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1. Disposiciones genera}es

JEFATURA DEL ESTADO

INSTRUMENTO de Adhesion de Espania al Acuerdo
Europeo sobre Trabajo de Tripulaciones de los Ve-
hiculos que efectuiien Transportes Internacionales
por Carretera (A.E.T.R.), hecho en Ginebra el
1 de julio de 1970.

FRANCISCO FRANCO BAHAMONDE

23346

JEFE DEL ESTADO ESPANOL,
GENERALISIMO DE LOS EJERCITOS NACIONALES

Cumplidos los requisitos exigidos por la Legislacién espafola
y oida la Comisién de Asuntos Exteriores de las Cortes Esparfio-
las, en cumplimiento de lo prevenido en el articulo 14 de su
Loy Constitutiva, extiendo el presente Instrumento de Adhesién
de Espafia al Acuerdo Europeo sobre Trabajo de Tripulaciones
de los Vehiculos que efectuen Transportes Internacionales por
Carretera (A. E.T.R.)), dado en Ginebra el 1 de julio de 1970,
con las reservas siguientes:

a) Que se acoge a la primera de las opciones previstas en
el parrafo b ii) del articulo 5 del Acuerdo, en el sentido de
prohibir, en su territorio, la conduccién de vehiculos de peso
maximo autorizado superior & 7,5 Tm. a conductores con edad
inferior e veintian afos cumplidos.

b) Que se acoge a la reserva establecida en el parrafo 1.° del
articulo 21 del Acuerdo y que, por consiguiente, no se considera
obligado por los parrafos 2.° y 3.° del articulo 20 del propio
Acuerdo.

o) Que, por lo que se refiere a las libretas individuales, elige
la variante a) de las establecidas en la disposicién 6 del anexo
«Libreta Individual de Controle.

A efectos de que mediante su depésito previo y de confor-
midad con lo dispuesto en su articulo 16, Espafia pase a ser
parte del Acuerdo.

En fe de lo cual, firmo el presente, debidamente sellado y
refrendedo por el infrascrito Ministro de Asuntos Exteriores.

Dado en Madrid a cuatro de diciembre de mil novecientos
setenta y dos.

FRANCISCO FRANCO BAHAMONDE

El Ministro de Asuntos Exteriores,
GREGORIO LOPEZ BRAVO

ACUERDO EUROPEO SOBRE TRABAJO DE TRIPULACIONES
DE VEHICULOS QUE EFECTUEN TRANSPORTES INTERNA-
CIONALES POR CARRETERA (A. E. T. R)

Les Partes Contratantes,

Deseosas de favorecer el desarrollo y mejoramiento de los
transportes internacionales por carretera de viajeros y mer-
cancias,

Convencidas de la necesidad de aumentar la seguridad de la
circulacién en carretera, de reglamentar ciertas condiciones de
empleo en los transportes internacionales por carretera confor-
me a los principios de la Organizacién internacional del tra-
bajo y de concertar de consuno ciertas medidas para asegurar
el cumplimiento de una tal reglamentacién,

Convienen lo siguiente:
ARTICULO PRIMERO
Definiciones
A los efectos del presente Acuerdo, se entiende,

a) por «vehiculo», todo automdvil o remolque; este término
abarca cualquier conjunto de vehiculos;

b) por eautomoévil», todo vehiculo dotado de un motor de
propulsién que circule por carretera por sus propios medios y
que sirva normalmente para transporte por carretera de per-
sonas o de mercancias o para la traccién por carretera de ve-
hiculos utilizados para el transporte de personas o de mercan-
cias; este término no incluye los tractores agricolas;

¢) por «remolque», todo vehiculo destinado a ser enganchado
a un automévil, tal expresién incluye los semirremolques;

d) por «semirremolques», todo remolque destinado a ser
acoplado a un automovil, de tal forma que, en parte, descanse
sobre éste y que una parte apreciable de su peso y del peso
de su carga la soporte dicho automovil;

e) por «conjunto de vehiculos», los vehiculos acoplados que
circulen por carretera constituyendo una unidad;

f) por <«peso maximo autorizado», el peso maximo del ve- .
hiculo cargado, admifido por la autoridad competente del Es-
tado en que esté matriculado el vehiculo;

g) por <transporte por carretera»,

i) cualquier desplazamiento por carretera, en vacio o con

:carga, de un vehiculo destinado al transporte de viajeros y que

tenga, ademas del asiento del conductor, mas de ocho plazas
de asiento;

ii) cualquier desplazamiento por carretera, en vacio o con
carga, de un vehiculo destinado al transporte de mercancias;

iii} cualquier desplazamiento que implique a la vez un des-
plazamiento incluido en el apartado i) o ii), de la presente de-
finicién e inmediatamente antes o después de diche desplaza-
miento, el transporte del vehiculo por mar, ferrocarril, aire o
por via navegable;

h) por «ransporte internacional por carretera», cualquier
operacion de transporte por carretera que impligque cruzar, cuan-
do menos, una frontera;

i) por «servicios regulares de viajeros», aquellos que asegu-
ren el transporte de viajeros, realizado con arreglo a una fre-
cuencia y sobre unos itinerarios que se especifican, Estos ser-
vicios podran tomar y dejar viajeros en paradas previamente
fijadas.

Un reglamento de explotaciéon, o documentos equivalentes
cr»robados por los poderes publicos competentes de las Partes
Contratantes y publicados por el transportista antes de su apli-



B. O. del E—Num. 277

18 noviembre 1976

22903

cacion, definiran las condiciones del transporte, especialmente
la Irecuencia, horarios, tarifas y la obligacién de transportar,
entretanto dichas condiciones no hayan quedado establecidas
por un texto legal o reglamentario.

Quienquiera que fuese el organizador del transporte se con-
sideraran también como servicios regulares, aquellos que rea-
licen el transporte de ciertas categorias de viajeros con exclu-
sién de otras, siempre que estos servicios sean efectuados en las
condiciones indicadas en el primer apartado de la presente de-
finicién; sirvan de ejemplo, los servicios para el transporte
de trabajadores al lugar de su trabajo, y desde éste a su do-
micilio, o el transporte de escolares a los establecimientos do-
centes, y desde éstos a su domicilio; .

i) por «conductor», toda persona asalariada, o no, que guie
el vehiculo, incluso durante un breve periodo, o que vaya
a bordo del vehiculo para poder conducirlo en caso necesario;

k) por «miembro de la tripulaciéon» o «miembro de tripula-
cién» o «tripulante», el conductor -0 uno de las siguientes per-
sonas, estén o no asalariados:

i) el ayudante de conductor, es decir, toda persona que acom-
paiie al conductor con el fin de ayudarle en ciertas maniobras
y que tome de manera habitual parte efectiva en las operacio-
nes del transporte, sin ser conductor en el sentido de la defi-
nicion dada en el parrafo j) del presente articulo;

ii) un cobrador, es decir, cualguier persona que acompafie
al conductor de un vehiculo dedicado al transporte de viajeros
v que esté encargada especialmente de expedir o controlar los
billetes u otros documentos que a los viajeros den derecho a
viajar en el vehiculo;

I por «semana», cualquier periodo de siete dias consecu-
tivos;

m) por «descanso diario», todo periodo ininterrumpido con-
forme a lo prevenido en el articulo 8 del presénte Acuerdo,
durante el cual el miembro de la tripulacién o tripulante pueda
disponer libremente de su tiempo;

n) por «periodo fuera de servicio», cualquier periodo ininte-
rrumpido de por lo menos quince minutos, distinto del des-
canso diario, durante el cual el tripulante pueda disponer libre-
mente de su tiempo;

o) por «actividades profesionales», las actividades represen-
tadas por medio de los simbolos correspondientes de las rabri-
cas 6, 7y 7a de la hoja diaria de la libreta individual de control
que figura en el anexo al presente Acuerdo.

ARTICULO 2
Campo de aplicacion

1. El presente Acuerdo se aplicara en el territorio de cada
Parte Contratante a toda operacién de transporte internacional
por carrctera realizada por cualquier vehiculo matriculado en
el territorio de dicha Parte Coniratante o en el territorio de
otra Parte Contratante. :

2. Sin embargo,

a) si, durante el curso de una operacién de transporte in-
ternacional por carretera, uno o varios miembros de la tripu-
lacion no salen del territorio nacional en el que normalmente
ejercen sus actividades profesionales, la Parte Contratante a la
que pertenece este territorio podra no aplicar las disposiciones
del presente Acuerdo en lo que se refiere a dicho tripulante o
tripulantes;

b) salvo que convinieren en sentido contrario las Partes Con-
tratantes cuyo territorio se utilice, el presente Acuerdo no se
aplicara a las operaciones de transporte internacional de mer-
cancias por carretera efectuadas por un vehiculo cuyo peso
maximo autorizado no rebase las 3,5 toneladas;

c) dos Partes Contratantes cuyos territorios sean limitrofes,
podran convenir que las disposiciones de la legislacién nacional
del Estado en que el vehiculo esté matriculado, asi como las
dispusicicnes de los laudos arbitrales y convenios colectivos en
vigor en dicho Estado, sean las unicas aplicables a una opera-
cién de transporte internacional por carreters restringida a sus
dos territorics, cuando el vehiculo de que se trate:

— no salga, en uno de dichos territorios, de una zona con-
tigua a la frontera, definida como zona fronteriza de co-
mun acuerdo entre ambas Partes Contratantes, o,

— no utilice sino en transito uno de esos territorios;

d) las Partes Contratantes podran convenir que las dispo-
siciones de la legislacion nacional del Estado en que el vehiculo
esté matriculado, asi como las de los laudos arbitrales y con-
venios colectivos en vigor en este Estado, sean las unicas apli-
cables a ciertos transportes internacionales por carrctera res-

tringidos a sus territorios y cuyo recorrido, desde el punto de
partida hasta el punto de llegada del vehiculo, sea inferior a
100 kilémetros, asi como a los servicios regulares de viajeros.

ARTICULO 3

Aplicacion de determinadas disposiciones del Acuerdo o las
operaciones de transporte por carretera realizadas por vehiculos
procedentes de Estados que no sean Partes Contratantes

1. Cada Parte Contratante aplicara en su territorio, a los
transportes internacionales por carretera efectuados por cual-
quier vehiculo matriculado en el territorio de un Estado que

no sea Parte Contratante del presente Acuerdo, unas disposi-

ciones que sean por lo menos tan estrictas o exigentes, como las
contenidas en los articulos 5, 6, 7, 8, 9, 10 y 11 del presente
Acuerdo, vy en los parrafos 1, 2, 6 y 7 del articulo 12 de este
Acuerdo.

2. No obstante, cada Parte Contratante podra no aplicar las
disposiciones del parrafo 1 del presente articulo:

a) a los transportes internacionales de mercancias por carre-
tera efectuados por un vehiculo cuyo peso maximo autorizado
no sobrepase las 3,5 toneladas; '

b) a las operaciones de transporte internacional por carre-
tera, restringidas a su territorio y al de un Estado limitrofe
que no sea Parte Contratante en el presente Acuerdo, si el ve-
hiculo de que se trate no sale, en su territorio, de una zona
contigua a la frontera, definida comio zona fronteriza, o si
solamente utiliza su territorio en transito.

ARTICULO 4
Principios generales

1. En todo transporte internacional por carretera, al que
se aplique el presente Acuerdo, la Empresa y los miembros de
la tripulaciéon deberan observar, en lo referente a la duracién
del descanso y conduccion, y a la composicion de la tripulacién,
las disposiciones establecidas por la legislacion nacional para
la regién del Estado donde el tripulante ejerza normalmente sus
actividades profesionales, asi como por los laudos arbitrales y
convenios colectivos en vigor en dicha region, efectuandose el
calculo de duraciéon de. los descansos y conduccién conforme
a dicha legislacion y a tales laudos arbitrales o convenios co-
lectivos.

En el caso de que las disposiciones asi aplicables no sean,
por lo menos, tan estrictas o exigentes como las previstas en
los articulos 6, 7, 8, 9, 10 y 11 del presente Acuerdo, deberan
respetarse estas ultimas.

2. Salvo acuerdo especial entre las Partes Contratantes, o
salvo el caso de que, al aplicarse el parrafo 2 del articulo 2
del presente Acuerdo, ciertas disposiciones del mismo no fueran
aplicadas, ninguna Parte Contratante impondra la observancia
d: las disposiciones de su legislacion nacional en las materias
objeto del presente Acuerdo a las Eimnpresas de otra Parte Con-
tratante o a los tripulantes de vehiculos matriculados por otra
Parte Contratante, cuando dichas disposiciones fueren mas exi-
gentes que las establecidas en el presente Acuerdo.

ARTICULO 5
Condiciones que reunirdn los conductores

1. La edad minima de los conductores dedicados o afectos al
transporte internacional de mercancias por carretera, sera:

a) dieciocho anos cumplidos, para los vehiculos cuyo peso
maximo autorizado sea inferior o igual a 7,5 toneladas;
b) para los demas vehiculos:

i) veintiiin afos cumplidos, o

ii) dieciocho afios cumplidos, a condiciéon de que el intere-
sado posea como titular un certificado de aptitud profesional,
reconocido por la Parte Contratante en cuyo territorio esté ma-
triculado el vehiculo, y en el que conste que ha superado la
formacién de conductor de vehiculos destinados al transporte
de mercancias por carretera. No obstante, en el caso de conduc-
tores con edad inferior a vein‘til’m afios cumplidos, cualquier
Parte Contratante podra:

— prohibirles la conduccién de tales vehiculos en su territo-
rio, aun cuando fueren titulares del certificado arriba
mencionado; o

— permitir solamente dicha conduccién a los titulares de cer-
tificados que la Parte reconozca que han sido expedidos
después de superar una formaciéon de conductor de ve-
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hiculos destinados al transporte de metrcancias por carre-
tera, que sea equivalente a la formacién requerida por su
legislacion nacional.

2. Si en virtud de las disposiciones del articulo 10 del pre-
sente Acuerdo, debiere haber a bordo dos conductores, uno de
ellos tendra veintiiin anos cumplidos.

3. La edad minima de los conductores afectos al transporte
internacional de viajeros por carretera sera de veintian afios
cumplidos.

4. Los conductores de vehiculos seran responsables y dignos
de confianza. Deberan poseer experiencia suficiente y la com-
petencia profesional indispensable para la realizacién de los

servicios exigidos.
ARTICULO &

Descanso diario

1. a) Salvo en los casos previstos en los parrafos 3 y 4 del
presente articulo, todo miembro de tripulacién afecto a un
transporte inetrnaecional de mercancias por carretera, debera
haber disfrutado, como minimo, de un descanso diario de once
horas consecutivas durante el periodo de veinticuatro horas
que preceda a cualquier momento en que esté realizando una
de sus actividades profesionales. R

b) El descanso diario, previsto en el apartado a) del presente
parrafo, podra reducirse hasta nueve horas consecutivas dos
veces como maximo en el curso de una semana, a condicién de
que el descanso pueda tomarse en el lugar normal de residen-
cia del tripulante, o hasta ocho horas consecutivas dos veces
como maximo en el curso de una semana, en aquellos casos en
los que el descanso no puede tomarse, por razones de servicio,
en el lugar normal de residencia del tripulante.

2. a) Excepto en los casos previstos en los parrafos 3 y 4
del presente articulo, todo tripulante afecto a un transporte
internacional, de viajeros por carretera, debera haber disfrutado
durante el periodo de veinticuatro horas que precedan a cual-
quier momento en que esté realizando una de sus actividades
profesionales:

i) bien de un descanso diario de diez horas consecutivas,
como minimo, sin posibilidad de reduccién en el curso de la
semana;

i) o bien de un descanso diario de once horas consecutivas,
como minimo, pudiendo éste quedar reducido “dos veces por
semana hasta diez horas consecutivas y dos veces por semana
nueve horas consecutivas a condicion de que, en estos dos ulti-
mos casos, el servicio sufra una pausa previsia en el horario de
cuatro horas consecutivas, por lo menos, o dos pausas previstas
en el horario de dos horas consecutivas, como minimo, y de que
durante dichas pausas el tripulante no realice ninguna de sus
actividades profesionales o cualquier otro trabajo a titulo pro-
fesional.

b) La libreta individual de control, a que se hace referencia
en el articulo 12-del presente Acuerdo, debe contener unas anota-
ciones que permitan identificar el régimen de descanso diario
de que disfrute durante la semana en curso el tripulante afecto
al transporte internacional de viajeros por carretera.

3. Si hubiere dos conductores a bordo, y si el vehiculo o
estuviere dotado de una litera que permita a los tripulantes
tenderse confortablemente, cada miembro de la tripulacién de-
bera haber disfrutado de. un descanso diario de diez horas
consecutivas, como minimo, durante el periodo de veintisiete
horas anterior a cualquier momento en que esté realizando una
de sus actividades profesionales.

4. Si hubiere dos conductores a bordo, -y si el vehiculo estu-
viere provisto de una litera que permita a los tripulantes ten-
derse confortablemente, cada miembro de la tripulacién debera
haber disfrutado de un descanso diario de ocho horas conse-
cutivas, como minimo, durante el periodo de treinta horas an-
terior a cualquier momento en que esté desempefiando una de
sus actividadec profesionales.

5. Los periodos de descanso mencionados en el presente
articulo sera tenido fuera del vehiculo. No obstante, si el vehicu-
lo posee una litera que permita a los tripulantes tenderse con-
fortablemente, dichos periodos de descanso podran disfrutarse
en esa litera, siempre que el vehiculo esté parado.

ARTICULO 7

Duracion diaria de cbnduccion, periodo mdximo. de conduccion
- para una semana y para dos semanas consecutivas

1. El tiempo total de conduccion entre dos periodos conse-
cutivos de descanso diario, a tenor de lo dispuesto en el articu-

lo 8 del presente Acuerdo, denominado en adelante «duracion
diaria de conduccién», no podra sobrepasar las ocho horas.

2. Para los conductores afectos a vehiculos distintos de los
especificados en el articulo 10 del presente Acuerdo, la duracion
diaria de conduccién podra ser aumentada hasta nueve horas,
no obstante lo dispuesto en el parrafo 1 del presente articulo,
dos veces como maximo en el curso de una semana.

3. El tiempo de conduccion no podra sobrepasar las cuaren-
ta y ocho horas durante el curso de una semana, ni las noventa
y dos durante dos semanas consecutivas.

ARTICULO 8

Periodos mdximos de conduccion continua

1. a) Ningun periodo de conduccién continua podra rebasar
en ocasiéon alguna las cuatro horas, salvo en aquecllos casos en
los que el conductor no pueda alcanzar un punto apropiado de
parada o el lugar de destino; en este supuesto, el periodo de
conduccién podra prolongarse treinta minutos como maximo,
siempre que el uso de esta facultad no implique una infraccién
& lo dispuesto en el articulo 7 del presente Acuerdo.

b) Se entendera que cualquier periodo de conduccién es
continuo si sdlo lo interrumpen espacios de tiempo o pausas
que no se ajusten como minimo a las condiciones previstas en
los parrafos 2 6 3 del presente articulo.

2. a) Para los condiictores afectos a los vehiculos incluidos
en el articulo 10 del presente Acuerdo, la conduccion debera

. interrumpirse por una duracion de al menos una hora al ter-

minar el periodo a que se hace referencia en el parrafo 1 del
presente articulo.

b) Esta pausa podra ser sustituida por dos pausas ininte-
rrumpidas de al menos treinta minutos consecutivos cada una,
intercaladas en la duracion diaria de conduccion de tal manera
que quede asegurado el cumplimiento de lo prevenido en el
parrafo 1 del presente articulo.

3. a) Para los conductores afectos a vehiculos distintos de
los especificados en el articulo 10 del presente Acuerdo, y cuan-
do la duracién diaria de conduccién no rebase las ocho horas,
la conduccién debera ser interrumpida, al expirar el periodo
a que se refiere el parrafo 1 del presente articulo, por un espa-
cio de tiempo o pausa de al menos treinta minutos seguidos.

b) Esta pausa podra ser sustituida por dos pausas de al
mencs veinte minutos consecutivos cada una, o por tres de al
menos quince minutos consecutivos cada una, pudiendo todas
ellas quedar intercaladas dentro del periodo de conduccién
previsto en el parrafc 1 del presente articulo, o situadas en
parte dentro de dicho periodo y en parte inmediatamente
después.

c¢) Cuando la duraciéon diaria de conduccion rebase las ocho
horas, el conductor estara ohligado a discontinuar la conduc-
cién durante al menos dos periodos ininterrumpidos de treinta
minutos consecutivos. o

4. Durante las pausas sefaladas en los parrafos 2 6 3 del
presente articulo, el conductor no debera desplegar ninguna
actividad profesional, que no sea la vigilancia del vehiculo y
su carga. No obstante, si el vehiculo estuviere tripulado por dos
conductores a su bordo, para dar cumplimiento a lo exigido
en los parrafos 2 6 3 del presente aerticulo, se estimara sufi-
ciente que el conductor que esté disfrutando de su pausa de
conduccién, no ejercite ninguna de las actividades incluidas
en el simbolo del epigrafe 7a de la hoja diaria de la libreta
individual de control a que se refiere el articulo 12 del prescnte
Acuerdo.

ARTICULO 9

Descanso semanal

1. Todo miembro de tripulacién debera disfrutar, ademas
del descanso diario previsto en el articulo 6 del prescnte Acuer-
do, de un descanso semanal de veinticuatro horas consecutivas
como minimo, que debera ir precedido o seguido inmediatamen-
te de un periodo de descanso diario conforme a lo dispuesto en
el mencionado articulo 6.

2. a) No obstante, durante la época comprendida entre el
1 de abril y el 30 de septiembre, ambos incluidos, el descanso
semanal a que se refiere el parrafo 1 del presente articulo, po-
dra ser sustituido, para los tripulantes de vehiculos afectos al
transporte internacional de viajeros por carretera, por un des-
canso minimo de sesenta horas consecutivas que habra de to-
marse integramente antes de que expire cualquier periodo ma-
ximo de catorce dias consecutivos. Este descanso debera ir
precedido o seguido inmediatamente de un periodo de descanso
diario con arreglo a lo dispuesto en el articulo 6 del.presente
Acuerdo. -
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b) Lo prevénido en el presente parrafo no sera aplicable
a los tripulantes de vehiculos afectos a servicios regulares de
viajeros.

ARTICULO 10

Composicion de la tripulacion
En el caso de bien sea:

a) un conjunto de vehiculos compuesto de mas de un re-
molque o semirremolque, o

b) un conjunto de vehiculos afecto al transporte de via-
jeros, cuando el peso maximo autorizado del remolque o se-
mirremolque sobrepase las 5 toneladas

c¢) un conjunto de vehiculos afecto al transporte de mercan-
cias, cuan?’y el peso maximo autorizado del conjunto de vehicu-
los rebase las 20 toneladas,
el conductor debera ir acompafiado de otro conductor desde el
comierizo del viaje o ser sustituido por otro al cabo de 450 ki-
lometros, si la distancia por recorrer entre dos periodos con-
secutivgs de descanso diario sobrepasa los 450 kilometros.

ARTICULO 11

.

Casos excepcionales

Siempre que con ello no se comprometa la seguridad de la
circulacién por carretera, el conductor podrda no observar lo
dispuesto en los articulos 6, 7, 8 y 10 del presente Acuerdo,
en caso de peligro o de fuerza mayor, para prestar auxilio o a
consecuencia de averia, en tanto ello no fuere necesario para
garantizar la seguridad de las personas, del vehiculo o de su
carga, y para permitirle alcanzar un punto apropiado de parada
o, segun las circunstancias, el término de su viaje. El conductor
debera anotar la indole y motivo de la inobservancia en la
libreta individual de control.

ARTICULO 12 -
Libreta individual de t;ontrol

1. Todo conductor o su ayudante efectuara en una libreta
individual de control, a medida que transcurre la jornada, la
anotacion detallada de sus actividades profesionales y de sus
horas de descanso. Llevara dicha libreta consigo y la presen-
‘tara siempre que se lo exigieren los agentes encargados del
control.

2. "Las especificaciones o caracteristicas de esta libreta y las

normas conforme a las cuales se habran de efectuar sus anota-’

ciones, quedaran precisadas en el anexo al-presente Acuerdo.

3. Las Partes Contratantes tomaran las medidas que se esti-
men necesarias para la expedicion y la comprobaciéon o inter-
venciéon de las libretas individuales de control, especialmente
las medidas encaminadas a evitar que un mismo tripulante
utilice simultaneamente dos de estas libretas.

4. Toda Empresa llevara un registro de las libretas indivi-
duales de control que utilice. Dicho registro contendra, como
minimo, el nombre del conductor o de su ayudante a quien
se expida la libreta, la firma al margen, de dicho conductor o
ayudante, el nﬁmero de la libreta, la fecha de su entrega al
conductor o a dicho-ayudante, y la fecha de la 1ltima hoja
diaria rellenada por el conductor o ayudante antes de la entre-
ga definitiva de la libreta a la Empresa al de]ar de ser uti-
lizada.

5. Las Empresas conservaran las libretas ya usadas durante
un periodo minimo de doce meses a partir de la fecha de la
ultima anotacién, y previa peticiéon, las presentaran, junto con
las anotaciones registrales de. expedicion, a los agemtes encar-
gados del control.

6. Al iniciarse cualquier operacién de transporte interna-
cional por carretera, todo conductor o su ayudante, debera estar
en posesion de una libreta individual de control, de conformi-
dad con las especificaciones del anexo al presente Acuerdo, y
en la cual figuraran los datos relativos a los siete dias anteriores
al de comienzo de transporte. No obstante, si la legislaciéon
nacional del Estadc en que el conductor o su ayudante ejerce
normalmente sus actividades profesionales, no previcre la obli-
gatoriedad de utilizar una libreta individual de control, con
arreglo a las especificaciones del anexo al presente Acuerdo,
excluidos los transportes internacionales por carretera, bastara
que en la libreta de control individual, de conformidad con las
especificaciones del anexo al presente Acuerdo, figuren, a nivel
de los epigrafes 12 y 13 de las hojas diarias, o en el informe
seimanal, los datos relativos a los «descansos ininterrumpidos
a las rcanudaciones de servicio» y a les «periodos diarios de
conduccion» durante los sicte dias de que se trata.

7. En el caso de un vehiculo matriculado en un Estado que
no sea Parte Contratante en-el presente Acuerdo, cada Parte
Contratante podra soélo exigir en lugar de la libreta individual
de control, conforme a las especificaciones del anexo al pre-
sente Acuerdo, una documentacion extendida en la misma forma
que las hojas diarias de le mencionada libreta.

ARTICULO i3
Controles efectuados por la Empresa

1. La Empresa debera organizar el servicio de transporte
por carretera de suerte que los tripulantes estén en condiciones
de cumplir lo prevenido en el presente Acuerdo.

2. Debera vigilar con regularidad los periodos de conduc
cion y las horas de los restantes trabajos, asi como las horas
de descanso, sirviéndose de todos los documentos de que dis-
ponga, por ejemplo, las libretas individuales de control. Si
comprobare infracciones al presente Acuerdo, debera remediars
les sin demora y tomar medidas para evitar su repeticiéon, por
ejemplo, modificando los horarios de trabajo e itinerarios.

ARTICULO 14
Medidas para garantizar el cumplimiento del Acuerdo

1. Cada Parte Contratante tomara cuantas medidas fuered
adecuadas para asegurar la observancia de lo establecido en el
presente Acuerdo, especialmente mediante controles efectuados
en las carreteras y en los-locales de las Empresas. Las adminis-<
traciones competentes de las Partes Contratantes se tendran
reciprocamente informadas de las medldas generales a.doptada,s
a este fin.

2. Las Partes Contratantes se prestaran ayuda reciproca con
la mira puesta en una aplicacién correcta del presente Acuerdo
y en el control eficaz. Cada Parte Contratante se compromete
especialmente a hacer que se compruebe, mediante controles o
sondeos hechos en lugar o momento inesperado, de las libretas
de control la observancia de lo previsto en el presente Acuerdo
durante el curso de las operaciones de transporte internacional
por carretera efectuadas por vehiculos matriculados en su tes
rritorio.

3. Si una Parte Contratante comprobara una infraccion
grave contra lo dispuesto en el presente Acuerdo cometida por
una persona residente en el territcrio de otra Parte Contratante,
la Administracion de la primera Parte informarad a la Admiy
nistracion de la otra Parte sobre la infraccion comprobada y,
en su caso, sobre la sancidén impuesta.

ARTICULO 15
Disposiciones transitorias

Si el ﬁresente Acuerdo entra en vigor, de conformidad com
el parrafo 4 de su articulo 16, antes del 31 de diciembre.de 1973,

-las Partes Contratantes convienen en que, hasta dicha fecha,

a) no obstante lo dispuesto en los parrafos 1 y 2 del articus
lo 7 del presente Acuerdo, el tiempo total de conduccién (duras
cion diaria de conduccién) entre dos periodos consecutivos de
descanso diario conforme a lo previsto en el articulo 6 del
presente Acuerdo, no podra rebasar las nueve horas, cualquiera
que sea el vehiculo o conjunto de vehiculos conducido;

b) Toda referencia hecha en el presente Acuerdo a lo dis<
puesto en los parrafos 1 y 2 de su articulo 7 se interpretara
como hecha a lo prevenido en el apartado a) del presente ars
ticulo.

- DISPOSICIONES FINALES
ARTICULO 16

1. El prescnte Acuerdo quedara abierto a la firma hasta
el 31 de marzo de 1971, y, después de esta fecha, a la adhesiéon
de los Estados miembros de la Comision Econémica para Europa
y de los Estados admitidos en la Comisién a titulo comsultivo
de conformidad con el parrafo 8 del mandato de dicha Comisién,

2. El presente Acuerdo serd ratificado.

3. Los instrumentos de ratificacion o de adhesion quedaran
depositados en la Secretaria General de la Organizacién de las’
Naciones Unidas.

4, El presente Acuerdo entrara en vigor el centésimo octo-
gésimo dia después de la fecha de depésito del octavo instru-
mento de ratificacion o adhesion.

5. Para cada Estado que ratifique el presente Acuerdo, o se
adhiera a él tras la entrega del octavo instrumento de ratifica-
cién o adhesién previsto en el parrafo 4 del presente articulo,
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el present; Acuerdo entrada en vigor a los ciente ochenta dias
después de la fecha en que dicho Estado efectie el depdsito de
su instrumento de ratificacién o de adhesion.

ARTICULO 17

1. Cualquier Parte Contratante podra denunciar el presente
Acuerdo mediante notificacién dirigida al Secretario general
de la Organizacién de las Naciones Unidas.

2. La denuncia surtira efecto seis meses después de la fecha
en la cual el Secretario general haya recibido notificacion de
la misma.

ARTICULO 18

El presente Acuerdo dejara de surtir efectos si, una vez
entrado en vigor, el numero de Partes Contratantes fuera infe-
rior a tres durante un periodo cualquiera de doce meses con-
secutivos.

ARTICULO 19

1. Todo Estado en el momento de firmar el presente Acuerdo
o en el de depositar su instrumento de ratificacién o adhesion,
o posteriormente en cualquier momento, podra declarar, median-
t2 notificacion dirigida al Secretario general de la Organizacion
de las Naciones Unidas, que la validez del presente Acuerdo
habra de extenderse a la totalidad o a parte de los territorios
que represente en el plano internacional. El presente Acuerdo
se aplicara al territorio o territorios mencionados en la noti-
ficacion el centésimo octogésimo dia después de la fecha de
recepcion de dicha notificacién por el Secretario general, o si,
en tal fecha el presente Acuerdo no hubiere entrado en vigor,
desde el inicio de su vigencia. .

2. Todo Estado que, conforme al parrafo anterior, hubiere
hecho una declaracién que tuviere como efecto extender la
aplicacion del.presente Acuerdo e un territorio de cuyas rela-
cinnes internacionales sea responsable, podra denunciar el pre-
sente Acuerdo con arreglo al articulo 17 del mismo, en lo con-
cerniente a dicho territorio.

ARTICULO 20

1. Toda controversia enire dos o mas Partes Contratantes
sobre la interpretacion o aplicacién del presente Acuerdo serd
solventada, dentro de lo posible, por via de negociacién entre
las Partes en litigio.

2. Cualquier controversia que no hubiere sido resuelta por
via de negociaeciéon, sera sometida a arbitraje si lo pidiere una
cualquiera de las Partes Contratantes en litigio y, en consecuen-
cia, serd confiada a uno o varios arbitros elegidos de consuno
por las Partes en litigio. Si dentro de los tres meses a partir de
la fecha de peticién de arbitraje, las Partes en litigio no llegaran
a un entendimiento sobre la eleccién de uno o mas arbitros,
cualquiera de dichas Partes podra pedir al Secretario general
de la Organizacién de las Naciones Unidas que designe un
arbitro Unico ante el cual se sometera la controversia para -su
resolucién.

3. El Jaudo del arbitro o arbitros designados conforme al
parrafo anterior, sera obligante para las Partes Contratantes
en litigio.

ARTICULO 21

1. Todo Estado podra declarar, en el momento de firmar o
ratificar el presente Acuerdo o de adherirse a él, que no se
considera obligado por los parrafos 2 y 3 del articulo 20 del
presente Acuerdo. Las demas Partes Contratantes no estaran
obligadas por dichos parrafos con respecto a toda Parte Contra-
tante que hubiere formulado tal reserva. .

2. Si al depositar su instrumento de ratificacién o adhesién,
un Estado formulare una reserva distinta de la prevista en el
parrafo 1 del presente articulo, el Secretario general de la Or-
ganizacion de las Naciones Unidas comunicara dicha reserva
a los Estados que, habiendo depositado ya su instrumento de
ratificacién o de adhesion, no hayan denunciado posteriormente
el presente Acuerdo. Se estimara que la reserva queda aceptada
si, dentro del plazo de seis meses, contados desde la fecha de tal
comunicacién, ninguno de dichos Estados se hubiere opuesto
a su aceptacién. En caso contrario, la reserva no sera admitida,
y si el Estado que la haya formulado no la retirare,’ el depésito
del instrumento de ratificacién o adhesién de ese Estado no sur-
tira efectos. A los fines de le aplicacién del presente parrafo,
dejara de tomarse en consideracién la oposicién formulada por
aquellos Estados cuya adhesién o ratificacién no surta efectos,
en virtud del presente parrafo, como consecuencia de las reser-
vas que los mismos hayan formulado.

3. Toda Parte Contratante cuya reserva hubiere sido adopta-
da dentro del Protocolo de firma del presente Acuerdo, o que
hubiere formulado una reserva de conformidad con el parrafo 1
del presente articulo, o. hecho una reserva que hubiere sido
aceptada con arreglo al parrafo 2 del presente articulo, podra
retirar, en cualquier momento, dicha reserva mediante notifi-
cacién dirigida al Secretario general.

ARTICULO 22

1.” Tan pronto como el presente Acuerdo hubiere permanecido
en vigor durante tres afios, toda Parte Contratante podra soli-
citar, mediante notificacion dirigida al Secretario general de la
Organizacion de las Naciones Unidas, que se convoque una
conferencia a los fines de revisar el Acuerdo. El Secretario ge-
neral notificara esta peticién a todas las Partes Contratantes
y convocaréd una conferencia de revision si, en un plazo  de
cuatro meses desde la fecha de la notificacién dirigida por dicho
Secretario general, un tercio al menos de las Partes Contratan-
tes le dieren a conocer su asentimiento a tal peticion.

2. Si se convocare una conferencia conforme al parrafo an-
terior, el Secretario general lo comunicar4 a todas las Partes
Contratantes, invitandolas a presentar en un plazo de tres me-
ses, aquellas propuestas que desearen ver examinadas por la
conferencia. El Secretario general comunicara a todas las Partes
Contratantes el orden del dia provisional de la conferencia, asi
como el texto de dichas propuestas, con una antelacién minima
de tres meses respecto a la fecha de apertura de la conferencia.

3. El Secretario general invitara a cualquier conferencia que
fuere convocada, de conformidad con el presente articulo, a to-
dos los Estados a los que se hace referencia en el parrafo 1 del
articulo 16 del presente Acuerdo.

ARTICULO 23

1. Toda Parte Contratante podra proponer une o mas en-
miendas al presente Acuerdo. El texto de cualquier propuesta
de enmienda sera comunicado al Secretario general de la Orga-
nizacion de las Naciones Unidas, quien lo comunicara a todas
las Partes Contratantes e informara de ello a los demas Estados
a que se hace referencia en el parrafo 1 del articulo 16 del
presente Acuerdo.

- 2. Dentro de un plazo de seis meses desde la fecha de la
comunicacién hecha por el Seeretario general sobre la propuesta
dv enmienda, toda Parte Contratante podra informar al Secre-
tario general:

a) de que tiene una objecion que hacer a la propuesta de
enmienda;

b) o de que, aunque tenga la intencién de aceptar la pro-
puesta, las condiciones necesarias para su aceptaciéon no se
hallan todavia cumplidas en su Estado.

3. Si una Parte Contratante envia al Secretario general una
comunicacién como la prevista en el parrafo 2 b) del presente
articulo, sin que le haya notificado a dicho Secretario general
su aceptacion de la enmienda propuesta, dicha Parte podra
presentar, durante un periodo de nueve meses contados desde
la expiracion del plazo de seis meses previstos para la comuni-
caciéon, una objecion a la enmienda propuesta.

4. Si se hubiere formulado objecion a la propuesta de en-
mienda con arreglo a los términos de los parrafos 2 y 3 del

presente articulo, la enmienda sera considerada como rechazada

vy quedaré sin efecto.

5. Si ninguna objeciéon hubiere sido formulade a la propues-
ta de enmienda con arreglo a los términos de los parrafos 2 y 3
del presente articulo, se considerara que la enmienda ha que-
dado aceptada en la fecha siguiente:

a) en el caso de que ninguna de las Partes Contratantes
haya dirigido una comunicaciéon conforme al parrafo 2 b) del
prescnte articulo, a la expiracién del plazo de seis meses sefia-
lado en el parrafo 2 del presente articulo;

b) si al menos una Parte Contratante ha dirigido una comu-
nicacion conforme al parrafo 2 b) del presente articulo, en la
mas proxima de las dos fechas siguientes:

— la fecha en que todas las Partes Contratantes que hayan
enviado tal comunicacién, hubieren notificado al Secreta-
rio general su aceptacion de la propuesta. No obstante,
esa feche sera de la expiracién del plazo de seis meses
previsto en el parrafo 2 del presente articulo, si todas las
aceptaciones hubieren sido notificadas con anterioridad
a dicha expiracion;

— la fecha de expiracion del plazo de nueve meses sefalado
en el parrafo 3 del presente articulo.
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6. Toda enmienda que se considere aceptada entrara en vi-
gor tres meses después de la fecha en que se la reputé como
aceptada.

7. El Secretario general dirigira lo antes posible a todas las
Partes Contratantes una notificacién para hacerles saber si se
ha formulado alguna objecion contra la propuesta de enmienda
conforme al parrafo 2 a) del presente articulo, y si ha recibido
de una o varias Partes Contratantes una comunicacién con
arreglo al parrafo 2 b) del presente articulo. En caso de que
haya recibido de una o varias Partes Contratantes una tal co-
municacion, informard posteriormente a todas las Partes Con-
tratantes de si la Parte o Partes Contratantes que han dirigido
dicha comunicacién formulan una objecién contra la propuesta
de enmienda, o la aceptan.

8. Independientemente del procedimiento de enmienda esta-
blecido en los parrafos 1 a 6 del presente articulo, el anexo al
presente Acuerdo podré ser modificado mediante acuerdo entre
las administraciones competentes de todas las Partes Contra-
tantes; si la administracién competente de una Parte Contra-
tante hubiere declarado que su derecho nacional le obliga a
que su acuerdo quede subordinado a la obtencién de una auto-
rizacién especial a tal efecto, o a la aprobacién por un cuerpo
legislador, el consentimienfo de la administracién competente
de dicha Parte Contratente, en lo referente a la modificacién
del anexo, no se considerara como dado sino en el momento en
que dicha administracién competente haya declarado al Secre-
tario general que se han obtenido las autorizaciones o aproba-
ciones requeridas. El acuerdo entre las administraciones com-
petentes fijara la fecha de entrada en vigor del anexo modificado
y podra prever que, durante un periodo transitorio, el antiguo
anexo permanezca en vigor, en parte o en su totalidad, simul-
taneamente con el anexo modificado. )

ARTICULO 24

Ademas de las notificaciones previstas en los articulos 22 y 23
d presente Acuerdo, el Secretario general de la Organizacion
d- las Naciones Unidas notificara a los Estados a que se hace
referencia en el parrafo 1 del articulo 16 del presente Acuerdo:

a) las ratificaciones y adhesiones segin el articulo 16 del
presente Acuerdo;

b) las fechas de entrada en vigor del presente Acuerdo con-
form. a su articulo 16;

c)” las denuncias en virtud del articulo 17 de! presente

Acuerdo;

d) la abrogacién del presente Acuerdo de conformidad con
su articulo 18;

e) las notificaciones reCIbldas conforme al articulo 19 del
presente Acuerdo;

f) las declaraciones y notificaciones recibidas segin el ar-
ticulo 21 del presente Acuerdo;

g) la entrada en vigor de toda enmienda con arreglo al ar-
ticulo 23 del presente Acuerdo.

ARTICULO 25

El Protocolo de firma del presente Acuerdo tendra la misma
eficacia, validez y vigencia que el presente Acuerdo mismo, del
que se considerara como parte integrante.

ARTICULO 26

Desde el 31 de marzo de 1971, el original del presente Acuerdo
quedara depositado en poder de la Secretaria general de la Or-
ganizacion de las Naciones Unidas, la cual hara llegar copias
certificadas conformes del mismo a cada uno de los Estados
a que se hace referencia en el parrafo 1 del articulo 16 del
presente Acuerdo.

ANEXO
LIBRETA INDIVIDUAL DE CONTROL
N DISPOSICIONES GENERALES
Recordatorio de las disposiciones reglamentarias.

1. Es conveniente que la libreta individual de control con-
tenga un recordatorio o menciéon de las disposiciones principa-
les que el tripulante debe observar.

Numeracion de la libreta.

2. La ‘libreta de control sera numerada por perforacién o
impresion.

Formato de la libreta.

3. El formato de la libreta individual de control ser4 el
formato estindar A.6 (105 X 148 mm.) o un formato mayor.

Firma de la libreta.

4. La firma del tripulante figurara, a la vez, en la hoja dia-
ria y en el informe semanal. La firma del empresario figurara
en el informe semanal.

Contenido de la libreta.

5. Sin perjuicio de lo prevenido en el parrafo 7 siguiente,
la libreta individual de control se ajustara al modelo adjunto,
que comprende:

a) una pagina de cubierta;

b) instrucciones para la utilizacion de la libreta;
c) hojas diarias;

d) un ejemplo de hoja diaria ya rellenada,;

e) informes semanales.

6. Cada Parte Contratante establecera, para las libretas
expedidas en su territorio, la manera segin la cual el tripulante
debe anotar aquellos periodos de sus actividades profesionales
distintos de los periodos de conduccién. A tal efecto cada Parte
Contratante podra elegir una de las modalidades siguientes:)

a) los periodos de actividades profesionales distintos de la
conduccién, se anotaran bajo el simbolo sin distinguir en-
tre periodos dedicados a trabajos efectivos y otros periodos de
servicio;

b) los periodos de actividades profesionales distintos de los
de conduccion, se anotaran distinguiendo:

— hajo el simbolo x los trabajos efectivos distintos de los
de conduccion,

— bajo el simbolo [] los periodos de servicio distintos de
los previstos bajo los simbolos @\ y x

7. Cada Parte Contratante podra establecer, para las libretas
individuales de control expedidas en su territorjo:

a) la inclusién en una sola banda, relativa al periodo desde
las cero a las veinticuatro horas, del diagrama que figura en
la hoja diaria;

b) el rellenado de la hoja diaria en mas de un ejemplar;

c) indicaciones o epigrafes adicionales o variantes, con la
condiciéon de que no modifique la presentacion general de la
libreta y de que queden inalterados los numeros o letras ma-
yusculas correspondientes a los epigrafes que figuran en el
modelo que sigue;

d) cualquier modificacién o indicacién complementaria que
hicieren necesarias las disposiciones dictadas en aplicacién del
parrafo anterior, en lo concerniente a los simbolos correspon-
dientes & los epigrafes 7 |Z|, ¢! x, 4[] v 14a x de la hoja
diaria;

e) el no rellenar las casillas que quedan enfrente de los
epigrafes Ha, Hb y/o0 I del informe semanal; ‘

f) el desprender las hojas diarias con antigiiedad superior
a mas de dos semanas.

MODELO DE LIBRETA INDIVIDUAL DE CONTROL
A) Pagina de cubierta

LIBRETA INDIVIDUAL DE CONTROL PARA LOS MIEMBROS
DE TRIPULACION EN EL TRANSPORTE POR CARRETERA

IL. PBIS  oeirivtieee i e ie e e s e bt e e e e ettt e e ettt tre e araa s rrn e ranan o
III. Primera fecha de utilizacién de la libreta ........ revaerseeses 19..;
IV. Ultima fecha de utilizacién de la libreta ..........c.ccciviens 19.3

V. Apellidos, nombre, fecha de nacimiento y direccién del ti-
tular de libreta

VI. Nombre, direccién, numero de teléfono y, en su caso, sello
de 1la EMPIeSa .....ccccoveeivenieeiiesiinnirieiicnassvesassssnens :

Libreta numero
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INSTRUCCIONES PARA LA UTILIZACION

10.

11.

12.

13.
14,

15.

B) Instrucciones

DE LA LIBRETA
INDIVIDUAL DE CONTROL

Esta libreta individual de control se expide conforme a
(especifiquese las leyes y reglamentos pertinentes)

Para la Empresa

Una vez cumplimentados los epigrafes V y VI de la pagina
de cubierta, entréguese una libreta a cada tripulante con
arreglo a las leyes y reglamentos mencionados en el parra-
fo anterior.

Llévese un registro en el que figuren los nombres de las
personas a quienes se haya entregado una libreta, asi como
el nimero de matricula de cada libreta y la fecha de entre-
ga. Exijase que cada titular firme el margen de este regis-
tro el acusc de recibo.

Dense al titular cualesquiera instrucciones utiles para una
utilizacion correcta de la libreta.

Examinense cada semana o, en caso de impedimento, lo

" mas pronto posible, las hojas diarias y el informe semanal.

Firmese el informe semanal.

Retirense las libretas ya wusadas, teniendo en cuenta el
plazo limite fijado mas abajo en el parrafo 9, y consérvense
éstas a disposicion de los agentes encargados del control
durante un periodo minimo de doce meses. Anétese, en el
registro mencionado en el anterior parrafo 3, la fecha de
la ultima hoja diaria.

Para el tripulante

La libreta de control seri personal para usted. Debera us-
ted conservarla en su poder mientras esté de servicio y pre-
sentarla a peticiéon de los agentes encargados del control.
Devuelva usted la libreta de control a su empresario cuando
abandone la Empresa.

Preséntela usted a su empresario cada semana, o en su
caso de impedimento, para hacerlo, lo mas pronto posible,
a fin de que él pueda, comprobar las anotaciones de usted, y
firmar el informe semanal.

Cuando la libreta esté agotada o del todo rellenada, con-
sérvela usted durante dos semanas a fin de poder mostrarla
en cualquier momento a los agentes encargados del control.
Devuélvala usted después, lo antes posible, a su empre-
sario. Conserve usted un duplicado de los informes sema-
nales,

Cubierta

Compruebe usted si sus. apellidos, nombre, fecha de naci-
miento y direccién han sido anotados correctamente (epi-
grafe V).

Anote la fecha en que usted haga la primera utilizacién de
la libreta (epigrafe IID.

Después de haberla utilizado, anote la fecha en que usted
efectie la ultima utilizacion (epigrafe IV).

Hoja diaria

Rellene usted una hoja diaria para cada jornada en que us-
ted haya trabajado como tripulante.

Anote usted en la casilla 2 el numero de matricula de cual-
quier vehiculo utilizado durante el dia.

Los simbolos utilizados tienen el significado siguiente:

L)
¢—77 duracién total del descanso diario que preceda a la
reanudacién del servicio.

¢Z—¢* descanso diario.

2,
A

(Primera variante) (*)

7|

periodo fuera de servicio.
periodo de conduccién.

periodo de actividades profesionales distintas de las
de conduccién.

(*) La variante utilizada dependera de la eleccion hecha

i

16.

17.

18.

19,

20.

21.

22.

23

(Segunda variante) (*)

xR

trabajos efectivos distintos de los de conduccion.

periodds de servicio distintos de los correspondientes
a los simbolos @\ y x

indique su periodo de descanso diario (simbolo 1), sus
periodos fuera de servicio (simbolo ﬂa) y el tiempo durante
el cual haya estado ocupado en actividades representadas
por los simbolos (primera variante) (*) de los epifrages 6 @

¥ 7 [/] (segunda variante) (") 8 @) , 7 y 7a 4, trazando
una linea horizontal por debajo de las horas correspondien-
tes y frente & los simbolos correspondientes y uniendo las
lineas horizontales con lineas verticales. Resultard asi una
linea continua a todo lo largo de la banda (ver ejemplo
en la libreta).

Las enotaciones deberan hacerse al comienzo y al final de
cada periodo al que se refieran.

En la casilla 16 (Observaciones), anote, en su caso, el nom-
bre del segundo conductor. Ademas, esta casilla puede ser
utilizada para explicar una violacién eventual de lo pre-
ceptuado o para rectificar las indicaciones que figuran en
otras casillas (ver parrafo 25). El empresario o los agentes
encargados del control podran asimismo, anotar en ella sus
observaciones.

En la casilla 12 @1, indique el numero de horas de des-
canso ininterrumpido (descanso diario) inmediatamente an-
teriores a la reanudacion del servicio. 3i este periodo estu-
viese repartido entre dos dias consecutivos, la cifra repre-
sentara el total del periodo de descanso del final de la
jornada precedente y del periodo de descanso del principio
de la jornada a la que se refiere la hoja.

Antes de la salida, anote usted en la casilla 11, «Comienzo
del servicio», el kilometraje que sehale el cuentakilometros;
al final del servicio, anote usted en la casilla 11, <Fin del
servicio», el nuevo kilometraje y anote el recorrido total.
Firme usted la hoja diaria.

Informe semanal

Este informe debe hacerse al final de todo periodo semanal
en que se hayan rellenado una o varias hojas diarias. Para
los dias en que usted haya estado de servicio sin ser tripu-
lante, es decir, para aquellos en que no procedia cumpli-
mentar una hoja diaria, anote usted la cifra «0» enfrente
de la casilla G, y la duraciéon de los periodos de servicio
enfrente de las casillas Ha y Hb; si no ha realizado usted
ninguna de las actividades previstas, anote la cifra «0» en-
frente de la casilla apropiada. Para los dias en que usted
no haya estado de servicio, anote usted la cifra «0» en las
casillas G, Ha y Hb, y ahada una explicacién, tal como:
«de vacaciones», «dia libre».

Traspase usted enfrente de las casillas F y G las cifras que
figuran en las casillas 12 y 13 de las hojas diarias corres-
pondientes.

Instrucciones complementarias para el caso en que la legislaciéon
nacional no obligue a los tripulantes a llevar libreta individual
de control sino en las operaciones de transporte internacional

24,

25.

26.
27,

Antes de comenzar una operacion de transporte interna-
cional, anote usted en las hojas diarias correspondientes a
los siete dias anteriores al del inicio de dicha operacion,
enfrente de las casillas 12 y 13, los detalles referentes a las
duraciones totales de los descansos ininterrumpidos, toma-
dos antes de la reanudacién del servicio y a los periodos
de conduccién diaria, o bien rellene usted un informe se-
manal que cubra estos siete dias.

Observaciones generales

No podran hacerse sobre la libreta ni raspaduras, ni tacha-
duras, ni correcciones o adiciones; los errores, incluso los
simplemente materiales, habran de rectificarse en el cpi-
grafe «Observaciones» (casilla 16).

No se debera destruir ninguna hoja.

Todas las anotaciones se haran con tinta.

por la Parte Contlratante con arreglo al parrafo 6 de las disposiciones gene-

rales. Solo la variante asi elegida aparecera en las libretas individuales de control.
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c) HOJA DIARIA

2. Nuamero de matricula del o de los 1. HOJA DIARIA 3. Dia y fecha .
vehiculos
N.°
1 2 3 4 s 6 7 8 ) 10 1 12
4
s -Pa
[ @\
r A
Te x
13 14 13 16 17 8 19 20 21 22 23 4
4 M
[} ?ﬂ
[ O~
v
Te %
8. Lugar de reanudacidn del servicio: 9. Lugar de cese del servicio:

10. Transporte de mercancias

Peso maximo autorizado del conjunto de vehiculos (*) (si procede)

10a. Transporte de viajeros 12, M Ntumero de horas

Régimen de descanso diario elegido:

11 Cuentakilémetros: 13. Q@
Fin del Servicio .......ccccvcieeiiiiiiiieieieirninen e ees ) km
Comienzo del Servicio ........ccoiiviiiiiiniiinecnieciieeccinnenasais km
14.
Recorrido total ......cocoviviiieiiiiiiiii e km z
16. Observaciones y firmas:, l4a. A

15. Total
13 + 14 4 l4a

€n su caso

(*) Vchiculo con remolgque o vehiculo arliculade.
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d) EJEMPLO DE HOJA DIARIA RELLENADA

2. Numero de matricula del o de los 1. HOJA DIARIA 3. Dia y fecha
vehiculos
N.. 21 Martes, 15 septiembre 1972
3.462 HB 75
] 2 3 4 s 6 r’ 9 9 10 " 12
4

~w e |w

2Pl (2RipRr

-
[ ]

TTT] 1

S
s N
LA
To
8. Lugar de reanudacion del servicio: 9. Lugar de cese del servicio:
PARIS ANVERS

10. Transporte de mercancias

Peso maximo autorizado del conjunto de vehiculos (*) (si procede) 19 T.

10a. Transporte de viajeros 12. g4 Numero de horas: 12

Régimen de descanso diario elegido: 10 h.

11. Cuentakiléometros: s 18 Q@ 6%
Fin del Servicio ...........cilicecerecreenriionieenenn Leresenesarnisanons 91.430 km.
Comienzo del Servicio ....ccceeeceieereiiiiierereiiirieeeeeranneses 91.090 km.

u. Y
Recorrido total ......ccccoiiiiiuminnieiienniiiienierccrnneseeermuinnonennes 340 km.

18. Observaciones y firma:, - 14a. 2%
15. Total
9%
13 + 14 + 14a

en su caso

Nota 1.—En la practica, las casillas frente a los epigrafes 10 y 10a no se rellenaran las dos en una misma hoja diaria si no en
los casos en que un miembro de la tripulacién hubiere efectuado el mismo dia a la vez una operacién de transporte de via-
jeros y oira de mercancias. En la casilla 1la 10a (rellenarla solamente por los tripulantes de vehiculos destinados al trans-
porte de viajeros), hay que anotar «10h» 6 «l1h», segun el sistema de descanso diario que se eplique al tripulante.

Nota g.—En la ca.si.lla 12, el hecho de indicar 12 horas de duracién total de descanso ininterrumpido que preceda a la reanuda-
5:161} del servicio, sigpifica que el conductor ha terminado su trabajo la vispera a las 19 horas. En efecto, afiadiendo a las 7 horas
indicadas en la casilla 4, las 5 horas comprendidas entre las 19 y las 24 horas de la vispera, obtenemos un total de 12 horas.

(*) Vehiculo con remolque o vehiculo articulade.
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e) INFORME SEMANAL

A. Apellidos y nombre del miembro de la tripulacion
B INFORME SEMANAL
57 i P U s A S S al .o e e et aeenaeinienns 19...... _ inclusive.
D. Dias
—
de periodo 8
o
semana g
E
o
k<]
E. Hoja 8
- [
diaria 3.
n.° - G
o
3
o
]
P =
G
w0
2 -
s N
S
‘R
3
2
53 Ha
3
g %
<
3
T Hb *
a
D | R
E
E 1
[a) G + Ha -
+ Hb
S O 10T T=S - ol () o Y- S ORI [
L. Fecha del descanso semanal anterior ......oooeveooveveeievinenenns P PP
M. Firma del miembro de Ja triBULGCION .. .oociieiieiiiiiiiiiii it ceseeeeeeeetiee et eeeete et et tbas e eaassaeaesteanasasbsssoassasessattassssastaruernrenons .
No FIrma Jel @MPIOSATIO .iiiiiiviii ittt er et e e e rnn e e aanes ettt tri v taet e iirereiaes IR verrrssas
Libr=ta n.” ...,
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PROTOCOLO DE FIRMA

En el momento de proceder a la firma del Acuerdo europeo
sobre trabajo de las tripulaciones de vehiculos que efectaan
operaciones de transporte internacional por carretera, los in-
frascritos, debidamente autorizados, convienen en lo que sigue:

Las Partes Contratantes declaran que el presente Acuerdo no
prejuzga las disposiciones que, en su caso, puedan elaborarse

. con posterioridad en materia de duracién del trabajo y de am-
plitud de la jornada laboral.

Al articulo 4 del Acuerdo

Lo dispuesto en el parrafo 1 del articulo 4 no debera inter-
pretarse en el sentido de que hayan de aplicarse, fuera del
Estado de matriculacion del vehiculo que efectia la operacion
de transporte, las prohibiciones de circulacién en ciertos dias
0 a ciertas-horas, que puedan regir en dicho Estado para deter-
minadas categorias de vehiculos. Lo prevenido en el parrafo 2
del articulo 4 no debera interpretarse en el sentido de que ello
impida a una Parte Contratante imponer en su territorio la
observancia de las disposiciones en su legislaciéon nacional que
prohiba, en determinados dias o a determinadas horas, la circu-
lacioén de ciertas categorias de vehiculos.

Cualquier Parte Contratante, que sea Parte de un acuerdo
especial, conforme a lo previsto en el parrafo 2 del articulo 4
del presente Acuerdo, y que autorice la realizaciéon de opera-
ciones de transporte internacional que comiencen y terminen

sobre territorios de Partes que lo sean en dicho acuerdo espe-

cial, mediante vehiculos matriculados en el territorio de un
Estado que sea Parte Contratante en el A. E. T. R., pero que no
lo sea en dicho acuerdo especial, podra imponer como condicion
para la conclusién de acuerdos bilaterales o multilaterales que
autoricen tales operaciones de transporte, que las tripulaciones
que efectiien los transportes en cuestién, se sometan, sobre el
territorio de los Estados Partes en el acuerdo especial, a lo
prevenido en este altimo acuerdo.

INSTRUMENTO de Ratificacicn de Esparia del Con-
venio entre Espafia y el Reino Unido de Gran Bre-
tafia e Irlanda del Norte para evitar la doble im-
posicién y prevenir la evasion fiscal en materia
de. impuestos sobre la renta y sobre el patrimonio,
hecho en Londres el 21 de octubre de 1975.

JUAN CARLOS 1
REY DE ESPANA

23347

Por cuanto el dia 21 de octubre de 1875, el Plenipotenciario
de Espaiia firmé en Londres, juntamente con el Plenipoten-
ciario del Reino Unido de Gran Bretana e Irlanda del Norte,
nombrado en buena y debida forma al efecto, el Convenio
entre Espafia y el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda
del Norte para evitar la doble imposicién y prevenir la evasién
fiscal en materia de impuestos sobre la renta y sobre el patri-
monio;

Vistos y examinados los treinta y un articulos que integran
dicho Convenio; )

Oida la Comisién de Asuntos Exteriores de las Cortes Espa-
fiolas, en cumplimiento de lo prevenido en el articulo 14 de su
Ley Constitutiva,

Vengo en aprobar y ratificar cuanto en él se dispone, como
en virtud del presente lo apruebo y ratifico, prometiendo cum-
plirlo, observarlo y hacer que se cumpla y observe puntual-
mente en todas sus partes, a cuyo fin, para su mayor validacién
y firmeza, mando expedir este Instrumento de Raltificacion fir-
mado por Mi, debidamente sellado y refrendado por el infras-
crito Ministro de Asuntos Exteriores.

Dado en Madrid a d1ec1swte de febrero de mil novecientos
setenta vy seis.

JUAN CARLOS

El Ministro de Asunios Exteriores,
JOSE MARIA DE AREILZA

Convenio entre Espaiia y el Reino Unido de Gran Bretafia e

Irlanda del Norte para evitar la doble imposicién y prevenir

la evasién fiscal en materia de impuestos sobre la renta y
sobre el patrimonio

El Gobierno de Espaila y ¢l Gobierno del Reino Unido de
Gran Bretafia e Irlanda del Norte;

Al articulo 12 del Acuerdo -

Los infrascritos se comprometen a discutir, una vez que el
Acuerdo haya entrado en vigor, la insercién en el Acuerdo, por-
via de enmienda, de una clausula que prevea la utilizacion
de un aparato de control .de tipo homologado que, colocado
sobre el vehiculo, sustituya, en lo posible, la libreta individual
de control. '

Al articulo 14 del Acuerdo

Las Partes Contratantes reconocen que seria conveniente:

— que cada Parte Contratante tome las medidas necesarias
que hagan posible que la Parte esté en condiciones de -
perseguir las infracciones contra lo preceptuado en el
Acuerdo, no solamente cuando sean cometidas en su te-
rritorio, sino también cuando se cometan en el territorio
de otro Estado durante una operacién de transporte inter-
nacional por carretera efectuada por un vehiculo que aque-
lla Parte hubiere matriculado;

— que las Partes se presten una ayuda mutua de sancionar
las infracciones cometidas.

Al anexo del Acuerdo
) No obstante lo prevenido en el parrafo 4 de las disposiciones

generales del anexo al presente Acuerdo, Suiza podra eximir
a los empresarios del requisito de firmar los informes sema-

‘nales de la libreta individual de control.

El presente Acuerdo entré en vigor el 5 de enero de 1976,
de conformidad con lo establecido en su articulo 16, parrafo
cuarto.

Lo .que se hace publico para conocimiento general.

Madrid, 22 de abril de 1976.—El Secretario general Técnico,
Fernando Arias-Salgado v Montalvo.

Deseando concluir un Convenio para evitar la doble imposi-
cién y prevenir la evasién fiscal en materia de impuestos sobre
la renta y el patrimonio,

Han acordado lo siguiente:

ARTICULO 1 -
Ambito personal

El presente Convenio sc aplica a las personas residentes en
uno o en ambos Estados Contratantes.

ARTICULO 2

Impuestos a que se extiende
1) Los impuestos objeto del presente Convenio son:

a) en el Reino Unido de Gran Bretafia e Irlanda del Norte:

i} el impuesto sobre la renta;
ii} el impuesto sobre Sociedades, y
iii) el impuesto sobre ganancias de capital

(a los que en lo sucesivo se denomina «<impuesto del Reino
Unido»);
b) en Espaifia:

i) el impuesto general sobre la renta de las personas fisicas;

ii) el impuesto general sobre la renta de Sociedades y demas
Entidades juridicas;

iii) los siguientes impuestos a cuenta: la Contribucién Terri-
torial sobre la Riqueza Rustica y Pecuaria, la Contribucién
Territorial sobre la Rigueza Urbana, el impuesto sobre los Ren-
dimientos del Trabajo Personal, el impuesto sobre las Rentas
del Capital y el impuesto sobre Actividades y Beneficios Comer-
ciales e Industriales;

iv) en Sahara, los impuestos sobre la renta, sobre los rendi-
mientos del trabajo y del patrimonio y sobre los beneficios de
las Empresas;

v) el canon de superficie y -el impuesto sobre los beneficios,
regulados por la Ley de 27 de junio de 1974, aplicable a la§
Empresas que se dedican a la investigacién y explotacién de
hidrocarburos, y

vi) los impuestos locales sobre la renta y el patrimonio



