17 mayo 1977

10791

B. O. del E.—-Nﬁm. 117

3.1. Servicio de Mapas.

3.1.1. Seccién de Levantamientos.

3.1.2. Seccién de Fotogrametria.

3.1.3. Seccién de Formacién y.Revisién Cartografica.
3.1.4. Seccién de Mapas Tematicos y derivados.

3.2. Dependera directamente de la Subdireccién General:

3.2.1. Seccién de Deslindes y Replanteos..
Cuarto.—La Subdireccién General de Catastro Topografico
Parcelario tendra la estructura organica siguiente:
4.1. Servicio de Ejecucién y Conservacion.
" 41.1. Seccién de Planificacién Catastral.
4.1.2, Seccion de Ejecucién Catastral.
4.1.3. Seccién de Conservacion Catastral.
4.1.4. . Secciébn de Coordinacion con otros Organismos

(Ministerio de Hacienda, Ministerio de Agricul-
tura y Ministerio de Justicia).

Quinto.—La Subdireccién General de Cartografia y Publi-
caciones tendra la estructura organica siguiente:

5.1. Servicio de Cartografia, Talleres y Laboratorios de Ar-
tes Graficas.

5.1.1. Seccion de Automatizacion..
5.1.2. Seccion de Cartografia.
5.1.3. .Seccion de Reproduccwnes Cartograficas y La-
boratorios.
5.14. Seccién de Teledeteccién. -
Sexto.—El Observatorio Astronémico Nacional tendra a su

frente’ un Director, asistido en sus funciones .por tres Astré-
nomos Investigadores principales, con categoria de Jefe de
Seccién, dos de los cuales ejerceran las funciones de Astréno-
mo Subdirector y Conservador, respectivamente.

Séptimo.—El Servicio de Gestion Econémica y Personal ten-
dra la estructura organica siguiente:

-Seccién de Habilitacién e Inventario.
7.2. Seccioén de Presupuestos.

Octavo.—Del Servicio de Delegaciones Regionales depende-
ran con rango organico de Seccién las Delegaciones Regionales
del Instituto Geografico y Catastral, teniendo las de Madrid
y Barcelona el caracter de Delegaciones Regionales Especiales.

Noveno.—La Presidencia del Gobierno determinara los Nego-
ciados que hayan de integrarse en cada una de las unidades
a que esta Orden se refiere.

Lo que comunico a VV, II.
Dios guarde a VV, II.
Madrid, 10 de mayo de 1977.

OSORIO

Ilmo. Sr. Director general del Instituto Geografico y Catastral.

MINISTERIO DE HACIENDA

ORDEN de 30 de abril de 1977 por la que el Banco
de Espaniia podrd fijar libremente los tipos de in-
terés de los créditos-para regulacién de la liquidez.

v
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Ilustrisimo sefior:

La Orden de 20 de abril del corriente afio, adoptada de acuer-
do con el Consejo de Ministros, autoriza al Banco de Espafia
para fijar libremente 10s tipos de interés de los créditos de re-
gulacién de la liquidez hasta dos puntos por encima de los ac-
tualmente aplicables, sefialando en su numero segundo que, en
lo sucesivo, podra el Ministerio de Hacienda autorizar al Banco
de Espafia para fijar un tipo de interés supenor al- limite in-
dicado cuendo la coyuntura econémica asi lo reclame.

El analisis de la evolucidn reciente de los tipos de interés de
. las operacicnes interbancarias pone de manifiesto, por un lado,
oscilaciones muy marcadas en dichos tipos, que van desde un

minimo del 4 por 100 en operaciones dia a dia hasta un 19 por
100 en operaciones a tres meses, y, por otro lado, que estas osci-
laciones se producen de modo sibito respondiendo a factores
muchas veces imprevisibles ligados al comportamiento del efec-
tivo en manos del publico y los movimientos de tesoreria del
sector publico. )

Por ello, teniendo en cuenta que los tipos de interés de}
Banco de Espaiia deben fijarse a la vista de los existentes en
el mercado interbancario para los diversos plazos, resulta acon-
sejable, en la presente coyuntura, haciendo uso de la autoriza-
cién contenida en el nuimero segundo de la Orden de 20 de
abril del corriente afio, extender la flexibilidad de actuacién del
Banco.de Espaiia para que éste pueda responder con la agilidad
necesaria a las frecuentes y subitas oscilaciones del mercado
interbancario. Por otra parte, conviene también aclarar que la
libertad establecida en el ntimero primero de la Orden mencio-
nada permite no sélo superar log tipos legales vigentes para
estas operaciones, sino también practicar tipos inferiores. a és-
tos si el mercado asi lo aconsejase.

En su virtud, este Ministerio, en uso de las facultades que
tiene concedidas, ha acordado lo siguiente:

Primero.—En tanto este Ministerio no disponga lo contrario,
el Banco de Espaiia podra fijar libremente los tipos de interés
de los créditos para regulacién de la liquidez, que, por consi-
guiente, podran ser superiores o inferiores a los tipos actual-
mente vigentes para las operaciones del Banco de Espafa con
las Entidades de crédito.

N

Segundo.—El Banco de Espafa informara mensualmente a
este Ministerio sobre la evolucién del mercado interbancario y
de las operaciones de regulacién de la liquidez, formulando las
propuestas que estime oportunds respecto a la vigencia de la
autorizacién contenida en la presente Orden.

Lo que comunico a V. 1. para su conocimiento y efectos.
Dios guarde a V. I. muchos afios.
Madrid, 30 de abril de 1977.

CARRILES GALARRAGA
Y

Ilmo. Sr. Subsecretario de Economia Financiera.

MINISTERIO
DE OBRAS PUBLICAS

REAL DECRETO 1073/1977, de 8 de febrero, por el
que se aprueba el Reglamento General de Carre-
teras. N
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La Ley cincuenta y uno/mil novecientos setenta y cuatro,
de diecinueve de diciembre, de Carreteras, orden6é en su dis-
posicién final primera la redacciéon y presentacion al Consejo

- de Ministros, previo dictamen del Consejo de Estado, del Regla-
" mentc General para su ejecucién.

Con el fin de ofrecer un instrumento normativo eficaz y de
facil manejo, el R:glamento General de Carreteras sigue la
técnica de transcribir los preceptos de la Ley seguidos de su
desarrollo reglamentario, con clara y expresa indicacién de
los articulos que son mera reproduccion de la Ley.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Obras Publicas,
de conformidad con el dictamen del Consejo de Estado y pre-
via deliberacién del Consejo de Ministros en su reunién del
dia ocho de febrero de mil noveci®ntos setenta y siete,

DISPONGO:

Articulo primero.—Se aprueba el Reglamento General de Ca-
rreteras para desarrollo .y aplicacién de la Ley cincuenta y
uno mil novecientos setente y cuatro, de diecinueve de diciem-
bre, cuyo texto se incerta a continuacién. ’

Articulo segundo.—En el plazo de seis meses, a contar des-
de la fecha de publicacién de este Regiamento en ®©l «Boletin
Oficial del Estados: el Ministerio de Obras Publicas dispondra
la publicacién de todas ias dispasiciones de caracter reglamen-

" tario que resulten derogadas como consecuencig de la entrade
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en vigor de la Ley cincuents y uno/mil novecientos setenta
y cuatro, de diecinueve de diciembre, de Carreteras y de ®ste
Reglamento. ’

~Dado en Madrid a ocho de febrero de mil novecientos s®-
tenta y siete.

JUAN CARLOS

El Ministro de Obras Publicas, -
LEOPOLDO CALVO-SCTELO Y BUSTELO

REGLAMENTO GENERAL DE CARRETERAS
TITULO PRIMERO ~

Normas generales
CAPITULO PRIMERO

Objeto, definiciones y clasificacion

Articulo 1. 1. Lg planificacién, proyeccién, * construccién,
conservacién, financiacién, uso y explotacién de .as carreteras
se regularan por lo dispuesio en la Ley 51/1974, de 19 de
diciembre, de Carreteras, y por las normas de este Reglamento
y demas disposiciones complementarias.

2. A efectos de esta legislaciéon, se consideran carreteras
las vias de dominio y uso publico proyectadas y construidas

para la circulacién de vehiculos automéviles. (Articulo 1-2 L. C’

Art. 2. Para la correcta interpretacién y aplicacién de la
legislacién de carreteras se adoptan las siguientes definiciones:

Acera es la zon~ longitudinal de la carretera, elevada o no,
destinada al transito de peaton®s; )
~ Acondicionamien‘o es una obra de modernizacién de una ce-
rretera. que puede afectar a su seccién transversal, g su tra-
zado en alzado o a su trazado en planta, siempre qu® en este
ultimo caso, el tramo de carretera antiguo quede a todos los
efectos fuera de servicio.

Ardén es una ac:ra elevada.

Apartadero ®s el ensanchamiento de la calzada destmada a

detercién de vehiculos sin inferceptar la CIrculacmn por la

calzada.

Arcén es la zona longitudin:l de la carretera comprendlda
ertre la ar‘sta exterior de la calzada v el borde correspon-
‘diente de la plataforme.

Arista exterior de la calzada. Se entiende que la arista ex-
terior de la calzada és el borde exterior de la parts de ca-
rretera ‘destinada a la circulaciéon de vehiculos en general.
(articulo 37-1 L..C).

Cuandn la carretera consta de varias celzadas,
exterior es el borde derecho de la calzada externa.

En las nuevas carreteras la arista exterior de la calzada
sera la que figure como tal en los planos del proyecto con
arroeglo a los cuales se realizé la obra.

Para determinar en la practica la arista exterior de la cal-
zada en lag carreteras existentes se prescmdu'é, de peque®tias
irregularidades locales y se adoptara un ancho de calzada
uniforme e lo largo de un tramo de la mayor longitud posi-
ble, que s®a representativo de la enchura de la calzada a juicio
del Organismo administrativo de que dependa. |

Arista exterior de lg explanacién. Es le interseccion del talud
de desmonte, del terraplén o, en su caso, de los muros de sos-
tenimiento colindantes con el terreno natural. )

En los oasos especiales de puentes, viaductos, taneles, ©s-
.tructuras u obrag similares se podra fijar como arista exterior
de la explanacién la linea de proyeccién ortogonal del borde de
las obras sobre el terreno. {articulo 33-1 L. C.).

Cuando el terreno natural circundente ésta al mismo nivel
que la carretera, la arista exterior de lap explanaciéon es el
borde exterior de la tuneta.

Calzada. Es la zona de la carretera -destinads normalmen-
te a la circulacién de vehiculos.

Se compone de un cierto nimero de carriles, entre los cua-
les se incluyen los de entrade, salida y los adicionales para
espera y/o almac®namiento, asi como los destinados a deter-
minados tipos de vehiculos, como los lentos o de transporte
publico, v también eventualmente de pistas para usuarios es-
peciales, como, por ejemplo, ciclistas.

Carretera de servicio es aquella carretera con traz-edo sen-
Siblemente paralelo a una carretera con respecto a la cual
tiene caracter secundario, con intersecciones con éste, solamen-
tz ©n algunos puntos y a la que tienen acceso las fincas co-
lindantes,

la arista

blicas ©n materia de Carreteras.

Carril es cualquiera de las bandas longitudinales en que pue-
de estar divididg la calzada, materializadas o no por marcas
viales longi adinales, siempre que tenga anchura suficiente para
permitir la circulacién de una fila de automéviles que no sean
motocicletas.

Carril de entrada es el carril auxiliar cuyo objeto es facili-
tar la entrada de los vehiculos procedentes de otra calzada,-

~ pudiéndose alcanzar en ¢l une velecidad similar a la de los

que circulan por el carril al que pretenden incorporarse.
Carril de salida es el carril auxiliar cuyo objeto es faci-

-litar la salida de los vehiculos de une calzada de circulacién

rapida, pudiendo reducir en él su velocidad, cuando sea nece-
sario, sin perturbar la circulacién de los demas vehiculos que
contintien en dicha calzada.

Explenacién es la zona de terreno ocupada realmente por
la carretera.

Sus limites son las aristas exteriores de la explanacm’m

Mediana es-la zona longitudinal de la carretera de separa—
cién' entre  calzadas y no destinada a la circulacién.

Plataforma es la zona de la carretera destinada normal-
mente al uso de los- véhiculos, formada por la calzada 'y los
arcenes. )

Cuando la carretera consta de varias calzadas, a cada una
corresponde una plataforma. . ‘

Refuerzo de firme es una obra cuyo objeto primordial es
el restablecimiento o aum®nto de lg capacidad resistente de
las calzadas y, en su caso, de los arcenes, de manera que puedan
seguir soportando en condiciones de vialidad suficiente las ac-
ciones del trafico durante el periodo pare el que se proyecta.

Separador es la zona longitudinal de separacién de la ca-
rretera emtre distintag corrientes de circulacion.

Travesia es la parte de una carretera ©statal o provin-
cial comprendida dentro del casco urbano de una poblacién,
entendiendo por tal el definido en el articulo 119 del presente
Reglamento.

Variante es la obra de modernizacién de una carretera
que afecta al trazado horizontal y/o vertical, pero permite de-
jar en servicio el tramo de carretera antigua.

Vie publica es la via de uso publico de propiedad publica
o privada.

Para la correcta interpretacién y aplicacién de los términos
de caracter técnico utilizados en este Reglamento  y no defi-
nidos exptesamente en el mismo, se estard a lo dispuesto
en las Normas e Instrucciones del Ministerio de Obras. Pu-

-Art. 3. Por sus caracteristicas las carreteras se clasifican
en carretcras convencionales, autovias y aufopistas.

Art. 4. Son autopistas las carreteras que estén especial-
mente concebidas, construidas y sefializadas como tales para la
circulaciéon de automéviles y reunan las siguientes circuns-
tancias:

a) No tener acceso a las mismas las propiedades colin-
dantes.

b) No cruzar a nivel ningune otra senda, via ni linea de
ferrocarril' o de tranvia, ni ser cruzadas a mvel por senda o
servidumbre de paso alguno.

c) Constar de distintas calzadas para cada sentldo de cir-
culacion, separadas entre si, salvo en puntos singulares o con
caracter temporal, por una franja de terreno no destinada a

‘la circulacién, denominade mediana, o, en casos exoepciona-

les por otros medios. (Articulo 1-3 L. C.)

Art. 5. 1. Son autovias 'as carreteras que, no reumendo to-
dos los requisitos de las autopistas, estén concebidas, construi-
das y sefializadas para la exclusiva circulacion de automoviles
¥ no téngan acceso a ellas lag propxed»ades colindantes. (Ar-
ticulo 14 L. C)

2. Las carreteras convencmnales o tramos perfectamente
delimitados de ellas, ain sin estar concebidas inicialm:nte como
autovias, podran adquirir, a todos los efectos, la considera-
cién legal de tal®s por Decreto acordado en Consejo de Minis-.
tros, a propuesta del de Obras Publicas, previa instruccién y
tramitacién del oportuno expediente, siempre que reinan los
requisitos del parrafo anterior. ;

3. El expediente a gue se refiere el punto anterior 8e in-
coara de oficio por el Ministerio de Obras Publicas, o a ins-
tancia de otro Ministerio, o Corporacién Llocal, y a él se in-
corporarén, al menos, el documento o documentos que justifi-
quen que la carretera o tramo reune los requisitos necesarios
para ser declarada autovia, y el plano o planos que describan
y delimiten perfectamente las caracteristicas geométricas de
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la via, y reflejen la repercusién de tal declaracién en las
zonas de dominio, de servidumbre y de afeccién, gsi como en
la linea de edificacion.

Estos documentos serviran de base para el tramite de infor- |

macién publica durante el plazo de. veinte dias habiles, que se
anunciara en los Boletines Oficiales del Estado y de la Pro-
vincia y en el tablén de anuncios de los Ayuntamientos de los
términos municipales afectados.

La Jefatura, o Jefaturas Provinciales de Carreteras, remi-
tiran oporiunamente a las Diputaciones y Ayuntamientos in-
teresados el plano detallado de la traza y de las zonas de
dominio, servidumbre y afeccién, y. de la linea de edificacién.

Durante el plazo de informacién publica log particulares y
Corporaciones Locales podran formular las alegaciones y re-
clamaciones que tengan por conveniente; éstas sélo podran
ser atendibles en el caso de que justifiquen que la carretera,
o tramog en cuestién, no retine los requisitos mnecesarios para
ser declarada autovia.

. A lg vista de l.s documentos aportadoes, del resultade de la
informacién publica, y de los informes emitidos por otros De-
partamentos, en caso de afectarles, el Ministerio de Obras Pa-
blicas resolvera no haber lugar a lg declaracién de autovie de
la carretera, o tramo de ¢ue se trate, o someter la oportuna
propuesta de declaracién de autovia al Consejo de Ministros.

4." De forma 2naloga y con iguales requisitos se procedera
en el caso de que ung autovia o, excepcionalmente, una carre-

tera convencional deba adquirir Ia con51dera01on legal de auto-

pista.

Art. 6. ‘Son carreteras convencionales todas las que no tie-
nen la consideracién legal de autopistas o de autovias.

Art. 7. A los efectos de esta legislecién, no .tendran la
consideracion de carreteras, ri se incluirdn, por tanto, en las
redes del Estado, Provincia o Municipio:

a) Las vias que componen la red interior de comunicacio-
nes municipales. (Articulo 3-1-a) L. C.)

Se entendera que componen esta red interior las calles,
avenidas, 1ondas, paseog y cualquier otra via municipal, siem-
prz que no -tengan la calificacién legal de travesia, m formen
parte de la red arterial de la poblacion.

b) Los caminos de servicio de que sean titulares el Estado,
sus Entidades auténomas, las Entidades Locales y demas per-
‘sones de derecho publico (articulo 3-1 b) L. C.)

Se considsraran oaminos de servicio los construidos como
el®mentos auxiliares o complementarios de las actividades es-
pecificas de sus titulares, a quienes corresponde atender a
todos los gastos que ocasione su construccién, reparacién y
conservacion, (Articulo 3-2 L. C.) N

c) Los caminos construidos por las personas privadas con
finalidad analoga a los caminos de servicio. (Articulo 3-1
c) L C) ‘

d)' Los caminos de servicio afectos permanentemente a las
necesidades de la defensa nacional o adscritos a las Fuerzas
Armadas. (Articulo 3-3 L. C))

Art. 8. 1. Cuando las circunstancias que concurran en los
caminos de servicio comprendidos en el apartado b) del ar-
ticulo anterior lo permitan, y lo exija el interés general, de-
beran abrirse al uso publico, segun su naturaleza y legisla-
cién especifica. En este caso habran de satisfacer las normas

de utilizacién y seguridad propias de las carreteras, y se apli-:

cara, st procede, la Ley de Expropiacién Forzosa a efectos de
Indemnizacion. (Articulo 3-2 L. C.)

Si se trata de terrenos de dominio publico estatal, procederé
la mutac1on demenial.

2. La aperturs provisional al uso publico de cualquiera de
los caminos de servicio publico a que se refiere este articulo,
para atender necesidades inaplazables, eventuales, urgentes,
imprevisibles o catastréficas, sera autorizada temporalmente
por el Gobernador civil de la provincia, previos informes fa-
vorables del Organismo del que dependa el camino y de la
Jefatura Provincial de Carreteras; el informe de esta Jefatura
tendra por objeto constatar que el camino reune las condiciones
de vialidad y seguridad suficientes parsa el normal lransito pu-
blico, v, en su caso, sefialar las prescripciones a tener emn
cuenta, con caracter previo o posterior a la autorizacién.

En la autovizacién se determinaran inequivocamente el pla- |

2o, por referencia a unae fecha determinada o al cumplimiento
de determinados hechos o condiciones, y el Organismo, Entidad
o Corporacion que ha de ejercer las funciones de explotacién.

Los gastos de toda clase que origine esta apertura y uso
Publico seran satisfechos por el Organismo, Gorporacién, o

cualquier oira persona publica o privada a cuyo cargo estén
las obligaciones que motiven la apertura al uso publico tem-
poral del camino de servicio.

La autorizacién deberj publicarse en el «Boletin Oficial: “de
la provincia o provincias afectadas.

3. La apertura al uso publico perman®nte de cualquiera de
los caminos a que se refiere este articulo serad consecuencia
de la incorporacién del-mismo al Plan Nacional de Carreteras,
o & vno de los Ple.ne., Provinciales o Municipales, segun los
casos.

Art. 0. 1. La titularidad de las carreteras, segun los casos
corresponde al Estado, o a las Provincias.o a los Municipios y
demas Entidades Locales. (Articulo 2-1 L. C.)

2, Son carreteras estatales las comprendidas en el Plan
Nacional de Carreteras. (Articulo 2-2 L. C.)

Las modificaciones que se produzcan en las carreteras es-
tatales, con arreglo a esta legislacién, en las ocaracteristicas
y datos con que figuren en el Catalogo a que se refiere el
articulo 14 de este Reglamento, se incorporaran el Plan Na-
cional mediante certificacién -acreditativ. del acuerdo o reso-
lucién que las autoricen.

3. Son carreteras provinciales las que, sin estar compren-
didad en las redes estatales, tienen interés publico provincial
y se incluyen en los correspondi®ntes Planes Provinciales de
Carreteras. (Articulo 2-3 L. C.)

Les modificaciones que se produzcan en las carreteras con
respecto a los datos y caracteristicas con que figuren en el
Catalogo a qu® so refiere el articulo 18 de este Reglamento,"
se incorporaran al Plan Provincial mediante certificacién acre-
ditativa del acuerdo o resolucién que las autorice.

4, Son carreteras municipales las que, sin estar compren-
dides en los dos apartados anteriores, hayan sido construidas.
por los Ayuntamientos o deméas Entidades Municipales, o en-
tregadas a éstos para la satisfaccion de los intereses de las
respectivas localidades. (Articulo 2-4 parrafo primero-L. C.)

5. Las carreteras construides por particulares en ejecu-
ci6n de planes de ordenacién o para el servicio de nucleos ur-
banos se integraran en las redes rmunicipales, sin perjuicio de lo
que se disponga para su recepcién y conservacion, de acuerdo
con la legislacién aplicable sobre el Régimen del Suelo y Or-
denacion Urbana. (Articulo 2-4 parrafo segundo L. C.)

CAPITULO I
Competexicias

— Art. 10. Cofresponde al Consejo de Ministros:

1. Acordar la remisién g las Cortes del Proyecto de Ley
del Plan Nacional. de Carreteras y sus modificaciones (ar-
ticulo 4-1 L. C))

No se considerardn modificaciones del Plan Nacional de
Carreteras las incorporaciones & las redes estatales de caminos

de servicio y de carreteras, a que se refieren los dos puntos

siguientes, ni las reclasificaciones motivadas por la construc-
ciébn de variantes de carreteras incluidas en el Plan que no
modifiquen los itinerarios primitivos, o por la incorporacién o
segregacion de otras vias.

2, Aprobar la’ incorporacién & las redes estatales de los

-caminos particulares cedidos o abandonados, as{ como los ca-

minos de servicio, cuando sean abi®rtos al uso publico con
caracter permanente. (Articulo 4.2 L. C\)

El Ministerio de Obras Publicas instruira y tramitara el
oportuno expediente, en el que debera justificarse debidemente
las razones de interés gemeral que aconsejen la incorporacién
a las redes estatales del camino de que se trate, debiendo in-
formar e] Ministerio de Hacienda y, en su caso, © Ministerio
del que dependa el Organismo o Entidad & cuyo carzo se
halle el camino de servicio.

3. Aprobar la incorporacién de carreteras o tramos de las
mismas de las redes provinciales o municipales a las estatales
y viceversa. (Articulo 4-3 L. C.)

Seran requisitos necesarios el acuerdo favorable del Pleno
de la Corporacién Local interesada, y el informe de los Mi-
nisterios de Hacienda y de Gobernacioén, -

4, Coordinar la actividad de los distintos Departamentos
ministeriales en cuanto pueda afectar al orden viario. (Articu-
lo44 L. C) '

Se observara o dispuesto en el articulo:39 de la Ley de
Procedimiento Administrativo.en materm. de licencias, autori-
zaciones y concesiones.

5. Acordar la formula de participacion o ayuda del-Estado
en la planificacién, elaboracién de estudios y proyectos, y, en
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su caso, en la construcciéon de carreteras de las redes provin-
ciales o municipales. (Articulo 4-5 L. C.)

6. Otorgar las concesiones de nuevas oarr®teras estatales
y de los elementos susceptlbles de explotaciéon md1v1dua11za.da
(Articulo 4-6 L. C.)

7. Aprobar los planes viarios de las Tedes arteriales y ads-
cribir las vias incluidas en €llas a las redes estatales, pro-
vinciales o municipales que corresponda. (Articulo 4-7 L. C.)

Art. 11. Corresponde al Ministerio de Obras Publicas:

1. Elaborar el Plan Nacional de Carreteras y sus modifica-
ciones, de ecwerdo con las directrices de ord®nacion territo-
rial y con las prioridades contenidas en los Planes de Desarro-
llo. (Articulo 5-1 L. C)

2. Elevar al Consejo de Ministros los expedientes que de-
ben serle sometidos, conforme a.l arficulo anterior. (Articu-
lo 52 L. C)

3 Aprobar los estudios, anteproyectos y proyectos de las
carreteras estatales. (Articulo 5-3 L. C)

4. Ejercer las- facultades necesarias para la construccién,
conservacién y explotamén de las carreteras estatales. (Articu-
lo 5-4 L. C)

5. Coordinar los planes provmcmles y municipales de ca-
rreteras y supervisar su ejecucién. (Articulo 5-5 L. C))

8. Dictar las normas técnicas en materia de planificacién,
proyeccién, construccién, conservacién y explotacion relativas
a tode clase de oarreteras, asi como a los caminos de servicio,
segin su naturaleza y la legislacién especifica de los organis-
mos a los que corresponda su titularidad. (Articulo 5-6 L, C.)

A estos efectos, tales normas técnicas seran publicadas en
el «Boletin Oficial del- Estados y, a partir de los veinte dias
de su publicacién, seran de obiigado cumplimiento, tanto para
los organismos titulares de las. vias como para los profesiona-
les que desarrollen o ejerzan las funciones y .trabajos a que
afecten. -

7. Determinar las normas a que ha de sujetare el esta-
blecimiento de sefiales y sus modelos en todo el territorio na-
cional y en toda clase de carreteras, asi como vigilar su cum-
plimiento. (Articulo 5-7 L. C.)

Lo dispuesto en el punto ant®rior sobre la publicacién y
efectos de las normas técnicas, serd4 igualmente aplicable a
las normas a que concretamente se refiere -este punto, que,
ademas habran %z adecuarse g los -onvenios internacionales

sobre la materia, ratificados por el Estado Espafiol y debi--

damente publicados en el «Boletin Oficial del Estados.

La funcién de vigilancia del cumplimiento de las normas so-
bre sefalizacién sera desempefada por los Servicios de la
Direccion General de Carreteras. .

8. Aprobar las reclasificacion®s, entre las distintas redes
del Estado, de las carreteras afectadas por la construccién
d>» variantes, o por la incorporacién o segregaciéon de otras
vias, a propuesta de la Direccién General de Carreteras.

9. Establecer los servicios de vigilancia para velar por
el exacto cumplimiento de ias facultades que les confieren los
articulos de este Reglamento en materia de construccién, con-
servacién y explotacion de las carreteras.

10. Cuantas otras facultades no estén expresamente atri-

buidas a otros ¢rganos de la Administracién en las materias .

a que se refiere la legislacién de carreteras,

Art. 12. 1. Los planes de carreteras, asi como los estudios
y proyectos de las mismas, que afecten a las actividades d®
otros Departamentos ministeriales serdn sometidos a su in-
forme, de conformidad con lo establecido en los parrafos ei-
guientes. (Articulo 8 L. C.)

El Plan Nacional de Carreteras serda informado previemente
por el Organismo encargado de la planificacion del desarrollo y
por la Comisaria Central de Urbanismo,

2. En la aprobacién técnica -de los estudios y proyectos
de carreteras, se hara constar expresa y concretamente los
Departamentos y Organismos a los que, por razén de su com-
petencia, pueden afectarles, a los efectos prevenidos en el pa-
rrafo anterior.

3. La Direccién General de Carreteras, directamente o a
traves de ‘as Jefaturas Regionales o Provinciales de Carrete-
ras, remitirdn copia de los documentos fundementales de los
planes, estudios y proyectos a los Departamentos ministeriales
y Organismos afectados, para que puedan informar lo que es-
timen conveniente.

4. Los Departamentos ministeriales y Organismos afecta-
dos emitiran sus informes en e’ plazo de dos meses. De no re-
cibirse el informe en el plazo sefialado debera entenderse que,

por parte del Ministerio u Organismo afectado, no existe in-
convenient® en que prosigan las actuaciones.

Los informes emitidos se incorporaran al expediente y se-
ran tenidos en consideracién al redactar o aprobar definitiva-
mente los planes, estudios y proy®ctos, introduciendo en ellos
las modificaciones que resulten pertinentes, en su caso.

Art. 13. 1, Los planes, estudios y proyectos de carrete-
ras. la direccion e inspeccién de las correspondientes obras, asi
como de su conservacién y explotacion, se efectuara por Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos, auxiliados en su labor
por Ingenieros Técnicos de Obras Puablicas, que deberan per-
tenecer a sus respectivos Cuerpos, cuando se trate de carre-
teras gestionadas directamente por el Estado. (Articulo 7, pa-
rrafo primero L. C.)

En el caso de estas ultimas carreteras, los trabajos cita-
dos en el parrafo anterior podran ser realizados por terceros,
bien bajo contrato o como eportacién gratuita, siendo inspec-
cionados en todo taso por Ingeni®ros de Caminos, Canzles y
Puertos auxiliados por Ingenieros Técnicos de Obras Publi-
cas, todos ellos pertenecientes & los Cuerpos respectivos.

En el caso eitado en el parrafo anterior, la reésponsabilidad
de los funcionarios anteriormente citados se limitara al cum-
plimiento de las disposiciones vigentss y clausulas del con-
trato, pero no seran responsables de los errores, “omisiones y
negligencias no evidentes cometid s por los ejecutores del tra-
bajo, los cuales deberan temer en cada caso la titulacién fa-
cultativa adecuada, respondlendo de su labor de acuerdo con
ella.

2. En la materia regulada en el punto anterior se asimi-
laran al Ingeni®ro de los Cuerpos del Estado aquéllos que se
hallen contratados por la Administracién a tenor de lo dispuesto
en el articulo 82 de] Texto articulado de la Ley de Funciona-
rios Civiles del Estado. ,

3. En la elaboracién de planes, astudios de planeamiento ~
y previos, y ademds cuando las exigencias técnicas de los pro-
yectos y obras lo requieran, colaboraran con ellos otros pro-

' fesionales con las atribuciones derivadas de los-titulos acadé-

micos y qu® reglamentariamente sé determinen. (Articu-
lo7L. C) '

En cualquier caso, la direcciéon del Plan o estudio corres-
pondera al Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos, y los res-
tantes profesionales lo suscribiran conjuntamente con él en
la parte en que cada uno haya intervenido, y con la responsa-

bilidad derivada de su titulacién.

TITULO 1I
Régimen de las carreteras
CAPITULO PRIMERO

Planificacion

Art. 14. 1. El Plan Nacional de Carreteras comprendera
las previsicnes, objetivos y prioridades para el establecimi€nto.
desarroilo y funcionamiento de las carreteras estatales, que se
integraran en tres redes: Nacional basica, Nacional complemen-
taria y Regional. (Articulo 8-1 L. C.)

2. El Plan Nacionel de Carreteras comprendera el conjuntc
de las carreteras de interés publico general, @ cargo del Es-
tado a través del Ministerio de Obras Publicas y de la Direc-
cién General de Carreteras y Caminos Vecinales.

El Catalogo o Relacion de las carreteras estatales, con ex-
presién de su origen y destino, red a que pertenecen, y demas
detalles necesarios de identificacién, segin el sistema que se
adopte pare su nomenclatura y designacién, formara parte inte-
grante del Plan Nacional de Carreteras.

3. La clasificacién de cada carretera estatal en ung de las
tres redes deberd fundamentarse en la funcién que desempeiio
la carretera en el sistema de transporte y en la ordenacién
del territorio, teniendo en cuenta la categoria y caracteristicas
de los nucleos urbanos c centros de actividad a que sirve.

4. Dentro del primer trimestre de cada afio se publicars
en el «Boletin Oficial del Estados la relacién detallada de todas
las incorporaciones de caminos particulares o de servicio al
Plan Nacional de CarTeteras, asi como todas las incorporaciones
de carreteras, y tramos de las mismas, de las redes provin-
ciales o municipales g las estataleg y viceversa, en virtud de
acuerdos del Consejo de Ministros adoptados durante el afio
presente,

. Art. 15. 1. La Red Nacional basica comprendera las auto-
pistas del Estado, cualquiera que sea ®l régimen de su explo-
tacién, los itinerarios interiores o. periféricos que enlacen grans
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des centros de poblacién o ectividad entre si' y con las costas
y fronteras y aquellas otras carreteras que, excepcionalmente,
por su intensidad de trafico sea convenientg integrar en esta
red. (Articulo 8-2 L. C.)

2. Se consideraran como grandes ceniros de poblacién o
actividad las grandes arfas metropolitanas, las areas urbanas
o metropolis de equilibrio, los puertos maritimos con trafico
importante de mercancias, los aeropuertos servidos por lineas
regulares de trafico internacional y los pasos fronterizos por
donde la carretera continGe en el pais limitrofe con categoria
equivalente a la de la Red Nacional basica.

3. Se integraran también en esta Red los grandes itinerarios
de trafico internacional- (Red Esmeralda), definidos por los
acu®rdos suscritos y ratificados con otros paises.

Asimismo se incluirdn en la Red Nacional basica los prin--

cipales ejes de comunicacién de las grandes zonas del pais
que gueden insuficientemente servidas por aplicacion estricta do
los criterios concretos establecidos en los puntos anteriores de
este articulo, y aquellas otras carretgeras que, excepcionalmente,
por las caracteristicas de su trafico sea conveniente integrar
en la red.

4. Los itinerarios comprendidos en la. Red Nacional basica
deberan ser continuos, incluso a su paso por los nucleos ur-
banos, incluyéndose al efecto en dichos itinerarios, los tramos
de Redes Arteriales necesarios y aquellos otros que sean ne-
cesarios para conseguir o parag mantener la continuidad.

Art. 16. 1. La Ned Nacional complementaria comprendera
los itinerarios que no estando incluides en la Red basica en-
lacen &l resto de las capitales de prcvincia y los nidcleos ur-
banos importantes enire si y con los grandes centros de
poblacién o actividad, bien directamente, bien a través de
la Red Nacional basica. (Articulo 8-3 L. C.)

2. La Red Nacional complementaria cumplird la misién de
dar acceso desde la Red basica a los centros de poblacién y
actividad complemsniarios de los definidos en el punto 2 del
articulo anterior, v conectar éstos entre si, constituyendo una
segunda malla que, complementando a la constituida por la
Red Nacional basica, proporcione accesibilidad a los nucleos
urbanos del pais.

A tal efecto, comprendera, los itinerarios que, no formando
parte de la Red Nacional basica, constituyan el principal acceso
desde esta ultima a las ciudades de tipo medio, capitales de
provincie y otras poblaciones, asi como las uniones de cada
una de ellas con las mag proximas de igual o mayor rango;
los itinerarios no incluidos en la Red Nacional basica que con-
duzcan a las fronteras terresires y puertos maritimos con
despaclhio habitual de mercancias, a los aercpuertog sorvidos
por lineas regulares de trafico y aquellos itinerarios alterna-
tivos de los de la Red Nacional basica cuyo trafico de rango
nacional lo justifique.

3. El conjunto d: las Redss Nacionales basica y comple-
mentaria formara una malla continua y, en general, cerrada.

Art. 17. 1. La Red Regional comprendera los itinerarios
del Plan Nacional que enlacen los restantes centros de pobla-
cién o actividad entre si y con las redes nacionales basica y
complementaria. (Articulo 8-4 L. C.)

2. La Red Regional cumplira la misién de proporcionar
acc®so a los principales centros de poblaciéon o actividad si-
tuados en areas rurales, desde las Redes basica y complemen-
taria, y comunicar estos centros entre si.

Se consideraran como centros principales las cabeceras de
comarca y los nucleos de expansién, los aeropuertos abiertos
al uso publico, .os cruces fronterizos, y los poligonos industria-
les, estacion2s deportivas, santuarios o lugares de peregrina-
cién, conjuntos monumentales y centros de atraccion angloga,
cuando ésta exceda el aAmbito provincial.

Podran incluirse asimismo en esta Red itinerarios alterna-

tivos de la Red Nacional complementaria o de otra indole
cuyo trafico de caracter interprovincial lo justifique.
. 3. La Red Regional, juntamente con la Rod .Nacional bé-
sica y la Red Nacional complementaria, formarad un conjunto
continuo, debiendo incluirse en ella los tramos de carreteras
necesarios para conseguir o mantener la continuidad.

Art. 18. 1. Los Planes Provinciales de carreteras incluiran
los itinerarios de la provincia de que se trate que, no estando
comprendidos en e] Plan Nacional, unan los centros de pobla-
ciébn entre si ; ccn las redes estatales de carreteras, tanto
si_ han de establecerse con targo a fondos estatales como pro-
vinciales. (Articulo 9-1 L. C.)

2. En cada provincia se formara un plan de carreteras pro-
vinciales con la determinacién de las previsiones, objetivos y

prioridaded para el establecimiento, d®sarrollo y funcionamiento
de dichas vias, ¥y con un estudio economico sobre la proce=
dencia de log fondos, ya sean propios de la corporacién, subs
venciones del Estado u otra clase de auxilios.

El Catdlogo o relacién de lag carreteras de la provincia con
los -detalles necesarios para la identificacion de cada itinerario
formara parte integrante del Plan.

3. La elaboracién de los planes provinciales de carreteras
corresponden a las respectivas corporaciones provinciales, que
contaran para ello con la colaboracién del Ministerio de Obras
Publicas. En todo caso se daria audiencia a los Ayuntamientos
afectados. (Articulo 9-2 L. C)

A tal efecto, los Servicios Técnicod de las corporaciones
correspondientes redactaran el Plan, en colaboracién con las
Jefaturas Provinciales de Carreteras. .

Redactado el Plan, se sometera & informe de los Ayunta-
mientos afectados durante el plazo de dos meses, y posterior-
mente de la Comisiébn Provincial de Servicios Técnicos; los
informes de los Ayuntamientos y de la citada Comisién se unis
ran al expedi®nte. '

La corporacién, mediante acuaerdo del Pleno, prestara su
conformidad al Plan redactado, con las modificaciones que con-
sidere pertinentes introducir como consecuencia de-los informes
a que sp refiere el parrafo anterior o por propia iniciativa.

4. La Corporacién Provincial remitird uns copia del Plan
a la Jefatura Provincial de Carreieras, a la Comisién Provin-
cial de Urbanismo, al Organismo Provincial encargado de la
planificacién del desarrollo y a los Departamentos Ministeria-
les a que puede afectar; estos Organismos o los Centros Su-
periores do quienes dependan, en su caso, emitiran sus infor-
mes en el plazo de dos meses a contar desde la fecha en que
recibieren el Plan; de no recibirse tales informes en el plazo
sefialado, se entendera que son favorables y podran continuar
las actuaciones procedentes.

A la vista de estos inform®s, la Corporacién Provincial, me-
diante acuerde motivado del Pleno, aceptara, total o parcial-
mente, las modificaciones del Plan, propuestas en los expre-
sados informes, o se ratifioar4 en su acuerdo anterior, remi-
tiendo seguidamente todo lo actuado al Ministerio de la Gobér-
nacién, que decidira sobre las posibles discrepancias surgidas
en la elaboracién del Plan, y elevard su propuesta a] Consejo
de Ministros. B

Los Planes Provinciales de Carreteras y sus modificaciones
se aprobaran por el Consejo de Ministros, a propuesta del de
la Gobernacién, previo informe del Ministerio de Obras Publi-
cas y la Subsecrztaria de Planificacién, en €l ambito de sus
respectivas competencias. i

5. Los Planes Provinciales de Carreteras deberéan revisarse
cada diez afios, por el mismo procedimiento que se establece
en e] punto anterior, para su formacion.

Art. 19. 1. Los Ayuntamitntos pueden formular Planes Mu-
nicipales de Carreteras cuando lo exije la densidad de las re-
des existentes o de las precisas para la sdtisfaccion de sus
n®cosidades.

En su elaboracién, los Municipios contaran con la colabo-
racion del Ministerio de Obras Puablicas. La eprobacién compete
al Gobernador civil, previo informe de ia Comisién Provincial
de Servicios Técnicos, de la Diputacién Provincial, del Minis-
terio de Obras Publicas y de la Subsecretaria de Planificacion,
en el ambito de sus respectivas competencias. Si alguno” de
estos informes fuera contrario a la aprobacién del Plan, el
Ministro de la Gobernacién elevara el ‘expediente al Consejo de
Ministros, el cuel decidira definitivamente sobre la aprobacién
del mismo. (Articule 10 L. C)

2. El Plan Municipal de Carreteras tendré por objeto de-
terminar las previsiones, objetivps y prioridades para €l esta-
blecimiento, desarrollo y funcionamiento de dichas vias, y estu-
diar la posible procedencia de los fondos, ya sean propios de
la Corporacién, subvenciones del Estado o de la Diputacién
Provincial, u otra clase de auxilios.

El inventario de todas las carreteras a cargo del Municipio,
con los detalles necesarios para le identificacion de cada una
de ellas, y el plano del término municipal con todas las vias
publicas de comunicaciéon que le afectan, formara perte inte-
grante del Plan.

Redactado e] Plan, se sometera a informaciéon publica por
plazo de veinte dias habiles, y a la vista del resulteado de la
\nformacién, la Corporacién, mediante acuerdo motivado. del
Pleno, prestara su conformidad al mismo, con las modificacio-
nes pertinentes, e-. su caso.

3. La Corporacién remitird une copia del Plan a la Jefa-
tura Provincial de Carreteras, al Organismo Provincial encar-
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gado de la planificacién, & los Departamentos ministeriales a
que puede afectar, s la Diputacién Provincial y a la Comisién
Provincial de Servicios Técnicos. Lstos Organismos emitiran
sus informes en el plazo de dos meses, a contar -desde la fecha
en que recibieren la documentacién; de no recibirse tales in-
forme: en el plazo sefialado, se entendera que son favorables
v podran continuar las actuaciones procedentes.

4. En ocaso de que el Ministro de 'a Gobernacién someta al
Consejo de Ministros la aprobacién de un Plan Municipal de
Carreteras, en contra de lo informado por los Organismos Pro-
vinciales del Ministerio de Obras Publicas y de la Subsecretaria
de Planificacién, pondr4 en conocimiento del Ministerio o Mi-
nisteriog- afectados el texto integro de la propuesta slaborada,
en un plazo no inferior a quince dias habiles, antes de la fecha
de la reunion del Consejo.

CAPITULO II

Estudios y proyectos

Art. 20. 1. Todos los estudios, anteproyectos y proyectos
& que hace refer®ncia este capitulo se redactaran con sujecién
a las normas técnicas eprobadas por e! Ministerio de Obras
Publicas. (Articulo 11-1 L. C.)

Art. 21, 1. Los proyectos de carreteras provinciales y mu-
nicipales seran aprobados por la Corporacién correspondiente,
o informados técnicements por el Ministerio de Obras Publicas.
Si el informe no fuera favorable, se :levard el expedient® a la
resolucién del Consejo de Ministros. (Articulo 11-2 L. C.)

2. Ei informe a que se refi®re e] punto anterior sélo sera
preceptivo cuando se trate de proyectos de construccién de
nuevas carreteras o de proyectos que impliquen modificaciéon
sustancial ae las caracteristicas geométricas o funcionales de
las carreteras existentes.

3. El informe del Ministerio de Obras Publicas sera emitido
por la Jefatura Provincial de Carreteras en el plazo de treinta
dias habiles, a contar del siguiente a aquel en que tuvo entra-
da el proyecto en lag oficinas de aquel Servicio.

En case de jue la Jefaturag Provincial no se muesire con-
forme com el proyecto, expondra su parecer, en plazo de treinta
dias habiles, a la Direccién General de Carreteras y Caminos
Veciiaales, dando cuenta de esta incidemcia a la Corporacién
local interesada.

La Direccién General de Carreteras, en el plazo de los otros
treinte dias habiles siguient®s, emitira su informe poniéndolo
en conocimiento del Ministerio de la Gobernacién, de la Corpo-
racién Local interesada y de la Jefatura Provincial de Carre-
teras.

Si el informe de la citada Direccién General no fuera favo-
reble, el Ministro d- la Gobernacién, si lo estima oportuno,
someters el expediente @ resolucién del Consejo de Ministros,
poniendo €n conocimiento del Ministro de Obras Publicas el
texto integro de la propuesta elaborada, »n un plazo no inferior
a quince dias héabiles antes de la fecha de la reunién del Con-
sejo.

Art. 22, 1. Los proyectos de nu€vos caminos de servicio se
aprobaran por el Organismo rector de la Institucién de quien
dependan. (Articulo 11-3 L. C.)

2. En caso de que en ¢l proyecto de que se trate se prevea
la posible apertura del nuevo camino al uso publico, de confor-
midaed con lo dispuesto en el articulo 8 de ®ste Reglamento,
ser4 preceptivo el informe del Ministerio de Obras Piblicas,
que se ajustara, con las debidas adaptaciones orgénicas, a las
normas del articulo 21 de este Reglamento.

Art. 23. 1. La aprobaciéon de proyectos de carreteras esta-
tales implicara la declaracién de utilidad publica y la necesi-
ded de ocupacién de los bienes y adquisicién de d®erechos corres-
pondientes, a los fines de expropiacién, de ocupacién temporal
o de imposicién o modificacién de servidumbres. (Articu-
lo 12-1 L. C)

Para que la aprobacién de proyectos de carreteras estatales
pueda surtir los efectos expropiatorios prevenidos en el parrafo
anterior, seré requisito indispensable que en el proyecto figure
la relacion concreta e individualizada de los bienes y derechos
afectados, con la descripcién material de los mismos en planos
de planta y parcelario.

2. En el momento de iniciar el expediente de expropiacién
forzosa se proceders a la comprobacién y actualizacién de la
relacion de bienes y derechos afectados que figuraba en el
proyecto aprobado.

3. La declaracion de utilidad publica y la necesidad de ocu-
pacién se referira a los bienes y derechos comprendidos en el

replantes y en les modificacion®s de obra que puedan aprobar-
se posteriormente (articulo 12-2 L. C.) siempre que en el re-
plant®o del proyecto y en la modificacién, en su caso, se in-
cluya la relacion concreta de biemes y derechos afectadog con
la descripcion material de los mismos, y no impliquen une mo-
dificaciéon de las caracteristicas funcionales del proyecto.

4, A los efectos indicados en los numeros anteriores, los
proyectos de carreteras y sus modificaciones deberan compren-
der ol trazado de la mismp y la determinacion de los terrenos,
construcciones u otros bienes o derechos que se estime preciso
ocupar o adquirir para la construccién, defensa o servicio de
aquélla y la seguridad de la circulacién. (Articulo 12-3 L. C.)

Arf. 24. Los estudios de carreteras que en cada caso re-
quiera la ejecucion de una obra se adaptaran a los siguientes
tipos, establecidos en razéon a su finalidad:

a) Estudio de planeamiento.
b) Estudio previo.

c) Estudio informativo.

d) Anteproyecto.

e) Proyecto de construccién.
f) Proyecto de trazado.
(Articulo 13-1 L, C)

Art, 25. 1. El estudio de planeamiento consiste en la defini-
cién de un esquema vial en un determinado afio horizonie, asi-
como de sus caracteristicas y dim®nsiones recomendables, ne-
cesidades de suelo y otras limitaciones, a la vista de] planea-
miento territorial y del transporte. (Articulo 13-1-a L. C.)

2, El estudio de planeamiento comprenderdq como minimo:

a) Exposicién y delimitacién del objeto del estudio.

b) Acoplo de datos relativos a la estructura, ordenacion
territorial y demanda de transporte y su evolucion.

¢) Analisis de la situacién actual cen la estructura socio-
econémica, ordenacion territorial y oferta y demanda vial y
de transporte en la zona del estudio. .

d) Previsiones y repercusiones socioeconémicas v de de-
manda de fransporte en un determinado afio horizonte.

e) Esquemas viales posibles, su comparacion y seleccion de
los mas recomendables.

Art. 26. .1. El estudio previo consiste en la recopilacién y
analisis de los datos nectsarios para definir en lineas generales
las diferentes soluciones de un determinado problema, valoran.
do todos sus efectos. (Articulo 13-1-b L. C.)

2. El estudio previo comprendera como minimo:

a) Exposicién del objeto del ®studio y planteamiento del
probleme a resolver.

b) Acopio de los datos necesarios, tales como estudios de
planeamiento existentes, de trafico o de terrenos.

c) Analisis de los datos anteriores.

d) Definicion en lincas generales de las diferentes opciones
para resolver el problema planteado.

e) Valoracién . comparacién de dichags opciones, con inclu-

_sién en cada caso y con la aproximacién adecuada de las expro-

placiones y modificaciones de servidumbres y servicios afec-
tados.

f) Posibilidades de limitacién de accesos y sus consecuen-
cias.

g) Seleccidon de alternativas méas convenientes entre las op-

ciones estudiadas.

Art. 27. 1. E] estudio informativo consiste en la definicién,
en lineas generales, del trazado de la carretera, a ®efectos de
que pueda servir de base al expediente de informacién publica
que se incoe en su caso. (Articulo 13-1-¢ L. C.)

2. El estudio informativo comprendera como minimo:

a) Objeto del estudio y exposicién de las circunstanciag que
justifiquen la declaracion de interés general de la carretera
vy la concepcion global de su trazado.

b) Definicién en lineas generales, tanto geograficas como
funcionales, de todas las opciones de trazado estudiadas.

c) Analisis de las ventajas, inconvenientes y costes de cada
una de las opciones .y su impacto en los diversos aspeotos del
transporte, teniendo en cuente en los costes ©1 de los terrenos
servicios y derechos a que puedan afectar en cada caso.

d) Seleccién del trazado mas recomendable como solucién.

Art. 28. 1. EI anteproyecto consisbte en el estudio a escala
adecuada y consiguiente evaluacién de las mejores solucion®s
al problema planteade, de forma que pueda concretarse la so-
lucién 6ptime. (Articulo 13-1-d L. C.)
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El anteproyecto, en general, sera la fase de perfecciona-
mientp del estudio previo, en el que, una vez decidida la so-
lucién mas conveniente g un determinado problema, y fijados
en el estudio informativo de su trazado y ocaracteristicas fun-
cionales, se determine la solucién técnica més adecuade.

2. En el caso de que haya de servir de base & una ulterior

propuesta de gasto, constar4 como minimeo de los siguientes
documentos:

a) Memoria en la que se expondran las necesidades a sa-
tisfacer, incluyendo los posibles elementos funcionaleg de la ca-
rretera, los factores sociales, técnicos, econdémicos y adminis-
trativos que se tienen en cuenta para plantear el problemea a
resolver y la justificacién de la solucion que se propone desde
los puntos de vista técnico y econdémico, esi como los datos
basicos correspondientes, con justificacion de los precios com-
puestos adoptados.

Anejos & la Memoria, entre los que deberan figurar los da-
tos geoldgicos, geotécnicos e hidrograficos en que se ha basado
la eleccion.

Criterios de valoracién de la obra y de lps terrenos dere-
chos y servicios afectados. )

b) Planes generales de trazado a escala no m®nor de L/
5.000, vy de definicién general de las obras de paso, secciones
tipo y obras accesorias y complementarias.

c) Presupuesto quo comprenda mediciones aproximadas ¥y
valoraciones.

d) Un estudio relatwo a la dercomposu:wn del anteproyec-
to en proyectos parciales.

e} Cuando la obra haya de ser objeto de explotacién re-
tribuida s°r4 recesario acompanar los estudios relativos al ré-
gimen de utilizacién y posibles futuras tarifas.

3. En el caso de que el anteproyecto no tenga por objeto
servir de base a una propuesta de gasto o cuando al antepro-
yvecto haya precedido un estudio previo o informativo, se podra
prescindir en el mismo del estudio de los factores sociales,
economicos y administrativos a que se refiere el apartado a)
del punto 2, lo que no quiere decir que en el mismo no deba
buscarse la solucién més econdémica dentro de las técnicamen-
te aceptables.

Art. 28. 1. El proyecto de construcciéon consiste en el des-
arrollo completo de la solucién 6ptima con el detalle necesario
para hacer factible su construccion y posterior explotacién. (Ar-
ticulo 13-1-e L. C.)

2. El proyecto de construccion debera redactarse con los
datos y detalles necesarios que permitan ejecutar las obras sin
intervencion del autor o autores del documento.

3. En todo caso, en la elaboracién y redacciéon del proyec-
to, se tendran .n cutnta las prescripciones que, sobre esta ma-
teria, contiene la legislacién de Contratos del Estado. ‘

Art. 30. 1. A fectos de selaboracién y redaccién de pro-
vectos, las obras de carretera se clasifican en los sigulentes
Erupos:

A) OCbras de primer establecimiento, que comprende:

a) Nuevas carreteras.

b) Variantes de carreteras ©xistentes.

c) Reconstruccién de tramos de carreteras y obras de paso
importantes. -

B) Obras para mejorar la explotaciéon de la carretera, que
comprende:

a) Acondicionamientos.
b) Refuerzo d» firmes.
¢} Otras obras de mejora.

C) Obras de restablecimiento y mantenimiento de la§ con-
diciones de la carretera, que comprende:

a) Obras de reparacién.

b) Reconstruccién de obras de paso meneres, muros y tra-
mos de carretera de pequefie longitud.

c) Obras de conservacion.

2. Log proyectos que tengan por objeto lg construccién de
las obras comprendidas en el grupo A) del punto anterior
deberan constar, como minimo, de los siguientes documentos:

a) Memoria que oonsidere las necesidades a satisfacer y
195 factores de todo orden a considerar, con descripcién y jus-
tificacién de la solucién proyectada; tendri en cuenta ademas
la futura explotacién de le carretera, incluyendo los elementos

funcionales, previsién de accesos, en relacién con el entorno
de lg carretera y su estética.

Anejos a la r.emoria en los que se incluiran todos los datos
topograficos, geolégicos, geotécnicos, calculos y estucios que
se hayan utilizado en el proyecto, Yy que justifiquen e.identifi:
quen el trazado y caracteristicas elegidas.

Asimismo, en su caso, se incluira e] estudio de los desvios
d circulacién durante lg ejecucién de las obras y medidas
para garantizar la seguridad vial en dicho periodc y en el tra-
mo de carretera afectado.

Entre los anejos figurard la relacién de _biemes, derechos
y servicios afectados y el plano parcelario, asi como los docu-
mentos necesarios para promover lag autorizaciones administras
tives previas a lg ejecucion.

También figurara entre los anejos a la Memoria un pro-
grame del posible desarrollo de los trabajos, en tiempo y coste
6ptimo con caracter indicativo, asi como la clasificacién qu®
con arreglo al regisiro debe ostentar el empresario para ejes
cutarlos.

b) Planos que describan graficamente todes y cada uno de
los elementos de la carretera proyectada.

c) Pliego de prescripciones técnicas particulares, en el que
so fijen las caracteristicas ‘de los materiales y la forma de
ejecucién, mediciénn vy abono de las obras.

d) Presupuestos con mediciones, cuadros de precios, presu-
puestos parciales eventualmente y generales en todo caso.

e) Cuando las obras hayan de ser objeto de explotacién
retribuide se acompafiaran los estudigs econémicos y adminis-
trativos sobre el rézimen de utilizacién y tarifas que hayan de
aplicarse.

Art. 31. 1. Los proyectos de obras que comprende el gru-
po B) del articulo anterior contendran los mismos documentos
que los del grupo A), y en ollos deberan resolverse ademés
los siguientes problemas: . ’

a) Desvios de la circulacion durante la ejecucién de las
obras.

b) Medidas a adoptar para garantizar la seguridad vial
durante la ejecucién de lag obras y em su explotacién.

c¢) Senalizacién a colocar durante la ejecucién de las obras.

d) Nueva ordenecién de los accesos existentes.

2. En los proyectos de obras.que comprende el grupo C)
del articulo anterior, podran reducirse en extensién los docus
mentos exigidos para los proyectos de las obras comprendidas
en los grupos A) y B), e incluso suprimirse los que resulten
innecesarios, siempre que los restantes sean suficientes para
definir, ejecutar y valorar las obras que comprenda, y se
haya previsto en ellos la solucién de las repercusiones en la
circulacién durante la ejecucién de la obra.

Art. 32. 1. El proyecto de trazado es la parte del proyecto
de comstruccién que contiene los aspectos geométricos del mis-
mo, asi como la definicién concreta de los bienes y derechos
afectados. (Articulo 13-1-f L. C.)

2. El proyecto de trazado comprender4 como minimo:

a) "Memoria en la que se describg y justifique la solucién
adoptada, de modo que quede fuera de toda duda el caracter
definitivo del trazado proyectado, y la seguridad de que no se

.ver4 afectado por estructuras, afirmados y- obras complemen-

tarias.

Anejos a la Memoria en los que se incluirdn todos los da-
tos que identifiquen y justifiquen el trazado y las caracteris-
ticas elegidasz

Documentos necesarios para promover las autorizaciones ad-
ministrativas previas a lag ejecucién de las obras.

Relacioén concreta e individualizada de los bienes y derechos
afectados, con la descripciéon material de los mismos en planos
de planta y parcelario.

b) Planos de trazado, en los que se aprecie el terreno a
ocupar por las obras y las restantes caracteristicas generales
de la carretera.

c) Presupuesto & nivel de anteproyecto.

3. En documento separado para uso exclusivo y reservado
de la Administracién, se incluira el calcule de la valoracién
de las expropiaciones precisas.

“Art. 33. 1. Todos los estudios, anteproyectos y proyectos
de carreteras deberan ser suscritos por un Ingeniero de Ca-
minos, Canales y Puertos.

Art. 34. ‘1. Los estudios, anteproyectos y proyectos de ca-
rreteras podrin ser objeto de aprobacién técnica y de apro-
bacion definitiva; cuando sg emplee ®©1 término «aprobacions,
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sin especificacién alguna, se entendera que se trata de apro-
bacién definitiva, salvo que del contexto en que se emplee el
término se deduzca claramente lo contrario.

2. La aprobacién técnica tendrd el caracter de aproba-
ci6n provisional, e implicara le declaracién de que el estudio,
anteproyecto o proyecto estda bien redactado y cumple todos
los requisitos y prescripciones legales y reglamentarias, de
fondo y de forma.

La aprobacién definitiva del estudio, anteproyecto o pro-
yecto de carreteras, que podra confirmar o meodificar los tér-
minos de lg eprobacién técnica, implicara la declaracién de que
el estudio, anteproyecto o proyecto aprobado técnicamente con
anterioridad ha sido sometido al tramite de informacién pu-
blica o a otros posibles tramites, segin los gue en cada caso
resulten procedentes.

3. Seran objeto de aprobacion tnica y definitiva aquellos
estudios, anteproyectos y proyectos que, por su naturaleza,
no hayan de someterse preceptivamente a informacién publica,
sin que, por otra parte, se estime conveniente someterlos a
tramites o informes no preceptivos.

Art, 35. 1. Cuando se trate de construir una nueva carre-
tera estatal, el oportunc estudio informativo, con la naturaleza
y alcance que se establece en el articulo 25 de este Regla-
mento, $e sometera al tramite de informacién publicg duran-
te un periodo de freinta dias habiles, a cuyo efecto se ex-
pondra al publico en las oficinas correspcndientes del Minis-
terio de Obras Pablicas y .de las Corporaciones Municipales in-
teresadas, previo anuncio en el «Boletin Oficial del Estados y
en el de la provincia- o provincias afectadas, Las observa-
ciones formuladas en tal periodo deberan versar sobre las cir-
cunstancias que justifiquen la declaracién de interés general
de la carretera v sobre la concepcion global de su trazado.
(Articulo 14-1 L. C))

2, Deberan someterse también a infermacién publica los
estudios informativos que tengan por objtto desdoblamientos de
caizadas y variantes para supresidon de travesias que, en am-
bos casos, supcngan una modificacién sustancial en la funciona-
lidad de la carretera preexistente.

No sera preceptivo el tramite de informacion publica de
los estudios que se rofieran a ensanches de carreteras, modifi-
caciones de trazado, mejoras de firme y variantes gue no
afecten a nuacleos de poblacion.

En caso de que¢ por 1= naturaleza o circunstancias del asunto
en vez de un estudio informeativo se haya redactado un an-
teprovecto, proyvecio o proyecto de trazado, podra someterst
éste a informaciéh puablica en lg misma forma y con las mis-
mas consecuencias que si de un ¢studic informative se tra-
tara.

Art. 36. 1. Aprobado técnicamente un estudio informativo
que dtba someterse al tramite de informacién publica, la Je-
fatura Provincial de Carreteras correspondiente, o aquella o©
aquellas que, en su caso ordene la Direccién General cuando
afecte & mas de una provincia, procederd & enviar a los «Bole-
tines Oficiales del Estado» y al de la provincia o provincias in-
teresadas el oportuno anunciec de contenido idéntico, para su
publicacién,

El plazo de ireinta dias habile' para el examen del estudio
y paera la informacion publica se contard siempre a partir de
la fecha de publicacién del anuncio en el «Boletin Oficial del
Estados,

Durante el .xpresado plazo, podran presentarse en la oficina,

u oficinas que sefiale el anuncio las alegaciones y observa-
ciones a que se refiere . punta 1 del articulo anterior.

2. Al tiempo de tramitarse la informacion pablica y duran-
te el mismo plazo, debera someterse por el Ministerio de Obras
Puklicas el estudio informativo a las Corporaciones Locales in-
teresadas, al objeto de que examinen si el trazado es el mas
conveni®nte desde el punto de vista de interés general y de los
intereses de las localidadess o provincias a que afecte la nue-
vg carretera, Transcurrido dicho plazo, y un mes mas, sin que
las Corporaciones afectadas informen al respecto, se entendera
que estan conformes con el proyecto formulado. (Articu-
lo 14-2 L. C)

Para debido cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo an-
terior, la Jefatura Provincial de Carreteras que instruya el
expediente remitira gratuitamente un ejemplar del estudio in-
formativo a la Diputacién o Diputaciones Provinciales afecta-
das, asi como al Ayuntamiento de cada uno de los términos
municipales interesados,

3. Tanto en el anuncio que se publique ©en los Boletines
Oﬁc'iales como en los escritos de remision del estudio infor-
mativo a las Corporaciones Locales debera hacerse constar

el objeto y finalidad de la informacién publica, @si como el
plazo de la misma, y en el caso de las Corporaciones Locales,
la advertencia de que la falta de informe en su plazo se consi-
derars como opinién favorable,

Art. 37. 1. Transcurrido el plazo de diez dias habiles si-
guientes al término del plazo para formular alegaciones e in-
formes, la Jefatura Provincial de Carreteras, en el plazo de
otros diez dias, enviara todo el expediente, por conducto regla-
mentario, al Servicio que redacté el estudio informativo para
su examen e informe. .

Dicho Servicio emitira un informe tnico, en el que deber&
considerar todos los escritos presentados en la informacién pa-
blica, con referencia al punto de vista del estudip informativo.
El plazo para emitir el expresado informe sera de treinta dias,
prorrogables por la Direccién General de Carrctoras, hasta
otros treinta dias mas, a peticién justificade del Servicio que
debe emitir el informe.

No deberan ser tomadas en consideracién las alegaciones o
informes que no se refieran a la finalidad de la informacién
publica tal y como se definen en el articulo 14 de la Ley.

2. El Servicio que haya redactedo el estudio informativo,
dentro del plazo sefialado en el punto anterior, devolvera el
expediente, con su informe, a la Jefatura Provincial de Carre-
teras que lo haya tramitado, que seguidamente enviara todo
lo actuado a la Abogacia del Estado de la Provincia; ésta
emitira su dictamen en el plazo de veinte dias habiles,

Art. 38. 1. La Jefatura Provincial de Cerreteras, recibidos
el expediente y dictamen de la Abogacia del Estado, los elevara
por conducto regiamentaric, con su informe, y en el plazo de
veinte dias habiles, al Ministerio do Obras Publicas.

El tramite de informacién puablica, cuyas actuaciones queda-
ran reflejadas en el denominado expediente de informacién pu-
blica, farmara parte integrante del estudio informativo.

2. Corresponde al Ministro de Obras Publicas le aprobacién
del expediente de informacién publica (articule 12-3 L. C.), que
la efectuara en la misma resolucién que apruebe definitivamen-
te el estudio informativo, en su caso.

Si del resultado del expediente de informacién publica se de-
dujera la no conveniencia del trazado propuesto, en la misma
resolucién se ordenaa la actuacién que se considere oportuna.

3. La informacién pablice a que se refiere este articulo es
independiznte de la que establece la Ley de 16 de diciembre

de 1954 para el procedimitnto de expropiacion. (Articu-
lo 14-4 L. C).
CAPITULO 1I
Construccion
SECCION PRIMERA
Carreteras estatales
Art. 39. 1. Solo podran construirse nuevas carreteras es-

tetales cuando se¢ hallen previstas en el plan nacional de carre-
teras, o en las modificaciones gqug en él se introduzcan por
medis de Ley. )

A estos efectos, no iendran la consideracién de nuevas ca-
rreteras las variantes, desdoblamiento de calzadas, mejoras de
trazado, acondicionamisntos, los tramos que no constituyan un
nuevo itinerario y las carreteras que integran las redes arte-
riales de las poblacicnes. (Articulo 15 L. Cl} .

2, Cuando se estime précisoc que, por razonss de interés
general, debe construirse ung carretera estatal, no comprendida
en el plan nacional de carreteras, ©l Ministerio de Obras Pu-
blicas, de oficio o a instancia de otro Departamento o Corpo-
racion Local, proced®ra a instruir un expediente, para la pre-
paraciéon del ‘proyecio de ley de modificacion dei plan.

Servira de base a dicho expediente el estudio informativo
de la posible carretera, aprcbado técnicamente, que Sera some-
tido al tramite de informacién publica a realizar con sujecién
a las normas de los articulos 35 al 38 de este Reglamento,
debiendo ser oido el Consejo de Obras Publicas.

Este expediente terminara por resolucién del Ministro de
Obras Publicas, que declarara la procedencia de promover o
no el oportuno proyecto de ley, a efectos de incluir la carre-
tera de que se trate en el plan nacional de caireteras.

Art. 40. 1. El Ministorio de Obras Publicas, a propuesta
de la Direccién General de Carreteras y Caminos Vecinales,
dictara las normas e instrucciones a que deben sujetarse los
trabajos y obras de construccién de las carreteras estatales,
qgue deberan revisarse con periodicidad para mantenerlas actua<
lizadas permanentemente. i
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Estas normes deberan ser aprobadas por Orden ministerial,
y publlcadas en el «Boletin Oficial del Estados,

2. La inspeccién, control y vigilancia de las obras de cons-
truccién de carreteras estatales estaran a cargo de los Servi-
cios de la Direccién General de Carreteras, con las funciones
y competencias que, en cada caso, establezcan la Legislaci6n
de Contratos del Estado y las normas de organizaciém y fun-
cionamiento del Ministerio de Obrag Publicas.

Art. 41, En la construccién, reparacion, conservacién y me-
jora de las carreteras estatales, se aplicars la legislacién gene-
ral de Contratos del Estado. (Articulo 18 L. C.).

Art. 42. 1. La expropiacién de bienes y derechos y la impo-
sicién de servidumbres, en su caso, necesarios para lg construc-
cién de carreteras @ que se refiere este capitulo, se efectuara
con arreglo a lo establecido en la Ley de Expropiacién For-
zosa, (Articulo 17-1 L. C))

2. Las expropiaciones a que dieren lugar las obras concer-
nientes a las travesias y & los tramos de carreteras a que se re-
fiere el titulo 4.° de la Ley de Carreteras y de este Reglamento,
quedaran sometidas a las prescripciones de la Ley de Régimen
del Suelo y Ordenacién Urbana y normas guUe la completen
y desarrollen. (Articulo 17-2 L. C)

3. En las carreteras estatales, la dlrecmén control y coor-
‘dinacién de los expedientes de expropiacién forzosa corresponde
a los Jefes Regionales de Carreteras, salvo en los casos en que

por otras normas o por decision de la Direccién General se en- -

comienda expresamente a los Jefes provinciales; unog.y otros
ejerceran en los expedientes a su cargo las facultades que la
Ley de Expropiacion Forzosa atribuye, con caracter general, a
los Gobernadores Civiles.

Art. 43. 1. El acta de pago, v lag de ocupacion y los actos
administrativos de" imposicién, modificacién o extincién forzosa
de servidumbres seran titulo bastante para la inscripcién o
toma de razén en el Registro de la Propiedad y en los demés
Registros publicos, en la forma y con los efectos previstos en
€l articulo 53 de la ~Ley de Expropiacién Forzosa. (Articu-
lo 18 L. C)

2, Las Jefaturas Regionales y, en su caso, las Provinciales
de Carreteras haran constar en las actas de pago y de ocu-
_pacién de bienes expropiados, y en los demas actos administra-
tivos a que se refiere el punto anterior, todos los requisitos
¥y circunstancias necesarias para su inscripcién en los Registros
publicos,

La presentacién de "estos documentos en dichos Registros
puablicos la efcctuaran dentro del plazo de tres mes®s a contar
desde la fecha en que se produjeron; a lg vista de tales docu-
mentos, los responsabl€és de los Registrog practicaran las ins-
cripciones, anotaciones o diligencias que en derecho procedan,
y expediran a favor del Estado, sin gasto ni tasa alguna, las
certificaciones o justificantes correspondientes.

3. Las Jefaturas Regionales y, en su caso, las Provinciales

de Carreteras remitiran @ la’ Delegacion de Hacienda de la -

provincia, copia de las certificaciones y justificantes expecidas
por los Registros piiblicos a que se refiere el punto anterior,
para cumplir lo dispuesto en el articulo 119 de la Ley: del
Patrimonio del Estado.

SECCION SEGUNDA

Carreteras provinciales

Art. 44. 1. Solo podran construirse nuevas carreteras pro-
vinciales cuando se hallen incluidas en el plan provincial co-
rrespcndiente. No seran consideradas al efecto como nuevas ca-
rreteras las obras reieridas en el parrafo 2.° del articulo 15 de
la Ley de Carreteras. (Articulo 19-1 L. C.)

2. Corresponde al Ministerio de Obras Publicas la compro-
bacién de que las obrag de carreteras provinciales se ajustan a
los planes y proyectos aprobados. (Articulo 19-2 L..C.)

A tal efecto, el Jefe provincial de Carreteras, o persona
en quien delegue por escrito, asistira a los ectos de recep-
cién provisonal y definitiva de las obras de construccién de
carreteras provinciales, y firmara el acta o actas correspon-
dientes,

Art. 45. En la construccién, reparacion, conservacién y me-
jora ‘de las carreteras provinciales, se aplicara la legislacion
d.e Régimen Local, cualquiera que fuere la féormula de finan-
ciacién utilizada. (Articulo 20 L. C))

Art. 46. 1. La _expropiacién de terrenos para la construc-
cién de carreteras provmcxales se reg1ré por lo dispuesto en

los articulos 12, 17 y 18 de la Ley de Carreteras.. (Articu-
lo 21 L. C.)

. ‘Sera también de aplicaciéon lo dispuesto en los puntos 2
vy 3 del articulo 43 del este Reglamento, con las debidas adapta-

ciones a las peculiaridades de la Administracién Local.

SECCION TERCERA
Carretéras municipales

Art. 47. 1. Los municipios en que se hubiese formulado un
plan de carreteras vendran obligados a su cumplimiento en los
mismos términos que para lag provincia establece la seccion
segunda de este capitulo (articulo 22-1 L.C.) de la Ley y del
Reglamento de Carreteras.

2, Si no se hubiere formulado el plan a que se refiere el
numero anterior el Ayuntamiento podra acordar la construc-
cion de carreteras con arreglo a la legislacion de Régimen
Local, teniendo en cuenta los planes de ordenacion urbena exis-
tentes, y previo informe del Ministerio de Obras Publicas; si
este informe fuere desfavorable, se elevara el expediente a reso-
luciéon del Gobierno. (Articulo 22-2 L. C.).

Por lo que se refiere al informe del Ministerio de Obres
Publicas y sus efectos seran de aplicacién las normas del
articulo 21, punto 3 de este Reglamento.

Art. 48. Las obras que se realicen en las carreteras munici-
pales, se ajustaran a las prescripciones que pare las provincia-
les establecen los articulos 20 y 21 (articulo 22-3 L. C) de la
Ley de Carr®teras y 45 de este Rezglamento.

CAPITULO 1V
Financiaciéon

Art. 49. 1. Las carreteras construidag por el Estado se
financiaran con los correspondientes créditos presupuestarios y
con las aportaciones de las Corporaciones Locales, o excep-
cionalmente, de los partlculares conforme a la legislaciéon vi-
gente. (Articulo 23-1 L. C)

Las Diputaciones Provinciales, Cablldos Insulares, Ayunta-
mientos y Mancomunidades pueden ofrecer al Estado, para
obras de carreteras estatales, o de algunos de sus tramos, que,
ademéas del interés general, presenten un interés especifico de
indole local, y con destino a la construccién, cons®rvacién o
mejora:

a) Aportaciones en dinero.

b) Aceptacién de terrenos-libres de cargas y de servidum-
hres. La aportacion por el Estado del compromiso de esta apor-
tacion implicara el otorgamiento de  la.facultad expropiatoria,
si en su caso resultase necesario, a favor de la Corporacion
Local interesada.

c) Instalacién por sus propios medios de los elementos com-
plementarios de la carretera.

d) Compromiso de tomar a su cargo total o parcialmente,
la conservacién y mantenimiento de la carretera o de sus
elementos complementarios.

e) Redaccion de proyectos.

2. A los efectos prevenidos en el punto anterior, se consi-
deran elementos complementarios de la carretera las instalacio-
nes de alumbrado y de ventilacion, los semaforos, las aceras,
las calzades de servicio, los pesos superiores e inferiores para
peatones, las instalaciones de riego y desagiie, las plantacio-
nes y zonas ajardinadas y otros elementos de naturaleza ana-
loga. .

3. Las aportaciones en dinero podran determinarse en por-
ceéntaje del coste total de las obras, incluiddos o no el valor
de las expropiaciones y el coste de redaccién del proyecto, o
bien en cuantia fija con independencia del resultado de la lici-
tacion y de las ulteriores incid®ncias de la obra.

Art. 50. 1. Lag Corporaciones o Entidades a que se refiere
el articulo anterior que, por iniciativa propia, deseen contribuir
a la construccién, mejora o conservaciéon de una carretera del
Estado deberan adoptar acuerdo en este sentido conforme a sus
disposiciones especificas.

En el acuerdo se hara constar la cuentia y clases del
ofrecimiento, forma y plazos en que se comprometan a hacerlo
efectivo y, en su caso, compromiso de consignar el gasto en
los presupuestos correspondientes a los afios en que haya de
efectuarse. ;

2. La Corporacién o Entided Local remitira certificacién
literal del acuerdo a que se refiere el punto anterior a los
Servicios de la Direccién General de Carreteras, y éstos, con
su propio informe, lo ®levaran a la Direccion General.
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La aceptacién del compromiso correspondera:
a) Al Director general de Carreteras:

En todo caso,” tratandose de obras u operaciones de conser-
vacién.

Cuendo la cuantia de la aportacién ses igual o superior al
50 por 100 del coste de las obras si se trata de instalaciones
de alumbrado, o de mejoras de travesias de las que exista
variante o esté prevista su construccién.

Cuando el presupuesto total de las obras sea. mferlor a
5.000.000 de pesetas.

Cuando la cuantig de la aportacion sea igual o superior al
30 por 10 del coste de les obras, en los restantes casos.

b) Al Ministro de Obras Publicas:

Cuando la cuantia de la aportacién sea mfenor al 50 por 100
del importe de las obras, si se trata de instalaciones de elum-
brado, o de mejoras de travesias de las que exista variante
o esté prevista su construcciéon, y el presupuesto total sea 1gual
o superior a 5.000.000 de pesetas.

Cuando 1a cuantia de la aportacién sea inferior al 30 por 100
del coste de las obras, y éste sup®re los 5.000.000 de pesetas
en las restantes obras de construccién y mejora.

2, Aceptado el ofrecimiento, aprobado el proyecto y esta-
blecidas las anualidedes del contrato a celebrar, se comunica-
ran a la Corporaciéon o Entidad todes estas circunstancias
para que ratifique el compromiso de aportacion, entregue los
terrenos necesarios para las obrasg si hubiesen sido ofrecidos y
consigne ©n sus presupuestos el gasto que corresponda.

4. Las Corporaciones o Entidades interesades, antes de la,

adjudicacién de las obras, deberan entregar al Estado el im-
porte de la primera anualidad, o de la anualidad unice en su
caso, debiéndose entiregar las restantes anualidades dentro del
primer mes del afio & que correspondan. '

Art. 51. En el caso de que el Ministerio de Obras Publicas
proponga a las Diputaciones Provinciales, Cabildos o Ayunta-
mientog su participacién en la construccién, conservacién o
mejora de carreteras estatales, las Corporaciones afectadas de-
‘beran adoptar el acuerdo que consideren’ procedente, confor-
me a sus disposiciones especificas, y remitir certificacién literal
del mismo a los servicios de la Direccién General de Carrete-
ras, que, con su proplo informe, lo elevard a la Direccién Ge-
neral

La aceptacién del compromiso y Ssus ulterxores efectos se
ecomodaran & las rezlas del articulo anterior.

Art. 52. 1. Log particulares pueden oontribuir econdémica-
mente & la construccién o mejora de carreteras del Estado con
eportaciones en dinero, o mediante cesiones gratuitas de te-
rrenos para las obres.

2. Los particulares interesados en una obra de carretera,
de acuerdo con lo dispuesto en e] punto anterior, presentaran
en los Servicios de la Direccién General de Carreteras sus
ofrecimientos, con los siguientes datos y formalidades:

a) Tramo de carretera pare el que se hace el ofrecxmmntn

b) Aportacién o aportaciones que ofrece.

¢) Respecto @ las aportaciones en dinero, cuantia ¥ forma
en que se propone entregarlas el Estado, y aval bacario, con
firmas legitimadas ¥y, en su caso legahzadas que garantice su
cumplimiento.

d) Respecto e las cesiones g'ratultas de terrenos, el compro-
miso de entregarlos una vez eceptado ®l ofrécimiento y docu-
mento que acredite la titularidad e inexistencia de cargas so-
bre los terrenos.

e} El ofrecimiento debaré ser formulado,
mediante escritura publica.

3. El ofrecimiento de aportacién en dinero se tramitaréa
y aprobard en forma analoga a lo dispuesto para las Corpora-
ciones Locales.

El ofrecimiento de cesiéon zZratuita de terrenos se tramitard
de acuerdo con la legislaciéon del Patrimonio del Estado.

Aceptado el ofrecimiento y aprobado el proyecto, se comu-
nicard a la persona o personas interesadas para que’ ingresen
en la pagaduria del servicio de carreteras correspondiente la
aportacién ofrecida en dinero. En caso de cesion de terrenos, el
interesado los pondré a disposicién del citado servicio, que pro-
movera la inscripcién de los mismos a nombre del Estado en
los registros correspondientes, como terrenos de dominio piblico
adscritos al Mimsbeno de Obrag Publicas para el servicio de
carreteras.

Art. 53. Las carreteras del Estado que vayan a explotarse
en régimen de g®stién indirecta se financiaram mediente el

en todo caso,

capital de las socledades concesionarias, los recursos propios
y ajenos qUe éstas movilicen y las subvenciones que se les
otorguen (articulo 23-2 L. C.), en la forma y condiciones que
ostablezca la legislacién especifica en la materia.

Art. 54. 1. Corresponde al Ministerio de Obras Publicas,
previo informe de los de Hacienda y Gobiernacién y de la Sub-
secretaria de Planificacién, proponer al Consejo de Ministros las
formulas de participacién o -ayudas del Estado resp®cto a la
planificacién, elaboraci6én de estudiog y proyectos y, en su
caso, construccién de oarreteras de las redes provinciales o
municipales. (Articulo 23-3.-L. C.)

2. Las ayudas del Estado a les Corporacmnes y Entidades
Locales podran consistir en:

a) Redaccién o colaboracién técnica y econdémica en la
formacion de planes, estudios y proyectos.

b) Direccién facultative e mspecc10n técnica de las obras
gue se realicen.

¢) Aportaciones en dinerc para la realizacion de obras es-
pecificas. En ningun caso podra destinarse el importe de las
aportaciones en dinero al pago d2 expropiaciones.

d) Aportacién temporal de maquinarja del parque de Obras
Publicas.

3. Las Corporaciones y Entidades que deseen obtener algu-
na de las ayudas a que se refiere el parrafo anterior deberan
adoptar acuerdo en este sentido conforme a sus disposiciones
especificas, debiendo remitir la peticién a la Direccion General
d= Carreteras, acompanada de certificacién literal del acuerdo
adoptado y de una Memoria en la que se exponzan y concretén
las circunstancias justificativas de las necesidades del estudio o
de la obra -olicitados, las razones que impiden su realizacién
total con los recursos propios de la Corporacién, €l tipo, al-
cance y valoracién estimada de la ayuda. Si la Direccion Gene-
ral de Carreteras considera atendible la peticién. teniendo en
cuenta no s6lo la nectsidad objetiva de la obra o servicio a
realizar, sino también las disponibilidades de medios y de cré-
ditos, en su caso, elevara su propuesta al Ministro de Obras
Publicas, a fin de que puedan ser recabados los informes de los
anartamentos interesados y, en su caso, sometlda a la conside-
racién del Consejo de Ministros.

4. En el acuerdo que conceda la subwvencion o ayuda solici-
tada, debera hacerse constar:

a) Carreteras o tramos de carretera para los que se con-
cede.

b) Ayuda que se otorga.

c) Porcentaje que representa la ayuda concedida respecto
al importe total de la operacion.

d) Plazo de comienzo de los trabejos.

e) Plazo de ejecucién de lo. trabajos.

f) Obligatoriedad por parte de la Corporacion de adoptar
acuerdo de ejecutar el trabajo en su totalidad y consignar en
sus presupuest,os las distintas anualidades a que hubiére lugar,
una vez aceptada la eyuda concedida.

g) Cualquier otro requisito que se estime deba cumplir la
Corporacion.

h) Circunstancias en que,

llegado el caso, podra anularse
la ayuda concedida. '

5. Las asignaciones periédicas que, con caracter de subven-
ci6én para fines genéricos, pudieran recibir del Estado las Corpo-
raciones Locales con destino a sus carreteras seran aplicadas
a estos fines, sin mas limitaciones que las contenidas en este
Reglamento y las quo fije la disposicién por la que se otorgue
la subvencién, de dcuerdo con sus propias disposiciones regula-
doras. En todo caso, log servicios del Ministerio de Obres Pua-
blicas tendran a su cargo la comprobacién técnica del destino
que por lag Corporaciones Locales se dé a estas subvenciones.

Art. 55. 1. El Gobierno, a propuesta de los Ministros de Ha-
cienda y Obras Publicas, podra imponer contribuciones especia-
les por la construccién de nuevos accesos y vias de servicios,
en los términos establecidos en el articulo 26 de la Ley Gen®ral
Tributaria.

La Ordenanza de la Contribucién determinara, en cada caso,
los criterios de aplicacién de la misme, conforme a los prin-
cipios que se establecen en ol presente artfculo.

2, Las contribuciones especiales pedran recaer sobre quie-
nes se beneficien de modo directo por los nuevos accesos y
vias de servicio, como son los titulares de las fincas y estable-
cimientos colindantes y las urbanizaciones que vean facilitada
su cemunicacion.

3. La base 1mpomble se determinaré por,_ el siguiente por-
centaje del coste total de las obrgas, incluido el justiprecio
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de las expropiaciones, excepto en cuanto al sujeto pasivo que
sea titular del bien expropiado, la parte correspondiente del
justiprecio: ) _

— En:las viag de servicio, hasta el 50 por 100.

— En los accesos de uso pariicular para determinado nu-
mero de fincas, urbamizaciones o establecimientos, hasta €l
90 por 100.

4. Lla distribucién de las contribucionmes se ajustara a los
elementos objetivos existentes, como ‘la superficie de la finca,
su destino, proximidad y accesos a la carretera e instalaciones
o actividades mercantiles o industriales. (Articulo 24 L. C.)

La superficie urbanizeble, la naturaleze y el uso publico
o privado del inmueble, el valor del resto de la finca y su
ocupacion temporal o permanente seran circunstanciag de obli-
gada consideracién, ademas de las enumeradas en el parrafo

anterior, para determinar las bases de la distribucién de las.

contribuciones especiales.

5. Quedaran exentas de las contribuciones especiales que
puede imponer el Gobierno segun este articulo las estaciones
de servicio cuyos terrenos e instalaciones deben revertir gratui-
tamente al Estado.

Art. 56. 1.
construidas con cargo & log créditos presupuestarios de sus co-
rrespondientes titulares, con auxilio del Estado o de otrog entes
publicos o de los particulares, conforme & la legislacién vi-
‘gente. (Articulo 25-1 L. C))

2. Las Entidades Locales pueden percibir del Estado, para las
atenciones a que se refiere este articulo, subvenciones, anticipos,
reintegros y garantia en forma de aval. (Articulo 252 L. C.))

“La forma y condiciones de la peticibn y del otorgamiento
de estas ayudas, se ajustard @ las normas de los puntos 3, 4
y 5 del articulo 54 de este Reglamento.

3. Cuando las carreteras provinciales y municipales vayan a
ser expiotadas por gestion. indirecta o mixta, la financiacién
se realizara en los términos previstos en el numero 2 del ar-
ticulo 23 de la Ley de Carreteras.

Art. 57. En los Presupu®stos Generalegs del Estado de cada
ejercicio se determinara el procedimiento de utilizacién de los
fondos obtenidos de contribuciones especiales, peajes y aporta-
ciones de Corporaciones Locales y otros entes de Derecho pu-
blico, para la financiacién de carreteras. (Articulo 26 L. C.)

CAPITULO V
Explotacion

Art. 58. 1. Las carreteras pueden ser explotadas por el Esta-
do. las Entidades Locales-y los particulares. (Articulo 27-1 L. C.)

La gestion indirecta de carreteras podra comprender Ila
construccién, conservacion y explotacion, o solamente la explo-
tacion después de’construidas por el Estado o Corporacién
Local.

2. A estos efectos, la explotaciéon de carreteras comprende
las op®fraciones de conservacién y mantenimiento, las actuacio-
nes encaminadas a la defensa de la via y a su mejor uso,
incluyendo las referentes a sefalizacién, ordenecion de accesos,
regulacién del uso de las zonas adyacentes y, en general, todas
las actuaciones recesarias pare proporcionar al usuario, a e
‘largo del tiempo, un servicio que le permita disfrutar de una
circulacién fluida, segura y comoda.

Art. 59. El Estado y las Entidades Loceles, como regla ge-
neral, explotaran directamente las carreteras a su cargo, siendo
la utilizacion gratuita para el usuario o, excepcionalmente, me-
diante pago de peaje. (Articulo 27-2 L. C.)

Art. 60. 1. En los supuestos de peaje, las tarifas correspon-
dientes a las carreteras estatales y a las provinciales o munici-
pales financiadas parcial o totalmente por el Estado, se aproba-
ran por el Gobierno. (Articulo 27:2, parrafo segundo, L. C.)

Las tarifas correspondientes a carreteras provinciales y mu-
nicipales, sin participacién- del Estado, se aprobaran conforme
a lo dispuesto en la legislacién del Reg'men Local. (Articu-
lo 27-2, parrafo tercero, L. C)

2. Estaran exentos del abono de peaje los vehiculog de las
Fuerzas Armadas y de Orden Publico, de la Policia de Tra-
fico, de la Policia. Gubernativa, de las Autoridades judiciales,
las ambulancias, los de servicio contra incendios y los de la
Propia explotacién en el cumplimiento de sug respectivas fun-
cion®s especificas. (Articulo 27-3 L. C)), .

También estaran exentos del abono de peaje los vehiculos
de]l Ministerio de Obras Publicas, o de la Corporacién Local,

. . A
Las carreteras provinciales y municipales seran

~ de' los beneficios ¥ riesgos de la gestion.

en su caso, que transporten rersonal encargado de velar por
el cumplimi®nto de las normas técnicas en materia de explo-
tacion y, en general, de vigilar el cumplimiento de las condi-
ciones del contrato.

Art. 81. Las carreteras estatales pueden ser explotadas por
cualquiera de los sistemas de gestién indirecta de los servicios
publicos que- establece la Ley de Contratos del Estado. (Articu-
lo 28 L. C)

-Art. 62. 1. Las concesiones administrativas de construc-
cién, conservacion y explotacion de carreteras estatales se re-
giran por lo dispuesto en la Ley 8/1972, de 10 de mayo, para
las autopistas. (Articulo 29 L. C.)

2. Sera también de aplicacion a las expresadas concesmnes
administrativas el pliego de clausulas edministrativas generales
para la construccién, conservacién y explotacién de autopistas
en régimen de concesion, aprobado por Decreto 215/1973, de

. 25 de enero.

Art. 83. 1. Si la explotacién de la carretera estatal se efec<
taa por. gestion interesada, concierto con persona natural o
juridica, o por una Sociedad de economia mixta, corresponde
al Consejo de Ministros acordar, por Decreto, los términos del
concierto y la constitucién de la Sociedad. (Articulo 30-1 L. C.)

2. Las personas fisicas o juridicas, ‘publicas o privadas que,
en aplicacién de los sistemas mencionados, resultaren titulares
de la explotacién de las carreteras podran disfrutar de los be-
neficios fiscales y financieros que para el régimen de conce-
sién prevé el articulo anterior. Tales beneficios sélo podran ser
concedidos por el Gobierno en el Decreto antes referido y con
los mismos condicionamientos establecidos para el supuesto de
ser objeto la carretera de concesién administrativa. (Articu-
lo 30-2 L.C) .

3. El contrato de gestion, el concierto o los estatutos so-
ciales en su caso, habran de determinar el correspondiente ré-
gimen juridico-administrativo y economico-financi®ro, asi como
las féormulas de reparto entre los .contratantes, o los socios,
(Articulo 30-3 L. C)) .

4, Regiran ademas en esta materia, en cuanto resultan
aplicables, la Ley de Contratos -del Estado, texto articulado.de
8 de abril de 1965, modificado por la Ley 5/1973, de 17 de
marzo, la Ley 871972, de 10 de mayo, de autopistas en régi-
men de concesién, y lasg disposiciones reglamentarias y demas
complementarias dictadas para desarrollo y €jecucién de las
leyes citadas.

Art, 64. 1. La construccién, conservaciéon y explotacién de
carreteras provinciales y municipales, incluidas en sus corres-
pondientes planes, aprobados reglamentariament®, podran ser
objeto de gestién indirecta por cudlquiera de los sistemas pre-
vistog en la legislacion de Régimen Local.

El' anteproyecto o proyecto que sirva de base a la licita-
cién debera.ser inférmado por el Ministerio de Obras Publicss,
de acuerdo con las normas y procedlmlento del articulo 21 de
este Reglamento.

2. En caso de que se pretenda gestionar indirectamente la

'construccién, conservacion y explotacién de ung carretera pro-

.

vincial o municipal, que no esté incluida en el correspondien-
te plan, aprobado reglamentariamente, la carretera en cuestion
deberé ser incluida peviamente en el plan, mediante el proce-
dimiento ©stablecido para su modificacién, o formaci6én inicial,"
si no existe ninguno. |

3. Las carreteras provinciales y municipales pueden sér
erplotadas por cualquiers de los sistemasg previstos en la le-
gislacién .de Régimen Local. (Articulo 31 L. C))

4. En el expediente de aprobaci6n de tarifas correspondiente
a carreteras prvinciales o .municipales financiadag parcial o
totalmente por el Estado, a que se refiere el articulo 60.1
de este Reglamento deberan informar los Ministerios de Ha-
cienda y de Obras Publicas. )

) TITULO IiI
Uso y defensa de las carreferas
CAPITULO PRIMERO
Lirﬁitaciones de la propiedad

A los efectos del presente capitulo se establecen en”
de ser-

Art. 65.
las carreteéras las siguientes zonas: de dominio publice.
vidumbre y de afeccion. {Articulo 32 L. C))

Art, 66. 1. Son de dominio publico los terrencs ocupados
por la carretera y sus elementos funcionales y una franja de
terrena, de tres metros de anchura a cada lado de la carrete:
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ra, -medidos en horizontal y perpendicularmente al eje de la
misma, desde la arista exterior de la explanacién.

La arista exterior de la explanacién eg lg interseccién del
talud del desmonte o, en su caso, de los muros de sostem—
miento colindantes con el terreno natural

2. En los casos especiales de puentes, viaducios, taneles, es-
tructuras u obras similares, se podra fijar como arista exte-
. rior de la explanacién la linea de proyecciéon ortogonal del
borde de las obras sobre el terreno. Sera en todo caso del do-
minio publico el terreno ocupado por los soportes de la es-
tructura, (Articulo 33-1 L. C.)

3. En tuneles, la determinacién de la zona de dominio se
efectuar4 de acuerdo con las caracteristicas geotécnicas del te-
rreno y la altura del mismo sobre el tiunel.

Art. 87. 1. En las carreteras de nueva construccién, seré
preceptiva la expropiacion de los terrenos a ocupar por la zona
de dominio publico definida en el articulo anterior.

2. Excepcionalmente, cuando se trate de tuneles y en los
casos de vieductos o puentes que tengan por objeto pasar las
carreteras sobre zona urbang o de singular valor, podran que-
dar fuera del dominio publico, y no ser preceptiva en conse-
cuencia su exprooiacién, los terrenos delimitados por los bor-
des exteriores de la explanacién correspondientd a las citadas
obras. No obstante, deberan siempre ser del dominio publico,
¥y en consecuencia, expropiarse los terrenos ocupados por los ci-
mientos de los soportes de las estructuras y una franja de un
metro como minimo, alrededor de los mismos, sin perjuicio
de lo establecido en el apartado 3 del articulo enterior.

Art. 88. 1. En las carreteras existentes son de dominio
publico los terrenos ocupados por la carretera y sus elementos
funcionales, afectos al servicio publico viario, cualquiera que
sea el titulo legitimo de adquisicién por parte del Estado o de
las Corporaciones Locales.

2. Se consideran elementos funcionales de la carretera jos
que a continuacién se indican:

a) Areas para la conservacién y explotacién de la carrete-
ra, en la que quedan incluidos centros operativos, parques, vi-
veros, garajes, talleres y viviendas correspondientes al perso-
nal encargado de dicha conservacién y explotacién.

b) Areas para el servicio de los usuarios de le carretera
como estaciones de servicio, restaurantes, talleres de repara-
cién y similares.

c) Areasg destinadas a aparcamientos y zonas de descanso.

d) Zonas destinadas a paradas de autobuses, basculas de
pesaje, puestos de socorro y similares.

e) Cualesquiera otros afectos permanent®mente al serv1clo
pubhco de la carretera.

Art. 89. la definicién de la zona de dominio en las carre-
teras actualmente existentes no afecta a las titularidades ac-
tuales de los bienes que resultareén comprendidos en la misma,
. pero implica genéricamente la declaracién de utilidad piblica,
debiendo hacerse su reconocimiento en cade caso concreto por
acuerdo del Consejo de Ministros (disposicién transitorig se-
gunda L. C)).

Este reconocimiento se efectuari previg instruccién de un
expediente por parte del Ministerio de Obras Publicas, en el
que se justifique debidamente la necesidad o conveniencig de la
expropiacién por circunstancias especiales del tramo de carre-
tera afectado. En ningin caso se utilizard este ©xpediente para
la expropiacién de terrenos adyacentes a la carretera con mo-
tivo de la realizacién de obras que modifiquen las caracteristi-
cas geométricas de la carretera y que deban ser objeto de un
Pproyecto previamente aprobado.

Art. 70. 1. La zona de servidumbre de la carreters con-

sistiré en dos franjas de terreno g ambos lados de la’ misma,
delimitadas interiormente por la zona de dominioc publico defi-
nida en el articulo 33-1 L. C. y exteriormente por dos lineas
peralelas a las aristas exteriores de la explanacién, a una dis-
tancia de ocho metros, medidos desde las c1t,ada.s aristas. (Ar-
ticulo 34-1 L. C))
o2 Los terrenos comprendidos en la zona de servidumbre
tal. como queda delimitada en el punto anterior, podran perte-
necer legitimamente a cualquier persona publica o privada, e
incluso podran ser de dominio publico por estar destinades a
algunos de los elementos funcioneles de la carretera.

Art. 71. El Organismo administrativo del ‘que dependa la
carrfatera. podra utilizar o autorizsr la utilizacién de la zona de
sel_-v;dumbrg pare cualquierg de las finalidades siguientes: '

a) Almacenar temporalmente materiales, maquina. . y he-
rramientas destinados a las obras. de construccién, reparacién
o conservacién de la carretera,

b) Depositar temporalmente objétos o materiales de cual-
quier tipo que, por cualquier oausa, se encuentren en la carre-

.tera y constituyan obstaculos o peligro para le circulacién.

c) Estacionar temporalm®ente vehiculos o remolques que no
puedan ser obligados & circular, por averia o cualquier otra
razén.

d) - Encauzar aguas que discurran por la carretera.

e) Aprovechar, para uso exclusivo d: las obras de la ca-
rretera, recursos geolégicos mediante las autorizaciones que co-
rrespondan.

f) Autorizar el paso de conducciones de agua, eléctricas o
de- otro tipo.

‘g) Otiras analogas que contribuyan al mejor servicio de la
carretera. (Articulo 34-2 L. C)

Art. 72. 1. En los casos b), ¢) y d) de] articulo anterior,
la utilizacién temporal de terrenos comprendidos. dentro.de la
zona de servidumbre de la carretera no requerira’ la previa
notificacién del Organismo administrativo al propietario ni po-
seedor del inmueble,

2. En los casos a), e), ) y g) del articulo anterior, el Or-
gano administrativo de. que dependg la carretera notificara
previamente al propietario del inmueble afectado, y al arrenda-
tario, si lo hubiere, la resolucién de ocupar terrenos, con ex-
presién, en forma cierta o aproximada, de la superficie y del
plazo, finalidad a que se destina y designacién de la persona o
Entidad beneficiaria, en su caso, esta resolucién seri inme-
diatamente ®jecutiva.

3. En todo caso, seran indemnizados lag ocupacién de la
zona de servidumbre y los dafiog y perjuicios que se causen
por su utilizacién. (Articulo 34-3 L. C.)

-A tal efecto seran de aplicacién los articulos 98, y 108 a 119,
ambos inclusive, de .la Ley de Expropiacién Forzosa de 16 de
diciembre de 1954 y articulos concordantes del Reglamento para
su aplicacién de 26 de abril de 1957.

Siempre que exista beneficiario de la ocupacién distinto del
Organismo de quien dependa la carretera, sera de cuenta de
éste el abono de las indemnizaciones que procedan. )

Art. 73. 1. La zong de afeccién de la carretera consisti-
r4 en dos franjas de terrenos g ambos lados de la misma, deli-
mitada interiormente por la zona de servidumbre y extsrior-
mente por dos lineas paralelas g las aristas exteriores de la
explanacién, a una distancia de cincuenta metros de las carre-
teras de las Redes Nacionales y 30 metros en las restantes,
medidos desde les citadas aristas. {Articulo 35-1 L. C))

2. Los terrenos comprendidos en la zona de afeccién, tal
como queda delimitada en el parrafo anterior, podran pertene-
cer legitimamente & cualquier persong. publica o. privada, e
inc¢luso ‘podran ser de dominio publico por estar destinados a
alguno de los elementos funcionales de la carretera.

Art. 74. 1.. En las zonas de servidumbre y afeccién queda
prohibido realizar publicidad, sin que esta prohibicién dé, en
ningan caso, derecho .a indemnizacién.

A los efectos de este articulo no se considera publicidad
los carteles informativos autorizados por los Organismos ad-
ministrativos competentes. (Articulo 36 L. C.)

"Tampoco se considera publicidad los carteles o rétulos con
la denominacién del establecimiento industrial o comercial &i-
tuado sobre el mismo, pero no se permitird la colocacién de
carteles que constltuya.n ] puedan interpretarse como anuncios
publicitarios.

Igualmente no se considerara publicidad los carteles indica-
dores de las actividgdes que se desarrollen, o vayan a desarro-
llarse, en un determihado terreno y colocados en el mismo.

2. Quedyg también prohibido realizar publicidad en la zona
de dominio de la carretera.

Art. 75. 1. A los efectos prevenidos en los articulos 73 y 74,
sélo se consideran carteles informativos aquellos que se refie-
ran a servicios atiles para el usuario de la carretera, lugares
de interés turistico general-o urbanizacion®s privadas fuerg de
poblados, con acceso particular desde la carretera.

Dichos carteles podran ser colocados por el Orgamsmo ti-
tular de la carretera o por los interesados, previa peticién a
dicho Organismo y la correspondiente autorizacién.

2, Los carteles informativos serdn andlogos a los incluidos
en las normas oficiales de sefializacién aprobadas por el Mi-

nisterio de Obras Publicas.

Dichos carteles solamente se colocarén fuera de las poble:
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ciones y en tramos de carretera donde las posibilidades de ser-
vicios que se anuncian no sean frecuentes. R

3. Unicamente se podra colocar un cartel para cada ser-
vicio, a una distancia no superior a un kilémetro del luzar
donde esté situado el mismo, en cada margen de la carretera.
Ademas se podra colocar una sefial de direccién en el punto

de la carretera de donde parta el acceso exclusivo o prmc1pal

para dicho servicio.

Art. 76. En las travesias de poblaciones regird lo dispuesto,
spbre publicidad y carteles informativos, en los articulos -an-
teriores. No obstante, se podran colocar en las mismas, con
gutorizacion de las autoridades locales competentes, anuncios
qu: por su tamafio, tipo de letra o situacion puedan ser leidos
unicamente por los peatones. Se exceptuan de este caso los
adosados a los edificios, que informen sobre lag actividades que
. 88 desarrollen en los mismos. No sobresaldran, en ningun caso,
mas de un metro de la.fechada, y sus proyecciones verticales
sobre la acera no rebasaran lg anchura de la misma.

Art. 77. 1. A ambos lados de las carreteras se establece
la linea de edificacién desdé la cual hasta la carretera quedan
prohibidas las obras de construccion, reconstruccién o amplia-
cion de cualquiergtipo de edificaciones, a excepcién de las que
resultasen imprescindibles para la conssrvacién y mantenimien-
to de las existentes, que deberan ser debidamente autorizadas,
y todo ello sin perjuicio de las limitaciones que se establecen
en Jos articulos 33 y 34 de la Ley de Carreteras.

En las carreteras que integran las Redes Nacionales esta
linea se situard a 25 metros de la arista exterior de la calza-
de, medidos horizontalmente a partir de la indicada arista; en
el resto de las carreteras, tal distancia sera de 18 metros.

Se entiende que la arista exterior de la calzada es el borde
exterior de la parte de carreteraq destinada a la circulacién de
vehiculos en general. (Articule 37-1 L. C.)

2. Cuando en una carretera provincial o municipal las edi-
ficaciones sean continuas, o las caracteristicas del lugar hagan
imposible el respeto de las distancias sefaladas en el parra-

fo anterior, el Organismo competent®, previo informe favora-

ble del Ministerio de Obras Publicas, podrd reducir excepcio-

nalmente agquellos, siempre. que quede garantizada la ordena- -

cién de los margenes de la carretera y el adecuado control
de accesos. (Articulo 37-2 L. C.)

Art. 78. 1. En las autopistas y autovias de nueva .cons-
truccion, sera indemnizable la prohibicién de construir cuando
el suelo esté calificado como urbano o urbanizable programado,
excepto si los propietarios afectados por lag lineaq de edificacion
pudieran concentrar en terrenos de su propiedad.y colindantes
con éstos y al otro lado de dicha linea el volumen de edifi-
cacién autorizado.

Cuando constituya suelo no urbano o urbanizable no progra-
mado, serd de-aplicacién lo dispuesto en el articulo 85 de la
Ley sobre Régimen del Suelo y Ordenaciéon Urbana, texto re-
fundido aprotado por Real Lecreto 1346/1976, de- 9 de abril.
(Articulo 37-3 L. C))

2. Las demas prohibiciones, limitaciones, servidumbres y
afecciones a que se refiere el capitulo primero del titulo III de
la Ley 51/1974, de 19 de diciembre, de Carreteras, salvo lo
dispuesto en el articulo 34-3 de la misma, tienen la naturaleza
de limitacion®s generales de la propiedad, en favor del servi-
cio publico viario, y no.seran objeto de indemnizacién por el
posible demérito que puedan ocasionar a los terrenos afectados.

Art. 79. 1. En la zona de servidumbre v en la limitada
por la linea de edificacién, el Ministerio de Obras Publicas
cuando se trate de carreteras estatales, y las Diputaciones o
Ayuntamientos, cuando las carreteras sean, respectivamente,

provinciales @ municipales, podrar proceder q la expropiacién |

de los bienes existentes, entendiéndose implicita la declaracién
de utilidad publica, siempre que existiese previam®nte un pro-
vecto aprobado de construccién, reparacién, ampliacién o con-
servacién de la carretera que lo hiciera indispensable o con-
veniente. (Articulo 38-1 L. C.)

2. En las zonas a que’se refiere el namero anterior y en
las contiguas a las mismas, el Ministerio de Agricultura podra
llevar a cabo una ordenacién especial del suelo rustico y de
las explotaciones agrarias afectadas por las citadas vias.

En ningiin caso, la ocupacién de los bienes y derechos obje-
to de expropiacién o de imposicién de servidumbre requeridos
por las carreteras quedara subordinada a la ordenacién ante-
riormente prevista. (Articulo 38-2 L. C.)

El Organismo provincial del Ministerio de Agricultura re-
cabara informe de la Jefatura Provincial de Carreteras, en
caso de carrewras ©statales, o de la Diputaciéon Provincial o

Ayuntamiento, que seri vinculante, en cuanto se refiera espe-
cificamente al uso del suelo, accesos y demas circunstanciag
que afecten directamente a la carretera, o a sus zonas de do-
minjo, de servidumbre y de afeccién. :

Art. 80. 1. No podran realizarse obras en la zona de do-
minip publico de lg carretera sin previa autorizacién de] Or-
gano administrativo del que ésta dependa, sin. perjuicio de
ofras competencias concurrentes y de lo establecido en el ar:
ticulo 53 de la Ley de Carreteras (Articulo 33-2 L. C.)

2, Cuando en las carreteras existentes alguna parte de la
zona de dominio publico sea de propiedad privada, por no ha-
ber sido expropiada, solamente se permitira al titular, o ti-
tulares, realizar en ellas cultivos que no quiten la visibilided a
los vehiculos que circulan por la carrétera, y establecer con las
mismas condiciones, zonas ajardinadas.

En ninzan caso se autorizara la plantacién del arbolado en
esta zona. ‘

Art. 81. 1. A los titulares de bienes y derechos en la zona
de servidumbre, no se permitirdn otros usos que aquellos que
sean compatibles con la seguridad vial, previa licencia del Or-
gano administrativo del que depende la carretera, sin perjuicio
de otras competencias concurrenies y de lo establecido en el
articulo 53 de la Ley de Carreteras. (Articulo 344 L. C.)

2. E]l uso y explotacién por sus titulares de los terrenos
comprendidos dentro de la zona de servidumbre estaran limi-
tados por la total compatibilidad con la posible ocupacién tem-
poral a que se refiere el articulo 71, y con lag exigencias de
la seguridad vial.

En consecuencia, no podré.n realizarse ni autorizarse en la
zona de servidumbre cerramientos de ninguna clase, ni otro
tipo de obstaculos que impidan o dificulten la entrada en la
zong y la ocupacién de terrenos ubicadus en ella, ni siquiera,
por medio de modificacién o reposicién de log preexistentes.

3. En los edificios ubicados en esta zona s6lo podrén auto-
rizarse obras- de mera conservacién para mantener su destino
o utilizacién actual.

Art. 82, 1. Para ejecutar en la zona de afeccién cualquier
tipo de obras o instalaciones fijas o provisionales, cambiar el
uso o el destino de las mismas y plantar o talar arboles, se
requerir4 la previa licencia del Organo administrativo del qu®
depende la carretera, sin perjuicio de otras competencias con-
currentes y de lo establecido ©en el articulo 53 de la Ley de
Carreteras.

La denegacion de la licencia debera fundarse em las previ-
siones de los planes o. proyectos de ampliacién o variacién de
le carretera, en un futuro no superior g diez ahos. (Articu-
lo 35-2 L. C))

2. Ademas de lo establecido en el articulo 53 de la Ley de
Carreteras, debera tenerse en cuenta lo prevenido en este Re-
glamento para el caso de tramos urbanos, en el otorgamiento
de las licencias, a que se refiere el punto 1 de este articulo.

Podrén iunicamente realizarse sin licencia en los terrenos
comprendidos en ‘la zona de afeccién los trabajos propios de
los cultivos agricolas, siempre que con ellos no se afecte de
ningin modo a la zona de dominio publico de 1a carretera ni
a la seguridad "el trafico; a ®©stos efectos, no se consideran
trabajos agrico'as la plantacion o tala de croolado.

Cuando la - autorizacién para la que se solicite 11cenc1a, no
esté de acuerdo con el uso permitido por la Ley del Suelo, se
denegar4 la misma-~hasta tanto se cambie el uso del terreno
por un plan de ordenacién legalmente aprobado.

Art. 83. 1. El suelo comprendido entre la carretera y la
linea de edificacién seré calificado como zona verde o de re-

. serve vial, con las limitacioneg en el uso propias de este tipo

de suelo, no pudiendo en modo alguno construir en él obras de
edificacién pero si realizar las de mera conservacion.

2. El suelo comprendido entre la linea de edificacién y- el
limite exterior de la zona de afeccién sera suelo edificable ©n
la medida que lo autorice la Ley del Suelo, y los Planes de
Ordenacién correspondientes, con las limitaciones impuestas por
la citada Ley y las que puedan derivarse de lp finalidad de la
zona de afeccién de la que forma parte.

3. Teniendo en cuents que la zona de servidumbre por su
propia finalidad debe pertenecer a la zona no edificable, la
linea de edificacion deber4 ser siempre exterior a la citada
zona. Cuando excepcionalmente, por ser de excesiva anchura la
proyeccién horizontal del talud de los terreplenes o desmontes,
las lineas deéfinidas en el articulo 37 de la Ley y 77 del Re-
glamento corten a la zona de servidumbre, la linea de edifi-
cacién coincidird con la exterior & la de dicha zona de servi-

. dumbre,
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Art. 84. 1. En el suelo comprendido entre la zona de ser-
vidumbre y la linea de edificacién no podra autorizarse actua-
ci6n alguna que dificulte o encarezca su posterior utilizacién.

No podr& autcrizerse en él la construccién de ningun tipo
de edificios, ai la reconstruccién, ampliacién o mejora de los
existentes. Tampoco pueden avtorizarse instalaciones aéreas o
subterraneas que constituyan parte.integrante de industrias, ni
cualquier otro tipo de instalacién incompatible con lo sefialado,

sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 86.1, c), de este Re- .

glamento.

Podran autorizarse, excepcionalmente y a precario, instala-
ciones ligeras facilmente desmorntables, "tales como cobertizos
para aparcamientos y cerramientos de alambre o valla de
alambre sustentados por piquetes metalicos o de madera. En
todo caso, estos ultimos’ iran fuera de la zona de servidumbre.

Se autorizaran las obras que resultaren imprescinsibles para
conservacién y mantenimiento de las edificaciones  existentes.

2. En el sutlo comprendido entre la linea de edificacién v
el limite de la zona de afeccién; se podran autorizar todas las
actuaciones compatibles .con su calificacién, de acuerdo con lo
previsto en la Ley del Suelo y con los planes de ordenacién
urbana aprobados.

A los efectos de volumen edificable sobre esta superficie,
podra tenerse en cuenta la ocorrespondiente a la comprendida
entre la zona de servidumbre y la linea de edificacién en la
cual, seguin se dispone en el articulo 83 de este Reglamento, no
podré autorizarse ningin otro tipo de edificio.

Art, 85. 1. Para realizar cualquier. tipo de obras o insta-
laciones fijas o provisionalés de cualquier natural€za, en cual-
quiera de-las tres- zonas consideradas en el articulo 32 de la
Ley de Carreteras, incluso los meros movimientos de tierras,
cambiar el uso o destino de las mismas y plantar o. talar arbo-
les, sera necesaria la previa autorizacisn del Orga.msmos admi-
nistrativo del que dependa la carretera.

2. Para el otorgamiento de dicha autorizacion deberé;n cum-
plirse los siguientes tramites:

a) Presentacién de solicitud por el interesado ente el Or-
ganismo competente, acompafada de ' la documentacién nece-
saria para la correcta localizacién y definicién de Ia actuacién
a realizar

Si con la ac.uecién que se pretende realizar se incide en al-
gun servicio existente y singularmente en el libre curso de
las aguas, tanto superficiales como subterrianeas, deberan estar

estos problemag suficientemente estudiados y resueltos de for--

ma que no afecten, y menos perjudiquen, a la explanacién de
la carretera y sin perjuicio de terceros.

Si con la actuacién que se pretende realizar se prevé una
cierta incidencia sobre el trafico de la carretera, deberan in-
cluir el estudio y selucién de estos problemas.

En ambos casos debera presentarse anejo a la solicitud el
correspondiente estudio suscrito por técnico compet€nte.

b) Cuendo se trate de areas de servicio de la carretera
(estacion -de gasolina, moteles, etc.), se exigira proyecto re-
dactado por Ingeniero de.Caminos o Ingeniero Técnico de Obras
Puablicas de acuerdo con sus respectivas competencias, com-
prendiendo €l estudio de los accesos, acuerdos con la carre-
tera, sus elementos, tales como aceras, etc.,, explanada de
eparcamiento y maniobra, drenaje, viales de circulacién, isle-
ta separadora del Area de la carretema, vias de aceleracién o

deceleracién, en su caso, sefializacién, etc. Todo ello sin per-

juicio de las facultades de otros profesionales para proyectar
las instalaciones que se ®stablézcan en el area de servicio.

c) En el caso de urbanizaciones, construcciones aisladas
industriales, lineas aéreas, conducciones subterraneas, redes de
abastecimiento y saneamiento, accesos y otras obras de impor-
tancia suficiente a juicio del Organismmo competente en la co-
rrespondiente materia, el proyecto redactado deberd compren-
der .cuantos estudios, planos y demas documentos se estimen
‘necesarios para la completa y precisa definicion de las actua-
ciones solicitadas en su relacién o influencia con la carretera.

En esta documentaciéon se contemplari especialmente el es-
tudio de ordemaciéon de la zona comprendida entre lg linea de
edificacién y la carretera, en sus distintos aspectos.

d) Exeminada la documentacién presentada, el Organismo
competente podra requerir la complementaria que comnsidere
pertinente para le resolucion.

e) Asimismo podra requerir In constitucién de un depésito
previo para garantizar la correcta ejecucién de la obra.

Art. 86. 1. Ad-mas de las que se considere oportuno impo
ner en cada caso particular, en base a los preceptos de este
Reglamento y para no causar perjuicios a la explanacién de

la carretera y circulaciéon de "2 misma, en el otorgamiento de
autorizaciones se tendra en cuenta para los diversos tipos de
actuaciones las s‘guientes prescripciones:

a) Plantacion o tala de arbolado. Las plantaciones no po-
dran autorizarse en la zona de dominio publico; en las zonas
de servidumbre y afeccién podran autorizarse, siempre.que no
perjudiquen a la visibilidad de la carretera ni originen inse-
guridad vial por otras razones. La tala de arbolado solo se
denegara cuando pueda perjudicar a la carretéra por variar
el curso de las aguas o producir inestebilidad de taludes.’

b) Lineas aéreas. Las lineas aéreas de alta tensién no de-
beran autorizarse delante de la linea de edificacion. Las de baja
tension, telefénicas y telegraficas deberan asimismo autorizar-
se detras de la linea de edificacién siempre que sea posible. En
todo caso, la distancia del poste a la arista exterior de la cal- -
zada no sera inferior a vez y media de su altura.

Esta distancia minima se aplicera también a los postes en
16s cruces aéreos, en los cuales el galibo sera suficiente para
evitar posibles accidentes a los vehiculos.

c¢) Conducciones subterraneas. No se autorizaran nunca por
la zona de dominio publico, a excepcion de las travesias de po-
blaciones, donde podran.ir por debajo de las aceras si no hu-
biera otra soluci6n. En la zona de servidumbre podran autori-

zarse todas las conducciones subterran€as d= interés publico
cuando no exista posibilidad de llevarlas mas lejos de la ca-
rretera. Las conducciones de interés privado se llevaran por
la zona de afeccion, siempre que estén de acuerdo con la or-
denacion urbanistica de la zona comprendida entre la linea de
edificacion y la carretera. Excepcionalniente y en caso de que
no exista posibilidad de otra solucién, podra autorizarse a ‘los
particulares a ocupar con alguna. de sus conducciones la zona
de servidumbre.

d) Cerramientos. No se autorizaran en las zonas de dominio
publico y servidumbre. En la zona de afeccién podra autorizar-
se todo tipo de cerramientos a partir de la linea de edifi-
cacion. En la superficie comprendida entre ©sta linea y la de
servidumbre, s6lo se podran construir cerramientos totalmente
diafanos sobre piquetes sin cimiento de fabrica. Cuando la ca-
lided del terreno lo justifique, se podra establecer un cimiento
de fabrice con una altura méxima de 60 centimetros. Cuando
se desee reconstruir los cerramientos existentes, se hara con
arreglo a las condiciones- que se impondrian si fueran de nue-
va construccion, salvo algun tramo menor de cinco metros que
se hubiera arruinado. Cuando el Organismo competente efectie
obras de acondicionamiento o ensanche de la carretera, deberan
retranquearse los cerramientos hasta las lineas indicadas en el
presente articulo, segun sus tipos.

e) Muros. La construccién de mures de sostenimiento, de

" desmontes y terraplenes por particulares solamente se podra

hacer dentro de la zona de afeccién. En todos los casos se
debera presentar un proyecto €n el que se estudien las conse-
cuencias de sus.construcciones en relacién con la explanacion
de carretcra, evacuacion de las agues pluviales y su influencia
en la seguridad de la circulaciéon.

f) Edificios. Delante de la linea de edificecién no se permi-
tira la construccién, reconstruccién o ampliacién de ningun edi-
ficio.

En los edificios existentes delante de esta linea podran auto-
rizarse obras de mera conservacién, que no supongan una con-
solidacién del edificio ni reforma del mismo.

g) Urbanizaciones. La autorizacion de atcesos a urbaniza-
ciones o de servicios urbanos que afecten a la carretera exi-
gira la presentacién de un proyecto especifico de aquellas par- |
tes de la urbanizacion incluidos los aspectos de parcelacién,
red viaria y servicios urbanos que incidan sobre las zonas de -
dominio, servidumbre y afeccién de le carrttera, o sobre las
zonas de reserva y proteccién de las vias planeadas.

En todo caso, las parcelas resultantes deben quedar detras
de la linea de servidumbre y los elementos viales deberian ser
conformes con lo que se dispone en los articulos aplicables de
este Reglamento.

h) Industrias, canteras y explotaciones agricolas y ganade-
ras. Ademas de cumplir las condiciones que exijan los corres-
pondientes planes de ordenaci6n, habra de tenerse en cuenta en
estos establecimiento: las molestias y peligros que ellos o las
materias depositadas puedan producir a la circulacién, asi como
los perjuicios a la estética del paisaje visto desde la carretera.
En las condiciones que para su instalacién se den por el Orga-
nismo competente, deberan precisarse las disposiciones a tener
en cuenta Harg evitar o disminuir dichos inconvenientes.

i) Movimientos de tierras. Pueden autorizarse en cualquier
zona siempre que no sean perjudiciales para la explanacién de la
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carretera por .a modificacién del libre curso de lag aguas o
por algin otro motivo.

j) Obras subterraneas: No se podran ejecutar en la zona
de servidumbre aquellas que puedan perjudicar el ulterior apro-
vechamiento de la misma para los fines & que esta destinada.
En la zona de afeccién, delante de la linea de edificacién, no
se podrian construir aquellas obras que supongan también una
edificacion por debajo del nivel del terreno, tales como garajes,
almacenes, piscinas u obras que formen parte de instalaciones
industriales, sino solamente lag complem®ntarias superficiales.

k) Cruces subterraneos. Las obras para cruces subterrdneos
tendran la debide resistencia, dejaran e] pavimento en 1guales
condiciones que estaba y se ejecutaran de forma que produzcan
las menores perturbaciones posibles al trafico.

1) Areas e instalaciones a construir por particulares para el
servicio de la carretera. Ademas de cumplir todas las condicio-
nes gue se exijan para estas instalaciones, que podran ocupar
ademas de terrenos fuera de la zona de afeccion, ésta y la de
servidumbre, los edificios deberan quedar por detras de la linea
de edificacién. Delant® de esta linea no podran realizarse otras
obras que las necesarias para viales, isletas o zonas ajardina-
das, y en casos justificados, depdsitos subterraneos. La zona de
‘servidumbre debera destinarse a separador, y unicamente de
forma excepcional podria preverse en ella zona pavimentada
para viales o aparcamiento. '

m) Estaciones de carburantes. Ademas de lo dispuesto pare
esta clase de instaleciones en el apartado anterior, en el te-
rritorio nacional, excepto €n las Islag Canaries, se tendra en
cuenta, para le fijacién de distancias entre estaciones de carbu-
rantes, lo que al respecto dispone la normeativa especifica del
Ministerio de Hacienda sobre el suministro y venta de carbu-
rantes y combustibles objeto del Monopolio de Petréleos y ia
que, en coordinaciéon con ella, dicten sobre esta materia la
Presidencgia del Gobierno y el Ministerio de Obras Publicas.

En las Islas Canarias, fuerg de la zona urbane de las po-
blaciones, le distancia minima de una estacién de servicio a la
mas préoxima en la mismg margen de la carretera serd de cinco
kilémetros, cualquiera que sea la situaecién de la otra; en zona
urbana, la distancia minima entre dos estaciones consecutivas
en el mismo sentido de la circulacion serf de 500 metros.

En todos los casos, cuando la intensidad media diaria sea
Superior e 5.000 vehiculos, o en carreteras con calzadas sepa-
radas por una mediana, las estaciones de servicio s6lo atende-
ran al trafico que circul: en un sentido. .

n) Pasos el:vados. La construccién de pasos elevados, por
entidades o particulares, se sujetara a las siguientes condi-
ciones:

12 A la solicitud de autorizacién deberd acompafiar un
proyecto, firmado por Ingeniero de Caminos, Canales y Puer-
tos, en al que se estudien sus condiciones resistentes y las con-
secuencias de su construccién en relacién con la explanacién de
la carretera, evacuacién de les aguas pluviales y su influencia
on la seguridacd de la circulacién.

2.2 No podréan ocupar con sus estribos les zonas de dominio '

plblico. En el caso de carretere con mediana podra disponerse
de ésta para la ubicacién de una pila, debiendo ser la primera
de la suficiente anchura para que la pila en ©lla colocada no
represente peligro para la circulacién.

3.2 El galibo libre sobre la calzada sera sl que se fije por
los Servicios Ge la Direccién General de Carreteras.

42 En lp posible, se dejaran libres las zonas de servidum-
bre de las carreteras. En caso contrario, y cuando existan
sérvicios establecidos en dichas zonas, deberan respetarse.

Art. 87. 1. Los Alcaldes y, en su caso, los Gobernadores
civiles suspenderan los acuerdos de las Corporaciones Loca-
les sobre otorgamiento de autorizacion®s que infrinjan de for-
ma manifiesta lo dispuesto en le Ley de Carreteras, en los
plazos y forma previstos -en las Leyes de Régimen Loocal y de
la Jurisdiccion Contencioso-Administrativa. (Artfculp 39-1 L. C)

Los Alcaldes dcberan notificar a] Organo Administrativo del
que dependg la carretera todos los acuerdos adoptados por las
respectivas Corporaciones Locales sobre otorgamiento de autori-
zaciones que afecten a la via piblica o e sus zonas de dominio
publico, de servidumbre o de afeccion, en la mismg forma en
que los notifiquen a los beneficiarios de tales autorizaciones.

2. Cuando sea procedente, los Alcaldes adoptaran el acuer-
do de suspensién, bien a iniciativa propia o a peticién de algin
Organo de la Administracién o de los particulares. E1 Gober-
nador Civil podra decretar la suspensién, si no lo hubiese he-
cho el Alcalde, tan pronto tenga conocimiento de la infraccién
y dentro de los plazos y en la forma que sefialan la legisla-
cién de Régimen Local y la de lo Contencioso-Administrativo,

Ambas autoridades deberan notificar la resolucién que adop-
te~ al é6rgano o autoridad que interes6 1~ suspension.

3. La-autoridad de la que se solicité la suspensién del
acuerdo, previos los infarmes y asesoramientos qQue considere
pertinentes, deberd acordar motivadaments, en el plazo legal-
mente establecido, la suspensién interesade o la denegacién de
la misma, notificando dicha resolucién al 6rgano, autoridad o
particular que la solicit6.

Art. 88. 1. Los Gobernadores Civiles, a instancia o previo
informe de los Servicjos del Ministerio de Obres Publicas y,
en su caso, del Organo administrativo del que dependa la ca-
rretera, dispondran la paralizacién de las obras y usos no auto-
rizados o que no se ajusten a las condiciones establecidas en
las autorizaciones. (Articulo 39-2 L. C)) ) .

2. Por el Servicio competente del Ministerio de Obras Pu-

.blicas y, en su caso, del Organo administrativo del que depen-

da la carretera, :: solicitaré& del Goberandor Civil de lg pros
vincia la paralizacién de las obras y usos no autorizados o que
no se ajusten al condicionado de lz correspondiente autoriza=
cién, tan pronto tengan conocimiento del hecho. El Organg ad<
ministrativo que solicite la paralizacién remitira simultanea-
mente un informe sobre las obras o usos objeto de paralizaciéon,
sin perjuicio de que el Gobernador Civil pueda en cuelquier
momento, antes de "adoptar decision, interesar otros informes
complementarios. )

El Gobernaedor civil dispondra la paralizacion de dichas
obras tan pronto reciba la informacién suficiente al efecto y
como maximo, en el plazo de quince dias. )

La paralizacién de obras o usos no autorizados tendré el
ocaracter de medida provisional y oautelar, como tramite pre-
vio al expediente regulado en el articulo siguiente.

3. Siendo publica la accién para la denuncia a las infreccio=
nes de la Ley y Reglamento de Carreteras, los particulares
podran denunciar igualmente a los 6érganos del Ministerio de
Obras Publicas o a ‘los Gobernadores civiles la existencia de
obras o instalaciones que infrinjan manifiestamente sug pre-
ceptos, al :bjeto de que pueda comprobarsa la denuncia y ac-
tuarse posteriormente en la forma indicade en los anteriores
parrafos. )

En todo caso, los particularegs denunciantes deberin hacer
constar su nombre, apellidos, domicilio y numero de su docu-
mento naclonal de identidad.

Art. 89. 1. Los Gobernadores civiles interesardn que el
Organo administrativo del que dependa la carretera efectie
la adecuada comprobacién de las obras y usos paralizados, de-
biendo adoptar, en el plazo de dos meses, una de las resolu-
ciones siguientes:

a) Demoler las obres e instalaciones o impedir definitiva-
mente los usos no autorizados o que no se ajustasen a las con-
diciones establecidas en lag autorizaciones.

b) Ordenar la instruccién de los oportunos expedientes
para legalizar las obras o instalaciones, o gutorizar los usos
que se amoldaren a las normas aplicables. (Articulo 39-2 L. C.)

2. El plazo de dos m®ses se contari a partir del dia
siguiente al de la peralizacién efectiva de las obras o usos no
autorizados. )

Estas resoluciones seran recurribles en alzada ante el Mi-
nisterio de Obras Publicas. )

3. Si la autoridad p-ovincial no dictase la resolucién per-
tinemte en el plazo de dos meses, el Organo competente lo
pondra en conocimiento de su inmediato superior, a log efec:
tos que estime procedentes. ’

Art. 90 1. Dictada la resolucion a que se refiere el arti-
culo anterior, el Gobernador Civil concedera el plazo méximo
de un mes para que el interesado efectue su cumplimiento.

2. En caso de incumplimiento, el Gobernador Civil proce-
der4 de aecuerdo con las normas siguientes:

a) En el supuesto del apartado a) del punto 1 del ar-
ticulo anterior ordenara al Organo administrativo del que de-
penda la carretera que cumplimenta la resolucién, con el
auxilio de la fuerza publica si fuese necesario, en sustitucién
del interesado, y & su costa. 1

b) En el supuesto del apartado b) del punto 1 del ar:
ticulo anterior, impondré a] interesedo las multas coercitivas
que procedan a propuesta del Organo administrativo del que
depende la carretera, con .arreglp al procedimiento y cuantias
establecidas en este Reglamento,
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3. La adopcién de los oportunos acuerdos serd sin per-
juicio de las sanciones y de las responsabilidades de todo
orden que resulten procedentes. (Articulo 39-parrafo final L. C.)

Art. 81 Iguales atribuciones que las indicadas anteriormente
para los Gobernadores civiles tendran los Alcaldes con rela-
cién a las obras y actividades que afecten a las zonas de domi-
nio publico de las carre“ras municipales o se realicen en las
zonas de servidumbre o afeccién de cualquiera de las carre-
teras de las redes arteriales.

La adopcién de los oportunos acuerdos sera sin perjuicio
de las sanciones y de las responsabilidades de todo orden que
resulten procedentes. (Articulo 39-parrafos finales L. C.)

Art. 92 1.
xima a le carretera pueda ocasionar dafios a la misma 0 ser
motivo de peéligro para la circulacién, por causa de ruina, el
Orzano administrativo de que aquélla dependa pondré en cono-
cimiento del Ayuntamiento correspondiente la necesidad de su
demolicién, advirtiendo si la ruina es inminente, y sefialando
las precauciones que deberan adoptarse para evitar todo pe-
ligrc a la carr€tera cuando dicha demolicién se lleve a efecto.

2, En el supuesto de ruing inminente, si no se diera la
orden de derribo dentro de]l plazo de quince dias contados a
partir de la comunicacion al Ayuntamiento, el Orgaeno admi-
nistrativo competente vendra obligado a dar cuenta a la Direc-
cién General de Carreteras del caso, en la forma que estime
mas. conveniente.

3. Si el duefio de la construcccién no llevase e cabo la
demolicién en el plazo- dado por el Ayuntamiento, que sera
de un mes como maximo, e] Organo de que dependa la ca-
rretere adoptaréd las medidas pertinentes para limitar el paso
por aquélla en orden a reducir el riesgo, y dara cuenta al
Gobiernador civil de dichas circunstancias. B

4, Si la ruina no se estima inminente por el 6rgano de que
dependa la carretera y el Gobierno' civil no hubiera adoptado
resolucién en el plazo-de dos meses, dicho Organo adminis-
trativo continuara la tremitacién del expediente en la forma
prevista en el articulo 89 de este Reglam®ento.

5. Iguales atribuciones que las indicadas anteriormente
para los Gobzrnadores civiles tendran los Alcaldes con relacién
a las construcciones ruinosas situadas en las zonas contiguas
a tramos de ocarretéra o de redes arteriales de una poblacién.

Art. 93 1. El Organo administrativo competenie puede li-
mitar log accesos a las carreteras y establecer con caracter
obligatorio, los puntos en los que tales accesos pued®n cons-
truirse.

2. Asimismo queda facultado para reordenar los accesos
existentes, con objeto de mejorar la - explotacion de la carre-
tera y le. seguridad vial, pudiendo expropiar para ello los
terrenos necesarios.

3. Cuando los accesos no previstos se solititaren especml-
mente por los particulares directamente interesados, el Organo
administrativo - competente podra convenir con éstos la apor-
tacién econémica procedente en cada caso. (Articulo 40 L. C.)

Art. 94. A efectos de lo dispuesto en el articulo anterior, se
consideran como accesos. las conexiones con otras vias, las
entradas y salidas directas a nucleos urbanos, a zonas rurales
y a edificaciones aisladas.

Para evitar el excesivo nmumero, incorrecta situaciéon e ina-
decuadas caracteristicas de los mismos, en detrimento de la
capacidad y nivel de servicio de la carretera y seguridad de
la circulacién, deben ser proyectados los accésos teniendo en
cuenta €l rango de la carretera de acuerdo con su clasifi-
cacién en la Ley, y el trafico previsto para el futuro.

Art. 95. 1. En los proyectos de nuevas carreteras se de-
finira con suficiente precisién la restitucién de las servidumbres
de paso, indicando concretamente los accesos a la nueva carre-
tera que se proyecten.- Se especificaran sus caracteristicas
fundamenteles: tipo de usuario, uso, condiciones técnicas ¥y
funcionalidad.

Los accesos definidos en el proyecto se denominarén ac-
cesos previstos y en principio constituyen los tnicos puntos de
conexién de la carretera con el exterior.

2. Cualquier acceso distinte de ellos, o modificacién de las
caracteristicas de los previstos, habra de ser objeto de es-
tudio independiente y de la correspondiente autorizacién por el
Organo administrativo competente. Estogs nuevos accesos se
denominaran autorizados.

.Art. 96. En todos los proyectos de m®jora y acondiciona-
miento de un tramo de carretera se incluir4 la reordenacién
de los accesos existentes. Los accesos asi definidos tendran

Cuando una construcccién o parte de ella, pro- '

‘las actuacicnes de caracter urbano,

la consideracién de accesos previstos,
nuevas carreteras.

-Cuando el Organismo competente lo considere conveniente
podra incluir también dicha reordenacién en los proyectos de
refuerzo de firme.

Art, 97. 1. Con objeto de que los accesos existentes puedan
ser restablecidos a través de los accesos previstos, el Orza-
nismo de que dependa la carretera, cuando lo estime oportuno,
podra redactar proyectos de ordenacién de accesos en deter-
minados itinerarios, tramos de carreteras o secciones de su
red, incluyéndo en dichos proyectos las carreteras de servicio
que se consideren necesarias para la nueva ordénecién.

Se incluiran en la nueva ordenacién los pasos de ganado
y cruces con vias pecuarias. Cuando éstas coincidan con algun
tramo de carretera. se construiran las obras necesarias para
evitar esta coincidencia.

2. Diche ordenacién puede también ser llevada a cabo por
iniciativa de los particulares directamente interesados, me®-
diante la aprobacién, por el Organo competente, del proyecto
correspondiente.

3. En ambos casos serd de aplicacién lo dispuesto en el
articulo 12 de la Ley de Carreteras, en cuanto a declaracién
de utilidad y consiguiente necesidad de ocupacién de bienes
a los fines de expropiacion.

4. Para su financiaciéon podra eplicarse lo dispueste en el
articulo 24 de la Ley de Carreteras y en la Ley del Suelo
cuando ésta sea aplicable.

Art. 98. No se autorizard ninguin acceso nuevo que no

coincida con alguno de los previstos, §i no se cumplen pre-
viamente las dos condiciones siguientes:

como en el caso de

a) Que esté suficientemente justificada la imposibilidad
de utilizecién de alguno de los accesos existentes previstos
préximos al solicitado, o no poder’servirse @ través de otra
via de menos rango.

b) Que responda a la necesidad de acceso de alguna de
industrial o agricola que
prevean los planes de ordenaci6on a que se refiere la Ley del
Suelo y de acuerdo con las condicion®s impuestas por dicha
Ley.

Para la aprobacion de cualquiera de los citados planes que
incluyan un nuevo acceso a una carretera sers preceptivo el
informe del Orgzanismo compet®nte.

Art. 99. 1. Los accesos nuevos, no previstos, que se guto-
ricen se construirdn de acuerdo con la normativa e instruc-
ciones geométricas y constructivas de] Ministerio de obras Pua-
blicas y bajo la vigilencia del Organismo competente.

2. Los ramales que deban atravesar algun oarril o calzada
se proyectaran a distinto nivel en los siguientes casos:

a) Cuando la intensidad media diaria (IMD) de la carre-
tere en el momento de la autorizacién supere los 5.000 ve-
hiculos por dia. Si dicha I. M. D. en el momento de la auto-
rizacién no supera los 10.000 vehiculos por- die podra progra-
marse su construccciéon por fases; pero sera necesario previa-
mente reservar los terrenos correspondientes para construir
los rameales a distinto nivel en el momento que lo considere
oportuno el Organismo competente y, en todo caso, cuendgy
dicha I. M. D. alcance los 10.000 vehiculos por dia.

b) Cuando por el ‘r.fico que haya de utilizar el acceso
asi lo exijan las normas vigentes del Ministerio de obras Pu-
blicas.

Art. 100. La utilizacién de los accesog que se autoricen no
implicara en ningin caso exclusividad. El Organismo compe-
tente podra impone. las limitacion®s de uso y servidumbres
que considere necesarias.

Art. 101. El Orgenismo administrativo competente supri-
mira inmediatamente la utilizacién de todo acceso construido
sin autorizacién, con gastos a oargo del infractor, para cuyo
resarcimiento se aplicara la Ley de Procedimiento Admi-
nistrativo.

En tales casos se dar4 cuenta al Gobernador civil parg la
aplicaciéon de las sanciones que correspondan de acuerdo a los
artfculos ciento once al ciento catorce, ambos inclusive, de
est® Reglamento,

\

Art. 102. 1. No podran variarse las caracteristicas ni ‘el
uso de los accesos previstos o autorizados, sin la previa auto-
rizacién del Organismo de que dependa la carretera. Este
podra obligar a]l beneficiario a restablécer las caracteristicas
o uso modificados, dandole un plazo maximo de un mes pars
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regularizar la situacién, sin perjuicio de las sanciones que
corresponda seguin lo previsto en este Reglam®nto.

2. Cuando el incremento del trafico que utilice el acceso
requiera, a juicio del Organismo de que dependa la carretera,
una aempliacién o mejora del mismo, podra exigirle la presen-
tacion de un proyecto de reordenacion. El coste de las obras
sera & su cargo, salvo cuando se den los supuestos y exigen-
cias del articulo 97 de este Reglamento en que podra ser de
aplicacion lo dispuesto en el parrafo 2. del erticulo 103.

Art. 103. El coste de todos los accesos que se auforicen co-
rrera a cargo del solicitante.

En los casos en que de su construccién o reordenacién se
deriven beneficios para la carretera y su circulacién, a juicio
del COrganismo competénte, podra concederse una aportacion
en su financiacién con cargo a los presupuestos estatales, pro-
vinciales o municipales, segin los- casos, la cual no podra
exceder del 40 por 100 de su importe total.

Art. 104. Las autorizaciones otorgadas por log Servicios de
Carreteras llevaran incluidos los accesos correspondientes, que
se ajustarén a la normativa de los articulos anteriores, salvo
excepcién debidamente justificada en el proyecto correspon-
diente,

Art. 105. Todas las peticiones que impliquen la autorizacién
de nuevo acceso, o la modificacién del existente, deberan ir
acompaiadas dsl proyecto correspondiente, redactado por un
Ingeni®ro de Caminos o un Ingeniero Técnico de Obras Pua-
blicas de acuerdo con sus respectivas competencias. :

Cuando el acceso requiera un paso a distinto nivel sera
redactado siempre por un Ingeniero de Caminos.

En todos los casos deberd incluirse el estudio de trafico
conjunto para la carretera y el acceso que justifiquen su ne-
cesidad. : :

Cuando se trate de accesos a fincas rusticas para uso agri-
cola o vivienda unifamiliar de poca importancia a juicio del
Organismo titular de la carretera, no serd necesario presentar
proyecto.

CAPITULO 11

Uso de las carreteras J

Art. 108. 1. La circulacién por las carreteras se ajustard
a lo dispuesto en la Ley 51/1974, de 18 de diciembrs, y a las
previsiones .del Cédigo de la Circulacién, y, sin perjuicio de las
facultades del Ministerio de la Gobernacién, el Ministerio de
Obrag Publicas podr4 imponer, cuande las condiciones, situa-
ciones o exigencias técnicas de las propias carreteras lo re-
quieran, limitaciones temporales o permanentes a la circula-
cion de todos o determinados vehiculos en ciertos tramos y
fijar las condiciones en que, en su caso, puedan otorgarse las
autorizaciones excepcionales. (Articulo 41 L. C.)

2. La Dir®ccién General de Carreteras y Caminos Vecina-
les sera el Organo a través del cual el Ministerio de Obras
Piblicas ejerza sus funciones en materia de uso de lag ca-
rreteras estatales.

En las limitacion®s temporales o permanentes a la circu-
lacién se tendran en cuente todas las condiciones y exigencias
técnicas de las ocarreteras, o tramos de ellas, para determinar
los pesos, galibos y dimensiones,

Las Jefaturas Provinciales de Carreteras informarén y, en
su caso, ®stableceran el condicionado a que, por lo que res-
Pecta a las condiciones de las carreteras a usar, deberan
ajustarse las autorizaciones para transportes especiales, prue-
bas deportivas y otros usos excepcionales de la carretera.

Art. 107. 1. Incurrirdn en responsabilidad quienes de cual-
quier modo realicen actos que causen dafios en la carretera
0 en cualquiera de sus elementos. (Articulo 42-1 L. C.)

2. Lg responsabilidad derivada de los daifios causados a la
carretera, o a su zona de dominio, instalaciones, sefiales, o a
cualduiera de sus elementos funcionales, se regulara por los
principios generales del Derecho administrative y, en su caso,
por el Cdédigo Penal.

Art. 108. 1. En el supuesto de que se hubiesen producido
dafios y no se siguiere actuacion judicial en relacién con los
mismos, se incoard y tramitarda el oportuno expediente admi-
nistrativo para determinar y exigir la responsabilidad corres-
pondiente, si el asunto ne se hubiese depurado en un ex-
pediente de sancion.

El Organo que instruye el expediente pasara el tanto de
culpa a los Tribunales, si a ello hubijere lugar.

2. En los casos en que sea de urgencia la reparacién del
dafio pare el normal servicio de la carretera y siempre que
sea aconsejable por sus caracteristicas técnicas, el Organo titu-
lar de la misma procedera a su inmediata reparacién, pasando
seguidamente el presupuesto detallado del gasto al causante
para su gbono en plazo de quince dias, pudiendo ectuarse en
caso de impago de acuerdo con lo dispu®sto en el Reglamento
General de R=caudacién.

3. Si no fuera urgente la reparacién del dafio, se requerira
al interesado para que lo repare en un plazo no superior a
tres meses, debiendo dejar la carretera o sus elementos en l1as
mismas condiciones en que se hallaba al producirse el daiio,
¥y en caso de incumplimiento en el plazo seftalado en la comu-
nicacion, el Organo proceder4d como €n el caso anterior.

4, Los importes de las indemnizaciones debidas por dafios
se ingresaran siempre en le oaja o cuenta del Organismo
titular de la carretera.

Con cargo al importe de las indemnizaciones percibidas, el
Organismo titular de la carretera, en plazo no superior @ dos
meses, reparard con sus propios medios o a través de un
constructor los daifios gi1e motivaron el expediente. Dicho Or=
zanismo redactara la liquidecién correspondi®nte y procedera
a devolver al interesaddo el sobrante del importe depositado,
si lo hubiere, dejando constancia documental de la liquidacién
y del reintégro, en su caso, en el expediente de su razén,

Art, 109. 1. Quienes realicen en la zona de dominio ac:
tuaciones que€, aunqu: no produzcan dafios materiales, perju-
diquen a la circulaciéon, o no puedan autorizarse con arreglo
al presente Reglamento (tales como depésitos de materiales,
construcccién de accesos en lugares inadecuados, etc.), vens
dran obligados a restituir las cosas a su primitivo estado,
procediéndose en caso contrario como en el articulo anterior.,

2. Cuando las actuaciones .constituyan un obstaculo pelis
groso para el trafico, el Organismo titular de la carretera
procederd a suprimir dicho obstaculo por cuenta del causante,
de forma inmediata, exigiendo -seguidamente al causante el
pago de su importe.

3. Si se tratase del establecimiento de algun acceso reali-
zado sin autorizacién o sin ajustarse a las condiciones de la
misma, © Organismo titular de la carretera podra impedir su
uso de forma inmediata, debiendo el infractor restituir la§
cosas a su primitivo estado, o cumplir las condiciones de ia
autorizaciéon, en el plazo que a tal efecto se seilale.

4, Cuando o] Organismo compttente administrativo de que
dependa la carretera compruebe el establecimiento de elgam
anuncio o la colocaciéon indebide de algun cartel informativo,
comunicara a los interesados la obligacién de retirarlos, dan-
doles un plazo de un mes para hacerlo.

Si el interesado no hubiese cumplimentado dicha orden den-
tro de dicho plazo, procedera a retirar el cartel o borrar el
anuncio requiriendo para ello, si fuera preciso, el auxilio de
la fuarza publica. :

Art. 110. 1. El Ministerio de Obras Publicas instalara, en
puntos estratégicos de las redes estatales, estacion®s de pesaje
para controlar les cargas de vehiculog. Las sobrecargas que
constituyan infraccién se sancionaran por las autoridades com-
petentes en cada caso. ;

2, Las Entidades LocalSs estableceran los medios adecua-
dog, para el control de las carzas, en las oarreteras de que
sean respectivamente titulares (Articulo 43-1 y 2 L. C)

3. Los dafios que puedan producir los excesos de oarga
sobre la carretera deberan ser reparados por el Organo titular
de ésta. Los gastos correspondientes se imputaran al infractor,
previa tramitacién del oportuno expediente.

Art. 111,
tera:

a) Realizar obras, instalaciones o actuaciones no permiti-
das en las zonas de dominio publico, de servidumbre y de afec-
cién de la carretera, llevarlas a cabo sin las autorizaciones o
licencias requeridas, o incumplir alguna de las prescripciones
impuestas en las autorizaciones otorgadas.

b) Sustraer, deteriorar o destruir cualquier elemento de la
carrztera directamente relacionado con la ordenacién, orienta-
cibn y seguridad de la circulacién, tal®s como sefales, se-
maforos, balizas, vellas, barreras, hitos, malecones, barandillas
y similares, o bien modificar intencionadamente sus caracteristi-
cas o situacién, no sancionadas en el Cédigo Je la Circulacion.

¢) Destrulr, deteriorar, alterar o meodificar intencionada~
mente o por negligencia, de forma directa o indirecta, cualquier
obra o instalacién de la carretera o de los elem®entos funciona-
les de la misma.

1. Se consideraran infracciones contra la carre:
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d) Colocer intencionada o negligentemente, dentro de la zo-
na de dominio publico, objetos materiales de cualquier natura-
leza o verterlog directa o indirectamente.

e) Realizar, en la explanacién o en la zona de dominio
puablico, obres, instalaciones y servidumbres de cruce, eéreas
o subterraneas, plantaciones o cambios de uso no permitidos,
o gin la pertinente autorizacién, o sin aten®rse a las condicio-
nes de la autorizacién otorgada.

f) Establecer, inclusn fuera de la zona de afeccién de la
carretera, industrias, almacenes, dep6sitos, o instalacion®s de
cualquier naturaleza, o realizar alguna actividad, que resulten
peligrosas, incémodas o insalubres para los usuarios de la
carretera, a juicio del Organismo titular de la misma, sin adop-
tar las medidas pertinentes para evitarlo.

g) Establecer cualquier clase de publicidad en las zonas
de dominio publico, servidumbre y afeccién de la carretera, ¢
colocar carteles informativos sin autorizacién de] Organo de que
depende la carretera.

h) Dafiar o deteriorar la carretera circulando con pesos 0
cargas que excedan de los l{mites autorizados.

Art. 112. 1. Las infracciones a que se refiere la Ley de
Carrtteras seran sancionadas con multas que no podran exce-
der de 500.000 pesctas. (Articulo 44-1 L. C)

2. Las multas correspondientes g las infracciones que se
especifican en los distintos apartados del articulo anterior de
este Reglamento estaran comprendidas entre las cantidades
que a continuacién se expresan:

Apartado @) Entre 2.000 y 25.000 pes:ztas cuando se trate
de actuaciones entre la arista exterior de la €xplanacién la
linea de edificacién en el caso que puedan legalizarse poste-
riormente, Estas cifras podran ser cinco veces mayores cuando
no puedan legalizarse.

Si la actuacion se produce entre la linea de edificacion y el
limite exterior de la zona de afeccién, ®staran comprendidas
entre 1.000 y :0.()0 pesetas’'y seran diez veces mayores cuando
no puedan legalizarse.

Apartado b) Se sancionaran con multas comprendidas entre
500 y 50.000 pesetas, dependiendo su cuantia del perjuicio ocasio-
nado. -

Apartado ¢) Cuando las infracciones afecten a los desmon-
tes, terraplenes y cunetas, la multe estara comprendida ©ntre
1.000 y 50.000 pesetas. Cuando se trate de arcenes sin pavi-
mentar, andenes, aceras, m®dianes, separadores, isletas y
otros elementos analogos, estaran comprendidas entre 2.000
Yy 100.C00 pesetas.

Cuando se trate de infracciones en calzada, incluidos los
muros, obras de fabrica, tuneles o puentes de cualquier natu-
raleza, podra variar entre 5.000 y 125.000 pesetas.

Apartado d) Cuando la infraccién afecte a la calzada y ar-
cenes entreg 2.000 'y 100.000 pesetas.

Cuando se cometa en cualquier parte de la explenacion,
que no gea calzada o arcemes, entre 1.000 y 50.000 pesetas.

Cuando sélo afect~ a la zona de dominio exterior a la expla-
nacién, entre 500 y 50.000 pesetas.

Apartado e) Las infracciones seran sancionadas con multas
de les cuantias sizuientes:

De 1.000 a 25.000 pesetas, cuando se trate de plantaciones.

De 2.000 a 50.000 pesetas, cuando se trate de obras o insta-
laciones que no crucen la carretera ni sirvan para acceder a
la misma.

De 10.000 a 100.000 pesetas, cuando se trate de cruces aéreos
o subterraneos con la carretera.

De 10.000 a 250.000 pesetas, cuando se trate de la construc-
cién de enlaces y accesos a' la carretera.

Cuando solamente se trate de actuaciones elementales para
facilitar de ‘orma precaria el acceso a la fincea colindante
como nivelaciones, aterramientos, colocaciéon de tubos sobre la
ocuneta o rebaje de bordillos si los hubiere, correspondera al
propietario de la finca una multa de 5.000 & 50.000 pesetas.

Apartado f) Las infracciones de este apartado seran san-
cionadas con multas de 25.000 a 250.000 p®setas.

Apartado g) El establecimiento de publicidad o de carte-
les no autorizados se sencionara con multas comprendidas entre
5.000 y 25.000 pesetas por cada anuncio o cartel. En caso de
reincidencia ©stas cantidades podran duplicarse.

Art. 113. 1. Le competencig para la imposicién de las mul-
tas por infracciones cometidas en las redes estatales corres-
. ponde:

a) Al Gobernador Civil, hastg 50.000 pesetas.
b} Al Ministro de Obras Pablicas, hasta 125.000 pesetas.

c) Al Consejo de Ministros, cuando le sancion exceda de
125.000 pesetas.

3, L: imposicién de la sancion correspondiente sera inde-
pendiente de la obligacion de indemnizar los dafios y perjuicios
causados, cuyo importe sers fijado por el Organo administra-
tivo del que dependa la carretera. (Articulo 42 y 3 L. C.)

El célculo de la indemnizacién, en los casos de sobrecarga,
so efectuaréd en le forma gue se determine reglamentariamente.

Art. 114. 1. El procedimiento parg sancionar los actos que
causen dafio§ en la carretera y las infraccionés de los . pre-
ceptos de este Reglamento se iniciara de oficio por acutrdo del
Organo titular de la ocarretera, o como consecuencia de-denun-
cla formulada por Agentes de la Autoridad, Funcionario o Ca-
mineros efectos al servicio de la carretera, o por cualquier
otra persona.

Las denuncias de particulares sélo podran dar lugar a la
incoacién del oportuno expediente sancionador, cuando se for-
mulen por escrito y 1 ellas consten inegquivocamente los datos
personales y domicilio del denunciante.

2. En las denuncias se hardn constar, siempre que sea
posible, © dia, hora y lugar en que ge produjo o advirtié el
hecho denunciado, la entidad del defio con apreciaecién aproxi-
mada, si lo hubo, y, ademas, cuantos otros datos y circunstan-
cias puédan aportarse g efectos de prueba, conocimiento y cali-
ficaciéon de lg "‘nfraccién cometida.

3. ‘A la vista de las actuaciones practicadas y de los extre-
mos que oonsten en la lenuncia, en su caso, se formulara un
pliego de cargos, con expresion del hecho dsnunciado, precep-
to o preceptos infringidos y cuantia de lg multa o multes co-
rrespondientes, que se notificard gl presunto infractor, conce-
diéndole el plazo de guince dias para que manifieste lo que
estime convtniente.

En caso de daiios,
razonada.

La ratificacién de los Agentes de la Autoridad, y de los Fun-
cionarios y Camineros afectos al servicio de le carretera haran
fe, salvo prueba en contrario, en las denuncias puestas por
ellos, cuando, con arreglo al Cédigo Penal, no merezca e! hecho
denunciado mayor ocalificacién que la de falta.

4. Instruido y tramitado el expediente, se elevara al Go-
bitrno Civii, cuando la multa que se propone no exceda de
50.00¢ pesetas, y a la Direccion General de Carreteras en los
demés casos.

5. El recurso de alzada contra la resolucién -dictada en
expediente sancionador por €l Gobernador Civil se interpondra
dentro del plazo de quince dias ante el Ministro de Obras Pa-
blicas. (Articulo 44-4 L. C.)

Las resoluciones del Ministro de Obras Publicas y los acuer-
dos del Consejo de Ministros dictados en expedientes sanciona-
dores seran definitivos en via administrativa, pudiendo impug-
narse solamente ante la jurisdiccién contencioso-administrativa
con arreglo a su legislacién especifica.

8. La potestad sancionadore de las Corporacion®s Locales se
regira por lo dispuesto en la legislacion de Régimen Local.
(Articulo 44-5 L. C)

se expresard su entidad y valoracién

Art 115. Las disposiciones del presente titulo son de apli-
cacién a las autopistas no sometidas a la Ley 8/1972, de 10 de
mayo, asi como a las autovias, con las especialidades que se es-
tablecen en los articulos siguientes. (Articulo 45 L. C.).

Art, 116. 1. Las dos franjas de terreno que forman parte
de la zona de dominio publico de la autopista o de la autovia
tendran ocho metros de anchura ocada una, medidos en la
forma que se establece en el articulo 33 de la Ley de Carre-
teras.

2. La zona de servidumbre se limitaré exteriormente por
una linea situada a 25 metros de cade una de sus franjas, a
partir de la arista exterior de la explanacién.

3. La zona de afeccién se limitaré exteriormente por una
linea situada a 100 metros en cada unc de sus franjas, a partir
de la arista exterior de la explanacion.

4. Las lineas de edificacién se situaran a 50 m®tros de las
aristas éx)taeriores de las calzadas respectivas. (Articulo 46-1-
2-34 L. C.

Art. 117. 1. En las zonas y entre las lineas definidas ante-
riormente regiran las mismas prohibiciones y limitaciones que
las establecidas en el titulo III, capitulos primero y segundo
para las carreteras. (Articulo 46-5 L. C.)

Para el cumplimiento de lo establecido en =1 parrafo ante-
rior se observaran los preceptos especiales contenidos en los
puntos siguientes.
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2. Publicidad. Sera de aplicacién lo dispuestc en el grticu-
lo 20 de la Ley 8/1872, de 10 de mayo, de construccién, con-
servacién y explotacion de autopista en régim®n de concesion.

No se permitira ningan certel informativo. La Gnica informa-
cion trensmitide al automovilista sera mediante la sefializacién
correspondiente establecida por el Organismo compttente.

Fuera de lg zona de afeccién serd de aplicaciéon el articu-
lo 73, apartado b), de la Ley del Suelo, por lo qu®e se refiere
a los enuncios que pudieran romper la armonia del paisaje o
desfigurar la perspectiva propia del mismo.

En tal supuesto, el expediente se iniciara por el Ayuntamien-
to o por el Organo competente en su caso, de oficio o 'a ins-
tancia de la Jefatura Provincial de Carreteras o de la Delega-
cién Provincial de Informecién y Turismo. )

3. Areas de Servicio. Son &areas de servicio las zonas situa-
das en terrenos adyacentes o proéximos, en una o embas marge-
nes de las autopistas o autovias, con acceso directo a las mis-
mas, en las cuales se ubiquen como minimo los siguientes servi-
cios de carretcras: zonas de descanso, estaciones de suministro
de carburantes, talleres de reparacion, restaurantes, bares o
cafeterias. Podran existir también en dichas 4reas de servicio,
edificios para la conservacién y explotacién, hoteles, moteles,
centros asistenciales y cierto tipo de ti®ndas (teles como ta-
bacos, material fotografico, objetos tipicos, etc.). No podran es-
tablecerse en ellas salas de flesta, discotecas, cines, etc.

4. En los proyesctos de autopistas y autovias se incluira,
como un elemento mas de la via, el emplazamiento, la expla-
nacion y los carriles de cambio de velocidad para acceso a las
areas de servicio. La distancia minima de las areas de servicio
a la entrada o salida a la autopista o autovia serd4 de cinco
kilometros, y entre dos areas situadas al mismo lado, sera de
20 kilometros. Por consiguiente, en las autopistas y autovias de
longitud inferior a 10 kilémetros, no podra colocarse ningun
arca de servicio. La distancia minima de las Areas de servicio
a los enlaces de las autopistas o autovias ser4 de kilémetro
y medio.

Las distancias anteriores deberan medirse entre los princi-
pios o finales de los cerriles de cambio de velocidad para
las entradas o salidas & log enlaces o a las Arecas de servicio.

El area ce servicio quedara dentro del recinto vallado de la
via, cuando lo hubiere, y su unica comunicaciéon de vehiculos
con el exterior cer4 a través de los enlaces para acceso a
dicha via. En caso de no existir cerramiento de lg via, se
construira uno especifico para el area de servicio.

5. Cuando en autopistas o autovias existentes, o en cons-
truccién, se considere conveniente el establecimi®nto de un &area
de s:rvicip no previstg en el proyecto, !a Administracion reali-
zara el estudio correspondiente mediante el cual se determi-
narén con sxactitud los terrenos necesarios para dicha areas.
Cen bass en dicho estudio, ce expropiaran los terrenos aco-
giendose al articulo 17 de la Ley de Carreteras.

6. Para adjudicar la§ instalaciones dentro del area de servi-
cio definida en un proyecto se celebrard concurso publico
cuyas bases incluiran: -

— Estudio previo realizado por la Administracién, en que se
defina exactamente la ubicacién del area.

— Servicios qu= podran establecerse en el area.

— Requisitos minimos de cada uno de log servicios.

— Pliego de condiciones pare la ejecucién de las obras, con
esp-cificacién de plazos de terminacién de las mismas,

— Canon minimo a satisfacer.

— Garantias técnicas y econémicas que deberan presentar

los concurrentes.

— Criterios que regiran en la selecciébn de los proyectos
en cuanto a sus caracterfsticas, de tipo funcional, construc-
tivo, estético y econémico, etc.

— Plazo por el que se otorga la concesion.

7. La concesién a los particulares d: log servicios a insta-
lar en las areas podra efectuarse de dos formas:

1.* Total para todo el 4rea de servicio.

22 Parcial para cada uno de los servicios previstos en el
area.

En el primer caso log interesados en lg explotacién del

area de servicio presentar4n la correspondiente solicitud ante-

la Administracién, acompafiando proyecto de las instalaciones y
los dem4s documentos que se especificardn en las bases de
concursos. La Administracién, a la vista de la calidad de los
proyectos y de la oferta econémica, llevara a cabo la adjudi-
cacién correspondiente, la cual se realizara a una sola persona
o entidad que tenga personalidad juridica ante la Administra-
cién.

El adjudicatario realizard4 la obrg proyectada en el plazo
estipulado. En las bases del ooncurso se estableceran las pena-
lizaciones por retraso de la misma.

En el segundo caso, la Administracion redactara el pro-
yecto total del area de servicio y convocara concurso pera la
construccién y explotacion de cada une de las instalaciones
previstas, pudiendo adjudicar los diversos servicios a diferen-
tes personas o entidades.

. 8. Si una ocarretera convencional o una autovia en la que
existen ya servicios de carreteras, se convierte en autopista,
la Administracion estudiara le posibilidad de que dichos servi-
cios gqueden englobados en una area de servicio cuya tramita-
cion se llevara g cabo con arreglo a lo dispuesto anteriormente,
realizando .la expropiacion de todos los terrenos necesarios,
incluso los ocupados por log edificios o instalaciones existentes.

Al titular de los serviciog de carreters existentes, se le
regularizard su situacion administrativa, en cuanto a la conce-
sién se refiere, se le respetard la utilizacién del acceso del
4rea y se le fijard4 el canon correspondiente, quedando obliga-
do, & su vez, al cumplimiento de las condiciones generales
impuestas a la misma y a las particuleres del servicio en
cuestién. :

8. Los concestonarios de log servicios quedan obligados a
conservar .y mantener en perfecto estado todos los elementos
funcionales del area. La Administracién vigilard el estricto
cumplimiento de estas obligacién. Anualmente se cobrara el ca-
non correspondiente, de acuerdo con lo previsto en la Ley de
Tasas. (Articulo 4.°, Decreto 134 de 4 de febrero de 1980).
Este canon ser& revisable.

10. Accesos.

a) Por su propia definici6n, las autopistas y autovias seran
de acceso controlado y no lo tendrian directo a las propieda-
des colindantes. En los proyectos respectivos se precisaré
exactamente su ubicaciéon, que vendra justificada por el servi-
cio que la via ha de prestar.

En las gutovias la distancia entre accesos podra ser menor
que la exigidag para las autopistas ya que debera tenerse en
cuenta para ello la velocidad de proyecto, o la real en las
existentes que consten de una o dos calzadas separadas y ‘a
posibilidad de establecer en ella cruces a nivel.

Cuando en una autovia se proyecten intersecciones a nivel,
se prevera la reserva de los terrenos necesarios para que poste-
riorm®nte puedan ser construidas a nijvel distinto.

En cualquier caso, en todos los proyectos, figuraré dentro ae
los accesos & construir la correspondiente solucién para las
servidumbres afectadas.

b) Cuando en las autovias y autopistas existentes se pre-
tenda modificar sus condiciones, bien por mejora de las mis-
mas o bien por la posible introduccién de méas accesos para
dar servicio a nueves actuaciones urbanisticas de caracter
comunitario, el Organo competente redactard un proyecto en 21
que so tengan en cuenta las consideraciones anteriormente
expuestas.

11. Construccién por etapas. En el caso de que una auto-
pista o autovia se construya por tramos, fases-o etapas, la zona
de afeccién y la linea de edificacién se fijaran en todo caso con
relacién a la autovia o autopista completamente terminada, a cu-
yos efectos debera redactarse un proyegto de trazado de la auto-
pista o autovia completa al comenzar la primera fase de su eje-
cucion,

TITULO IV
Travesias y redes arteriales de las poblaciones

Art. 118. 1. Las travesias y los tramos de carretera que
discurran por zonas urbanas o estén incluidas en las redes arte-
riales de un municipio, conjunto de municipios o areaq metropo-
litana se regiran por ias disposiciones del presente titulo y por
las demas contenidas en la legislacién de carreteras, en lo
que resulten aplicables. (Articulo 47 L. C)

Art. 118. 1. Se entiende por tramo urbano de una carretera
la parte de ells que discurra por zona calificada como urbana
(Articulo 48-1 L. C)

Se entiende por zona urbana de una poblacién aquella cuyo
suelo es calificado como urbano en el plan general municipal de
Ordenacién o proyecto de delimitacién, seguin lg definicion de
los mismos en la vigente Ley del Suelo.

Se entiende que una carr€tera discurre por zona urbana cuan-
do tengan esta calificacién los terrenos.situados a ambas mar-
genes de la misma.
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2. Se consideraran como travesias de ung pobiacién los

tramos de carreteras estatal®s y provinciales comprencidos en

la delimitacién de su casco urbano. [Articulo 48-2 L. C.)

A estos efectos, se considerara como casco urbano aquélla
parte de la zona urbana en la que existan edificaciones consoli-
dadas a todo lo largo de la carrettra, y un entrameaedo de
calles al menos en una de las margenes.

Art. 120. 1. El proyecto de delimitacién de los tramos de
carreteras comprendidos en zona urbana debera iniciarse y
tramitarse por el Organismo titular de la carretera, bien por
propia iniciativa, bien a instancias del Ayuntamiento interesado,
debiendo en todo caso ser informado por ambos organismos con
su conformidad o reparos.

En el proyecto de delimitacién se tendran en cuenta las ocon.
diciones gque debe cumplir un tramo urbano para que pueda
tener la consideracién de travesia, de acuerdo con lo establecido
en el articulo anterior.

2. Si no hubiese plan municipal o norma subsidiaria de pla-
neamiento, se debera incluir en el proyecto la fijacion de la
linea d= edificacién a lo large de todo el tramo urbano, inclui-
da la travesia, la cual podr4a no ser constante en toda su
longitud v fijarse a distancias menores que en campo abierto,
de acuerdo con €l apartado 3.° del articulo 52 de la Ley de
Carreteras.

3. Si ge modificara en plan general municipal de una po-
blacion con posterioridad e la aprobacién de la delimitacién de
la travesia, y oomo consecuencia de tai modificacién se amplia-
so la zona edificable en los margenes de la carretera, debera
delimitarse nuevamente el tramo urbang parsg acomodarla al
nuevo plan general municipal aprobado.

4. Analogamente podra delimitarse la parte del tramo ur-
bano correspondiente a travesia, cuando como consecuencia de
las edificaciones que se realicen en la parte posterior a la linea
de los edificios contigua & la carretera pueda haber variado !a
longitud de la travesia de acuerdo con la definicion dada para
ésta en el articulo anterior. En todo case deber4a transcurrir
al menos un plazo de dos afios desde la delimitacién de la tra-
vesia hasta una nuevg delimitacién.

5, La delimitaciér de todas las iravesias debers ser apro-
bada por el Ministerio de Obras Publicas.

Art. 121. 1. las redes arteriales estaran constituidas por
el conjunto de carreteras de accesc a los nucleos de pobla-
cién y las-vias de enlace entre las mismas que discurran total
o parcialmente por zonas urbanas. (Articulo 48-3 L. C.)

2. Las redes arteriales estaran ccnstituidas por las vias que
se definan como tales en ios correspondientes estudios de la red
arterial, como consecuencia de su identificacién como vias que
sirven & largos recorridos y altas densidades, o de la previ-
si6n de que asi hayan de servir en el futuro.

Art. 122, 1. El establecimiento del plan viario de una red
arterial requerira en todo caso un estudio especial del planea-
miento, cuyo contenido, caracteristicas y coordinacién con los
planes urbanisticos se determinan en los articulos siguientes.
(Articulo 49-1 L. C))

2. El citado estudio se redactaré por el Ministerio de Obras
Publicas con la colaboracion de los Municipios afectados y en él
se definiran:

a) La delimitacion del area de influ®ncia de la red ar-
terial.
b) El trazado v caracteristicas generales de las vias.

¢} La situacién de los enlaces e intersecciones.

d) La delimitacién de las zonas de reserva y proteccién de
cada una de las vias y de sus enlaces o intersecciones. (Ar-
ticulo 49-2 L. CJ).

Art. 123. 1. El estudio de planeamiento para la definicién
del plan viario de una red arterial incluira lag tres fas®s si-
guientes:

— Informacioén. Consijstird en la tomg de datos o recopila-
cién de los existentes en materia de:

a) Zonificacién y usos de suelo previsios ©n la ordenacién
urbanistica vigente o en estudio,
. b) Datos socioecondmicos relativos a densidades de pobla-
ci6n residente, puestos de. trabajo, grado de motorizacién y
nivel de renmta.

©) Encuestas de motivacién en la producclén de viajes y
su distribucién modal o zonal.

~— Estudio de trafico. Consistira en el desarrollo de modelos
de produccign, distribucién y asignaciéon de trafico actual y

futuro, a los posibles esquemas de red. y su ®valuacion respec-
tiva para definir el mas conveniente.

— Planeamiento. Consistiré& en la definicion dctallada en
planta y alzado de las diferentes vias que constituyen la red
arterial, sus elementos competentes, intersecciones y enlaces,

| carreteras de servicio, con®xién con viarios locales y delimita-

ciéon de sus zonas de reserva y proteccion.

Art. 124. 1. La fase de informaciéon podria reducirse a la
recopilacién de datos disponibles cuando por la wurgencia del
estudio no fuess aconsejable esperar a tomar datos exprofeso
en el momento. En evitacién de un desfase excesivo entre ia
fecha de los datos disponihles y la del desarrollo del planea-
miento, debera actualizarse la informacién periédicemente, se-
gun programas establecidos de forma que en cada momento
pueda disponerse de éstg con una antigiiedad aceptable.

2. La fase del estudio de trafico podra simplificarse en el

caso de ciudades de poblacién inferior a 200.000 habitantes, o de”
esquemas de notoria simplicidad, reduciéndose a estimaciones
razonables de las intensidades de trafico previsibles en cada
tramo.

3. La definicibn del plan viario de une red arterial se
centrara especificamente en los planos de planeamiento, cuya
presentacién, escalas y formatos se estableceran mediante dispo-
siciones complementarias en orden a su mayor utilidad en ma-
teria de

— Reserva de su®lo.

— Sefalamiento de alineaciones.

— Base como orientacion para el posterior desarrollo de
proyectos.

Art. 125. 1. La delimitacién de las zonas de reserva y pro-
teccién debera prever:

a) La posible necesidad de adaptacién del trazado d:fini-
tivo de las vias a las exigencias topografioas y técnicas en la
posterior redaccion de los proyectos de construccién, con €l
detalle adecuado & este tipo de eciudios.

b) La posibilidad de realizar en el futuro ensanches y des-
doblamientos, simples > maultiples, de las vias planeadas.

c) El establecimiento de bandas de separacién que preser-
ven a las zonas urbanas colindantes de las moiestias origina-
das por la presencia del trafico. (Articulo 49-3 L. C.)

2. Cuando un determinado tramo de red arterial sea objeto
de proyectos de construccién, las correspondient€s zonasg de re-
serva y proteccidn podran ser sustituidas por las de servidumbre
y afeccion definidas en los articulos 34 y 35 6 46, en su caso, de
la Ley de Carreteras. (Articulo 49-4 L. C))

Art. 126. 1. La definicion de las zonas de reserva y pro-
teccién debera efectuarse mediante expresiones graficas o ana-
liticas sencillas, de forma que su identificacion sea facil en el
desarrollo del planeamiento urbanistico marginal.

2. La delimitacién de las zonas de reserva y proteccion ten-
dra el caracter de inicial durante el periodo de vigencia del
plancamiento para cada tramo de la red, y tendra el caracter
de definitiva cuando dicho tramo de red haya sido realizado con
arreglo a un proyecto de construccién o previsto por un pro-
yvecto de trazado.

3. La delimitacién inicial de.las zonas de reszrva y protec-
cién se efectuara mediante el Estudio Planeamiento de un plan
viario general de red arterial, v la delimitaciéon definitiva podra
ser rectificada mediante la redaccién de un plan viario parcial,
correspondiente al tramo proyectado o construido, sin perjuicio
de’ la definicidn simultinea de las zonas de servidumbre y
afsccién. :

Art. 127. 1. La zona de reserva en las vias de una red
arterial sera la suficiente para garantizar:

a) La posible necesidad de adaptacién del trazado previsto
& nivel de planeamiento al trazado definitivo a nive] de proyec-
to que posteriormente haya de redactarse, de acuerds con el
detalle adecuado a este tipo de estudios y conforme a las
exigencias topograficas y técnicas mejor conocidas en ese mo-
mento.

b) La posibilidad de que en el futuro puedan ser realizadas
ampliaciones en la secci6on tipo mediante ensanches de calza-
da o desdoblamientos simplegs o multiples de las vias planea-
des, incluyendo todos los elemenfos necesarios para lg correcta
funcionalidad de la via. '

c) Los terrenos necesarios para ©stablecer, en &areas locali-
zadas, las instalaciones y servicios para conservacién y explo-
tacién de la carretera, tales como &areas de mantenimiento, y
para el servicio de usuarios, tal®s como é4reas de servicio, €stas
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ciones de servicio, 4reas de descanso, serviciog auxiliares, pues-
tos de socorro, paradas de autobuses, zonas de aparcamiento
y cualquier otra analoga.

2. La zona de proteccién en las vias de una red arterial

consistirad en el establecimiento de bandas de separacién entre

el borde de las vias y ¢l limite de la zona edificable marginal,
de anchuraz suficiente para garantizar:

a) Que la presérvacion de las zonas edificables colindantes

de las molestias de todo género, especialmente ruidos y conta-
minacién, .originados por la presencia del trafico.

b) La prescrvacién de las vias publicas de categoria corres-
pondiente a una red artecrial, del aumento de peligrosidad que
representa la presencia de los edificios colindantes, en especial
si no existen carrcteras de servicio.

Art. 128. La aprobacioén del plan viario de lg red arterial
corresponde al Consejo.de Ministros, g propuesta del Ministro
de Obras Publicas. El correspondiente estudio esp®cial de pla-
neamiento serd objeto de informacion publica en la forma que
se establece en ®l articulo K de la Ley de Carreteras. Seran
preceptivos los informes de los 6rganos urbanisticos compe-
tentes y de aquellos entes locales afectados que no hubieran in-
tervenido en la redaccién del estudio. {Articulo 50 L. CJ)

Art. 129. Para la tramitacion de la informacién publica del
estudio especial de planemaiento de un plan viario de red
arterial, y para la emisién de los informes que procedan, seran
aplicables las normas de los articulos 35 al 38, ambos inclu-
sive, de este Reglamento.

Art. 130. 1. La aprobacion de] plan viario producira los si-
_guientes efectos: ' :

a) Declaracion de utilidad publica de las obras y de la nece-
sidad de ocupacién de los terrenos comprendidos en la delimita-
cion del area de influencia de la red arterial, a efectos de expro-
piacién o imposicién de servidumbres, (Artlculo 51-1, a), L. C.)

A tales efectds, los proyectos de trazado, o de construccién
en su caso, mediant®e los que se desarrollan los distintos tramos
viarios previstos en el estudio de planeamlento deberan mante-
ner el plano parcelario y Ia relacién concreta y detallada de
los bienes y derechos afectados.

Si el desarrollo g nivel de proyecto de trazado o de cons-
truccién de un determinado tramo de una red arterial exigiese,
por imperativos topograficos o técnicos, ocupar terrenos exte-
riores a las bandas de reserva y proteccién, sera precisa previa-
mente una modificacién parcial cel plan viario de la red arte-
rial, que se refiera solamente al tramo afectado, en la misma
forma y condiciones del plan primitivo.

b) Inclusién de las vias de la red arterial en los planes
viarios del Estado, Provincias y Municipios. (Art. 51-1, b), L. C.)

En las propuestas de revisiones o modificaciones de estos pla-
nes que se formulsn con posterioridad a la fecha de la apro-

‘bacion definitiva de un plan viario de red arterial, deberan:

incluirse expresamente las vias o tramos en 81 comprendidos,
con la clasificacién .que a cada uno corresponda.

“c) Adaptacién dz los planes de ordenacién urbana de los
‘municipios o aréas urbanisticas afectadas cuando sea incompati-
ble su ejecucién con la del plan viario. (Articulo 51-1, ¢}, L. C)

El plan viario de una red arterial, aprobado definitivamente,
constituira la infraestructura viaria principal de la ordenacion
territorial del ambito que alcance la citada red, y, en conse-
cuencia, determinara la adaptacién oblizatoria de los planes
Directores territoriales de ordenacion, planes generales munici-
pales, normas complementarias y subsidiarias del planeamiento,
planes parciales, planes especiales, programas de actuacion
urbanistica y estudios de detelle, cuando su €jecucén sca incom-
patible con la del plan viario. Si esta adaptaciéon no se hubiere
realizado por el Organo respectivo en un plazo de seis meses, a
contar desde la fecha de la aprobacién definitiva del plan viario,
_se entendera, a todos los efectos, lg prevalencia de las determi-
naciones de este plan sobre cualquier otro tipo de ordenacidn.

d)  Alteraciéon de la calificacion juridica y de la tituleri-
dad de lag vias y terrenos, ©n la forma y con los efectos que
determine el plan. (Articulo 51-1, d), L. C)

Las alteraciones en la titularidad de las vias deberan reco-
gorse en las sucesivas revisiones o modificaciones de los planes
viarios del Estado, de .as Provincias y de los Municipios, segan
se dispone en el apartado b) de este articulo.

e) Limitacién en el uso de los terrenos comprendidos en el
4reg de influencia de la red en el grado y por el plazo que se
establezca en el plan. (Articulo 51-1, e), L. C.)

Los estudios ce plan-amiento para ° plan viario de las redes
arteriales podran establecer limitaciones o precisiones respecto

. Direccién General de Carreteras,

del uso de los terrenos de rwserva y proteccion, tanto para la
totalidad de ellos durante €l tiempo anterior g la construccién
de cada tramo como para los comprendidos en las bandas mar-
ginales de protecciéon después de construido. En todos los casos
en que no se especifique expresamente, se entenderda que unos y
otros terrenos tendran la calificacion de rustico forestal.

Art. 131. Lo establecido en los parrafos c), d) y e) del
articulo anterior se entiende, sin perjuicio, en su caso, de las
indemnizaciones o compensaciones a que pudieran dar lugar en
el futuro los supuestos contemplados. (Articulo 51-2 L C.)

Art. 132. Las Entidades locales o entes urbanisticos especia-

‘les que acuerden la elaboracion o revision de planes de orde-

nacién urbang solicitaran de] Ministerio de Obras Publicas la
informacién pertinente sobre - la planificacion viaria para la
oportuna coordinaciéon entre ambas planificaciones. (Articu-
lo 51-3. L. C)

Las Jefaturas Proviciales de Carreteras serén los Organos
del Ministerio de Obras Publicas encargados de suministrar a
las Entidades Localés o Entes Urbanisticos especiales la in-
formacién a que se refiere el parrafo anterior.

Art. 133. 1. Cada tramo de una red arterial defu:udo a
nivel de proyecto de trazado o de construcci6én podra ser ob-
jeto de un estudio de »3lan especial mediante el cual se estas
blezca la “adecuada erdenacién de terrenos. que mediante los
sistemas vigentes de actuacién garantice tanto la construccién de
las calzadas como la determinacién y asignacion de los volu-
menes que, por concentracién, pudiera compensar g log pro-
pietarios del suelo.

2. Estos planes especialos podran ser promovidos por la
las Diputaciones o Cabildos
Insulares, o los municipios, asi como por los propios interesa-
dos. Para su tremitacion y aprobecion se seguiran los cauces
previstos por la Ley sobre Régimen del Su®lo y Ordenaciéon Ur-
bana, debiendo informar preceptivamente la Direccién General
de Carreteras en los casog en que no sea este o6rgano el
promotor.

Art. 134. 1, No podran autorizarse edificaciones ni cons-
trucciones de cualquier tipo dentro de las zonas de reserva y
proteccion de los tramos planeados en el plan viario de unea
red arterial mientras dichos tramos no hayan sido objeto de
posterior definicibn mas precisa mediante el correspondiente
proyecto.

2, Definido un tramo del plan viario de red arterial @ nivel
de proyecto de trazado o de construccion, y determinada por
tanto la traza definitiva del mismo y sus zonas de servidumbre
y afeccién, persistira la prohibicién absoluta de autorizacién
de edificaciones o construccién en el interior de la zona de
servidumbre, subsistiendo dicha prohibicién en la zona de afec-
cion salvo en los casos que se indican en los articulos si-
guientes.

Art. 135. Tanto en el caso de un plan viario parcial como de
un plan parcial de ordenacién urbana marginal a una via de red
arterial existente o planeada, se podra considerar la ordenacién
de volumen de edificacién’ procedente de las superficies a
ocupar o reservar para las vias de circulacién, que pasaran a
integrarse, libres de carges, en ®l patrimonio del Estado, pro-
vincia o municipio, titular de la via de que se trate, con
afectacion especifioa a vias de circulacion,

Art. 136. 1. En las zonas de servidumbre y afeccion de las
carreteras que discurran por zonas urbanas o estadn incluidas
en redes arteriales podran autorizarse edificaciones o construc-
ciones a distancias inferior€s a lag establecidas en general, sn
los casos siguientes (Articulo 52-1 L. C):

1. Cuando lo disponga el plan viario, en el caso de redes
arteriales. (Articulo 52-1-1.° L. C.)

Solo se entendera por plan viario, el plan viario general de
la red arterial, o el plan viario percial de un tramo de le
misma, aprobados definitivamente por el Consejo de Ministros.

2.° Cuando lo dispongan los planes de ordenacion urbana.
(Articulo 52-1-2.¢ L. C.)

Para que estos planes de ordenacién urbana, o, en su de-
fecto, las normas subsidiarias de plancamiento surtan efecto
a estos fines, deberan haber sido aprobadas definitivamente.

3.° Cuando, en defecto de los planes senalados en los apar-
tados anteriores, lo acuerde el Ayuntamiento, previo informs °
del Ministerio de Obras Publicas y de los Organos urbanisticos
correspondientes. Si alguno de estos informes fuese desfavora-
ble, se estar4 s lo dispuesto en e numero 2 del articulo 56
de la Ley (Articulo 52-1-3.°) y en el articulo 21 de este Re-
glamento,
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Lg linea de edificacién fijada oon arreglo a este apartado
podra referirse & toda zonag urbana conitigua a la carretera,
o solamente a una parte de la mismae.

2. En todos los casos de reconstruccién o mejora sustancial
de edificios preexistentes, las alineaciones de los mismos debe-
ran ajustarse a las nuevas distancies establecidas con arreglo
& lo dispuesto en el mimero enterior.

3. Fuera de los .casos contemplados en el numero anterior,
seran de aplicacién las prohibiciones y limitaciones estableci-
das en el titulo III. (Articulo 52-2, L. C.}

Art. 137. 1. El otorgamiento de autorizaciones para realizar
obres o actividades que afecten a la zona de dominio publico de
las carreteras que discurran por zona urbana o estén inclui-
das en redes arteriales correspondera al Ayuntamiento. Cuando
éste nq tuviere aprobado plan de ordenacién utbanae solicitara
informe a la Entidad u Organismo titular de la carretera, y,
en todo caso, al Ministerio de Obras Publicas. El informe
desfavorable de cualquiera de estos Organismos supondra la
denegacién de la autorizacién solicitada. (Articulo 53-1 L. C)

2. En las zonas de servidumbre y afeccion de las carrete-
ras indicadas en el namero anterior, las autorizaciones de usos
y obres las otorgaran los Ayuntamientos, previo informe del
Ministerio de Obras Publicas y, en su caeso, del Organismo o
Entidad titular de la via, que habran de versar sobre aspectos
relativos g disposiciones de la Ley de Carreteras. (Articulo
53-2 L. C) ’

3. En las travesias de poblacién el otorgamiento de toda
clase de licencias y eautorizaciones sobre los terrenos y edifica-
ciones colindantes corréspondera en exclusiva a los Ayunta-
mientos. (Articulo 53-3 L. CJ3

Art. 138. Para el otorgamiento de las autorizaciones a que
So refieren los epartados 1 y 2 del articulo anterior se obser- -

varédn las siguientes normas:

a) Sera siempre preceptivo el informe del Ministerio de
Obras Publicas, incluso cuando se trate de travesias.

b) Cuando se trate de actuaciones o cambids de uso den-
tro de la zona de dominio o que la afecten directamente y no
exista plan de ordenacion, el informe del Ministerio de Obras
Publicas vy, en su caso, el del Organismo titular de la carretera
tendran caracter vinculante.

c)' Estos informes deberan referirse a aspcctos relativos a
las disposiciones de la Ley o del presente Reglamento.

d) Para garantizar Ig correcta ejecucion de las obras o acti-
vidades que afecten a la explanacién de la carretera o & le
‘calzada, los Ayuntamijentos podran exigir al interesado un de-

posito suficiente para asegurar el cumplimiento de las condi- -

cion®s impuestas.

Art. 139. 1. La conservacion de los tramos de carretera que
discurran por zona urbana o estén incluidos en las redes arte-
riales correspondera al] Ministerio de Obras Publices, o, en su
caso, a la Entidad titular de las mismas. (Articulo 54-1 L. C.)

El Ministerio de Obras Publicas ejercer4a sus funciones en
esta materia a través de las Jefaturas Provinciales de Carreteras.

2. Los proyectos y ©jecucién de mejora y de acondicio-
namiento de los tramos de carretera que tengan la califica-
cién legal de travesia seran objeto de normativa especifica,
aprobada por Orden del Ministerio de Obras Publicas, y publi-
cada en el <Boletin Oficial del Estados.

Art, 140. 1. Las carreteras-estatales o provinciales, o tra-
mos determinados de ellas, se entregaran a los Ayuntami®ntos
respectivos en el momento en que adquieran la condicién de
vias exclusivamente urbanas. El expediente se promovera a ins-
tancia del Ayuntamiento, de la Diputaciéon Provincial o del
Ministerio de Obras Publicas y seré resuelto por el Consejo de
Ministros. Excepcionalmente podri resolverlo el Ministerio de
Obras Publicas, cuando existiese acuerdo entre el érgano ce-
dente y el cesionario. :

El mismo procedimiento se seguird parg la inclusién como
provincial de las carreteras o tramos de e€llas municipales
. cuando se estimase conveniente. (Articulo 54-2 L. C.)

2. La adquisicién objetiva de la condicién de via exclusive-
mente urbana vendré exigida por lo dispuesto en un estudio de
plancamiento para el plan viario de una red arterial, en rela-
cién con lo establecido en los articulos 15-4, 18-3 y 17-3 de
este Reglam®nto, sobre la necesidad de que las redes -nacio-
nales, basica y complementaria, y regional, formen una malla
continua y en general cerrada.

3. Los expedientes de cesién a los Ayuntami€ntos de tra-
mos viales a que dé lugar la clasificacién de las vias, se ini-
ciarn en las Jefaturas Provinciales de Carreteras, y su resolu-

A

-ciébn correspondera al Ministro de Obras Publicas, a propuesta
de la Direccién General de Carreteras y Caminos. Vecinales,
cuando exista mutuo acuerdo entre el 6rgano cedente y el
cesionario, y, en caso contrario, al Consejo de Ministros, a
propuesta del de Obras Publicas. En ambos supuestos deberan
informar previamente los Ministros de Hacienda y de Gober-
nacioén.

Art. 141. 1. No obstante lo dispuesto en el articulo ente-
rior, el Ministerio de Obvas Publicas y las Corporaciones Lo-
cales respectivas, y éstas entre si, podran convenir lo que es-
timen procedente en orden a la mejor conservacién y funcio-
nalidad de tales vias. (Articulo 54-3 L. C.)

2. La explotacion de las travesias y de las vias de una
red arterial, en materia de establecimiento de prohibiciones y
limitaciones de la circulacién e implantaciéon y modificacién
de sistema de sefalizacién, permanente o circunstancial, corres-
pondera a los respectivos Organismos titulares de cada via, d®e
acuerdo con su clasificacién administretiva, correspondiendo a
la Direccion General de Carreteras y Caminos Vecinales la su-
pervision gen®ral para garantizar la coherencia global del sis-
tema viario integrado. ’

Art, 142. 1. La utilizacion de las carreteras en sus tramos
urbanos -y, de modo especial en las travesias, se ajustara, ade-
m4as de lo dispuesto en el titulo III de la Ley de Carreteras,
a las prescripciones de Policia Municipal. (Articulo 55-1 L. C.)

En los tramos de vias publicas de una red arterial situados
en zona urbana corresponderda a la Policia Municipal las fun-
ciones de vigilancia de la circulaciéon, trafico y transportes,
el mantenimiento de la disciplina, la organizacién y control dé
los servicios de vigilancia, la aplicacion de las disposiciones re-
guladoras, el funcionamiento de los servicios de auxilio, la for-
macién y normas de actuacion de los equipos méviles para la
inspeccion y toma de datos de los accidenges, la autorizacién de
usos especiales (carreras, certamenes, procesiones, desfiles,
etcétera) previa conformidad de la Jefatura Provincial de Ca-
rreteras, y la vigilancia de dichas autorizaciones.

2. Lo dispuesto en €l numesero anterior no sera de aplicacién

a las autopistas y autovies. (Articulo 55-2 L. C))
" 3. En los tramos de vias publicas de ung red arterial, si-
tuades fuera de la zona urbana correspondera a la Jefatura Pro-
vincial de Trafico las funcion®es de vigilancia de la circulacién,
trafico y transportes, el mantenimiento de la disciplina, la or-
genizacion y control de los servicios de vigilancia, la -aplicacion
de las disposiciones reguladoras, el funcionamiento de los ser-
vicios de auxilio, -la formacién y normas de actuacién de los
equipos modviles para la inspeccion y toma de datos de los
accidentes, la autorizacién de usos especiales (carreras, cer-
tamenes, procesiones, desfiles, etc.) previa conformidad de la
Jefatura Provincial de Carretcras, y la vigilancia de dichas
autorizaciones.

Art. 143. 1. Los Servicios de la .Direccién General de Ca-
rreteras participaran en los estudios y asesoramientos relati-
vos a la redaccién y reforma de las disposiciones de caracter
general que afecten a la utilizaciéon de las vias de la red ar-
terial existente, o a la definicién y - previsién de las viag de la
red arterial planeada. ’

2. Los estudios relacionados con la observacién y cemproba-
cién del funcionemiento d= la red arterial, tales como aforos,
encuestas, deteccion de velocidades, etc., podran ser realiza-
dos por los servicios municipales o provinciales correspondien-
tes, o por los servicios de carreteras, debiendo en todo caso
suministrarse respectiva y mutuamente la informacién obte-
nida. )

Art. 144. 1. Las vias de .una red arterial que tengan el
caracter de autopistas y autovigs podran ser objeto de sistemas
mecanizados de vigilancia y control de la explotacién, que es-'
taran a cargo de la Jefatura Provincial de Carreteras, la cual
podra delegar esta operacién en los Servicios Municipales co-
rrespondientes, mediante mutuo acuerdo, a propuesta de cual-
quiera .de ambos organismos, y aprobado por la Direccién
General de Carreteras y Caminos Vecinaeles y por la de Ad-
ministracion Local.

2. Las vias de una red arterial que tengan el caracter de:
autopistas y autovias y no dispongan de sistemeas mecanizados
para la vigilancia y control seguiran el sistema de explotacién
indicado para el resto de las vias de la misma.

-Art. 145. 1. El Ministerio de Obras Publicas y las Corpo-
raciones Locales, en el ejercicio de sus respectivas competen-
cias, deberan coordinar los inter€ses publicos concurrsntes en
las carreteras y zonas de influencie que se regulan en este
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titulo y, de modo especial, cuanto atafie g la &guridad de las
personas y a la fluidez de lg circulacién en las carreteras.

2. La competencia que conforme a este articulo corresponde
al Ministerio 'de Obras Plblicas, la ejercera la Direcciéon Gene-
ral de Carreteras y Caminos Vecinales a través de sus servicios
y de acuerdo con las normas reguladoras de la organizacién
de este Centro directivo.

3. Parg conseguir la coordinacion entre el Ministerio de

Obras Publicas y las Corporaciones Locales, en el ejercicio de -

su; respectivas funciones y competencias, los Servicios de am-
bas Administracion®s emitiran puntualmente los intormes y
realizaran, en general, todas las actuaciones que, reciproca-
mente, deban prestarse en estricto cumplimiento de los precep-
tos de la Ley y del Reglamento de Carreteras y, ademas en
todos los demas casos en que, por razén de planes, proyectos y
obras, unos y otros Servicios tengan necesidad de datos, infor-
mes o conocimientos complementarios que la otra Admmlstra-
cién pueda facilitarle.

Art. 146. 1. Los conflictos entre autoridad®s y Corporacio-
nes ‘locales seran nresueltos, previo informe del Ministerio de
ObYras Publi¢as, por el Gobernador Civil o-por el Ministro de la
Gobernacién, segiin que las carreteras correspondan o no a la
misma provincia; si ocurrieren entre autoridadés o Corporacio-
nes locales y €l Minijsterio de Obras Publicas, la resolucién
correspondera al Consejo de Ministros. (Articulo 56-2 L. C.)

2. En caso de conflicto entrs autoridades o Corporaciones
locales y el Ministeric de Obras Publicas, corresponde al titu-
‘lar de este Departamento elevar la oportuna propuesta de reso-
lucion al Consejo de Ministros, debiendo remitir al Ministro de
la Gobernacion copia integra de la misma con quince dias de
antelacion a la fecha de reunion del Gobierno.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

1.* Para ®l debido cumplimiento de lo dispuzsto en el ar-
ticulo 11-1 de la Ley de Carréteras y 20 de este Reglamento,

MINISTERIO DE TRABAJO

REAL DECRETO 1074/1977. de 23 de abril, por el
que se da nueva redaccion al articulo 27 del De-
creto 2530/1970, de 20 de agosto, por. el que se
regula el Régimen Especial de la Seguridad Social
de los trabajadores por cuenta propiac o auténomos.

12198

La Ley General de la Seguridad Social de treinta de mayo
de mil novecientos setenta y cuatro, al referirse a las mejo-
ras voluntarias de la accion protectora del sistema, determina,
en el numero dos de su articulo veintiuno, que dicha accién
podra ser mejorade voluntariamente 2n la forme. y condiciones
que se establezcan en las normas  reguladoras del Régimen
General y de los Regimenes Especialas.’

Consecuente. con tal precepto, a fin de establecer en el
Régimen Espscial de la Seguridad Social de 10s trabajadores
por cuenta propia o auténomos, la norma que haya de informar
toda mejora que voluntariamente pueda acordarse en orden a
la accién protectora, y habida cuenta ademas, de una parte,
que en algunos de los aspectos atendidos por el aludido Régi-
men se aprecia ho se ha logrado homogeneizar todavia su
accién protectora con la establecida en el Régimen General, y
de otra, la conveniencia de atender las aspiraciones reiterada-
mente- expuestas por determinados grupos de trabajadores en

€l encuadrados, en el sentido de que se establezcan las formas o -

mecanismos que, sin perturbar el vigente régimen econémico
financiero del repetido Régimen Especial, permitan, en el ca-
mino hacia aquella homogeneidad, alcanzar un mayor nivel
asistencia] o de proteccion, singularmente en el marco de la
asistencia sanitaria, parece oportuno, a tal propésito, dictar el
presente Decreto, sin perjuicio de la ulterior regulacién especi-
fica que haya de llevarse a cabo en las correspondientes normas
de aplicacién y desarrollo.

En su virtud, a propué¢sta del Ministro de Trabajo, previa
deliberacién del Consejo de Ministros en su reunién del dia
veintidés de abri] de mil novecientos setenta y siete,

DISPONGO:

Articulo unico.—Se da nueva redaccién al articulo veintisiete
del Decreto dos mil quinientos treinte/mil novecientos setenta,

17 mayo 1977

se declaran vigentes, y aplicables cuando resulte procedente, 1a3
normas técnicas sobre estudios, proyectos, anteproyectos. y
construccion de carreteras aprobadas por el Ministerio de Obras
Publicas y publicadas en el «<Boletin Oficiag] del Estados antes
de la publicacién de este Reglamento.

No obstante, el Ministerio de Obras Publjcas, en el plazo
de seis meses, deberd publicar en el «Boletin Oficial del Estados
la relacién completa y detallada de tales mormas.

Las normas de esta naturaleza aprobadas y publicadas en
el <Boletin Oficial del Estado» con posterioridad a la fecha de
publicaciéon de este Reglamento seran obligatorias, salvo dis-
posicién en contrerio, a los veinte dias de 'su publicacion.

¢ Toda la publicidad existente en las zonas de dominio,
de servidumbre y de afeccion de la carretera debera ser reti-

rada o borrada en el plazo maximo de un afio a partir de la

vigencia de este Reglamento.

Los Organos administrativos competentes de la carretera,
transcurridos seis meses de vigencia de este Reglamento, comu-
nicaran a los titulares de dicha publicidad, empresa anuncia-
dora y propietaria de] terreno donde esté ubicada, la obligacién
de suprimirla en el plazo que sefiala el parrafo anterior, bajo ©1
apercibimiento de que, de no efectuarlo, incurriran en la san-.
cién que corresponda con .arreglo a lo dispuesto en el Capi-
tulo II de este Reglamento, siendo responsable directamente la
empresa anunciadora, y subsidiariamente, .por este orden, la
empresa titular de la publicidad y el propietario del terreno.

3.2 Los Organos correspondientes del titular de la carretera,
de acuerdo con los respectivos Ayuntamientos, en el plazo de
un afio prcrrogable como maximo por otro mas, delimitaran los
tramos de carreteras comprendidos en zonas urbanas y los que

- se consideren como travesias, definiendo, asimismo, la continui-

dad del respectivo itinerario a través de la poOblacién.

4° Los regimenes especiales de Navarra y Alava se ajus-
taran a lo dispuesto en los Decretos de 31 de octubre y 7 de

_noviembre de 1975, por los que, respectivamente, se dispuso la

adaptacion de la Ley de Carreteras a dichas Provincias.

de veinte de agosto, por el que se regula el Régimen Especial
de la Séguridad Social de los trabajadores por cuentea propia o
auténomos, gue quedg redactado con el siguiente tenor:

«Articulo veintisiete.—Alcance de la accién protectora.

Uno.’
prendera:

La accién protectora de este Régimen Especial com- _

a) Prestaciones por invalidez en los grados de incapacidad
permanente total para la profesién habitual, incapacidad perma-
nente absoluta para todo trabajo y gran invalidez.

b) Prestacién econémica por vejez.

c) Prestaciones econémicag por muerte y supervivencia.

d) Prestaciones econdrhicas de proteccion a la familia.

e) Ayuda econémica con ocasién de intervencién quirurgica.

f) Asistencia sanitaria a pensionistas.

g) Beneficios de asistencia social.

h) Servicios sociales en atenciéon a contingenciag y situacio-
nes especiales. '

Dos. Los requisitos del derecho a las prestaciones y demaés
bzneficios, as{ como su alcance y cuantia, seran los que se
determinan en el presente Decreto y se dispongan en sus
normas de aplicacién y desarrollo.

Tres. No obstante lo establecido en los numeros antenores.
la accién protectora que otorga este Régimen Especial podra
ser mejorada voluntariamente en materia de asistencia sani-
taria y proteccion a la familia, en las condiciones y con los
requisitos que se determinen por el Ministerio de Trabajo.s

DISPOSICION FINAL

Se faculta ej Ministerio de Trabajo para dictar las disposi-
ciones necesarias en aplicacion y desarrollo de lo dispuesto en
el presente Real Decreto, que entrara en vigor el dia siguiente
al de su publicacién en el «Boletin Oficial del Estado»,

Dado en Madrid a veintitrés de abril de mil novecientos
satenta y siete. )

" JUAN CARLOS

- El Ministro de Traba
ALVARO RENGIFO CALDEH.ON



