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I. Disposiciones generales

MINISTERIO

DE ASUNTOS EXTERIORES

REGLAMENTO numero 36 anejo al Acuerdo de
Ginebra de 20 de marzo de 1958 relativo a la adop-
cién de condiciones uniformes de homologacién v

reconocimiento reclproco de la homologacién de
piezas y equipos para vehiculos automéviles.

23226

REGLAMENTO NUMERQ 36 ANEJO AL ACUERDO DE GINE-
BRA DE 20 DE MARZO DE 1958

\

Acuerdo de 20 de marzo de 1058 relativo a la adopcién-de

condiciones uniformes de homologacién y al reconocimiento

reciproco de la homologacién de piezas y equipos para vehiculos
de motor.

Reglamento numero 368 sobre prescripciones uniformes rela-
tivas a las caracteristicas de construccién de los vehiculos de
transporte publico de personas.

1. CAMPO DE APLICACION

El presente Reglamento se aplica a los vehiculos no articula-
dos y a los articulados de un solo piso, concebidos y construi-
dos para el transporte de personas, que tengan una capacidad
de mas de dieciséis plazas sentadas o de pie, no incluido el
conductor.

2. DEFINICIONES
A los efectos del presente Reglamento, se entiende: .

2.1. Por vehiculos, el concebido .y equipado para el trans-

porte publico de mé&s de ocho viajeros. Existen tres clases de

vehiculos: la clase I, autobuses; la clase II, autocares inter-
urbanos, y la clase III, autocares de turismo de largo recorrido.
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Un mismo vehiculo puede estar comprendido en méas de una
clase, y en este caso puede homologarse para cada una de las
clases a que corresponda.

2.1.1. Por <autobuss (clase D), un vehiculo concebido y equi-
pado para transporte urbano y suburbano; los vehiculos de
esta clase tienen asientos y plazas destinadas para viajeros de
pie y estan acondicionados para permitir los desplazamientos
de los viajeros en razon de sus frecuentes paradas. ’

2.1.2. Por «autocar interurbanos (clase II), un vehiculo con-
cebido y equipado para transporte interurbano; éstos vehiculos
no disponen de plazas destinadas especialmente para viajeros
de pie, pero pueden transportar este tipo de viajeros en cortos
recorridos, en ¢l pasillo de circulacion.

2.1.3. Por «autocar de largo recorrido» (clase 11D, un vehicu-
lo concebido y equipado para viajes a gran distancia; estos
vehiculos estan acondicionados en forma que se asegure la
comodidad de los viajeros sentados y no transporian viajeros
de pie. TN

2.1.4. Por «autobus articulado», un vehiculo de las clases I,
II o HI, compuesto por dos vehiculos rigidos unidos entre ellos
por una seccion articulada. En este tipo de vehiculo, los com-
partimientos de viajeros situados en cada uno de los dos vehicu-
los rigidos comunican cntre si. La seccién articulada permite la
libre circulacion de viajeros entre los dos .vehiculos rigidos.

2.2, Por <tipo de vehiculo», los vehiculos que no presenten
entre si diferencias esenciales en lo que se refiere a las carac-
teristicas de construccion especificadas en el presente Regla-
mento.

2.3, Por shomologacién del vehiculo», la homologacion de
un tipo de vehiculo en lo cue se refiere a las caracteristicas de
construccion especificadas en el presente Reglamento.

2.4. Por «puerta de servicio», una puerta utilizada por los
viajeros en condiciones normales de servicio, estando sentado
el conductor.

2.5. Por «puerta doble», una puerta que permita dos pasos
de acceso o su equivalencia. .

2.8. Por «puerta de socorro», una puerta distinta de las de
servicio, destinada a ser utilizada como salida por los viajeros,
unicamente en circunstancias excepcioneles y en particular en
casos de peligro. : ’

2.7. Por «ventana,h de socorro-, una ventana, no necesaria-
mente acristalada, destinada a ser utilizade como salida por
los viajeros unicamente en casos de peligro.

2.8. Por «ventana dobles, una ventana de socorro que, di-
vidida en dos por una linea vertical (o por un plano) imagi-
naria, presenta, en cuanio a accesos y dimensiones, dos partes
que cumplan las prescripciones aplicables a una ventana de
socorro normal. - .

2.9. Por <trampa de evacuacion», una abertura en el techo
destinada a ser utilizada como salida por los viajeros unicamen-
te en caso de peligro.

2.10. Por «salida de socorro», una pueérta de socorro, una
ventana de socorro o una trampa d- cvacuacién.

2.11, Por -«salida», las puertas de servicio o las salidas de
socorro. :

2.12. Por «piso», la parte de la carroceria sobre la cual van
los viajeros de pie y en la que reposan los pies de los viajeros
sentados y los del conductor, asi como'los soportes de los
asientos.

2.13. Por «pasillo», el espacio que permite a los viajeros ac-
ceder a cualquier asiento o fila de asientos o a cualquier paso
de acceso que sirva a una puerta de servicio cualquiera, a
partir de cualquier asiento o de cualquier fila de asientos.
El pasillo no comprende el espacio que hay delante de un
asiento o de una fila de asientos haste una profundidad de
30 centimetros, el cual estd destinado para los pies de los via-
jeros sentados; no comprende tampoco los peldafios ni el es-
pacio situado delante de un asiento o de una fila de esientos,
destinado exclusivamente a los viajeros que ocupan aquel asien-
to o aquella fila de asientos. ' J

2.14. Por «habitaculo del conductor», el espacio destinado
exclusivamente al conductor y en el que se encuentran el vo-
lante de direccién, los mandos, los instrumentos y otros dis-
positivos necesarios para la conduccién del vehiculo.

2.15. Por «peso en vacio en orden de marcHas, el peso del
vehiculo en orden de marcha, sin ocupantes ni carga pero con
carburante, licuido de refrigeracién, lubricante, herramientas
y rueda de repuesto, en su caso.

2.18. Por «peso maximo técnico-, el peso maximo técnica-

mente admisible declarado por el constructor del vehiculo y re- |

conocido_ por la Administracién que conceda la homologacion.
(Este peso puede ser superior al <peso maximo autorizados a
fijar por las Administraciones nacionales.)

3. SOLICITUD DE HOMOLOGACION

3.1, La peticién de homologacién de un tipo de vehiculo,
en lo que se refiere a sus caracteristicas de construccién, se
presentara por el constructor del vehiculo o por su represen-
tante debidamente acreditado.

3.2. La solicitud se acompeafiar4 de los documentos que se
indican a continuacién, por triplicado, y de los datos siguientes:

3.2.1, Descripcion detallada del tipo de. vehiculo en lo que
se refiere a su estructura, sus dimensiones, su acondicionamien-
to y los materiales utilizados.

3.2.2, Dibujos del vehiculo y de su acondicionamiento inte-
rior; y

3.2.3. Datos: .

3.2.3.1. Peso maximo técnico (PT) (kgf).

3.2.3.2. Peso maximo técnico por cada eje (kgf).

3.23.3. Peso en vacfo en orden de marcha del vehiculo,

aumentado en 75 kgf. por el peso del conductor (PV) (kgf).

3.24. Equipo previsto, en su caso, para el transporte de
equipajes o de mercancias,

3.2.5. Si el vehiculo dispone de uno o varios departamentos
para equipaje (distintos de los equipajes de mano), volumen
total de estos departamentos (V) (m? y peso total de los equi-
pajes que pueden contener (B) (kgf). ] :

3.28. Si el vehiculo estd equipado para transportar equi-
pajes en el techo, la superficie total disponible (VX) (m?®) y
peso total de los equipajes que alli pueden colocarse (BX) (kgf).

3.2.7. Proyeccion horizontal de la superficie destinade a los
viajeros sentados y de pie (S¢) (m?%. -

3.2.8. Proyecciéon horizontal de la superficie total destinada
a los viajeros de pie (S)) (m?, calculada conforme a las pres-
cripciones del parrafo 5.2,

3.2.9. Numero de plazas.sentadas (A).

3.2.10. Numero total de viajeros previsto (N).

3.3. Un vehiculo representativd del tipo a homologar debe
presentarse al servicio técnico encargado de los ensayos de
homologacién.

4. HOMOLOGACION

4.1. Se concede la homologacion para un tipo de vehiculo
cuando el presentado a homologacién, en aplicacion. del Regla-
mento, tumple las prescripciones del parrafo 5 que mas ade-
lante se indican.

4.2. Cada homologacion implica la asignacién de un numero
de homologacién, Una Partg contratante no puede asignar este
mismo numero a otro tipo de vehiculo, cdmo se indica en el

. parrafo 2.2 anterior.

4.3. La homologacién o la denegacion de homologacién de
un tipo de vehiculo, en aplicacion del presente Reglamento,
se comunicara a las Partes del Acuerdo que apliquen el pre-
sente Reglamento por medio de una ficha conforme al modelo
del anexo 1 del Reglamento y de dibujos adecuados de la es-

tructura del vehiculo (suministrados -por el solicitante de la

homologacion) - al formato maximo A4 (210 X 207 mm.) o do-
bledos a este formato y a escala adecuada. .

4.4, En todo vehiculo conforme con un tipo de vehiculo
homologado en aplicacién del presente Reglamento, se fijara
de manera visible, en lugar facilmente accesible é indicado en
la ficha de homologacioén.

4.4.1, Una marca internacional de homologaciéon compuesta:

4.4.1.1. De un circulb en cuyo interior se situa la letra «E-,
seguida del numero distintivo del pais cue haya expedido la
homologaciéon (1).

(1) 1, para la Republica Federal de Alemania; 2, para Francia;
3, para Italia; 4, para Holanda; 5, para Suecia; 6, para Bélgica; 7, para
Hungrla; 8, para Checoslovaquia; 9, para Espada; 10, para Yugoslavia;
11, para.el Reino Unido; 12, para Austria; 13, para Luxemburgo; ‘14, para
Suiza; 15, para la Republica Democratica Alemana, y 16, para Noruega;
los numeros siguientes se atribuiran a los otros paises segun el orden
cronolégico de su ratificacién del Acuerdo relativo a la adopciéon de
condiciones uniformes de homologacién y al reconocimiento reciproco
de la homologacién de equipos y piezas de vehiculos de motor o de su
adhesion a diclhio Acuerdo; los numeros as{ asignados se comunicaran
por el Secretario general de la Organizacién de las Naclones Unidas
a las Partes contratantes del Acuerdo.
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4.4.1.2. Del numero del presente Reglamento situado a la
derecha del circulo previsto en el parrafo 4.4.1.1.

4.4.2, Un simbolo adicional separado del niimero del presen-
te Reglamento por una linea vertical y constituido por el namero
romano correspondiente a-la {0 a las) clase(s) en la cual (las
cuales) el vehiculo ha sido homologado.

4.5. Si el vehiculo e¢s conforme con un tipo homologado en
aplicacién de otro(s) Reglamento(s) anejo(s) al Acuerdo en
el mismo pais que el que haya concedido la homologacién en
aplicacién del presente Reglamento, el sfmbolo previsto en el
parrafo 4.4.1.1 no debe repetirse; en este caso, los numeros y
simbolos de todos los Reglamentos en cuya aplicaciéon se haya
concedido la homologacién en el pals que también la haya
concedido en aplicacién del présente Reglamento deben ser
ordenados en columnas verticales a la derecha del simbole
previsto en el parrafo 4.4.1.1.

4.8. La marca de homologaciéon debe ser claramente legible
e indeleble.

. 4.7., La marca de homologacién se colocara en las proximi-
dades de la placa fijada por el constructor que da las carac-
teristicas del vehiculo o en esta misma placa.

4.8. El anexo 2 del presente Reglamento da ejemplos de’

esquemas de las marcas de homologaci6n.
5. ESPECIFICACIONES
5.1. Condiciones de carga. -

5.1.1. Le carga debe repartirse de tal forma que con el ve-
hiculo parado en pavimento horizontal el eje (o los ejes) de-
lantero(s) soporte(n) al menos:

5.1.1.1. 25 por 100 del peso del vehiculo en vacio en orden
de marcha, aumentado en 75 kgf. colocados en en el asiento
del conductor, pudiendo ser dicho valor del 20 por 100 en el
caso de vehiculos que pertenezcan a la clase 1.

6.1.1.2. 25 por 100 del peso total del vehiculo cuando esté
cargado con su peso maximo, con un peso Q sobre cada asiento,
un numero de pesos Q correspondiente al numero dé viajeros
de pie repartido uniformemente en la superficie S;, un peso
igual a B repartido normalmente en los departamentos de equi-
pajes y, en su ceso, un peso igual a 8X, repartido normalmente
en la superficie del techo destinada al transporte de equipajes.

5.1.2. Los valores de Q para las diferentes clases de_vehicu-
los se indican en el parrafo 5.3.

51.3. B (kgf) debe ser igual, al menos, en valor numérico,
a 100 V (m?3).

5.1.4. BX debe corresponder a une. presmn mlmma de
75 kg/m? en todala superficie del techo destmada, para el
transporte de los equipajes.

5.2. Superficie chsponible para los viajeros.

5.2.1. La superficie total S, disponible para los viajeros se
determina, deduciendo de la superficie totel del piso del ve-
hiculo:

5.2.1.1. La superficie del habitaculo del conductor.

6.2.1.2. La superficie de los peldafios.

5.2.1.3. La superficie de cualquier parte en la que su distan-
cia al techo sea inferior a 80 centimetros por encima de un
plano horizontal tangente al punto més alto del cojin no com-
primido de un asiento; y para toda la superficie del asiento, la
de cualquier parte en la que su distancia al techo con relacién
al piso sobre el que se apoyan los pies del pasajero sentado sea
inferior a 135 centfmetros.

5.2.14. En un vehiculo articulado, la superficie de cualquler
parte de la seccién articulada cuyo atceso esté prohibido por
cuitamiedos y/o mamparos.

5.2.2. La superficie S; disponible para los viejeros de pie
(solamente en el caso de los vehiculos de las clases I y II en
los cuales se permite el transporte de viajeros de pie) se de-
termina deduciendo de S;:

5.2.2.1. Para los vehiculos de la clase I:

5.2.2.1.1. La superficie de cualquier parte, fuera del pesillo,
en la que el piso no sea una superficie plana que tenga una
pendiente inferior al 6 por 100; o al 8 por 100 en el caso de las
zonas previstas en el parrafo, 5.7.6.1,

5.2.2.1.2. La superficie de cuelquier parte no accesible a un
viajero de pie cuando todos los asientos estén ocupados.

5.2.2.1.3. La superficic de cualquier parte en la que. su
altura libre por encima del suelo sea inferior a 190 centimetros,
o inferior a 180 centimetros para la .parte del pasillo situada
por encima y por detras del eje trasero y las partes con aquélla
relacionadas (no se tendran en cuenta a estos efectos los asi-
deros o cintas de sujecion).

5.2.2.1.4. La superficie que se extiende por delante de un
plano vertical que pasa por el centro de la superficie del cojin
del asiento-del conductor (en su posicién mas retrasada) y por
el centro del retrovisor exterior situado en el lado opuesto del
vehiculo, y

5.2.2.2. Para los vehiculos de la clase II,
cualquier parte no situada en los pasillos.

la superficie de

5.3. Numero de plazas.

5.3.1. Conforme a las prescripciones del -parrafo 5.7.8 debe
preverse en el vehiculo un numero (A) de plazds sentadas
igual, al menos, al namero de metros cuadrados de superhcle Sy
redondeado a la unided méas préxima.

5.3.2. El numero total de plazas (N) no debe ser superior
a ninguno de los dos numeros N; y N; calculados como sigue:

- PT — PV — 100Q — 75 VX
N1= —

Q

.5
No= A +

Ssp

Los valores de Q y de S,, para cada clase de vehiculos son
los siguientes:

Q kgh S., (m¥/viajero)
. Clase peso de un viajero espacio necesario
para viajero de pie
Clase I** ............... 68 0,125
Clase 11 ..... n* 0,15
Clase III mn* No viajeros de pie

* Comprendidc un bulto de mano de tres kilogramos.

** Si un vehiculo de las clases II o III es homologado para la cla-
se I, no se tendréd en cuenta el peso de los equipajes transportados en-
los departamentos accesibles solamente desde el exterior.

-

'5.4, Resistencia de la superestructura.

Por calculo o por otro método adecuado debera establecerse
que la estructura del vehiculo es bastante sélida para soportar
una carga estatica uniformemente repartida sobre su techo,
igual al peso méaximo técnico (PT) del vehiculo, hasta un ma-
ximo de 10 toneladas.

5.5. Prevencion de los riesgos de incendio.

5.5.1. Compartimiento motor.

” 5.5.1.1. Enel compartimiento motor no debe utilizarse ningdn
material de insonorizacién inflamable o susceptible de impreg-
narse de carburante o de lubricante, salvo si aquél esta recu-
bierto de un revestimiento impermeable.

5.5.1.2. Debe evitarse, en tanto sea posible, que pueda acu-
mularse carburante o aceite en una parte cualquiera del com-
partimiento motor; sea dando a éste la conformacién adecuada
o bien disponiéndose de orificios de evacuacion.

5.5.1.3. Entre el compartimiento motor y cualquier otra fuen-
te de calor#ftal como un dispositivo destinado a absorber la
energia liberada cuando el vehiculo desciende una larga pen-
diente, por ejemplo, un ralentizador o un dispositivo de cale-
facgion del habitaculo, a excepcién de los que funcionan por
circulaciéon de agua caliente) y el resto del vehiculo debe dis-
ponerse una pantalla de material resistente al calor.

5.5.2. Orificios de¢ llenado de los depésitos de carburante.

5.5.2.1. Los orificio; de llenado de los depésitos de carburan-
te no deben ser accesibles mas que desde el exterior del ve-
hiculo.
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5.5.2.2. Los orificios de llenado de los depésitos de carburan-
te no deben encontrarse a menos de 50 centimetros de una puer-
ta si el depésito estéd destinado a contener gasolina ni a menos
de 25 centimetros cuando est4 destinado a contener carburante

diésel; tampoco deben estar situados en el compartlmlento de
viajoros.
5.5.2.3. El carburante no debe poder pasar a través del ta-

pén de orificio de llenado ni por los dispositivos previstos para
estahilizar la presién en el depoésito, aun cuando éste esté com-
pletamente volcado; sin embargo, se tolerara un ligero rézume.

5.5.2.4. Si el orificio de llenado est4 situado en las partes
laterales del vehiculo, el tapén, en posicién de cerrado, no debe
formar saliente con relacién a las superflicies adyacentes de la
carroceria. .

5.5.2.5. Los tapones de los orificios de llenado de los depd-
sitos de carburante deben estar concebidos y construidos de
manera cue no puedan abrirse accidentalmente.

5.5.3.

5.5.3.1. Todos los depésitos de carburante del vehiculo deben
disponerse de manera que queden protegidos por el bastidor en
caso de colision frontal, Ninguna parte de uh depdsito de car-
burante debe encontrarse a menos de 80 centlmetros de la parte
delantera del vehiculo.

5.5.3.2. Ninguna parte de los depésitos de cerburante debe
sobresalir de la anchura total de la carroceria.

5.5.3.3. Todos los depédsitos deben someterse a una prueba

Depésitos de carburante.

hidraulica de presién, a realizar en un elemcnto aislado com-

pleto, con su tubo de llenado, gollete y tapén de serie, El de-
pésito se llenara completamente de agua. Después de suprimirse
toda comunicacién con el exterior, se elevarda progresivamente
la presiéon por el tubo de llegada del carburante al motor, hasta
que se alcance la presion relativa de 0,3 kg/cm? que se man-
tendr4a durante un minuto, Durante este tiempo, no deberan
producirse ni fisuras ni fugas; sin embargo, podran producirse
deformaciones permanentes.

5.5.4.

5.5.4.1. En el habitaculo del conductor y en el compartimien-
to de viajeros no debe colocarse ningin eparato que sirva para
la, alimentacion del carburante.

5.5.4.2. Les canalizaciones de carburante y cualesqujera otras
partes del sistema de alimentacién de carburante deben dis-
ponerse de tal forma que queden protegidas, en tanto sea po-
sible raZonablemente.

5.5.4.3. Las canalizaciones de carburante no deben sufrir
esfuerzos anormales por torsiones, flexiones o vibraciones de la
estructura del vehiculo o del grupo motor.

5.5.4.4. Las uniones de los tubos flexibles a las partes ri-
gidas del sistema de alimentaciéon de carburante deben conce-
birse 'y construirse de forma que permanezcern estancas en las
diversas condiciones de utilizacion del vehiculo, pese al enve-
jecimiento y a las torsiones, flexiones o vibraciones de la estruc-
tura del vehiculo o del grupo motor.

5.5.4.5. El carburante procedente ‘de fugas de una parte
cualquiera del sistema debe poder derramarse libremente en
la calzada, pero nunca sobre el dispositivo de escape.

Sistemas de alimentacion de carburantes.

5.5.6. Mando central de seguridad.

5.5.5.1. Debe preverse, al alcance inmediato del conductor
sentado en su asiento, un mando central de seguridad que,
cuando sea accmnado sirva simultdneamente para: N

5.5.5.1.1. Parar rdapidamente el motor.

5.5.5.1.2. Accionar un grifo de alimentacién de carburante
montado en.el tubo y lo mas cerca posible del depésito.

5.5.5.1.3. Hacer funcionar un cortabaterit montado lo mas
cerca posible de las baterias y capaz de aislar una de las bor-
nas de la bateria, por lo menos.

5.5.5.1.4. Conectar automaticamente las luces de alarma del
vehiculo.
5.5.5.2. -El mando central de seguridad debe identificarse

perfectamente, indicgndose claramente su modo de-empleo.

t 5.5.5.3. Ademas del mando central de seguridad y para las
funciones previstas en el parrafo 5.5.5.1 podran preverse man-
dos separados a condicién de que éstos no dificulten, en caso
de urgencia, el funcionamiento del mando central de seguridad.

5.5.6. Circuitos eléctricos.

5.5.6.1. Todos los cebles deben estar bien aislados y prote-
gidos para resistir la temperatura y la humedad a las quc eslan
expuestos, particularmente en el compartimiento motor.

5.5.8.2. Ningun cablg utilizado en los circuitos eléctricos
debe transmitir corriente de intensidad superior a la admisible
para aquel cable, habida cuenta de su forma de montaje y de
la temperatura ambiente maxima.

5.5.6.3. Todo circuito eléctrico que alimente aparato distin-
to del motor de arranque, del circuito de encendido (encendido
por chispa) de las. bujias de precalentamiento, del dispositivo
de pare del motor, del circuito de carga y de la bateria debe
llevar un fusible o un cortacircuito. Sin embargo, los circuitos
que alimenten aparatos de débil consumo pueden protegerse
por un fusible o un cortacircuitos comun, a reserva de que su
intensidad no pase de 16 A.

5.5.8.4. Todos los cables deben estar bien protegidos 'y fija-
dos sélidamente de.tal forma cue no puedan ser dafados por
corte, abrasién o roce.

5.5.7. - Baterias.

5.5.7.1. Todas las baterias deben estar solidamente fijadas y
facilmente accesibles.

5.5.7.2, El alojamiento de la bateria debe estar separado del
compartimiento de viajeros y ventilado por el aire exterior.

5.5.8. Extintores de incendio y botiquin de primeros auxilios.

5.5.8.1.. Deben preverse emplazamientos para uno o varios
extintores, de los que uno debe estar situado en las proximida-
des del asiento del conductor. El emplazamiento reservado a
cada extintor no debe tener dimensiones inferiores a 800 mm. X
X 200 mm. X 200 mm.

5.5.8.2. Deben preverse emplazamientos para uno o varios
botiquines de primeros auxilios.: El emplazamierito reservado,
para cada botiguin no debe tener dxmensnones inferiores a
360 mm. X 200 mm. X 100 mm.

5.5.9. Materiales.

La presenciya de materiales inflamables a menos de 10 cenii-
metros del tubo de escape no estd permitida si dichos mate-
riales no estan protegidos eficazmente,

5.8. Salidas.

5.8.1. Numero.

5.6.1.1,

El numero minimo de puertas de servicio debe ser el si-
guiente:

Vehiculos de la clase 1.

Numero Numero de puertas
de viajeros * de servicio

16 - 60 2
. 61-95 3 .
Mas de 95 4

5.8.1.2. Vehiculos de las clases II y I

Todo vehiculo perteneciente a .una de estas clases debe
tener dos puertas como minimo: una puerta de servicio y une
puerta de socorro o bien dos puertas de servicio.

5.0.1.3.

A efectos de la presente norma, las puertas de servicio
equipadas con sistema de servomando no se consideraridn como
salidas mé&s que en el caso en que puedan ser abiertas facil-
mente 8 mano una vez accionado, en caso de necesidad, el
mando previsto en el parrafo 5.6.4.1.1.

5.8.1.4. El ntmero minimo de salidas de socorro debe ser
tal que el numero total de salidas, no comprendidas las trem-
pillas de evacuacion, sea el siguiente: -

Vehiculos de todas la.s clases.

Numero ! Namero
de viajeros * de salidas
16 - 22 3
23 - 35 | 4

Mas de 35 5

* No comprendido el conducler.
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5.6.1.5. En el caso de vehlculos articulados, cada uno de
los vehiculos rigidos se considerard como vehiculo separado
a efectos del calculo del numero minimo de salidas a prever.
Se determinara el numero de viajeros para cada una de las sec-
ciones situadas delante y detras del plano de articulacién.

5.0.1.6. Si el habitaculo del conductor no comunica con el
interior del vehfculo, debe haber dos salidas que no estén en
la. misma pared lateral: si una de dichas salidas es una ventana,
debe cumplir las prescripciones enunciadas en el parrafo 5.86.4.3
para las ventanas de socorro.

5.8.1.7. Una doble puerta de servicio contard como dos puer-
tas, y una ventana doble, como dos ventanas de socorro.

5.8.1.8. Ademaés de las puertas y ventanas de socorro, podréan
exigirse trampillas de evacuacion en el techo. En este caso, - el
numero minimo de trempillas deberd ser el siguiente:

Nimero
de trampillas

Numere
de viajeros *

5.8.2.

5.8.2,1. Las puertas de servicio deben estar situadas en el
lado préximo al borde de la calzada ** y una de ellas, como mi-
nimo, debe estar situada en la mitad delantera del vehiculo.

5.6.2.2, Cuando las dos puertas previstas en el parrafo 5.6.1.2
estén situadas en un mismo lado del vehiculo, debe existir un
numero igual de salidas'de socorro en el lado opuesto.

5.8.2.3. Las salidas deben situarse de tal manera que su nu-
mero sea sensiblemente igual en cada lado del vehiculo.

5.6.2.4. Las salidas situadas en un mismo lada del vehiculo
deben estar regularmente repartidas en su longitud.

5.8.2.5. Esta permitido disponer una puerta en la pared pos-
terior del vehiculo a condicién de que no se trate de una puerta
ds servicio. ]

5.8.2.8. Si el vehiculo tiene trampillas de evacuacién, deben
disponerse como sigue: si no hay nada mas que una sola tram-’

Emplazamiento de las salides.

_pilla, debe estar situada en la parte mediana del techo; si hay

dos trampillas, deben estar distantes una de otra dos metros
comaq minimo.

5.6.3. Dimensiones minimas.
- 50 6 menos 1
Mas de 50 2 5.8.3.1. Los diferentes tipos de salidas deberan tener las di-
mensiones minimas siguientes:
) Clase I - Clas'e 11 Clase III Observaciones
Altura (cm) 180 165 -

Puerta - 5

de . . . Esta dimension puede reducirse en
servicio Abertura Anchura (cm) l;ﬂ::t; 3‘;?)?;?' lg(s) . 10 centimetros si la medida se hace

: a la altura de las manetas,

Puerta Altura (cm) 125

(_ie . [
SOCOrTO Anchura (cm) "85 -
Ventana . Por la abertura debe poder pasar un

de Superficie (cm? 4.000 rectangulo de 50 centimetros de al-
SOCOITO . tura y de 70 centimetros de anchura.

Superf. (cm?) 4.000

Trampilla P ] .

de Aberture “Anchura (cm) 50 Por la abertura debe poder pasar un

evacuacién rectangulo de 50 X 70 centfmetros.

o Longitud (cm) 50

.

5.6.4. Exigencias técnicas.
5.8.4.1. Puertas de servicio.

5.6.4.1.1. Para cualquier puerta de servicio con mando a
distancia deben preverse dos mandos, uno situado en el inte-
rior del vehfculo y en las proximidades de la puerta afectada
y ¢l otro en el exterior del vehiculo, en la proximidad de la
misma puerta y en un alojamiento embutido.

5.8.4.1.2. Las puertas de servicio deben poder 'ser abiertas
facilmente desde el interior y desde el exterior del vehiculo.

5.8.4.1.3. El mando o el dispositivo de apertura de la puerta
desde el exterior no debe estar a mas de 180 centimetros del
suelo cuando el vehiculo esté estacionado y én vacio sobre un
suelo horizontal.

5.6.4.1.4. Las puertas con bisagras de una sola pieza deben
abrirse de atras hacia delante. )

5.8.4.1.5. Si las puertas estan equipadas con cerradura pro-
vista de cierre por golpe de la puerta, dichas cerraduras deben
ger del tipo con dos posiciones de enclavamiento. )

5.6.4.1.86. En la parte interior de la puerta no debe haber
ningun dispositivo rebatible sobre los peldafios interiores cuan-
do la puerta esta cerrada.

5.8.4.1.7. Si la visibilidad directa no es suficlente, deben
instalarse dispositivos 6pticos que permitan al conductor ver
claramente desde su asiento los alrededores inmediatos de cada
puerta de servicio por el interior y por el exterior.

5.6.4.2. Puertas de socorro.

5.8.4.2.1. Las puertas de socorro deben poder ser abiertas
facilmente desde el interior y desde el exterior. Sin embargo,
esta prescripcion no debe interpretarse en el sentide de que se
excluye la posibilidad de enclavar la puerta desde el exterior
a reserva de que la misma pueda siempre ser abierta desde el
interior por medio del sistema normal de apertura.

~

* No comprendido el conductor,

5.8.4.2.2. Las puertas de socorro no deben_ser nunca de tipo
servo-asistido o de tipo deslizante.

5.8.4.2.3. La empuiiadura exterior de las puertas de socorro
no debe estar a més de 180 centimetros del suelo.

'5.6.4.2.4. Las puertas de socorro deben abrirse desde atras
hacia delante. Dichas puertas pueden llevar cintas, cadenas o
cualquier otro dispositivo de reténcién, en tanto que éstos no
les impidan abrirse y quedar abiertas a 100° como minimo.

5.6.4.2.5. Las puertas de socorro deben abrirsd hacia el exte-
rior y estar construidas de tal manera que ofrezcan poca. riesgo
de bloquearse, aun cuando la carroceria del vehiculo se. haya
deformado por un choque.

5.8.4.2.8. Si la puerta de servicio del conductor no’ es' fé,cﬂ-
mente eccesible, particularmente si es necesario deslizarse en-
tre el volante y el asiento del conductor para acceder a ella,
no debe ser considerada como puerta de socorro.

5.6.4.3.' Ventanas de socorro.

5.6.4.3.1. Toda ventana de socorro debe estar equipada de
un sistema de apertura considerado satisfactorio por la Auto-
ridad competente o bien debe poder ser maniobrada facilmente
e instantaneamente desde el interior y desde el exterior del ve-
hiculo por un dispositivo aceptado por aquella Autorided o
bien debe ser de vidrio de seguridad de fdcil rotura ***,

5.8.4.3.2. Si la ventana de socorro es de tipo basculante con
bisegras, su mantemmlento en posicién ablerta debe asegurarse
con un dispositivo adecuado.

5.8.4.3.3. La altura entre el borde inferior de una ventana
de socorro y el piso situado inmediatamente debajo no debe

*+ F| «lado préximo_al borde de la éalza,da- depende del pals en el
que esté matriculado el vehiculo para su explotacién.

t** Esta dlSpDSlClOl’l excluye Ja posibilidad de utilizar crlstales de
vidrio laminado o de materia plastica.
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ser mayor de 100 centimetros m menor de 50 centimetros. Sin
embargo, dicha altura puede ser inferior a aquella cifra si la

abertura de la puerta est4 provista de un dispositivo de pro- -

teccion, hasta una altura de 50 centimetros, para evitar que los
viajeros puedan caer fuera del vehiculo.

5.8.5. Inscripciones.

5.8.5.1. Toda salida de socorro debe estar Sefializada con la
Inscripcién <Salida de socorro» en el interior y en el exterior
del vehiculo. _

5.8.5.2. -Los mandos de socorro de las puertas de servicio y
de todas las salidas de. socorro, en el interior y en el exterior
del vehiculo, deben ser sefializados como tales por un simbolo
representativo o por una inscripcién de clara redaccion.

5.6.5.3. En todo mando de una salida de socorro o en sus
proximidades deben fijarse instrucciones claras sobre la ma-
-nera de accionarlo.

5.6.5.4. La lengua en la que deben redactarse las mscrip—
ciones previstas en los parrefos 5.6.5.1 a 5.8.5.3 anteriores, se
determinard por los servicios administrativos competentes del
pais en el que esté matriculado el vehiculo.

5.7. Acondicionamiento interior.

5.7.1. Accesos a las puertas de servicio (ver figura 1 del
anexo 3), )
5.7.1.1. En los vehiculos de la clase I, el espacio libre que

se extiende desde la pared lateral en la que esté instalada la
puerta hasta .40 centimetros hacia el interior del vehiculo debe
permitir el paso libre de un panel rectangular vertical de
10 centimetros de espesor, 40 centimetros de anchura y 70 centf-
metros de altura por encima del piso al cual se superpone si-
métricamente un segundo panel de 55 centimetros de anchura
y 110 centimetros de altura. El panel debe mantenerse paralela-
mente a la abertura de la puerta hasta que se alcance el pri-
mer peldafio, después de lo cual debe mantenerse perpendicu-
larmente a la direceién de marcha probable de una persona
que utilice el paso; cuando la linea mediana de este panel se

encuentre a mas de 40 centimetros del centro de la abertura’

de la puerta, la altura del panel rectangular superior debe llegar
a 120 centimetros.

5.7.1.2,
rectangular superior sera de 85 centimetros.

5.7.1.3. En los vehiculos de la clase I1II, la altura del panel
superior sera de 85 centimetros.

5.7.1.4. Este panel plano se mantiene en dicha posicién
cuarido se encuentre a 40 centimetros como minimo de la aber-
tura de la puerta y tocando el suelo. Con ayuda del cilindro
utilizado para comprobar el espacio de peso libre del pasillo,
sé comprobara si son suficientes las condicionés de acceso des-
de el plano vertical del panel hasta el pasillo.
* 5.7.I'5. El espacio de paso libre de este panel no debe in-
vadir una zone situada a 30 centimetros por delante del cojin
no comprimido de un asientd. cualquiera y hasta la altura. del
punto mas alto de dicho cojin.

5.7.1.8. En el caso de asientos plegables, este espacio debe
determinarse obligatoriamente cuando el asiento est4a en posi-
cion de uso (asiento desplegado).

5.7.1.7. La pendiente maxima del piso en el paso de acceso
no debe pasar del 3 por 100 cuando el vehiculo esté estacio-
nado y .en vacio sobre un suelo plano y horizontal.

‘5.7.2. Accesos a las puertas de socorro (ver figura 2 del
anexo 3). . .
5.7.2.1. El espacio libre- comprendido entrs el pasillo y la

pared lateral en la que esté situada la puerta debe permitir
el paso libre de un cilindro vertical de 30 centimetros de dia-
metro y hasta una alture de 70 centimetros a partir del piso
y sobre el que se dispone un segundo cilindro de 55 centime-
tros de diametro, no debiendo ser inferior a 140 centimetros
la altura total del conjunto.

5.7.2.2. La base del primer cilindro debe estar comprendxda
en el interior de la proyeccion del segundo cilindro.

5.7.2.3, En el caso de cque se instalen asientos plegables a
lo largo de dicho paso, el espacio de paso libre del cilindro debe
determinarse obligatoriamente cuando el asientp esté en posi-
cion de uso (asiento desplegado).

5.7.3. Accesos a las ventanas de socorro.

Delante de cada ventana de socorro debe disponerse de un
espacio despejado de cualquier obstaculo y que tenge, como
minimo, una superficie de 2.300 centimetros cuadrados, una

En los vehiculos de la clase II‘ -la altura del panel ‘

profundidad de 43 centimetros y una anchurg de 60 centime-
tros. Los angulos de dicho espacio pueden redondearse, siempre
que el radio de este redondeo no pase de 25 centimetros.

5.7.4. Accesos a las trampillas de evacuacién,

Las trampillas de evacuacién deben situarse por encima de
un asiento o ‘de otro punto de apoyo equivalente que permita
su acceso. Dichas trampillas deben ser del tipo deslizante o
proyectable. Las trampillas con bisagras no estéan permitidas.

5.7.5. Pasillos (ver figura 3 del anexo 3).

5.7.5.1. En" los vehiculos de transporte publico, el pasillo
debe estar concebido y dispuesto de manera que permita el
paso libre de un galibo constituido por dos cilindros coaxiales,

entro los cuales se intercala un tronco de cono invertido, que
tenga las siguientes dimensiones (cm.):

Clase 1 - Clase I Clase II1

Diametro del cilindro infe-

rior ...... PO 45 35 30
Altura del cilindro inferior. 80 00 20
Diametro del cilindro supe- 55 55 45

b o Te) SR . 50 50 50
Altura del cilindro superior.
Altura total .........ccooerieennens . 180 - 180 100

5.7.5.2. En los vehiculos de la clase I y para cuelquier
parte del pasillo situada por detras del eje mediang del eje
posterior y también por detr4s de la puerta de servicio més
retrasada, el diametro del cilindro. inferior se reducird de 45 a’
40 centimetros N

5.7.5.3. En los vehiculos de la clase 1T los asientos situados
a uno o a los dos lados del pasillo podran ser moviles lateral-
mente, pudiendo entonces reducirse la anchura del pasillo al
valor correspondiente a un didmetro de 22 centimetros para
el cilindro inferior, a condicién de que baste eccionar un man-
do instalado -en cada asiento, que sea féacilmente accesible
para una persona de pie en el pasillo, para que el asiento
vuelva automaticamente a la posicién que corresponda a un
ancho minimo de 30 centimetros, aun cuando el aswnto esté
cargado.

. 5.7.54.. En los vehiculos con motor posterior, la. altura del

~ cilindro superior puede reducirse én 10 centimetros, 1o que da

180 centimetros para el valor de la altura total para la parte
del pasillo- que se extiende por detrds ‘del eje posterior y de
cualquier puerta de servicio situada por detras de dicho eje,

5.7.5.5. En los autobuses articulados, el galibo cilindrico
descrito en el parrafo 5.7.5.1 debe poder franquear sin trabes
la seccién articulada. Ninguna parte del revestimiento flexible
de esta seccién, particularmente los fuelles podré invadir el
pasillo.

5.7.6. Pendiente del piso.

5.7.8.1. La pendienteg méxima de] piso no debe pasar del
8 por 100 en las zonas destinadas a los viajeros de pie; sin
embargo, en las partes del vehiculo situadas. mas hacia atras
de un plano vertical transversal, situado a 1,5 metros por de-
lante del eje mediano del eje posterior, dicha pendiente podra
.ser del 8 por 100, debiéndose efectuar todes les rmedidas con
el vehiculo en vacio y estacionado en una superf1c1e plana y
horizontal.

5.7.6.2. Se permiten pﬂlda.ﬂos en el pasillo siempre que nin-
guno de ellos tenga altura inferior a 15 centimetros ni superior
a 25 centimetros.

5.7.6.3. Los transportines ¢ue permiten sentarse a los vie-
jeros en el pasillo no estan permitidos.

5.7.6.4. Los asientos deslizantes lateralmente que invaden
el pasillo en una de sus posiciones no estan permitidos excepto
en los vehiculos de la clase 1II y en las condiciones previstas
en el parrafo 5.7.5.3.

5.7.7. Peldafios de las puertas de servicio (ver fig. 4 del
anexo 3).

5.7.7.1. Los peldaifios deben cumplir *los valores siguientes,
en lo que se refiere & su altura maxima y a su profundidad
minima: -
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Clase I l Clase 1I | Clase III Observaciones
Para los vehiculos de las clases II y III, con
Altura (cm.) 40 supensiéon exclusivamente mecanica, se ad-
. ’ mite una tolerancia de 3 centimetros.
Primer peldaio
Profundidad (cm.) 30
Altura (cm.) 30 35
Peldafios siguientes
Profundidad (cm.)’ 20

5.7.7.2. La altura del primer peldaifio sobre el suelo debe
medirse con el vehiculo en vacfo.

5.7.7.3. Si hay mas de un peldafo, la contrahuella del se-
gundo peldafio puede retranquearse en 10 centimetros.

5.7.7.4. La longitud debe ser tal que enm cualquier peldafio
ge pueda colocar un panel rectangular de 40 X 20 centimetros
en el caso de entrada simple, y dos paneles rectangulares de
40 X 20 centimetros cada uno, en el caso de entrada doble.
Esta condicién se considera cumplida cuando se pueda colocar

sobre el (los) peldafio(s) el 95 por 100, como minimo, de la
superficie del (de los) panel(es).

5.7.8. Asientos de los viajeros.
5.7.8.1. Dimensiones de los asientos (ver figs. 5§ y 7 del
anexo 3).

Las dimensiones minimas de cada plaza de asiento, medidas
a partir de un plano vertical que pase por el centro de dicha
plaza, deben ser conformes con los valores siguientes:

Clase 1 Clase II Clase IIT

te (cmJ.’

.

Anchura del cojin por viajero a una y otra pfr-

20 . 22,5

Asientos individuales

Anchura del espacio disponible, medida en un
plano horizontal. contra el respaldo del asien-
to, a alturas comprendidas entre 27 y 65 cen-
timetros por encima del cojin no comprimi-
do (cm)).

25

Banquetas para dos
o més de dos viajeros

Anchura del cojin por viajerc a una y olra par-
te (cm.). '

20 22,5

Anchura del espacio disponible, medida en un
plano horizontal contra el‘respaldo del asien-
to, a alturas comprendidas entre 27 y 65 cen-
-tfmetros por encima del cojfn no comprimi-

22,5

do (cm)).

Altura del cojin (cm.)

La altura del cojin no comprimido, en la
vertical de los pies del viajero, con re-
lacién al piso, debe ser tal que la dis-
tancia entre el piso y un plaro hori-
zontal tangente a la parte delantera
de la cara superior del cojin esté com-
prendide entre 40 y 50 centimetros; sin
embargo, puede reducirse a 35 centi-
. metros (valor minimo) en el lugar de

' los pasos de ruedas. .

Profundidad del cojin (cm.)

35 40

5.)7.8.2. Espaciamiento de los asientos (ver figura € del ane-
x0 3).

5.7.8.2.1. En el caso de asientos orientados en el mismo sen-

tido, el intervalo minimo entre la cara delantera del respaldo -

de un asiento y la cara posterior del respaldo del asiento que
le precede, medido horizontalmente y a cualquier altura com-
prendida entre el nivel de la cara superior del cojin y 62 eenti-
metros por encima del piso, debe ser el siguiente:

65 cm.
68 cm.
75 cm.

5.7.8.2.2, Todas las dimensiones deben ser medidas con el
cojin y el respaldo no comprimidos, en un plano vertical que
pase por el eje mediano de cada plaza individual del asiento.

5.7.8.2.3. En el caso de asientos transversales orientados
frente a frente, el intervalo minimo entre la cara delantera
de los respeldos de los asientos enfrentados, medida transver-
selmente a la altura del- vértice de los cojines, debe ser de
130 centimetros. ‘

debe haber yn espacio libre de al menos 20 centimetros entre
la parte frontal del cojin y el tabique, y de 30 centimetros en
una altura de 10 centimetros e partir del piso (ver figura 8 del
anexo 3). ’
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5.8. lluminacién interior. n

La iluminaciéon interior debe ser de tipo eléctrico y estar
concebidag de manera que se ilumine suficientemente el habi-
taculo de los pasajeros, particularmente en la zona de los pel-
dafnos y en lugares en los que pueden presentarse obstiaculos.

5.9. Seccién darticulada de los autobuses articulados.

5.9.1. La seccién articulada que une las partes rigidas del
vehiculo debe ser concebida y construida de manera cue per-
mita un movimiento de rotacién alrededor de un eje horizontal
y de un eje vertical. Estos ejes deben cortarse en el punto de
articulaciéon y ser perpendiculares a la direccién de desplaza-
miento del vehiculo.

5.9.2. Cuando el vehiculo articulado, en vacio y en orden de
marcha, esté parado sobre una superficie plana y horizontal,
no debe haber ningun intersticio no recubierto, entre el piso
de cualquiera de las partes rigidas y el de la base pivotante
o del elemento que la reemplace, cuya anchura pesa de:

5.9.2.1. Un centimetro cuando todas las ruedas del vehiculo
estan en un mismo plano.

5.9.2.2. -Dos centimetros cuando las ruedas del eje adyacente
a la seccion articulade reposen en una superficie 15 centimetros

mas alta que aquella sobre la que reposan las ruedas de los-

demas ejes.

59.3. La diferenc.ia, de nivel entre el piso de las partes ri-
gidas y el de la base pivotante en el lugar de la junta no debe
‘pasar de:

5.0.3.1. Dos centimetros en
parrafo 5.9.2.1 anterior.

5.9.3.2. Tres centimetros en las condiciones de=cr1tus en el
parrafo 5.9.2.2 anterior.

5.9.4. En los autobuses articulados debe impedirse a los via-
jeros, por medio de antepechos y (o) tabiques, el acceso a las
partes de la seccion articulada en las que:

las condiciones descritas én el

— El piso tenga un intersticio no recublerto que no cumpla
las prescripciones del parrafo 5.0 2.

— El piso no pueda soportar el peso de los viajeros,

— Los desplazamientos de las paredes presenten peligro para
los viajeros.-

5.10. Maniobrabilidad.

5.10.1, El vehiculo debe poder inscribirse en el interior de
un circulo de 12 metros de radio sin que ninguno de sus puntos
extremos sobrepase el contorno del circulo.

5.10.2.
zan sobre un circulo de 12 metros de radio, el vehiculo debe
poder inscribirse en el interior de una via circular de 6,7 me-
tros de ancho (ver figura A del anexo 4 del presente Regla-
mento).

5.10.3. Estando parado el vehiculo y teniendo sus ruedas di-
rectrices orientadas de tal manera que, si se deésplazase, el
punto delantero exterior describiria un circulo de- 12 metros
de radio, se determinara un plano vertical tangencial al lado
del vehiculo situado hacia el exterior del circulo trazando una
linea en el suelo. En el caso de vehiculos' articulados, las dos
partes rigidas deben estar alineadas con relacién al plano.
Cuando el vehiculo se inscribe en el circulo de 12 metros de
radio, ninguna parte del mismo debe desbordar hacia el exte-
rior, con relacion al plano vertical, en mas de 0,8 metros si
se trata de vehiculo no articulado (ver figura B del anexo 4
del presente Reglamento), ni en mas de 1,2 metros si se¢ trata
de un vehiculo articulado (ver figura C del anexo 4 del pre-
sente Reglamento).

5.11.

Desplazamiento de los vehiculos articulados en linea
recta. '

Cuando un autobls articulado se desplaza en linea recla,
los planos medianos de las partes rigidas del autobls deben
coincidir e inscribirse en un mismo plano continuo sin ningun
desplazamiento.

5.12. Barras y asideros de sujecion.

.5.12.1. Prescripciones generales.

5.12.1.1, Las barras y asideros de sujecion deben tener re-
sistencia adecuada.

5.12.1.2. Dichas barras y asideros deben estar concebidos

e instalados de manecra que no presenten para los viajeros
riesgos de heridas,

.Cuando los puntos extremos del vehiculo se despla-

5.12.1.3. Las barras y asideros de sujecién deben tener une
seccion que permita a los viajeros empuiarlas facilmente y
sujetarles firmemente. Ninguna dimensiéon de su seccién debe
ser inferior a dos centimetros ni superior a 4,5 centimetros,
salvo en lo que se rcfiere a las barras de sujecién fijadas en
las puertas y en los asientos, para las cuales se autoriza una
dimensién minima de 1,5 centimetros a condicién de que cual-
quier olra dimensiéon sea de 2,5 centimetros como minimo.

5.12.1.4, El| espacio libre entre una barra_o un asidero de

_sujecion y la parte adyacente de la carroceria o de las paredes

del vehiculo debe ser de cuatro centimetros como minimo. Sin
embargo, en el caso de barras de sujecién fijadas a las puertas,
se autoriza un espacio libre minimo de 3,5 centimetros.

5.12.2, Barras y asideros de sujecion para viajeros de pie
en vehiculos de las clases | y II.

5.12.2.1. Para cada punto de la superficie del piso destinada
a los viajeros de pie, conforme al parrafo 5.2.2, debe haber
barras asideros de. sujecién en numero suficiente. Esta con-
dicion se considera cumplida cuando, para cualquier empla-
zamiento posible del dispositivo de ensayo representado en el
anexo 5 del presente Reglamento, dos barras o asideros de
sujecién, como minimo, estén al alcance de su brazo moévil.
El dispositivo de ensayo puede girarse a voluntad alrededor
de su eje vertical central.

5.12.2.2. Cuando se procede de la manera indicada en el

" parrafo 5.12.2.1 anterior, Unicamente deben tomarse en consi-

deracion las barras y asideros de sujecién que se encuentren
a 80 centimetros como minimo y a 190 centimetros como ma-
ximo del nivel del piso.

5.12.2.3. Para cualcuier lugar que pueda ocupar un vidjero
de pie, una por lo menos de las dos barras o asideros de su-
jecion requeridas debe cstar a 150 centimetros como maximo
del nivel del piso en dicho lugar.

. 5.12.24. Los emplazamientos que pueden ser ocupedos por
viajeros de pie y que no estén separados por asientos, de las
paredes laterales o de la pared posterior del vehiculo, deben
estar provistos de barras de sujecién horizontales paralelas a
las paredes e instaladas entre 80 y 150 centimetros del nivel
del piso.

5.12.3. Barrasde sujecién para las puertas de servicio de
los vehiculos de las clases 1 y II.

5.12.3.1. Las aberturas de las puertas deben estar provistas
de barras de sujecion en cada lado. Para las puertas dobles,
esta condicion se considera cumplida con la instalacién de una
sola columna o barra de sujecién central.

5.12.3.2, Las barras de sujecién a prever para las puertas
de servicio deben ser tales que presenten un punto al alcance
de una persona que se encuentre de pie en el suelo en la proxi-
midad de la puerta de servicio y en cada uno de los peldanios que
subg sucesivamente. Estos puntos deben situarse, verticalmen-
te, entre 80 y 100 centimetros por encima del suelo o de la
superficie.de cada peldafio y horizontalmente.

i) Para el caso correspondiente a la posicién de una per-
sona de pie en el suelo, no estar retirado mas de 40 centimetros
hacia el interior, con relacién al borde externo del primer
peldaiio.

ii) Para el caso de la posicién correspondlente a un peldaiio
partlcular no estar retirado hacia el exterior con relacién al
borde externo del peldafio considerado, retirado mas de 40 cen-
timetros hacia el interior del vehiculo, con relacién al borde
interior de dicho peldafio.

8. MODIFICACIONES DEL TIPO DE VEHICULO

8.1. Cualquier modificacion del tipo de vehiculo debe ser
puesta en conocimiento del servicio administrativo que haya
concedido la homologacién para este tipo de vehiculo. Este
servicio podra:

8.1.1. Bien considerar que las modificaciones realizadas no
tendran influencia desfavorable notable y que, en todo caso,
el vehiculo cumple todavia las prescripciones.

8.1.2. Bien exigir una nueva acta del serviclo técnico en-
cargado de los ensayos.

6.2. La confirmacion de la homologacién o su denegacién,
con indicacién de las modificaciones, se comunicara a las Par-
tes del Acuerdo que aplican el presente Reglamento, de acuer-
do con el procedimiento indicado en el parrafo 4.3 anterior.

7. CONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

e .
7.1. Todo vehiculo que lleve una marca de homologacidn,
en aplicacion del presente Reglamento, debe ser conforme al
tipo de vehiculo homologado. |
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7.2. Para proceder a comprobar la conformidad prescrita
en el parrafo 7.1 anterior, debe procederse a efectuar un na-
mero suficiente de comprobaciones por muestreo en los vehicu-
los de serie que lleven la marca de homologacién en aplicacién
del presente Reglamento.

8. SANCIONES POR DISCONFORMIDAD DE LA PRODUCCION

8.1. La homologacién expedida para un tipo de vehiculo,
en aplicacién del presente Reglamento, puede retirarse si no se
cumple lg condicién enunciada en el parrafo 7.1 anterior.

8.2. En el caso en que una Parte del Acuerdo que aplique
el presente Reglamento retirase una homologacién que haya
concedido anteriormente, informard seguidamente a las otras
Partes del Acuerdo cue apliquen el presente Reglamento, por
medio de una copia de la ficha de homologacién que lleve al
final en letras mayusculas la mencién firmada y fechada:
<HOMOLOGACION RETIRADA-.

. NOMBRES Y DIRECCIONES DE LOS SERVICIOS TECNICOS EN-

CARGADOS DE LOS ENSAYOS DE HOMOLOGACION Y DE LOS-

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS

Las Partes del Acuerdo que apliquen el presente Reglamento
coniunicaran a la Secretaria de la Organizacién de las Nacio-
nes Unidas los nombres y direcciones de los servicios técnicos
encargados de los ensayos de homologaciéon y de los servicios
administrativos que expidan la homologaciéon y a los que deben
enviarse las fichas de homologacién y las de denegacién o re-
tirada de la homologacién, emitidas en los demas paises.

ANEXO 1

* [Formato maximo: A 4 (210 X 207 mm.J)!

Indicaciéon de la
Administracién

Comunicacién relativa a  la homologa-
cién (o a la denegacién o a la retirade
.de ung homologacién) de un tipo de
vehiculo en lo que concierne a las carac-
teristicas de construccién, en aplicacién
dell Reglamento nimero 36.

Numero de homologacion .......,.cceerrvennnes

1. Marca de fabrica o de comercio del vehiculo a motor .....;
i

aesecsrasae “sessaisressasavaeasasien P T L TR TR R L T T R PP P PP PP PP E 1)
sesssesancumsesaven PERTITYT IR Ceesssteerarisecastenessrasins

ascerettrnsasierasrroacerannrsaes

2. Tipo del vehiculo .

R Y R T R L L R L RNy I P YUY PP PR Y PP PP R T PE T TSP

3. Nombre y direccién del solicitante de la homologa}clén ...... i

4. En su caso, nombre y direccién del representante del so-
licitante de la -homologacién

eterssracienesne tesssanansesecsrones erensenne

5. Descripcién somera del tipc de vehiculo en lo que se re-

fiere a su estructura, sus dimensiones, su disposicién y
los materiales utilizados

R T Ty TR T TR TP P C LYY P YT T PR T TITNY

10.

11.
12.
13.

14.
" 15,

16.
17

18.
19.
20.
21.

Peso maximo técnico del vehiculo en los ensayos (kgf):

6.1. Eje delantero: .......c.ccoiiveereeriiniirinneniiiienseneernneeerecenerenes
8.2. Ejo trasero: ..........c.cecccoieennn, eererireere e e rreenes
8.3, Total (PD)

Peso en vacio y en orden de marc}ia aumentado en 75 kgf.
por el peso del conductor (PV) (kgf

Transporte de equipajes o de mercancias:

8.1. Volumen total de los departamentos de equipajes o

de mercancias (V) (mj

8.2. Peso total de equipajes o de mercancias que puede
contenerse en dichos departamentos (B) (kgf)

8.3. El transporte de equipajes o de mercancias en el techo

del vehiculo esta/no esta previsto *:

8.3.1. Superficie total prevista en el techo para el trans-
porte de equipajes o de mercancias (VX) (m2

8.3.2. Peso total de equipajes o de mercancias que pue-

de transportarse en dicho lugar (BX) (kgf) ......

Superficie destinada a 105 VIajeros .........ccccovvieviveieeenrennenns
9.1. Superficie. total (Sy) (M2 ... eesens
9.2. Superficie destinada a los viajeros de pie (S;} (m?2 ..,

R TR R R T P T RN L L L LR L L R E L T T PO .

Numero de plazas:

10.1. Total (N)

10.2. Plazas de asiento (A)

Vehiculo presentado a la homblogacion el ......ccoceeevviviininines

Vehiculo homologado para la (s) clase (s)

Servicio técnico encargado de los ensayos de homologacion

Fecha del acta expedida por dicho Servicio
Nﬁmero del acta expedida por dicho Servicio .........ceeceveeesen

La homologacién es concedida/denegada * ,

Emplazamicento de la marca de homologacién en el vehiculo

Se unen a la presente comunicacién los documentos si-
guientes, que llevan el numero de homologacién indicado
anteriormente ........oiieenien PPN b et ettt e e aae
..... terererereseensananenessy dibujos del vehiculo y de su disposicion
interior y particularmente de todas las caracteristicas con-

sideradas de interés a efectos del presente Reglamento.

* Tachese lo que no proceda.
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ANEXO 2
Esquemas de las marcas de homologacién
MODELO A

(Ver parrafo 4.4 del presente Reglamento)

o ¢ (E9o7) 36 m [ +

e = 8 mm. min.

La marce de hcmologa<ion arriba indicada, fijada sobre un
vehlculo, indica cue el tipo de este vehiculo ha sido homclogado

en Espana (E9) para la clase II, en lo que concierne a 1as ca-
racteristicas de construccion, en aplicacion del Reglamento nji-
mero 36.

MODELO B

(Ver parrafo 4.5 del presente Reglamento)

ulo ulm

La marca de homologacién arriba indicada, fijada sobre un
vehiculo, indica que e tipo de este vehiculo ha sido homologa-
do en Espana (E9). para la clase II, sn aplicacién de los Re-
glamentos numeros 3 y 24. (En el casc de ste Gltimc Regla-
mento, el valor corregido del coeficiente de absorcion es 1,30 m-1,

ANEXO 3

Esquemas explicativos

FIG.

1

Acceso a las puertas de servicio
(Ver parrafo 5.7.1)

55 cm ) 10cm
I <
' )
) -~
E
O
N o ,
— — P~
30 cm min ‘
4Q0cm
Dimensién A itcm) .
Distancia del eje mediano con ‘eiacion -
a la abertura de la puerte
- < 40 cm > 40 cmm
110 120
Clase 11 .. 95 120 .
Clase 1II ......cciveenene 85 120




21106 9 septiembre 1978 B. O. del E.—Niim. 216

FIG. 2
Acceso a lus puertas de socorro

(Ver parralo 5.7.2)

g 855 cm | ‘ & 55 cm ‘ B85 cm l
| i

J40 cm

70 cm
70 ca?
70 ca

el

BS30cm | - g30 cm | ol F IO ‘

FIG. 3
Pasillos

(Ver parrafo 5.7.5)

Ty
-\ g >
a w
o
g
0 )
9
190 cm
B (cm) C (cm)
Clase I ..,.ccccveenens e 55 45
Clase II ....cciienienens . 55 35
Clase III .....cccceeennee 45

30 (22 en el caso de los asien-
tos moviles lateralmente).
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FIG. 4
Peldanos de las puertas de servicio

(Ver parrafo 5.7.7

20cm
min

//////7 Altura con relacion al suelo, determinada en vacio

/ w jpom— — ~ ———— Pt e g enyemran e "*M—&*—.—
/ ‘ D (cm) E (cm)

/ max. mAX.
S [SIET SO 40 30

) yy Clase I .ot enssanan 40 35
10 cm max Suspension mecanica ......... 43
- Clase TII .ocooiiviiiiiniviieiivceeene 40 35
/ / //// 2 { Suspensiéon mecanica - ......... 43
Jocm Q
V2
FIG. s

Dimensiones de los asientos de los viajeros

(Ver parrafc 5.7.8.1)

1o i g} e oMl o i ol

55 cm

2{cw

Y A Y,

Asiento individual Banqueta
G (cm)
min.
F (em) Banqueta Asiento .
min. . individual
Clase I .ciivevesrennnns 20 . 22,5 25
Clase Il .......ccovienren 20 22,5 25
Clase III ...........ceee 22,5 22,5 25
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FIG. &

' Espacio entre asientos

(Ve: parrafo 5.7.8.2)

/30 cm._min

N

Hq (cm: |

i (cmi
Clase | ..icvvevveineenns 85 min. 40 ... 50
Clase Il ....ceeenes 8& min. (35 en los pasos
Clase 1li ... e 75 min. de rueda)
FIG. 7 FIG. 8

Profundidad del cojin Asientos enfrentados
de los 1sientos

a un tabique rigido
(Ver rarrafo 5.7.8.1)

(Ver parrafo 5.7.8.2.4)

K J28m1

_V_j#—
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z men - |

K (cm)
Clase I medisisense 85 min,
Clase I ..esessenssnce - 40 min. ~
Clase II1 3
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ANEXO 4 ANEXO 5
Maniobrabilidad (Ver parrafo 5.10) Dispositivo de ensayo para el emplazamiento de las barras y
FIG. A asideros de sujecién

0.8m max.

~

12m max

J.

TS
%
«?
4°
<? 16 cm
O @
bo\' 0
60
'»K‘o‘b° cﬁ\
S )
Q7O
o . )
v < 5% / .
€
Q
wn
™m
-
20 cor pd
|
&
EI
(=}
c
) .
)
o
. c
0
. od
Q
o
—4
! o
| i

S| pe
Q| ®
%] o
em. o
ot e o
o
&
=]
Y
: =

o |

LTSS 7777,

Servicio administrativo que otorga la homologacion y a
quien deberan ser enviadas las fichas de homologacion y de
rechazo o de retirada de homologacién emitidas por otros
paises:

— Direccion General de Industrias Siderometalirgicas y
Navales. Calle Hermanos Miralles, 35, Madrid-1 (Direccién
General de Industrias Siderometalurgicas y Navales).

Servicios Técnicos encargados de ensayos de homologacién:

— Delegacion Provincial del Ministerio de Industria de Ge-
rona. Calle Jaime I, 41. Gerona (Delegacién Provincial del
Ministerio de Industria de Gerona).

— Delegacién Provincial ‘del Ministerio de Industria de Gui-
puzcoa. Calle Prim, 35. San Sebastian (Delegacién Provin-
cial del Ministerio de Industria de Guiptizcoa).

— Delegacion Provincial del Ministerio de Industria de Lo-
grofio. Calle Vera del Rey, 55. Logroiio (Delegaciéon Pro-
vincial del Ministerio de Industria de Logroiio).

— Delegacién Provincial del Ministerio de Industria de Oren-
se, Calle Curros Enriques, 1. Orense (Delegacién Provin-
cial del Ministerio de Industria de Orense).

— Delegacién Provincial del Ministerio de Industria de Zara-
goza, Calle General Franco, 128. Zaragoza (Delegaci6n
Provincial del Ministerio de Industria de Zaragoza).

La comunicacion de aplicacion del presente Reglamento, por
parte del Gobierno Espgiiol, fue recibida por el Secretario Ge-
nera] de las Naciones Unidas con fecha 17 de agosto de 1077.

El presente Reglamento entré en vigor para Espafia el 16 de
octubre de 1977.

Meadrid, 24 de mayo de 1978.—FEl Secretario generel Técnico,
Juan Antonio Pérez-Urruti Maura.



