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lll. OTRAS DISPOSICIONES

MINISTERIO DE TRANSPORTES Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

150 Resolucién de 18 de diciembre de 2024, de la Secretaria General de
Transporte Terrestre, por la que se publica el Convenio con Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria de
Barcelona, para el establecimiento de la financiacion y realizacion de
actividades materiales para el desarrollo de los nuevos accesos sur, viario y
ferroviario, al puerto de Barcelona.

Con fecha 26 de noviembre de 2024, se ha suscrito el Convenio entre el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible, el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias,
Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria de Barcelona, para el establecimiento de la
financiacion y realizacion de actividades materiales para el desarrollo de los nuevos
accesos sur, viario y ferroviario, al puerto de Barcelona.

En cumplimiento de lo establecido en el apartado 8 del articulo 48 de la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico, sobre convenios suscritos por
la Administracién General del Estado o alguno de sus organismos publicos o entidades
de derecho publico vinculados o dependientes, procede la publicacion en el «Boletin
Oficial del Estado» de dicho convenio que figura como anexo a esta resolucion.

Madrid, 18 de diciembre de 2024.-La Secretaria General de Transporte Terrestre,
Marta Elia Serrano Balbuena.

ANEXO

Convenio entre el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible,
el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, Puertos del Estado
y la Autoridad Portuaria de Barcelona para el establecimiento de la financiacion
y realizacion de actividades materiales para el desarrollo de los nuevos accesos
sur, viario y ferroviario, al puerto de Barcelona

REUNIDOS
26 de noviembre de 2024.

De una parte, don Oscar Puente Santiago, nombrado por el Real Decreto 835/2023,
de 20 de noviembre, en representacion del Ministerio de Transportes y Movilidad
Sostenible, y actuando al amparo de lo establecido en el articulo 48.2 de la Ley 40/2015,
de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico (en adelante LRISP) y en el
acuerdo de avocacion de fecha 24 de septiembre de 2024, adoptado de acuerdo con el
articulo 10 de esa ley.

De otra parte, don Luis Pedro Marco de la Pefia, Presidente del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, en adelante ADIF, en virtud de su hombramiento efectuado
mediante Real Decreto 936/2024, de 17 de septiembre, publicado en el «Boletin Oficial
del Estado» (BOE) de 18 de septiembre de 2024. ADIF es una entidad publica
empresarial con CIF Q2801660H y domicilio a efectos de este acuerdo en Madrid, calle
Sor Angela de la Cruz, 3 (CP 28020), que actiia conforme a la LRISP y de acuerdo con
el Estatuto de la entidad, aprobado por Real Decreto 2395/2004, de 30 de diciembre.

De otra parte, don Alvaro Rodriguez Dapena, comparece en su nombre y en
representacién de Puertos del Estado, en su condicion de Presidente, nombramiento
otorgado por Real Decreto 1063/2021, de 30 de noviembre, publicado en el BOE de 1 de
diciembre de 2021. Puertos del Estado es un organismo publico, con CIF Q-2867022-B,
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domiciliado en Madrid, Campo de las Naciones, Avenida del Partenén 10 (CP 28042),
con personalidad juridica y patrimonio propios, asi como plena capacidad de obrar,
regulado por el texto refundido de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante
(en adelante TRLPEMM), aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de
septiembre.

Y, de otra parte, don José Alberto Carbonell Camallonga comparece en su nhombre y
en representacion de la Autoridad Portuaria de Barcelona, en adelante APB, en su
condicién de Presidente, nombramiento otorgado por Decreto 426/2024, de fecha 29 de
octubre, de la Generalidad de Catalufia y publicado en el BOE de 31 de octubre de 2024.
La APB es un organismo publico, con CIF Q-0867012G, domiciliado en Barcelona, Moll
Barcelona, World Trade Center, edificio Este (CP 08039), con personalidad juridica y
patrimonio propios, asi como plena capacidad de obrar, regulado por el TRLPEMM,
aprobado mediante Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre.

Las partes se reconocen la capacidad legal necesaria para suscribir el presente
documento, y a tal efecto

EXPONEN

Primero.

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, actualmente Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible, en adelante MITMS, ha elaborado la Estrategia de
Movilidad Segura, Sostenible y Conectada, la cual ha sido aprobada por el Consejo de
Ministros el 10 de diciembre de 2021 en una decidida apuesta por la modernizacion del
sistema de transporte y logistica y dentro de un planteamiento de Pacto nacional en
materia de infraestructuras. Dicha Estrategia incluye la generacién de nuevas
infraestructuras de transporte entre las que destacan aquéllas destinadas a mejorar la
accesibilidad terrestre de los puertos de interés general.

Segundo.

La Secretaria de Estado de Transportes y Movilidad Sostenible ejerce, respecto de
las unidades dependientes de ella, las atribuciones previstas en el articulo 62 LRJSP. En
particular en relacion con las funciones establecidas en el apartado 1 de este articulo, le
compete la coordinacion de la actividad de los 6rganos de la Secretaria de Estado y de
los organismos adscritos o dependientes de ella, asi como la supervision y seguimiento
de los programas de actuacion plurianual.

Entre dichos drganos, cuenta con la Secretaria General de Transporte Terrestre, de
la que dependen la Direccidon General de Carreteras (en adelante DGC) y la Direccion
General del Sector Ferroviario (en adelante DGSF).

La DGC es el centro directivo del MITMS al que corresponde, entre otras
atribuciones, el ejercicio de las funciones relativas a la ordenacion y gestion de la Red de
Carreteras del Estado conforme se regula en la Ley 37/2015, de 29 de septiembre, de
Carreteras (en adelante LC), la cual integra los itinerarios de interés general, entre los
gue se encuentran los accesos principales a los puertos de interés general.

Por su parte, la DGSF es el centro directivo del MITMS al que corresponde, entre
otras atribuciones, el ejercicio de las funciones relativas a la planificacion de la Red
Ferroviaria de Interés General (en adelante RFIG), de la cual forman parte los accesos a
los puertos de interés general, y en particular de la Estrategia Indicativa del desarrollo,
mantenimiento y renovacion de las infraestructuras ferroviarias integrantes de la RFIG,
prevista en el articulo 5 de la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferroviario
(en adelante LSF), asi como las relativas a la propuesta y tramitacién de los convenios
con ADIF y ADIF-AV y a las actuaciones expropiatorias en materia de infraestructuras
ferroviarias.
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Tercero.

ADIF es una entidad publica empresarial adscrita al MITMS, que goza de
personalidad juridica propia, plena capacidad de obrar para el cumplimiento de sus fines
y patrimonio propio, y se rige por lo establecido en la LSF, en la LRJSP, en las
disposiciones de desarrollo de ambas, en su Estatuto y en la legislacién presupuestaria y
demas normas de aplicacion. En defecto de dichas normas, se le aplica el ordenamiento
juridico privado.

En el ejercicio de sus funciones, ADIF actla con autonomia de gestion, dentro de los
limites establecidos en la LSF y en su Estatuto, teniendo en cuenta, en todo caso, la
garantia del interés publico, la satisfaccion de las necesidades sociales con la maxima
calidad, la seguridad de los usuarios y la eficacia global del sistema ferroviario.

Conforme al articulo 23.1 de la LSF, corresponde a ADIF, entre otras funciones, las
siguientes:

a) La aprobacion de los proyectos basicos y de construccion de infraestructuras
ferroviarias que deban formar parte de la RFIG y su construccion, siempre que se lleve a
cabo con sus propios recursos y con arreglo a lo que determine el Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible.

b) La construccion, con recursos ajenos, de infraestructuras ferroviarias, conforme
al correspondiente convenio.

Cuarto.

Puertos del Estado es un organismo publico adscrito al MITMS al que compete la
ejecucién de la politica portuaria del Gobierno. Asimismo, tiene funciones de
coordinaciéon y control sobre el conjunto del sistema portuario de titularidad estatal, en
relacién con los diferentes modos de transporte en el ambito de la competencia estatal
(articulo 17.b) del TRLPEMM). Igualmente, le corresponde la coordinacion y supervision
de las actuaciones que se lleven a cabo dentro del sistema portuario ante los diferentes
o6rganos de la Administracion General del Estado con competencias en materia de
intermodalidad, logistica y transporte, al regular el articulo 18.1.I) del TRLPEMM lo
siguiente:

«l) Coordinar y supervisar las actuaciones de los diferentes 6rganos de la
Administracion General del Estado con competencias en materia de intermodalidad,
logistica y transporte, que se refieran a los puertos de interés general. En particular,
Puertos del Estado participara, establecera y tramitara los convenios de conexion entre
las Autoridades Portuarias y ADIF, para su aprobacion por el Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible y coordinara su aplicacion y seguimiento.»

Asimismo, Puertos del Estado es, junto a las Autoridades Portuarias, uno de los
administradores del Fondo Financiero de Accesibilidad Terrestre Portuaria al que se
refiere el Expositivo 8 del presente convenio.

Quinto.

La APB es un organismo publico adscrito al MITMS al que corresponden, entre otras
competencias, la coordinacion de las operaciones de los distintos modos de transporte
en el espacio portuario que administra. Asimismo, tiene entre sus funciones, «promover
que las infraestructuras y servicios portuarios respondan a una adecuada intermodalidad
maritimo-terrestre, por medio de una red viaria y ferroviaria eficiente y segura, conectada
adecuadamente con el resto del sistema de transporte y con los nodos logisticos que
puedan ser considerados de interés general» (articulo 26.1.r) del TRLPEMM).

Desde un punto de vista financiero, conforme al articulo 156 del citado TRLPEMM, la
actividad de las Autoridades Portuarias debe responder a un principio de autosuficiencia
econdmica, tanto a nivel del conjunto del Sistema, como individualmente de cada una de
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las Autoridades Portuarias que lo conforman. De este modo, los Organismos Publicos
Portuarios, con los recursos econémicos derivados de su actividad ordinaria, deben ser
capaces de hacer frente tanto a sus gastos operativos y de explotacion como a la
financiacion de las inversiones necesarias para hacer frente al cumplimiento de las
funciones que le son propias, de tal manera que aseguren su sostenibilidad econémico-
financiera en escenarios de corto, medio y largo plazo. Asi, los Planes de Empresa seran
los documentos que recojan los criterios y condiciones financieras, presupuestarias y de
inversion a aplicar que garanticen la citada autosuficiencia econémica de las Autoridades
Portuarias.

Sexto.

Con fecha 22 de octubre de 2007 se aprueba el «Estudio Informativo del proyecto de
nuevos accesos sur, ferroviario y viario, al puerto de Barcelona», el cual cuenta con una
Declaracion de Impacto Ambiental favorable formulada en 2007 y prorrogada en 2013
que, a fecha de hoy, esta vigente sin plazo de caducidad.

Séptimo.

Con fecha 7 de octubre de 2020, se firma por parte del MITMS, la Generalitat de
Catalunya, ADIF, Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya (FGC), APB y Puertos del
Estado el «Protocolo de colaboracién para el impulso y consecucién de los nuevos
accesos sur, viario y ferroviario, al puerto de Barcelona y para el desarrollo de la
planificacién y gestién del nodo logistico de Barcelona». En la clausula primera del
Protocolo, relativa a su objeto, se puede leer lo siguiente:

Mediante el presente Protocolo se expresan las voluntades del Ministerio de
Transportes Movilidad y Agenda Urbana (actualmente Ministerio de Transportes y
Movilidad Sostenible), Generalitat de Catalunya, el ADIF, Puertos del Estado y la APB
para impulsar la puesta en marcha y ejecucion de la actuacion denominada «Nuevos
accesos Sur, viario y ferroviario, al puerto de Barcelona», conforme a la solucion que se
establecié en el Estudio Informativo aprobado por el entonces Ministerio de Fomento,
con fecha 22 de octubre de 2007, y referida en el expositivo Noveno, asi como para la
planificaciéon del nodo logistico de Barcelona.

Asimismo, las partes manifiestan su voluntad de acometer los estudios y proyectos
gue sean precisos para poder suscribir los instrumentos juridicos o convenios necesarios
para el desarrollo del presente Protocolo. Estos instrumentos juridicos o convenios
tendran en cuenta en particular, al menos, los siguientes aspectos:

i. la asignacion de la titularidad y las obligaciones y aportaciones financieras de
cada una de las entidades y organismos participantes en el desarrollo y construccion de
los «Nuevos accesos Sur viario y ferroviario al puerto de Barcelona».

Més adelante, en la cldusula 4, se recoge el acuerdo de redactar los estudios previos
y el Proyecto basico de los nuevos accesos sur, viario y ferroviario, al puerto de
Barcelona con el principal objetivo de «proporcionar el soporte necesario para alcanzar
los acuerdos definitivos entre las Partes, a ser formalizados mediante convenio, acerca
de la asignacion de la titularidad y las contribuciones financieras, asi como relativos a los
criterios técnicos y pautas de coordinacion para la tramitacion de instrumentos juridicos
(DEUP...), la redaccién de los proyectos constructivos, la ejecucion de las obras y la
posterior administracion o gestion de las infraestructuras ferroviarias generadas».

Con fecha 12 de junio de 2023, la Comision de Seguimiento del Protocolo, integrada
por un representante de cada una de las partes firmantes y presidida por el Secretario
General de Infraestructuras del entonces Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana (cargo denominado actualmente Secretaria General de Transporte Terrestre del
MITMS), en el ejercicio de las funciones que el propio Protocolo le atribuye, ha aprobado
la version definitiva del Proyecto basico de los nuevos accesos sur, viario y ferroviario, al
puerto de Barcelona.
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El citado Proyecto basico ha sido redactado por ADIF con la colaboracién de un
grupo de trabajo técnico creado al amparo del Protocolo en el cual participan
responsables técnicos de todas las entidades firmantes del Protocolo. El coste total
estimado de las actuaciones incluidas en el Proyecto basico asciende a 695.148.072,30
euros (IVA no incluido), de los cuales aproximadamente 329.390.204,98 euros se
corresponden con el acceso ferroviario y 207.065.757,90 euros con el acceso viario
(incluyendo el Eje viario y el nuevo enlace con la Zona Franca y el Poligono Pratenc),
correspondiendo los 158.692.109,42 euros restantes a expropiaciones y reposicion de
servicios afectados. En el presupuesto anterior se incluye un coste, estimado
en 37.170.000 euros (IVA no incluido), para el desarrollo de actuaciones que quedan
fuera del alcance del presente convenio y que se corresponden con la electrificacion y
las instalaciones de control, mando y sefializaciéon del anillo ferroviario, cuyo desarrollo
corresponde a la APB.

Con objeto de definir una division en proyectos independientes que garanticen la
compatibilidad constructiva de las actuaciones proyectadas, el Proyecto basico incluye
ademas una propuesta de tramificacién en proyectos constructivos para el desarrollo de
las actuaciones objeto del convenio, con dos proyectos principales; el proyecto
constructivo nim. 1, que previamente se desarrollar a nivel de trazado, en cuyo alcance
se incluye el acceso viario desde su inicio en la Ronda Litoral a unos 1.000 m al noroeste
del Enlace de Cornella, con la ampliacion a ambos laterales de la calzada de la A-2,
hasta llegar al PK 0+510.00 del eje principal, y que cuenta con un presupuesto total
estimado, incluyendo la reposicion de servicios afectados, de 72.323.337,83 euros (IVA
no incluido); y el proyecto constructivo nim. 2, en cuyo alcance se incluye el resto del
acceso viario (incluyendo el nuevo enlace con la Zona Franca y el Poligono Pratenc) y el
acceso ferroviario en su totalidad, y que cuenta con un presupuesto total estimado,
incluyendo la reposicion de servicios afectados, de 519.114.787,47 euros (IVA no
incluido). Adicionalmente, las expropiaciones necesarias para el desarrollo de ambos
proyectos constructivos se estiman en 66.539.947,00 euros.

Asimismo, es necesario incluir en el convenio los costes necesarios para el control y
vigilancia de las obras y el devengo del 2 % cultural, estimados en 29.820.409,67 euros
para el conjunto de la actuacién.

No es objeto del presente convenio la redaccion, ni su financiacion, de los citados
proyectos constructivos ya que los mismos han sido licitados y adjudicados por parte del
MITMS y de ADIF, respectivamente, con cargo a sSus presupuestos, antes de la
formalizacion del presente convenio.

Que siendo necesarios los citados proyectos para la ejecucion de las actuaciones
objeto del convenio, los mismos seran aportados por el MITMS y ADIF para que puedan
llevarse a cabo las actividades previstas de seguimiento y coordinacion técnica durante
la fase de redaccion, asi como las de supervision, validacion y aprobacion de los
mismos, que si se regulan en el convenio, una vez que el mismo devenga eficaz.

En consecuencia, el presupuesto total estimado correspondiente a las actuaciones
objeto del convenio asciende a 687.798.481,98 euros (IVA no incluido).

La distribucion anual de este importe se ha recogido de manera estimativa en la
clausula cuarta de este convenio, habilitindose a su Comisién de Seguimiento para
acordar el reajuste de anualidades segun el grado de ejecucion real de las actuaciones
siempre que no suponga incremento del presupuesto ni ampliacién del plazo previsto.

Octavo.

El articulo 159.bis) del TRLPEMM, contempla y regula el Fondo Financiero de
Accesibilidad Terrestre Portuaria como instrumento para aplicar sus recursos econémicos
a la financiacion de la construccion de las infraestructuras de conexion viaria y ferroviaria
necesarias para dotar de una adecuada accesibilidad a los puertos de interés general
desde el limite de su zona de servicio hasta el punto de conexién con las redes
generales de transporte de uso comun, asi como a la mejora de las redes generales de
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transporte de uso comun, a los efectos de potenciar la competitividad del transporte
intermodal de mercancias viario y ferroviario.

Este precepto legal ha sido objeto de desarrollo reglamentario por el Real
Decreto 707/2015, de 24 de julio, por el que se regula el Fondo Financiero de
Accesibilidad Terrestre Portuaria, modificado por el Real Decreto 901/2022, de 25 de
octubre. Este Fondo se nutre, entre otras, con las aportaciones que, con naturaleza de
préstamo, realicen los organismos publicos portuarios, que tendran caracter obligatorio o
voluntario en los términos que se determinan en los articulos 4 y 5 de dicho Real
Decreto 707/2015.

El articulo 4.4 del Real Decreto 707/2015, de 24 de julio, dispone que «los
organismos publicos portuarios podran compensar las aportaciones obligatorias cuyo
desembolso sea exigido con los pagos efectuados, asi como con los previstos en el
presupuesto del ejercicio de desembolso de la aportacion, una vez deducidas las
subvenciones asociadas a los mismos, correspondientes a inversiones y aportaciones
patrimoniales en aquellas obras que estén financiadas con el Fondo o, sin estar
financiadas por el mismo, cumplan sus requisitos y finalidad, siempre que estén
contempladas en el correspondiente presupuesto y hayan sido aprobadas para su
compensacion por el Comité de Distribucion del Fondo de Compensacion Interportuario.
A la finalizacion del ejercicio se regularizaran, en su caso, las compensaciones
atendiendo a los pagos efectivamente realizados, imputando el saldo resultante a los
desembolsos del ejercicio siguiente o sucesivos».

De conformidad con lo estipulado en el precepto transcrito en el parrafo precedente,
el vigente plan de actuaciones acordado por el Comité de Distribucion del Fondo de
Compensacion Interportuario, en su sesion de 2 de octubre de 2023, en funciones de
administrador del Fondo Financiero de Accesibilidad Terrestre Portuaria, recoge para la
APB la actuacion denominada «adicional en acceso ferroviario al puerto por retorno a
solucién 2007», estando por tanto en condiciones de contribuir a su financiacion a través
del Fondo.

Dicha actuacidon se enmarca dentro los supuestos de actuacién previstos en el
articulo 159.bis) del TRLPEMM antes citado y ha sido contemplada en la programacion
del citado Fondo con el caracter de «a compensar» con las aportaciones obligatorias al
mismo que corresponden a la Autoridad Portuaria que suscribe. Asimismo, se encuentra
recogida en el vigente Plan de Inversiones 2023-2027 de la APB, integrado en el
correspondiente Plan de Empresa 2024, acordado con Puertos del Estado, con un
importe de inversion de 200 millones de euros (IVA no incluido).

Noveno.

De acuerdo con el articulo 39.3 de la LSF, la conexion de las infraestructuras
ferroviarias administradas por ADIF y la APB debera quedar regulada en un convenio a
celebrar conjuntamente por ADIF, la APB y Puertos del Estado. En dicho convenio de
conexion, distinto del presente, se estableceran las obligaciones y derechos de cada una
de las partes para la conexidn de las infraestructuras ferroviarias con el resto de la RFIG.

Para ello, sera preciso delimitar la titularidad de las infraestructuras cuya
administracion asumiran la APB y ADIF, respectivamente, mediante el establecimiento
del punto de conexién fisica del acceso ferroviario al puerto, transfiriendo los activos que
pasaran a formar parte de la zona de servicio del puerto. Igualmente, debera fijarse el
punto de conexion funcional para delimitar los ambitos de responsabilidad en la
concertacion de las circulaciones entre ADIF y la APB.

Décimo.

Que, conforme a los articulos 143 y 144 de la LRJSP, las Administraciones
cooperaran al servicio del interés general de acuerdo con las técnicas que consideren
més adecuadas, como la cooperacion interadministrativa para la aplicacion de la
normativa reguladora de una materia 0 actuaciones de cooperacibn en materia
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patrimonial, incluidos los cambios de titularidad y la cesion de bienes. Asi mismo podran
acordar de manera voluntaria la forma de ejercer sus respectivas competencias que
mejor sirva al interés general.

Estas relaciones de cooperacion, que requieren la aceptacion expresa de las partes,
se formularan en acuerdos de los 6rganos de cooperacion o en convenios en los que se
preveran las condiciones y compromisos que se asumen.

Undécimo.

Con fecha 11 de octubre de 2023 se firma la Resolucién de la Secretaria de Estado
de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana (actualmente Secretaria de Estado de
Transportes y Movilidad Sostenible) por la que se encomienda a la Entidad Publica
Empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias (ADIF) la redaccion,
supervision y aprobacién del proyecto de construccién nim. 2 de los nuevos accesos
sur, ferroviario y viario, al puerto de Barcelona, correspondiente a las siguientes
actuaciones:

— Eje viario: desde el PK 0+510.00, punto con cota roja nula o casi nula antes del
estribo 1 de la estructura E10 hasta el final del mismo, situado en el PK 5+143.209.

— Nuevo enlace con la Zona Franca y el Poligono Pratenc.

— Reposiciones de servicios afectados por estas actuaciones.

Duodécimo.

Finalmente, con fecha 26 de abril de 2024, la Comision de Seguimiento del Protocolo
ha validado el presente convenio.

Considerando las partes, relevantes los proyectos de nuevos accesos sur viario y
ferroviario al puerto de Barcelona, por cuanto implican una mejora de la red general de
transporte con directo interés portuario, las partes acuerdan establecer las condiciones
para su financiacion y la realizacion de las actividades necesarias, de conformidad con
las siguientes

CLAUSULAS

Primera. Objeto.

El objeto del presente convenio consiste en establecer las condiciones de
financiacion y de realizacion de las actividades materiales necesarias para el desarrollo
de la actuacion denominada «Nuevos accesos Sur, viario y ferroviario, al puerto de
Barcelona».

Segunda. Requisitos generales.

En todo caso, las actuaciones objeto del convenio deberan cumplir con los siguientes
requisitos:

— Desarrollar la solucion técnica del Proyecto basico a la que se refiere el
expositivo 7 conforme a los acuerdos alcanzados por la Comision de Seguimiento del
Protocolo en su reunion de fecha 12 de junio de 2023.

— Garantizar la compatibilidad técnica y funcional de la solucién anterior con los
proyectos de instalaciones de control, mando y sefializacion y electrificacion, incluida la
subestacion de traccion, que tiene que desarrollar la APB fuera del alcance del presente
convenio, optimizando el conjunto desde el punto de vista de la capacidad de
infraestructura y la gestién de las circulaciones de trenes y maniobras.
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— Guardar la debida coherencia con el resto de las actuaciones que cada una de las
partes esté ejecutando o tenga previsto ejecutar en el ambito de sus competencias y
estrategias de desarrollo.

— Asegurar la compatibilidad con los requisitos establecidos para el desarrollo de la
Red Basica en el Reglamento (UE) 2024/1679 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 13 de junio de 2024, relativo a las orientaciones de la Unién para el desarrollo de la
red transeuropea de transporte, y por el que se modifican el Reglamento (UE) 2021/1153
y el Reglamento (UE) nim. 913/2010 y se deroga el Reglamento (UE) nim. 1315/2013.

— Permitir el acceso directo a las terminales del puerto de trenes de mercancias de
hasta 750 metros de longitud, desde plena via, de forma compatible con las operaciones
de maniobras sobre ramal de conexidn con la instalacion ferroviaria de Can Tunis.

— Cumplir las Especificaciones Técnicas de Interoperabilidad para trafico ferroviario
de mercancias y garantizar el cumplimiento de los requisitos de interoperabilidad y
seguridad ferroviarias relacionados con el disefio, ejecucion y puesta en servicio de la
nueva infraestructura ferroviaria.

— Dar cumplimento al contenido del articulo 14 de la LC, relativo a la necesidad de
someter las obras de nuevas carreteras o modificaciones sustanciales de las existentes
a auditorias de seguridad viaria en fase de proyecto, previamente a su puesta en servicio
y en la fase inicial en servicio, conforme al contenido del Real Decreto 345/2011, de 11
de marzo, sobre gestion de la seguridad de las infraestructuras viarias en la Red de
Carreteras del Estado y el Real Decreto 61/2022, de 25 de enero, por el que se modifica
el Real Decreto 345/2011, de 11 de marzo, trasposicion de la Directiva (UE) 2019/1936
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de octubre de 2019.

Tercera. Actuaciones a desarrollar.

1. Las actuaciones se desarrollaran conforme a la propuesta de tramificacién en
proyectos constructivos que recoge el Proyecto basico al que se refiere el expositivo 7,
con el siguiente alcance:

— Proyecto constructivo num. 1 (en adelante Proyecto 1): Incluye la actuaciéon de
desarrollo del Eje viario desde su inicio, en los PK 0+000 de los ejes A2 calzada derecha
y A2 calzada izquierda, a unos 1.000 m al noroeste del enlace de Cornella, hasta el
PK 0+510.00 del eje principal, punto con cota roja nula o casi nula antes del estribo 1 de
la estructura E10.

— Proyecto constructivo nim. 2 (en adelante Proyecto 2): Incluye las siguientes
actuaciones:

e El desarrollo del Eje viario desde el PK 0+510.00 del eje principal, punto con cota
roja nula o casi nula antes del estribo 1 de la estructura E10 hasta el final del mismo,
situado en el PK 5+143.209.

e El enlace con la Zona Franca y el Poligono Pratenc (en adelante nuevo Enlace).

e El desarrollo del Eje ferroviario en su totalidad, desde el PK 0+000 hasta el
PK 2+125.200 excluyendo la electrificacion y las instalaciones de control, mando y
sefializacion del anillo ferroviario con inicio en el PK 2+040.000. En el alcance de este
proyecto se incluye el ramal de conexién con la instalacion ferroviaria de Can Tunis.

Para el desarrollo de las citadas actuaciones, la Comision de Seguimiento del
convenio, a la que se refiere la clausula 9, podra acordar, en su caso y de forma
justificada, la subdivision en méas proyectos constructivos a partir de esta propuesta
inicial, cuya redaccion asumira MITMS o ADIF, segun corresponda. En adelante, la
referencia a los Proyectos 1 y 2 se entenderd efectuada a la totalidad de proyectos
especificos en que aquéllos se subdividan.

En el alcance de los Proyectos 1y 2 se incluye la definicibn completa de todas las
reposiciones de servicios afectados, asociadas a las actuaciones indicadas, tanto
temporales como definitivas, que podran desarrollarse en proyectos especificos.
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Asi mismo, la Comision de Seguimiento podrd determinar, en su caso, que se
incluyan en el convenio otras actuaciones adicionales necesarias para el desarrollo de la
solucion técnica del Proyecto basico, respetando, en todo caso, los requisitos sefialados
en la clausula 2. En este caso, debera tramitarse la correspondiente adenda modificativa
al convenio previo cumplimiento de todos los tramites y requisitos que resulten
preceptivos de conformidad con la legislacion vigente.

2. Desarrollo de los proyectos constructivos:

Corresponde a MITMS, a través de la DGC, la supervision y aprobacion definitiva del
Proyecto 1, incluyendo el proyecto previo de trazado, asi como de los posibles proyectos
modificados, incluida su redaccion, que del mismo se deriven, en su caso. Este encargo
incluye la obtencién de todas las autorizaciones necesarias para la posterior ejecucion de las
obras y de la conformidad, previa a la aprobacion del Proyecto 1, de todos los titulares de
servicios afectados en relacion con las actuaciones de reposicion proyectadas.

ADIF llevara a cabo la supervision y aprobacion definitiva del Proyecto 2, asi como
de los correspondientes proyectos modificados, incluida su redaccién, que del mismo se
deriven, en su caso. Este encargo incluye la obtencidon de todas las autorizaciones
necesarias para la posterior ejecucion de las obras y de la conformidad, previa a la
aprobacion del Proyecto 2, de todos los titulares de servicios afectados en relacién con
las actuaciones de reposicion proyectadas.

En el caso del Proyecto 2, su aprobacion requerira informe previo favorable por parte
de la DGC, en la parte de dicho proyecto que se refiera a la actuacion del Eje viario, y
por parte de la APB en la parte referida al nuevo Enlace. Esto mismo aplicara en el caso
de los proyectos modificados.

Antes de la aprobacion definitiva de los proyectos constructivos redactados por
MITMS y ADIF que recojan las actuaciones previstas en este convenio, incluidos los
proyectos modificados que de ellos se deriven, y los de reposicién de servicios junto con
las correspondientes conformidades de los propietarios, deberan ser validados por la
Comision de Seguimiento del convenio.

3. Bienesy derechos afectados:

MITMS serd la entidad beneficiaria de las expropiaciones correspondientes al Proyecto 1.
Consecuentemente, asumira en lo que le corresponda los derechos y obligaciones derivados
de la normativa que se le apligue en materia de expropiaciones, incluyendo la informacion
publica de bienes y derechos afectados previa a la aprobacion del proyecto, la incoacién del
expediente de expropiacion y la gestion de los expedientes expropiatorios, incluyendo todos
los pagos o consignaciones que se deriven del procedimiento expropiatorio, abonando su
coste integro, incluido el pago de los intereses de demora que se pudieran devengar.

ADIF serd la entidad beneficiaria de las expropiaciones correspondientes al Proyecto 2.
Consecuentemente, asumira en lo que le corresponda los derechos y obligaciones derivados
de la normativa que se le apligue en materia de expropiaciones, incluyendo la informacion
publica de bienes y derechos afectados previa a la aprobacion del proyecto, la solicitud de
incoacion del expediente de expropiacion al MITMS y la gestibn de los expedientes
expropiatorios, incluyendo todos los pagos o consignaciones que se deriven del
procedimiento expropiatorio, abonando su coste integro, incluido el pago de los intereses de
demora que se pudieran devengar. En el caso de que fuese necesaria la ocupacion de
terrenos cuya titularidad corresponda al MITMS o a la APB, estos seran puestos a disposicion
de ADIF durante la ejecucion de las obras y no seran objeto de expropiacion.

4. Ejecucion de las obras:

Corresponde a MITMS, a través de la DGC, la licitacién, contratacion y ejecucion de
las obras del Proyecto 1y de cualquier otro proyecto que apruebe, asi como de todos los
contratos y expedientes de gasto necesarios para su desarrollo, conforme a los
procedimientos que le sean de aplicacion.
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EJE VIARIO (PK INICIO-PK 0+510).

Obra.

Reposicion de servicios.

Expropiaciones.

AT coordinacion y vigilancia obras.

Partida 2 % cultural.

Total.

ADIF llevara a cabo la licitacién, contratacion y ejecucion de las obras del Proyecto 2
y de cualquier otro proyecto que apruebe, asi como de todos los contratos y expedientes
de gasto necesarios para su desarrollo, conforme a los procedimientos que le sean de
aplicacion. La Comision de Seguimiento deberda establecer procedimientos de
coparticipacion y coordinacion de la DGC en la licitacién, adjudicaciéon y seguimiento de
las obras correspondientes al acceso viario dentro de este Proyecto.

5. Entraday puesta en servicio:

ADIF ejercerd como entidad proponente ante la Agencia Estatal de Seguridad
Ferroviaria (AESF) en los trdmites de comunicacion previa, puesta en conocimiento y
autorizacion de entrada y puesta en servicio de la actuacion del Eje ferroviario incluidas
en el Proyecto 2, cuyo procedimiento se regula en el Real Decreto 929/2020, de 27 de
octubre, sobre seguridad operacional e interoperabilidad ferroviarias. Ello incluye la
elaboracién de toda la documentacion necesaria.

En su caso, la APB aportard a ADIF toda la informacion que sea necesaria respecto
de las actuaciones que promueve dentro de la zona de servicio del puerto y que la AESF
considere incluidas en la actuacion global a los efectos de la aplicacién del
procedimiento de autorizacidn citado en el parrafo anterior.

En su caso, ADIF, como entidad encargada de ejecutar las obras correspondientes al
Eje viario incluidas en el Proyecto 2 y previamente a la puesta en servicio del citado
tramo de carretera, adoptara las medidas que resulten viables, teniendo en cuenta los
condicionantes técnicos y econdémicos, para eliminar o paliar los problemas identificados
en los informes de auditoria de seguridad viaria en fase de obra.

Cuarta. Condiciones de financiacion.

1. El total de actuaciones con el alcance técnico definido en la clausula 3, serd
cofinanciado por MITMS, ADIF y la APB en los términos previstos en esta clausula.

2. El importe estimado de las actuaciones a financiar se corresponde con el coste
de inversidén de los Proyectos 1y 2 que se obtiene del Proyecto basico al que se refiere
el expositivo 7, con el siguiente desglose:

Coste de inversion estimado correspondiente al Proyecto 1 ©

PCA
PEM VEC
- - IVA no incluido IVA incluido
Euros Euros = =
Euros Euros

60.775.914,14 72.323.337,83 76.858.137,68 92.556.556,30
58.735.841,50 69.895.651,39 69.895.651,39 84.573.738,18
2.040.072,64 2.427.686,44 2.427.686,44 2.937.500,59
888.245,00 888.245,00
2.431.036,57 2.941.554,24
1.215.518,28 1.215.518,28
60.775.914,14 72.323.337,83 76.858.137,68 92.556.556,30

¢ PEM: Presupuesto de ejecucién material. VEC; Valor estimado del contrato, correspondiente al PEM incrementado en un 13 % de gastos
generales y un 6 % de beneficio industrial. PCA: Presupuesto para conocimiento de la Administracion, incluyendo importes estimados de
expropiaciones, 4 % PEM de coordinacion y vigilancia de las obras y la partida correspondiente al 2 % cultural.
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Coste de inversién estimado correspondiente al Proyecto 2 ©)

PCA
PEM VEC
- - IVA no incluido IVA incluido
Euros Euros = =
Euros Euros

EJE FERROVIARIO (**). 296.875.555,06 353.281.910,52 415.773.499,92 492.456.455,80
Obra. 245.563.197,46 292.220.204,98 292.220.204,98 353.586.448,02
Reposicion de servicios. 51.312.357,60 61.061.705,54 61.061.705,54 73.884.663,71
Expropiaciones. 44.679.056,10 44.679.056,10
AT coordinacion y vigilancia obras. 11.875.022,20 14.368.776,86
Partida 2 % cultural. 5.937.511,10 5.937.511,10
EJE VIARIO (PK 0+510 - PK FIN). 103.251.814,23 122.869.658,93 144.603.917,18 171.273.860,79
Obra. 85.405.636,18 101.632.707,05 101.632.707,05 122.975.575,54
Reposicion de servicios. 17.846.178,05 21.236.951,88 21.236.951,88 25.696.711,77
Expropiaciones. 15.539.149,39 15.539.149,39
AT coordinacion y vigilancia. 4.130.072,57 4.997.387,81
Partida 2 % cultural. 2.065.036,28 2.065.036,28
NUEVO ENLACE. 36.103.544,55 42.963.218,01 50.562.927,20 59.888.472,75
Obra. 29.863.360,89 35.537.399,46 35.537.399,46 43.000.253,35
Reposicion de servicios. 6.240.183,66 7.425.818,56 7.425.818,56 8.985.240,45
Expropiaciones. 5.433.496,51 5.433.496,51
AT coordinacion y vigilancia obras. 1.444.141,78 1.747.411,56
Partida 2 % cultural. 722.070,89 722.070,89

Total. 436.230.913,84 519.114.787,47 610.940.344,30 723.618.789,34

) PEM: Presupuesto de ejecucién material. VEC: Valor estimado del contrato, correspondiente al PEM incrementado en un 13 % de gastos generales y un 6 %
de beneficio industrial. PCA: Presupuesto para conocimiento de la Administracion, incluyendo importes estimados de expropiaciones, 4% PEM de coordinacion y
vigilancia de las obras y la partida correspondiente al 2 % cultural.

™ Los importes de PCA estimados a partir del Proyecto basico para el tramo del Eje ferroviario que se desarrolla entre el PK 2+040 (punto de conexion fisica al
que se refiere la clausula 7) y el PK 2+125,2 (fin de la actuacion) ascienden a 9.752.330,25 euros (IVA no incluido) y 11.550.995,90 euros (IVA incluido).

Los importes definitivos correspondientes a estas actuaciones dependeran de los
proyectos de construccion aprobados, de las correspondientes adjudicaciones y de la
ejecucion de las obras, asi como del coste final de las expropiaciones.

Si el importe total de las actuaciones superase el estimado en esta clausula debera
tramitarse una modificacion del convenio que, en todo caso, respetara el objeto y
caracter de las contribuciones financieras del MITMS, ADIF y APB establecido en las
clausulas 4.3, 4.4y 4.5.

3. Seran objeto de financiacion por parte del MITMS todos los costes relacionados
con la ejecucién de todas las obras incluidas en el alcance del Proyecto 1, asi como los
relacionados con las obras del Proyecto 2 correspondientes a la actuacion de desarrollo
del Eje viario que se incluye en el alcance de dicho proyecto conforme a lo indicado en la
clausula 3.1.

Esta financiacion alcanzara también el coste de las expropiaciones y los
supuestos de modificacién, liquidacidon y revision de precios de los contratos y
expedientes de gasto relacionados con las actuaciones financiadas. A tal fin, el
Proyecto 2 debera recoger un anejo de reparto econémico que permita identificar el
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coste imputable al tramo del Eje viario que forma parte de su alcance, incluyendo los
capitulos de bienes y derechos afectados y de reposicion de servicios que se imputan
a cada actuacion. La imputacién de los capitulos de bienes y derechos afectados y de
reposicion de servicios a las actuaciones que forman parte del alcance del Proyecto 2
se hara de forma proporcional al reparto de los presupuestos de ejecucion material de
cada una de ellas.

La contribucion financiera del MITMS con arreglo a lo previsto en este apartado no
podra superar el importe maximo establecido en la clausula 4.6.

4. Seran objeto de financiacién por parte de ADIF todos los costes relacionados con
la ejecucion de todas las obras incluidas en el alcance del Proyecto 2 correspondientes a
las actuaciones de desarrollo del Eje ferroviario y del nuevo Enlace que se incluyen en
su alcance conforme a lo indicado en la clausula 3.1.

Esta financiacion alcanzara también el coste de las expropiaciones y los
supuestos de modificacién, liquidacidon y revision de precios de los contratos y
expedientes de gasto relacionados con las actuaciones financiadas. A tal fin, el
Proyecto 2 debera recoger un anejo de reparto econémico que permita identificar el
coste imputable al Eje ferroviario y al nuevo Enlace, separadamente, incluyendo los
capitulos de bienes y derechos afectados y de reposicion de servicios que se imputan
a dichas actuaciones. La imputacion de los capitulos de bienes y derechos afectados
y de reposicién de servicios a las actuaciones que forman parte del alcance del
Proyecto 2 se hara de forma proporcional al reparto de los presupuestos de ejecucion
material de cada una de ellas.

Esta financiacion a cargo de ADIF quedara reducida en el importe de contribucion de
la APB establecido en la clausula 4.5.

La contribucion financiera de ADIF con arreglo a lo previsto en este apartado, una
vez deducida la contribucién de la APB, no podra superar el importe méaximo indicado en
la clausula 4.6.

5. La APB contribuira a la financiacion de las actuaciones incluidas en el alcance del
Proyecto 2 con la cantidad fija indicada en la clausula 4.6. El caracter fijo de esta
contribucién la hace independiente tanto de los costes de inversion estimados en este
convenio como de las revisiones que pudieran afectar a éstos, tales como bajas de
adjudicacion, proyectos modificados, liquidaciones, revisiones de precios, expropiaciones,
expedientes de gasto u otras que se pudiesen dar a lo largo de la vigencia de este
convenio. La APB tampoco vera afectada su contribucion por la obtencién de posibles
subvenciones que se pudiesen conseguir, tales como aquellas con cargo a marcos
comunitarios de apoyo que pudiesen obtener, en su caso.

La contribucion financiera de la APB debera ser aprobada previamente por el Comité
de Distribucion del Fondo de Compensacion Interportuario que gestiona el Fondo
Financiero de Accesibilidad Terrestre Portuaria y podra destinarse a financiar cualquier
coste relacionado con la ejecucion de las actuaciones incluidas en el alcance del
Proyecto 2 relativas al Nuevo enlace y al Eje ferroviario, hasta la liquidacion de las obras
o contratos correspondientes. En todo caso, la contribucion de la APB se destinara a
financiar el coste de los activos que le sean transferidos de acuerdo con lo previsto en la
clausula 8.2.

6. De acuerdo con los costes de inversion estimados para los Proyectos 1y 2,
indicados en la clausula 4.2, el objeto de la contribucion financiera de MITMS, ADIF y
APB, establecido en las clausulas 4.3, 4.4y 4.5, y en coherencia con lo establecido en la
clausula 8 del presente convenio, la contribucién financiera méaxima de MITMS y ADIF
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asi como la contribucion fija de la APB a las actuaciones objeto del convenio se repartird
conforme se indica en el siguiente cuadro:

Reparto de la contribucién financiera de las partes

MITMS ADIF APB
Eu_ros Eu_ros Eu_ros
PROYECTO 1. 92.556.556,30
Eje viario (PK inicio - PK 0+510). 92.556.556,30
PROYECTO 2. 171.273.860,79  266.336.427,12 200.000.000,00

Eje viario (PK 0+510 - PK fin).
Eje ferroviario (PK inicio - PK 2.040).

171.273.860,79

266.336.427,12 139.684.742,55

Eje ferroviario (PK 2.040 - PK fin). 9.752.330,25
Nuevo enlace. 50.562.927,20
Total. 263.830.417,09 266.336.427,12 200.000.000,00

La contribucion financiera del MITMS correspondiente a las actuaciones del
Proyecto 1 se financiara con cargo a la aplicacién presupuestaria 17.38.453B.601 al ser
actuaciones ejecutadas integramente por la DGC. En el caso de las actuaciones del
Proyecto 2, dicha contribucion se financiarA con cargo a la aplicacion
presupuestaria 17.38.453B.740, o aquellas otras que la sustituyan en los sucesivos
ejercicios de vigencia del convenio, al ser actuaciones ejecutadas integramente por
ADIF. En ambos casos, y debido a la naturaleza tributaria de la DGC, la contribucion
financiera del MITMS a la actuacion del Eje viario incluye el IVA correspondiente. En el
caso de ADIF y de la APB, que por su naturaleza si pueden deducirse el IVA soportado,
su contribucion financiera a las actuaciones del Eje ferroviario y nuevo Enlace se refiere
a los importes sin IVA indicados en la clausula 4.2.

7. El desarrollo de las actuaciones incluidas en el presente convenio se sujetara a
la programacion de anualidades recogida en el siguiente cuadro:

Distribucién inicial de anualidades

Proyecto 1 Proyecto 2 Total
Afio MITMS ADIF APB MITMS Total inversion
Eu:os Eu_ros Eu;os Eu_ros Eu_ros SIS

2024 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
2025 0,00  5.700.000,00 0,00  2.700.000,00  8.400.000,00  8.400.000,00
2026 0,00  5.700.000,00 0,00  2.700.000,00  8.400.000,00  8.400.000,00
2027 0,00 50.000.000,00 0,00 25.000.000,00 75.000.000,00 75.000.000,00
2028 1.000.000,00 65.000.000,00 40.000.000,00 15.000.000,00 120.000.000,00 121.000.000,00
2029 15.000.000,00 65.000.000,00 40.000.000,00 30.000.000,00 135.000.000,00 150.000.000,00
2030 35.000.000,00 35.000.000,00 40.000.000,00 40.000.000,00 115.000.000,00 150.000.000,00
2031 30.000.000,00 30.000.000,00 40.000.000,00 40.000.000,00 110.000.000,00 140.000.000,00
2032 11.556.556,30  9.936.427,12 40.000.000,00 15.873.860,79 65.810.287,92 77.366.844,21
Total. 92.556.556,30 266.336.427,12 200.000.000,00 171.273.860,79 637.610.287,92 730.166.844,21
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Durante la vigencia del presente convenio las anualidades podran ajustarse en
funcion del ritmo real de ejecucion de las actuaciones cumpliendo con lo establecido en
el articulo 74 de la Ley 47/2003, de 26 de noviembre, General Presupuestaria (en
adelante LGP). En este supuesto, la tramitacion del expediente financiero no precisara la
suscripcion de una adenda modificativa, siendo suficiente el acuerdo de las partes en la
Comision de Seguimiento y siempre que dichos reajustes no supongan la alteraciéon de
los importes de la contribucién financiera que se indican en la clausula 4.6 ni un aumento
del plazo de duracion del convenio, en cuyo caso se requerira de la correspondiente
adenda al convenio, previo cumplimiento de todos los tramites y requisitos que resulten
preceptivos de conformidad con la legislacién vigente.

Cada afio las partes incorporaran en la partida correspondiente del Proyecto de Ley
de Presupuestos Generales del Estado las anualidades relativas a su contribucion
financiera al convenio.

De conformidad con el articulo 47 bis de la citada LGP, cuando, excepcionalmente, la
correspondiente Ley de Presupuestos Generales del Estado no autorizase crédito
suficiente para hacer frente al pago de una determinada anualidad en la forma prevista
en la clausula 6, la Comisién de Seguimiento acordara un reajuste de anualidades de
manera que el importe deficitario se asigne a las anualidades siguientes, siempre que lo
permitan las disponibilidades de crédito y previo cumplimiento de todos los tramites y
requisitos que resulten preceptivos de conformidad con la legislacion vigente.

Quinta. Control e inspeccién de las actuaciones financiadas.

1. Las partes se informaran, a través de la Comisién de Seguimiento prevista en el
presente convenio, de los hitos principales y avance de las actuaciones proyectadas.

2. Las partes podran solicitarse mutuamente cuanta informacion precisen relativa al
desarrollo de las actuaciones y tener acceso a todos los documentos que integren los
expedientes de contratacién y de ejecucién de las mismas.

3. Las partes podran realizar visitas de inspeccién a las obras que cada una ejecute
en virtud de este convenio conforme al protocolo que cada entidad establezca a tal fin.
Dichas visitas podran realizarse directamente por las partes o por representante con
garantia de confidencialidad.

4. Las cuestiones que se deriven de lo previsto en los parrafos precedentes y que
puedan afectar a los requisitos fijados en la clausula 2 se analizaran y resolveran por la
Comision de Seguimiento.

5. Las partes se mantendran informadas a través de la Comision de Seguimiento
del contenido y justificacion de los contratos o modificaciones de los mismos que
resulten necesarios para el desarrollo de las actuaciones proyectadas. Cuando una
modificacién de contrato afecte o pueda afectar a los requisitos se refiere la clausula 2 la
justificacion debera incluir una valoracion de su incidencia en el cumplimiento de dichos
requisitos.

6. El régimen previsto en el apartado precedente se aplicara en lo que proceda a la
liquidacién de contratos.

Sexta. Régimen de pagos.

1. Los pagos a efectuar a ADIF por parte de MITMS por las actuaciones del
Proyecto 2 que contribuye a financiar conforme a lo previsto en la clausula 4.3 incluiran
el IVA correspondiente y se efectuaran previa presentacion por parte de ADIF de un
certificado por trimestres vencidos, conformado por un responsable técnico designado
por la DGC, con el siguiente contenido:

a) Las certificaciones de obra aprobadas y pagadas por ADIF durante el periodo en
cuestion, incluyendo sus correspondientes relaciones valoradas.
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b) La documentaciéon justificativa del resto de los costes correspondientes a
conceptos que forman parte de la actuacion financiada de acuerdo con la clausula 4,
devengados y pagados por ADIF en el periodo correspondiente.

¢) Una relacion descriptiva del estado de situacion de las obras en relaciéon con el
grado de cumplimiento del programa de trabajo.

d) Ademas, harad constar cualquier otra circunstancia de la que pueda tener
conocimiento con incidencia en la consecucion de los requisitos a los que se refiere la
clausula 2.

El MITMS transferird a ADIF el importe de los costes justificados con el limite
comprometido en el presente convenio para cada ejercicio, en la forma prevista en este
apartado y previo cumplimiento de todos los tramites y requisitos que resulten
preceptivos de conformidad con la legislacion vigente.

Si los costes justificados resultaran inferiores a la anualidad prevista, la diferencia se
incorporard como remanente al ejercicio siguiente, siempre que asi se contemple en la
correspondiente Ley de Presupuestos Generales del Estado. En el caso de que los
costes justificados superen la anualidad prevista, la diferencia se imputard a las
anualidades siguientes en la forma indicada en la clausula 4.7.

En todo caso, las diferencias a las que se refiere el parrafo anterior daran lugar al
correspondiente reajuste de anualidades del convenio previo cumplimiento de todos los
tramites y requisitos que resulten preceptivos de conformidad con la legislacién vigente y
de acuerdo a lo previsto en la clausula 4.7.

2. Los pagos a efectuar a ADIF por parte de la APB por las actuaciones del
Proyecto 2 que contribuye a financiar conforme a lo previsto en la clausula 4.5, se
efectuaran de acuerdo a los siguientes criterios:

a) Los pagos a realizar por la APB se llevaran a cabo previa presentacion de un
certificado de grado de avance y buena ejecucion de los trabajos, conformado por un
responsable de ADIF.

b) La APB efectuara a ADIF cinco (5) pagos durante el plazo en que se desarrollen
los trabajos, cada uno de ellos equivalente a un 20 % de su contribucion total. Dichas
aportaciones se haran efectivas en el momento en que ADIF certifiqgue que los trabajos
asociados al Proyecto 2 presentan un grado de avance equivalente al porcentaje
acumulado de aportacién que corresponda efectuar a la APB en cada momento.

c) El dltimo pago a realizar por la APB se realizara una vez se hayan finalizado las
actuaciones indicadas en la clausula 3.1 y se haya producido la autorizacién de puesta
en servicio del nuevo acceso ferroviario.

d) En virtud de lo que establece la clausula 8.2, ADIF emitira factura por la
transferencia de activos a la APB repercutiendo el IVA correspondiente. Por su parte la
APB podra deducirse el IVA soportado en concepto de inversion. El pago de la factura
por parte de la APB se considerard compensado a todos los efectos con las aportaciones
establecidas en la clausula 7 y el calendario de pagos. En consecuencia, la APB no
realizara ningun pago adicional en concepto de IVA. Adicionalmente el certificado de
grado de avance global al que se refiere el apartado a) de la clausula 6.2 incluird de
forma separada tanto el grado de avance de la actuacion del nuevo enlace viario como el
grado de avance de la actuacion del eje ferroviario a partir del punto de conexion fisica.

3. Las cantidades abonadas a ADIF por MITMS y por la APB en virtud de lo
estipulado en el presente convenio tendran la consideracion de pagos parciales hasta
que se liquiden todas las obras previstas y se transfieran las infraestructuras que
corresponda de acuerdo con la cldusula 8, incluidos los terrenos expropiados, momento
en el que adquiriran la condicién de definitivas.
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Séptima. Finalizacién de la actuacion.

1. ADIF llevara a cabo la recepcioén de las obras correspondientes a las actuaciones
del Proyecto 2, si bien participara un representante de la DGC o de la APB cuando la
infraestructura recibida se corresponda con activos que vayan a formar parte de la Red
de Carreteras del Estado o de la zona de servicio del puerto, respectivamente, segln lo
previsto en la clausula 8.

2. ADIF y la APB establecerdn de forma exacta los puntos de conexion fisica y
funcional en el Eje ferroviario. Para ello, se tendra en cuenta lo definido en el Proyecto
basico, asi como lo acordado por la Comisiéon de Seguimiento del Protocolo al que se
refiere el expositivo 7. Conforme a lo anterior, ambos puntos se fijan inicialmente en el
PK 2+040 del Proyecto basico, sin perjuicio de los ajustes que se puedan producir en la
ubicacion final de estos puntos en funcion del desarrollo y configuracion final las obras,
una vez terminadas.

3. ADIF, la APB y Puertos del Estado promoveran la firma del convenio de conexién
al que se refiere el expositivo 9. El inicio de la explotacion comercial de las
infraestructuras ferroviarias, desarrolladas al amparo del presente convenio, estara
condicionado a la firma del citado convenio de conexion.

4. MITMS, a través de la DGC, y la APB, estableceran de forma exacta los limites
fisicos entre el Eje viario y la actuacion del nuevo Enlace.

Octava. Titularidad final de los activos.

1. Una vez finalizadas las actuaciones conforme a lo dispuesto en el presente
convenio, y en coherencia con lo establecido en la clausula 7.4, ADIF transferira a
MITMS, para su incorporacion a la Red de Carreteras del Estado, las infraestructuras y
los terrenos correspondientes a la actuacion de desarrollo del Eje viario que se incluye
en el alcance del Proyecto 2, incluyendo los ramales de acceso al nuevo Enlace desde la
autovia asi como cualquier otro elemento del nuevo Enlace que pueda interferir con la
futura explotacion del Eje viario a cargo de MITMS.

En el tramo de superposicion de los Ejes viario y ferroviario, la transmision de los
activos a la que se refiere el parrafo anterior requerird la firma de un convenio entre
MITMS y ADIF donde se regularan las condiciones de aplicacion relativas al régimen de
uso y defensa previsto en las correspondientes leyes sectoriales para las nuevas
infraestructuras viaria y ferroviaria de titularidad estatal de tal forma que se facilite la
adecuada conservacion y explotacion de las mismas. En el convenio se considerara la
compatibilidad con la explotacion de la infraestructura ferroviaria de ancho métrico
existente en el citado tramo de superposicién y se tendra en cuenta la necesidad de
minimizar en lo posible las afecciones al servicio viario y ferroviario en el acceso al
puerto.

La transmision de los activos se efectuara mediante acta de conformidad suscrita al
efecto, o procedimiento administrativo que se considere de aplicacion al caso.

2. Una vez finalizadas las actuaciones conforme a lo dispuesto en el presente
convenio, ADIF transferira a la APB, con cargo a una parte de la contribucion financiera a
la que se refiere la clausula 4.4, las infraestructuras y los terrenos del Eje ferroviario
situadas a partir del punto de conexién fisico al que se refiere la clausula anterior, asi
como las infraestructuras y los terrenos correspondientes al nuevo Enlace que no se
hayan transferido a MITMS conforme a lo establecido en la clausula 8.1. La transmision
de los activos podra efectuarse mediante mutacion demanial, si asi se acuerda, y en su
caso, se tramitara una modificacion de la Delimitacion de Espacios y Usos Portuarias
para incluirlos en la zona de servicio del puerto.

Previamente a la transferencia de las infraestructuras y terrenos del Eje ferroviario a
la que se refiere este apartado ADIF recabara la autorizacion de la AESF para la entrada
en servicio de los subsistemas ferroviarios ejecutados y la puesta en servicio de la nueva
linea de conexion ferroviaria del puerto de Barcelona.

Verificable en https://www.boe.es

cve: BOE-A-2025-150



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO Zas3
Viernes 3 de enero de 2025 Sec. lll. Pag. 2674

3. Con el fin precisar los activos que se transfieren en virtud de esta clausula, la
Comision de Seguimiento acordara un documento de transmision de activos valorados
gue incluira el detalle de los terrenos y las infraestructuras que se transfieren, con las
coordenadas y PK precisos.

Novena. Comisién de Seguimiento.

Se constituira una Comisién de Seguimiento formada por un representante de la
APB, un representante de Puertos del Estado, dos representantes del ADIF y dos
representantes de MITMS. A efectos de su constitucién inicial, ambas partes deberan
designar a sus respectivos representantes en el plazo de un mes desde la vigencia del
presente convenio.

La Presidencia de la Comision de Seguimiento la ostentara MITMS a través de la
Secretaria General de Transporte Terrestre, asumiendo la Autoridad Portuaria de
Barcelona la Secretaria de la Comision.

La Comisién de Seguimiento se reunird, con caracter ordinario, con periodicidad al
menos semestral y, en cualquier caso, cuando una de las partes lo solicite. Sus
reuniones se formalizaran en acta en cada caso.

La Comision de Seguimiento tendra las siguientes funciones:

— Realizar el seguimiento del desarrollo de lo estipulado en este convenio.

— Aprobar sus normas de funcionamiento interno.

— Determinar, conforme a lo previsto en la clausula 3, los proyectos necesarios para
la consecucion de la finalidad del convenio.

— Validacién de los proyectos técnicos, incluyendo sus eventuales modificados.

— Conocer y valorar el avance de la redaccion de los proyectos y de la ejecucion de
las obras.

— Acordar el reajuste de anualidades en los términos previstos en la clausula 4.7 del
convenio, siempre que dichos reajustes no supongan una alteracion de la cifra total
comprometida, ni un aumento del plazo de duracién del convenio.

— Proponer la modificacion del convenio a iniciativa de cualquiera de las partes
suscritoras del mismo, de acuerdo a lo previsto en la clausula 11.

— Proponer, en su caso, la prérroga del convenio de acuerdo con lo previsto en la
clausula 10 del convenio.

— Interpretar, en caso de duda, el contenido del convenio.

— Resolver las discrepancias que puedan surgir en la aplicacion del presente
convenio.

— Proponer la titularidad final de los activos correspondientes al enlace de la zona
Franca-Poligono Pratenc, conforme a lo establecido en la clausula 8 del convenio y
teniendo en cuenta la situacién final de las obras ejecutadas.

— Acordar el documento de transmision de activos al que se refiere la clausula 8.3
del convenio.

— Analizar y resolver, cuando proceda, las cuestiones a las que se refiere la
clausula 5.4.

— Acordar la continuidad durante la fase obra del «Grupo de Trabajo Técnico de
Accesos» del Protocolo al que se refiere el expositivo 7 o, en su caso, el establecimiento
de un nuevo grupo de trabajo especifico constituido exclusivamente por las partes
firmantes del convenio, conforme a lo previsto en el siguiente parrafo.

La Comisién de Seguimiento podra estar asistida por un grupo de trabajo técnico. A
tal fin, y conforme a lo previsto en la clausula 6 del Protocolo al que se hace referencia
en el expositivo 7, se acuerda dar continuidad al «Grupo de Trabajo Técnico de
Accesos» del citado Protocolo para realizar el seguimiento técnico de la redaccion de los
proyectos constructivos a los que se refieren las clausulas 3.1 y 3.2 y asegurar la
coordinacion técnica de las distintas administraciones durante esta fase. Para ello, se
asumiran las normas de funcionamiento del citado grupo de trabajo. Para el seguimiento
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técnico durante la fase de obra la Comision de Seguimiento podré acordar la continuidad
del citado grupo de trabajo u optar por el establecimiento de un nuevo grupo de trabajo
constituido exclusivamente por las partes firmantes del convenio. En este dltimo caso
deberan definirse la composicion y normas de funcionamiento del nuevo grupo.

En cualquier caso, las reuniones de seguimiento técnico a las que se refiere el
parrafo anterior deberan contar, durante la fase de obra, con la participacion de los
responsables de contrato o direccion de obra para informar de los avances y aportar la
documentacion que el grupo de trabajo estime necesaria.

En lo que no prevea de manera expresa este convenio para la Comisién, seran
aplicables las normas reguladoras de los érganos colegiados contenidas en el capitulo II,
seccion 3.2, de la LRJISP.

Décima. Vigencia, validez y eficacia.

Este convenio, conforme a lo dispuesto en el articulo 48.8 de la LRJSP, se
perfeccionara por la prestacion de consentimiento de las partes y devendra eficaz una
vez inscrito en el Registro Electronico Estatal de Organos e Instrumentos de
Cooperacion del sector publico estatal (REOICO), permaneciendo en vigor hasta la
liquidacién de los contratos realizados al amparo del presente convenio, y la
transferencia de las infraestructuras que corresponda de acuerdo con la clausula 8,
incluidos los terrenos expropiados por éstas. En todo caso, este plazo no podra ser
superior a diez afios, de conformidad con la disposicion adicional centésima trigésima
octava de la Ley 11/2020, de 30 de diciembre, de Presupuestos Generales del Estado
para el afio 2021, pudiendo acordarse unanimemente la prérroga antes de la finalizacion
del plazo inicial de vigencia por un periodo de hasta siete afios adicionales, de acuerdo
con la citada disposicién adicional centésima trigésima octava, mediante la suscripcién
de la correspondiente adenda tramitada conforme a los requisitos legalmente
establecidos. Asimismo, el convenio debera ser publicado, en el plazo de diez dias
habiles desde su formalizacién, en el «Boletin Oficial del Estado».

Undécima. Modificacién.

En cualquier momento durante la vigencia de este convenio, las partes, a propuesta
de la Comision de Seguimiento, por unanimidad y de manera expresa, podran modificar
este convenio, mediante la suscripcion de la correspondiente adenda, previo
cumplimiento de todos los tramites y requisitos que resulten preceptivos de conformidad
con la legislacion vigente.

Duodécima. Extincion.

El presente convenio se extinguird, por el cumplimiento o conclusion de todas las
actuaciones contenidas en el mismo, por las causas de resolucién establecidas en el
articulo 51.2 de la LRJSP y, ademas, por las siguientes:

a) Laimposibilidad de alcanzar su fin.

b) La imposibilidad financiar el proyecto de inversion en los términos fijados en el
convenio.

c) Por el transcurso del plazo de un afio sin que la Comisién de Seguimiento haya
acordado la reprogramacién de anualidades.

En caso de incumplimiento de las obligaciones y compromisos asumidos por parte de
alguno de los firmantes, la otra parte puede notificar a la parte incumplidora un
requerimiento para que cumpla en un plazo determinado las obligaciones y compromisos
gue se consideran incumplidos. Este requerimiento serd comunicado a la Comision de
Seguimiento.

Si trascurrido el plazo que se determine en el requerimiento persistiera el
incumplimiento, la parte que lo dirigié notificara a la parte incumplidora la concurrencia
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de la causa de resolucion y se entendera resuelto el convenio. La extincion del convenio
por esta causa, tras el procedimiento contradictorio regulado en el articulo 51.2.c) de la
LRJSP, conllevara el pago de una indemnizacion por la parte incumplidora del convenio
por los perjuicios causados derivados de actuaciones ya ejecutadas o como
consecuencia de otras actuaciones que tenga que asumir la otra parte firmante debido al
referido incumplimiento.

En caso de extincion por causa diferente a la conclusion de las actuaciones objeto
del convenio, las partes a propuesta de la Comisién de Seguimiento podran acordar las
condiciones para la continuacion y finalizacion de las actuaciones en curso que
consideren oportunas, estableciendo un plazo improrrogable para su finalizacion,
transcurrido el cual debera realizarse la liquidacion de las mismas en los términos
establecidos en el articulo 52.2 de la LRJISP.

El cumplimiento y la resolucién del convenio dara lugar a su liquidacion. En el caso
de cumplimiento o conclusion de todas las actuaciones contenidas en el mismo, se
realizara un acta por parte de la Comisiéon de Seguimiento en la que se determinara el
cumplimiento de conformidad de los compromisos de cada una de las partes, de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 52 de la LRJISP.

Decimotercera. Régimen juridico y jurisdiccion.

El presente convenio tiene naturaleza administrativa y se rige por lo dispuesto en el
capitulo VI del titulo preliminar de la LRJSP o legislacion que en adelante le sustituya.

Las cuestiones litigiosas que puedan surgir entre las partes relativas a la
interpretacion, ejecucion y cumplimiento de las obligaciones que en aplicacién de este
convenio no queden resueltas en la Comision de Seguimiento seran resueltas de
conformidad con lo previsto en la Ley 29/1998, de 13 de julio, reguladora de la
Jurisdiccion Contencioso-administrativa.

Y, en prueba de conformidad, las partes indicadas firman este convenio, en la fecha
de la firma electrénica, tomandose como fecha de formalizacion la fecha del dltimo
firmante.—Por el Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, el Ministro, Oscar
Puente Santiago.—Por el ADIF, el Presidente, Luis Pedro Marco de la Pefia.—Por la
Autoridad Portuaria de Barcelona, el Presidente, José Alberto Carbonell Camallonga.—
Por Puertos del Estado, el Presidente, Alvaro Rodriguez Dapena.
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