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|. DISPOSICIONS GENERALS

MINISTERI DE FOMENT

12970 Ordre FOM/2189/2010, de 7 de juliol, per la qual se substitueix I'annex del
Reial decret 279/2007, de 23 de febrer, pel qual es determinen els requisits
exigibles per a la realitzacié de les operacions de transport aeri comercial per
helicopters civils.

El Reial decret 279/2007, de 23 de febrer, pel qual es determinen els requisits exigibles
per a la realitzacié de les operacions de transport aeri comercial per helicopters civils,
incorpora a 'ordenament juridic intern els «Requisits conjunts d’aviacié per a les operacions
de transport aeri comercial helicopter», d’ara endavant regles JAR-OPS 3, acordats per les
autoritats aeronautiques conjuntes («Joint Aviation Authorities»), d’ara endavant JAA. Aixo
permet el reconeixement reciproc dels certificats d’operador aeri emesos pels diferents
estats europeus que integren aquesta organitzacio.

L'Ordre FOM/3865/2008, de 18 de desembre, per la qual es modifica I'annex del Reial
decret 279/2007, de 23 de febrer, incorpora la 4 esmena de les JAR-OPS 3.

Les JAA han adoptat una nova esmena, la numero 5, a les regles JAR-OPS 3 la
incorporacio a I'ordenament juridic de les quals es produeix en aquesta Ordre.

L'esmena 5 de les regles JAR-OPS 3 modifica diferents punts continguts en la subpart
B (aspectes generals), subpart D (procediments operacionals), subpart F («performance»
general), subpart G («performance» de classe 1), subpart H («performance» de classe 2),
subpart | («performance» de classe 3), subpart J (massa i centrament), subpart K
(instruments i equip), subpart L (equips de comunicacié i de navegacio) i subpart N
(tripulacié de vol).

Per facilitar I'aplicacié d’aquestes disposicions i tenint en compte I'alt nombre de regles
JAR-OPS 3 que es modifiquen per 'esmena 5 i que aquestes ja havien estat modificades
per 'Ordre FOM/3865/2008, de 18 de desembre, es considera adequat procedir a la
substitucié integra de les regles JAR-OPS 3 contingudes a l'annex del Reial decret
279/2007, de 23 de febrer.

Aquesta Ordre es dicta al’emparade la disposicid final segona del Reial decret 279/2007,
de 23 de febrer, que habilita el ministre de Foment per a I'actualitzacié del contingut de les
regles JAR-OPS 3 que figuren al seu annex.

En virtut d’aixd, d’acord amb el Consell d’Estat, disposo:

Article Unic. Substitucié de I'annex del Reial decret 279/2007, de 23 de febrer, pel qual es
determinen els requisits exigibles per a la realitzacié de les operacions de transport
aeri comercial per helicopters civils.

L’'annex del Reial decret 279/2007, de 23 de febrer, pel qual es determinen els requisits
exigibles per a la realitzacioé de les operacions de transport aeri comercial per helicopters
civils, queda substituit per I'annex a aquesta Ordre.

Disposici6 final primera. Titol competencial.

Aquesta Ordre es dicta a 'empara de la competéncia exclusiva que atribueix a I'Estat
l'article 149.1.20a de la Constitucié en matéria de control de I'espai aeri, transit i transport
aeri.

Disposici6 final segona. Entrada en vigor.

Aquesta Ordre entra en vigor al cap de tres mesos de la publicacié en el «Butlleti
Oficial de I'Estat».

Madrid, 7 de juliol de 2010.—EI ministre de Foment, José Blanco Lépez.
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ANNEX

Requisits conjunts d’aviacié JAR-OPS 3 (transport aeri comercial-helicopters)

Seccié 1. Requisits

SUBPART A.-APLICACIO.

SUBPART B.-ASPECTES GENERALS.

SUBPART C.-CERTIFICACIO | SUPERVISIO DE L'OPERADOR AERI.
SUBPART D.—PROCEDIMENTS OPERACIONALS.

SUBPART E.-OPERACIONS SOTA
METEOROLOGIQUES.

QUALSSEVOL CONDICIONS

SUBPART F.—«PERFORMANCE» GENERAL.

SUBPART G.—«PERFORMANCE» DE CLASSE 1.

SUBPART H.—«PERFORMANCE» DE CLASSE 2.

SUBPART |.—«PERFORMANCE» DE CLASSE 3.

SUBPART J.-MASSA | CENTRAMENT.

SUBPART K.-INSTRUMENTS | EQUIP.

SUBPART L.—EQUIPS DE COMUNICACIO | DE NAVEGACIO.
SUBPART M.-MANTENIMENT DE L’HELICOPTER.
SUBPART N.-TRIPULACIO DE VOL.

SUBPART O.-TRIPULANTS DIFERENTS DELS DE VOL.
SUBPART P—MANUALS | REGISTRES.

SUBPART Q.-LIMITACIONS DEL TEMPS DE VOL | DE SERVEI | REQUISITS DE

DESCANS.

SUBPART R.-TRANSPORT AERI DE MERCADERIES PERILLOSES.
SUBPART S.-SEGURETAT.

SUBPARTA. APLICACIO

JAR-OPS 3.001

Aplicacio

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.001

Ultimes dates de vigéncia que apareixen en el JAR-OPS 3

SUBPART B. ASPECTES GENERALS

JAR-OPS 3.005
JAR-OPS 3.010
JAR-OPS 3.015
JAR-OPS 3.020
JAR-OPS 3.025
JAR-OPS 3.030
JAR-OPS 3.035
JAR-OPS 3.037
JAR-OPS 3.040
JAR-OPS 3.045
JAR-OPS 3.050
JAR-OPS 3.055
JAR-OPS 3.060
JAR-OPS 3.065
JAR-OPS 3.070
JAR-OPS 3.075
JAR-OPS 3.080
JAR-OPS 3.085

Aspectes generals

Exempcions

Directives operacionals

Lleis, disposicions i procediments: responsabilitats d’'operador
Idioma comu

Llistes d’equip minim: responsabilitats de I'operador

Sistema de qualitat

Programes de prevencié d’accidents i seguretat de vol
Membres addicionals de la tripulacié

Informacio recerca i rescat
Informacio sobre els equips d’emergéncia i salvament de bord

Transport d’armes i municié de guerra

Transport d’armes i municié esportiva

Mode de transport de persones

Sol-licitud de transport aeri de mercaderies perilloses
Responsabilitats de la tripulacio
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JAR-OPS 3.090
JAR-OPS 3.095
JAR-OPS 3.100
JAR-OPS 3.105
JAR-OPS 3.110
JAR-OPS 3.115
JAR-OPS 3.120
JAR-OPS 3.125
JAR-OPS 3.130
JAR-OPS 3.135
JAR-OPS 3.140
JAR-OPS 3.145
JAR-OPS 3.150
JAR-OPS 3.155
JAR-OPS 3.160

JAR-OPS 3.165
JAR-OPS 3.170
Apéndix 1 al JAR-OPS

Autoritat del comandant

Admissié a la cabina de vol

Transport no autoritzat

Dispositius electronics portatils

Alcohol i drogues

Posada en perill de la seguretat
Documents de bord

Manuals de bord

Informaci6 addicional i formularis a bord
Informacié per conservar en terra
Potestat d’inspeccionar

Presentacié de documentacio i dels registres
Conservacié de la documentacio

Conservacio, presentacio i utilitzacié de gravacions dels registradors de
vol

Arrendament

Limitacions del Manual de vol de I'helicopter

3.005 (c)
Apendix 1 al JAR-OPS | Helicopters dels serveis medics d’emergéncia (HEMS)
3005 (d)
Apéndix 1 al JAR-OPS | Operacions amb helicopters sobre entorns hostils situats fora d’'una area
3.005(e) congestionada
Apéndix 1 al JAR-OPS | Operacions amb helicopters petits (només vol visual ditirn)
3.005(f)
Apéndix 1 al JAR-OPS | Operacions locals (homés vol visual diiirn)
3.005(g)
Apéndix 1 al JAR-OPS | Operacions d’helicopters amb grues de rescat (HHO)
3.005(h)
Apéendix 1 al JAR-OPS-|Operacions amb helicopters en llocs d’interés public
3.005(i)
SUBPART C. CERTIFICACIO | SUPERVISIO DE LOPERADOR AERI

JAR-OPS 3.175

JAR-OPS 3.180

JAR-OPS 3.185

JAR-OPS 3.190

Apéndix 1 al JAR-OPS
3.175

Apéndix 2 al JAR-OPS
3.175

Regles generals per a la certificacio i supervisio de

I'operador aeri

Emissio, variacié i continuitat de la validesa d’un certificat d’operador aeri
(d’ara endavant AOC)

Requisits administratius

Contingut i condicions de 'AOC

Gestié i organitzacio del titular d’'un AOC

SUB

PART D. PROCEDIMENTS OPERACIONALS

JAR-OPS 3.195
JAR-OPS 3.200
JAR-OPS 3.205
JAR-OPS 3.210
JAR-OPS 3.215

Control operacional

Manual d’operacions

Competéncia del personal d’operacions
Establiment de procediments

Utilitzacio dels serveis de transit aeri
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JAR-OPS 3.220
JAR-OPS 3.225
JAR-OPS 3.230
JAR-OPS 3.235
JAR-OPS 3.240
JAR-OPS 3.243

JAR-OPS 3.245
JAR-OPS 3.250
JAR-OPS 3.255
JAR-OPS 3.260
JAR-OPS 3.265

JAR-OPS 3.270
JAR-OPS 3.275
JAR-OPS 3.280
JAR-OPS 3.285
JAR-OPS 3.290
JAR-OPS 3.295
JAR-OPS 3.297
JAR-OPS 3.300
JAR-OPS 3.305

JAR-OPS 3.307
JAR-OPS 3.310
JAR-OPS 3.315
JAR-OPS 3.320
JAR-OPS 3.325
JAR-OPS 3.330
JAR-OPS 3.335
JAR-OPS 3.340
JAR-OPS 3.345
JAR-OPS 3.346
JAR-OPS 3.350
JAR-OPS 3.355
JAR-OPS 3.360
JAR-OPS 3.365
JAR-OPS 3.370
JAR-OPS 3.375
JAR-OPS 3.380
JAR-OPS 3.385
JAR-OPS 3.390
JAR-OPS 3.395
JAR-OPS 3.398
JAR-OPS 3.400
JAR-OPS 3.405
JAR-OPS 3.410
JAR-OPS 3.415
JAR-OPS 3.420

Apéndix 1 al JAR-OPS

3.270

Apéendix 1 al JAR-OPS

3.305

Autoritzacié d’heliports per I'operador

Minims d’operacio d’heliport

Procediments de sortida i aproximacié per instruments

Procediments d’atenuacio de sorolls

Rutes i arees d’operacio

Operacié en arees amb requisits especifics de «performance» de
navegacio

Establiment d’altituds minimes de vol
Politica de combustible
Transport de persones amb mobilitat reduida

Transport de passatgers no admesos en un pais, deportats o persones en
custodia

Estiba d’equipatge i carrega

Assignacié de seients de passatgers
Instruccions per als passatgers
Preparaci6 del vol

Seleccio d’heliports

Minims de planificacié per a vols IFR
Presentacié del pla de vol ATS

Carrega/descarrega de combustible durant I'embarcament,
desembarcament o permanéncia a bord dels passatgers

Carrega/descarrega de combustible d’alta volatilitat
Membres de la tripulacié en els seus llocs

Seients, cinturons de seguretat i arnesos
Assegurament de la cabina de passatgers i «galleys»
Accés als equips d’emergéncia

Fumar a bord

Condicions meteorologiques

Gel i altres contaminants: procediments de terra
Gel i altres contaminants: procediments en vol
Proveiment de combustible i oli

Condicions d’enlairament

Consideraci6 dels minims d’enlairament
Altituds minimes de vol

Situacions anormals simulades en vol

Gestié de combustible en vol

Utilitzacié d’oxigen suplementari

Detencié de proximitat a terra

Us del sistema d’alerta anticol-lisié de bord (ACAS)
Condicions d’aproximacio i aterratge

Inici i continuacié de I'aproximacio

Diari de bord
Comunicacio d’incidéncies
Estiba de I'equipatge i de la carrega

Carrega/descarrega de combustible amb passatgers que embarquen, sén
a bord o desembarquen
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Apendix 1 al JAR-OPS

3.375

Gestioé del combustible en vol

SUBPART E. OPERACIONS SOTA QUALSSEVOL CONDICIONS

METEOROLOGIQUES

JAR-OPS 3.430

JAR-OPS 3.435
JAR-OPS 3.440
JAR-OPS 3.445
JAR-OPS 3.450
JAR-OPS 3.455
JAR-OPS 3.460
JAR-OPS 3.465

Minims d’operacio d’heliport

Vocabulari

Operacions amb baixa visibilitat.—normes generals d’operacio
Operacions amb baixa visibilitat.—condicions d’heliport
Operacions amb baixa visibilitat.—entrenament i qualificacions
Operacions amb baixa visibilitat.—procediments operatius (LVP)
Operacions amb baixa visibilitat.—equip minim

Minims d’operacié VFR

Apendix 1 al JAR-OPS | Minims d’operacié d’heliport

3.430

Apendix 1 al JAR-OPS | Operacions de baixa visibilitat.—regles generals d’operacio

3.440

Apéndix 1 al JAR-OPS |Operacions de baixa visibilitat.—entrenament i qualificacions

3.450
Apéndix 1 al JAR-OPS | Operacions de baixa visibilitat.—procediments operatius
3.455
Apéndix 1 al JAR-OPS |Visibilitat minima per a operacions VFR
3.465
Apéndix 2 al JAR-OPS | Minims per volar entre heliplataformes situades en espais aeris de classe G
3.465
SUBPART F. «PERFORMANCE» GENERAL
JAR-OPS 3.470 Aplicacio
JAR-OPS 3.475 General
JAR-OPS 3.480 Vocabulari
SUBPART G. «PERFORMANCE» DE CLASSE 1
JAR-OPS 3.485 General
JAR-OPS 3.490 Enlairament

JAR-OPS 3.495
JAR-OPS 3.500
JAR-OPS 3.505

Trajectoria de vol d’enlairament
En ruta.—unitat critica de poténcia inoperativa

JAR-OPS 3.510 Aterratge
SUBPART H. «PERFORMANCE» DE CLASSE 2
JAR-OPS 3.515 General
JAR-OPS 3.517 Aplicacié
JAR-OPS 3.520 Enlairament

JAR-OPS 3.525
JAR-OPS 3.530
JAR-OPS 3.535

Trajectoria de vol d’enlairament
En ruta.—unitat critica de poténcia inoperativa
Aterratge
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Apendix 1 al JAR-OPS‘Operacions de [I'helicopter amb un temps d'exposicié durant

3.517(a)

I'enlairament o I'aterratge

SUBPART |. «PERFORMANCE» DE CLASSE 3

JAR-OPS 3.540
JAR-OPS 3.545
JAR-OPS 3.550
JAR-OPS 3.555

General
Enlairament
En ruta
Aterratge

SUBPART J. MASSA | CENTRAMENT

JAR-OPS 3.605
JAR-OPS 3.607
JAR-OPS 3.610
JAR-OPS 3.615
JAR-OPS 3.620
JAR-OPS 3.625

Apendix 1 al JAR-OPS 3.605
Apéndix 1 al JAR-OPS 3.620(h)

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.625

General

Vocabulari

Carrega, massa i centrament

Valors de massa per a la tripulacio

Valors de massa per a passatgers i equipatge

Documentacié de massa i centrament

Massa i centrament.—generalitats

Procediment per establir valors estandard de massa revisats per
a passatgers i equipatge

Documentacié de massa i centrament

SUBPART K. INSTRUMENTS | EQUIP

JAR-OPS 3.630

JAR-OPS 3.635
JAR-OPS 3.640
JAR-OPS 3.645
JAR-OPS 3.647

JAR-OPS 3.650
JAR-OPS 3.652

JAR-OPS 3.655
JAR-OPS 3.660
JAR-OPS 3.665
JAR-OPS 3.670
JAR-OPS 3.675
JAR-OPS 3.680
JAR-OPS 3.685
JAR-OPS 3.690
JAR-OPS 3.695
JAR-OPS 3.700
JAR-OPS 3.705
JAR-OPS 3.710
JAR-OPS 3.715
JAR-OPS 3.720
JAR-OPS 3.725
JAR-OPS 3.730

Introduccio

Llums d’operacié de I'helicopter

Equip per a operacions que requereixen comunicacié per radio o sistema
de navegacio per radio
Operacions VFR dilirnes.—instruments de vol i navegacié i equips

Operacions IFR o nocturnes.—instruments de vol i navegacio i equips
associats

Equips addicionals per a operacions per un unic pilot en IFR
Radioaltimetres (sistema d’avis d’altitud)

Equip de radar meteorologic de bord
Equips per a operacions en condicions de formacié de gel

Sistema d’intérfon per a la tripulacio de vol
Sistema d’intérfon per als membres de la tripulacié
Sistema de comunicacio als passatgers
Registradors de veu de cabina de vol -1
Registradors de veu de cabina de vol - 2

Registradors de dades de vol.—1
Registradors de dades de vol.—2

Seients, cinturons de seguretat, arnesos i dispositius de subjeccio de
nens
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JAR-OPS 3.731
JAR-OPS 3.735
JAR-OPS 3.740
JAR-OPS 3.745
JAR-OPS 3.750
JAR-OPS 3.755
JAR-OPS 3.760
JAR-OPS 3.765
JAR-OPS 3.770
JAR-OPS 3.775
JAR-OPS 3.780
JAR-OPS 3.785
JAR-OPS 3.790
JAR-OPS 3.795
JAR-OPS 3.800
JAR-OPS 3.805
JAR-OPS 3.810
JAR-OPS 3.815
JAR-OPS 3.820
JAR-OPS 3.825
JAR-OPS 3.827
JAR-OPS 3.830

JAR-OPS 3.835
JAR-OPS 3.837

JAR-OPS 3.840
JAR-OPS 3.843
Apendix 1 al JAR-OPS

3.715/3.720
Apendix 1 al JAR-OPS
3.775

Senyals d’'Us de cinturons i de no fumar

Farmacioles de primers auxilis

Oxigen suplementari.—helicopters no pressuritzats

Extintors portatils
Marques de punts de trencament

Megafons

Il-luminacié d’emergéncia

Transmissor automatic de localitzacié d’emergéncia

Armilles salvavides

Vestits de supervivéncia de la tripulacio

Bots salvavides i ELT de supervivéncia per als vols prolongats sobre
l'aigua

Equips de supervivéncia

Requisits addicionals per als helicopters que operin cap a heliplataformes
situades en zones marines hostils o des d’aquestes

Helicopters certificats per a operacions sobre I'aigua.—equips diversos

Vols sobre l'aigua realitzats per tot tipus d’helicopters.—amaratge

Registradors de vol: 1 2; llista de parametres que s’han de registrar

Oxigen suplementari per a helicopters no pressuritzats

SUBPART L. EQUIPS DE COMUNICACIO | DE NAVEGACIO

JAR-OPS 3.845 |Introduccié general

JAR-OPS 3.850 |Equips radio
JAR-OPS 3.855 | Panell de seleccié d’audio
JAR-OPS 3.860 |Equips radio per a operacions VFR en rutes navegades amb la referéncia visual

del terreny

JAR-OPS 3.865 |Equips de comunicacié i navegacié per a operacions IFR o VFR en rutes no

JAR-OPS 3.870

navegables amb la referencia visual del terreny

SUBPART M. MANTENIMENT DE L'HELICOPTER

JAR-OPS 3.875 | General

JAR-OPS 3.880 |Vocabulari

JAR-OPS 3.885 | Sollicitud i aprovacié del sistema de manteniment de I'operador
JAR-OPS 3.890 |Responsabilitat del manteniment

JAR-OPS 3.895 | Gesti6 del manteniment

JAR-OPS 3.900 |Sistema de qualitat
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JAR-OPS 3.905 |Manual d’organitzacié de manteniment de I'operador
JAR-OPS 3.910 |Programa de manteniment d’helicopters de I'operador
JAR-OPS 3.915 |Registre técnic de I'helicopter de I'operador

JAR-OPS 3.920 |Registre de manteniment

JAR-OPS 3.925

JAR-OPS 3.930 |Validesa continuada del certificat d’operador aeri respecte al sistema de

manteniment

JAR-OPS 3.935 | Cas de seguretat equivalent

SUBPART N. TRIPULACIO DE VOL

JAR-OPS 3.940
JAR-OPS 3.943

JAR-OPS 3.945
JAR-OPS 3.950
JAR-OPS 3.955
JAR-OPS 3.960
JAR-OPS 3.965
JAR-OPS 3.968
JAR-OPS 3.970
JAR-OPS 3.975

JAR-OPS 3.978

JAR-OPS 3.980

JAR-OPS 3.985

Apendix 1 al JAR-OPS
3.940(c)

Apéndix 1 al JAR-OPS
3.955

Apéndix 1 al JAR-OPS
3.965

Apéndix 1 al JAR-OPS
3.968

Composicio de la tripulacié de vol

Formacié inicial de I'operador sobre la gestié de recursos de la tripulacié
CRM

Entrenament de conversio i verificacio

Entrenament de diferéncies i familiaritzacié

Nomenament com a comandant

Comandants.—requisits minims de qualificacié

Entrenament i verificacions periddiques

Qualificacié del pilot per operar en els dos llocs de pilotatge

Experiéncia recent

Pilot al comandament: qualificaci6 de competéncia per a ruta /funcié/
area

Operacié en més d’un tipus o variant
Registres d’entrenament
Operacions amb un sol pilot sota IFR o en vol nocturn

Nomenament com a comandant
Entrenament i verificacions periddiques a pilots

Qualificacié del pilot per operar en els dos llocs de pilotatge

SUBPART O. TRIPULANTS DIFERENTS DELS DE VOL

JAR-OPS 3.988

JAR-OPS 3.990

JAR-OPS 3.995

JAR-OPS 3.1000
JAR-OPS 3.1005
JAR-OPS 3.1010
JAR-OPS 3.1012
JAR-OPS 3.1015
JAR-OPS 3.1020
JAR-OPS 3.1025
JAR-OPS 3.1030
JAR-OPS 3.1035

Aplicacié

Requisits minims

Entrenament inicial

Entrenament de conversié i diferéncies
Vols de familiaritzacid

Formacié periddica

Entrenament de refresc

Verificacions

Operacié en més d’un tipus o variant
Registres d’entrenament

Apendix 1 al JAR-OPS 3.988 Tripulants de cabina
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SUBPART P. MANUALS | REGISTRES

JAR-OPS 3.1040 Regles generals per als manuals d’operacions

JAR-OPS 3.1045 Manual d’operacions.—estructura i continguts

JAR-OPS 3.1050 Manual de vol de I'helicopter

JAR-OPS 3.1055 Diari de bord

JAR-OPS 3.1060 Pla de vol operacional

JAR-OPS 3.1065 Periodes de conservacié de documents

JAR-OPS 3.1070 Manual de procediments de manteniment de I'operador (MME)
JAR-OPS 3.1071 Registre técnic de I'helicopter

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.1045 | Contingut del Manual d’operacions

Apeéndix 1 al JAR-OPS 3.1065 | Periode de conservacié de documents

SUBPART Q. LIMITACIONS DEL TEMPS DE VOL | DE SERVEI | REQUISITS DE
DESCANS

Reservat.

SUBPART R. TRANSPORT AERI DE MERCADERIES PERILLOSES

JAR-OPS 3.1150 Vocabulari

JAR-OPS 3.1155 Aprovacio per transportar mercaderies perilloses
JAR-OPS 3.1160 Abast

JAR-OPS 3.1165 Limitacions en el transport de mercaderies perilloses
JAR-OPS 3.1170 Classificacio

JAR-OPS 3.1175 Empaquetatge

JAR-OPS 3.1180 Etiquetatge i marcatge

JAR-OPS 3.1185 Document de transport de mercaderies perilloses
JAR-OPS 3.1190

JAR-OPS 3.1195 Acceptacio de mercaderies perilloses

JAR-OPS 3.1200 Inspeccioé per detectar danys, vessaments o contaminacio
JAR-OPS 3.1205 Eliminacio de contaminacio

JAR-OPS 3.1210 Restriccions de carrega

JAR-OPS 3.1215 Subministrament d’informacié

JAR-OPS 3.1220 Programes d’entrenament

JAR-OPS 3.1225 Informes d'incidents i accidents amb mercaderies perilloses
JAR-OPS 3.1230

SUBPART S. SEGURETAT

JAR-OPS 3.1235 Requisits de seguretat

JAR-OPS 3.1240 Programes d’entrenament

JAR-OPS 3.1245 Informes sobre actes d’interferéncia il-licita

JAR-OPS 3.1250 Llista de comprovacié dels procediments de recerca de I'helicopter
JAR-OPS 3.1255 Seguretat de la cabina de vol

SUBPARTA. APLICACIO

JAR-OPS 3.001. Aplicacié

(a) La part 3 del JAR-OPS estableix els requisits aplicables a I'operaci6 de qualsevol
helicopter civil destinat al transport aeri comercial per qualsevol operador la seu central del
qual estigui ubicada en algun Estat membre de les JAA.
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El JAR-OPS part 3 no és aplicable a:

(1) Helicopters que realitzen serveis militars, duaners, policials i SAR;

(2) Vols de llangament de paracaigudistes i de lluita contra incendis, aixi com els vols
de posicionament i de retorn en els quals les Uniques persones transportades siguin les
que normalment es portarien per a un vol de llangament de paracaigudistes o de lluita
contra incendis;

(3) Vols que es facin immediatament abans, durant o immediatament després d’'una
activitat de treball aeri, sempre que aquests vols estiguin relacionats amb la dita activitat
de treball aeri i en els quals, a excepcié dels membres de la tripulacié, no es transportin
més de sis persones indispensables per portar a terme l'activitat esmentada.

Apeéndix 1 al JAR-OPS 3.001 Ultimes dates de vigéncia que apareixen en el JAR-
OPS 3.

Algunes de les disposicions recollides en el JAR-OPS 3 inclouen dates de vigéncia
posteriors a la d’aplicabilitat del JAR-OPS 3. Les disposicions en qué aixd succeeix, aixi
com les dates posteriors de vigéncia associades, sén les seglents:

JAR-OPS 3.517(a) - 31 de desembre de 2009.

JAR-OPS 3.517(b) - 31 de mar¢ de 2005.

JAR-OPS 3.540(a) (4) - 31 de desembre de 2009.

Apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(d), subparagraf (c) (2) (i) (A) - 31 de desembre de
2004.

SUBPART B. ASPECTES GENERALS

JAR-OPS 3.005 Aspectes generals

(a) Cap operador pot utilitzar un helicopter amb fins de transport aeri comercial sense
complir el JAR-OPS, part 3.

(b) L'operador ha de complir els requisits JAR-26 aplicables als helicopters destinats
al transport aeri comercial. Fins al moment de I'adopci6 formal del JAR-26, sén aplicables
les disposicions nacionals d’aviacié que estiguin en vigor.

(c) Cada helicopter s’ha doperar d’acord amb els termes del seu Certificat
d’aeronavegabilitat i dins de les limitacions aprovades i contingudes en el seu manual de
vol. Vegeu apéndix 1 al JAR-OPS 3.005 (c).

(d) Les operacions de servei medic d’emergéncia amb helicopter (HEMS) s’han
d’efectuar d’acord amb els requisits prescrits a JAR-OPS part 3, amb I'excepcié de les
variacions que es recullen a I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(d), per a les quals es necessita
una autoritzacié especifica.

(e) Les operacions amb helicopters sobre entorns hostils situades fora d’arees
congestionades s’han de fer d’acord amb els requisits del JAR-OPS part 3, excepte les
variacions que s’indiquen a I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(e), per a les quals es necessita
una autoritzacié especifica. Aquest apéndix no s’aplica a les operacions realitzades d’acord
amb el que estableix I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(d).

(f) Les operacions amb helicopters la massa maxima certificada d’enlairament
(MCTOM) dels quals sigui de 3.175 kg o menys; amb una configuracié maxima aprovada
per a seients de passatgers (MAPSC) de 9 o menys; de dia; i sobre rutes en les quals es
navegui prenent com a referéncia marques visuals al terra s’han de fer segons els requisits
que figuren en el JAR-OPS part 3, excepte les variacions que apareixen a I'apéndix 1 del
JAR-OPS 3.005(f), per a les quals es necessita una autoritzacié especifica.

(g) Les operacions amb helicopters la massa maxima certificada a I'enlairament
(MCTOM) dels quals sigui superior a 3.175 kg i on la configuracié maxima aprovada per a
seients de passatgers (MAPSC) sigui de 9 o menys; de dia; sobre rutes en les quals es
navegui prenent com a referéncia marques visibles al terra; i realitzades dins d’'una zona
geografica localitzada i definida acceptable per a I'autoritat que s’iniciin i es finalitzin en el
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mateix lloc (o bé en un altre d’acceptable per a I'autoritat dins d’aquesta zona) el mateix
dia, s’han de fer d’acord amb els requisits del JAR-OPS part 3, excepte les variacions que
figuren a I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(g), per a les quals es necessita una autoritzacio
especifica.

(h) Les operacions d’helicopter amb grua de rescat (HHO) s’han de fer d’acord amb
els requisits del JAR-OPS 3, excepte les variacions que figuren a I'apéndix 1 del JAR-OPS
3.005(h), per a les quals es requereix una autoritzacié especifica.

(i) Les operacions amb helicopters cap a un lloc d’'interés public o des d’aquest lloc
s’han de fer d’'acord amb els requisits del JAR-OPS 3, excepte les variacions que figuren
a lapendix 1 del JAR-OPS 3.005(i), per a les quals es requereix una autoritzacio
especifica.

() Les operacions VFR nocturnes amb ajuda de sistemes de visié nocturna s’han de
fer d’'acord amb el JAR-OPS 3 i els procediments inclosos en el Manual d’operacions per
al qual es requereix una aprovacio especifica.

JAR-OPS 3.010 Exempcions

L'autoritat pot concedir amb caracter excepcional i temporal una exempcié de les
disposicions del JAR-OPS part 3 quan tingui constancia que hi ha una necessitat i es
compleixi alguna condicié complementaria que I'autoritat consideri necessaria per garantir
un grau acceptable de seguretat en aquest cas en particular.

JAR-OPS 3.015 Directives operacionals

(a) Lautoritat pot emetre directives operacionals mitjangant les quals es prohibeixi,
es limiti o se sotmeti a condicions una operacié, en interés de la seguretat d’aquestes.

(b) Les directives operacionals han de contenir:

(1) El motiu de la seva emissio;

(2) El seu ambit d’aplicacio i periode de vigéncia; i

(3) L’actuacio que es requereix dels operadors.

(c) Les directives operacionals complementen les disposicions del JAR-OPS part 3.

JAR-OPS 3.020 Lleis, disposicions i procediments: responsabilitats de I’operador
(a) L'operador ha de garantir que:

(1) Tots els empleats estiguin assabentats que han de complir les lleis, disposicions i
procediments dels estats en qué s’efectuin les operacions i que tinguin relacié amb I'exercici
de les seves funcions; i (2) Tots els tripulants estiguin familiaritzats amb les lleis,
disposicions i procediments que tinguin relacié amb I'exercici de les seves funcions.

JAR-OPS 3.025 Idioma comu

(a) L'operador hade garantir que tots els membres de la tripulacié es poden comunicar
en un idioma comu o per un altre mitja acceptable per a 'autoritat.

(b) L'operador ha de garantir que tot el personal d'operacions és capa¢ d’entendre
l'idioma en qué estan redactades les parts del Manual d’operacions que tinguin relacio
amb les seves obligacions i responsabilitats.

JAR-OPS 3.030 Llistes d’equip minim: responsabilitats de I'operador

(a) L'operador ha d'establir, per a cada helicopter, una llista d’equip minim
(MEL) aprovada per l'autoritat. Aquesta s’ha de basar i no ser menys restrictiva que la
lista mestra d’equip minim (MMEL) (si n’hi ha) acceptada per I'autoritat.

(b) L'operador no ha de fer funcionar un helicopter si no és d’acord amb el que
prescriu la MEL, llevat que aixi ho permeti I'autoritat. Aquests permisos en cap cas permeten
operacions fora de les restriccions de la MMEL.
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JAR-OPS 3.035 Sistema de qualitat

(Vegeu AMC OPS 3.035).
(Vegeu IEM OPS 3.305).

(a) L'operador ha d’establir un sistema de qualitat i ha de designar un responsable de
qualitat per controlar el compliment i I'adequacié dels procediments requerits amb la finalitat
de garantir practiques operacionals segures i la condicié d’aeronavegabilitat dels
helicopters. El control de compliment dels procediments ha d’incloure un sistema
d’informacié al gerent responsable per garantir que es prenguin mesures correctives quan
sigui necessari (vegeu també JAR-OPS 3.175(h)).

(b) El sistema de qualitat ha d’incloure un programa d’assegurament de qualitat que
contingui procediments dissenyats per verificar que totes les operacions es realitzen
d’acord amb tots els requisits, estandards i procediments aplicables.

(c) Elsistema de qualitat, aixi com el responsable de qualitat, han de ser acceptables
per l'autoritat.

(d) El sistema de qualitat ha d’estar descrit en els documents corresponents.

(e) Sense perjudici del que estableix el subparagraf (a) anterior, I'autoritat pot acceptar
el nomenament de dos responsables de qualitat, un per a operacions i un altre per a
manteniment, sempre que I'operador hagi reestablert una unitat de gestié de la qualitat per
assegurar que el sistema s’aplica uniformement a tota I'operacio.

JAR-OPS 3.037 Programa de prevencié d’accidents i seguretat de vol

(a) L'operador ha d’establir un programa de prevencié d’accidents i seguretat de vol
que pot estar integrat en el sistema de qualitat, que inclogui:

(1) Programes per conscienciar i mantenir alerta sobre els riscos a totes les persones
implicades en les operacions; i

(2) Unplad’elaboracié d'informes sobre incidéncies per permetre I'analisi i 'avaluacio
dels informes rellevants d’incidents i accidents amb la finalitat de detectar tendéncies
adverses o deficiéncies i de millorar la seguretat dels vols. En el pla s’ha de protegir la
identitat de qui ha elaborat I'informe i s’ha d’incloure la possibilitat que els dits informes es
remetin de manera andonima (vegeu ACJ OPS 3.037(a) (2)); i

(3) Lavaluacio de la informacio rellevant relacionada amb accidents i incidents i la
publicacié d’informacio relacionada, encara que sense atribuir responsabilitats; i

(4) ElI nomenament d’'una persona responsable de gestionar el programa.

(b) Lelaboracié de propostes de mesures correctives com a consequéencia del
programa de prevencio d’accidents i seguretat de vol les ha de fer el responsable de
gestionar el programa.

(c) Leficacia dels canvis resultants de les propostes de mesures correctores
elaborades arran del programa de prevencié d’accidents i seguretat de vol I'ha de supervisar
el responsable de qualitat.

JAR-OPS 3.040 Membres addicionals de la tripulacié

L'operador ha de garantir que els tripulants no requerits com a membres de la tripulacio
de vol o de cabina de passatgers hagin rebut formacié i siguin prou competents per realitzar
les tasques que tinguin assignades.

JAR-OPS 3.045

JAR-OPS 3.050 Informacioé de recercai rescat

L'operador ha de garantir que la informacié essencial relativa al vol en questio
relacionada amb els serveis de recerca i salvament es troba facilment accessible en la
cabina de vol.
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JAR-OPS 3.055 Informacioé sobre els equips d’emergéncia i salvament de bord

L'operador ha de garantir que hi ha llistes amb informacio sobre I'equip d’emergéncia i
salvament que hi ha a bord de tots els seus helicopters per ala seva comunicacié immediata
als centres de coordinacié de salvament. Aquesta informacié ha d’incloure el nombre, el
color i el tipus dels bots salvavides i del material pirotécnic, detalls sobre les provisions
meédiques d’emergéncia, les provisions d’aigua i el tipus i les freqiéncies de I'equip de
radio portatil d’emergéncia, si és aplicable.

JAR-OPS 3.060

JAR-OPS 3.065 Transport d’armes i municié de guerra
(Vegeu IEM OPS 3.065)

(a) Loperador no ha de transportar per aire armes ni municions de guerra llevat que
disposi de l'autoritzacié per fer-ho per part de tots els estats afectats.
(b) L'operador ha de garantir que les armes i les municions de guerra estan:

(1) Estibades en I'helicopter en un lloc inaccessible als passatgers durant el vol; i

(2) En el cas de les armes de foc, aquestes han d’estar descarregades, llevat que,
abans d’iniciar-se el vol, tots els estats afectats hagin concedit permis per transportar les
armes i municions de guerra esmentades en condicions totalment o parcialment diferents
de les especificades en aquest subparagraf.

(c) Loperador ha de garantir que el comandant coneix abans d’iniciar-se el vol els
detalls i la ubicacié a bord de I'helicopter de totes les armes i municions de guerra que es
pretén transportar.

JAR-OPS 3.070 Transport d’armes i municié esportiva
(Vegeu IEM OPS 3.070)

(a) L'operador ha de prendre totes les mesures raonables per garantir que se I'informi
de la intencio de transportar per aire qualsevol arma per a Us esportiu.
(b) L'operador que accepti el transport d’armes per a Us esportiu ha de garantir que:

(1) S’ubiquin en un lloc de I'helicopter on els passatgers no puguin accedir durant el
vol, llevat que I'autoritat hagi determinat que el compliment d’aquest requisit no és possible,
i hagi acceptat I'aplicaci6 d’altres procediments; i

(2) Si so6n armes de foc, o altres armes que puguin portar municions, estiguin
descarregades.

(c) Les municions de les armes per a Us esportiu es poden transportar a I'equipatge
facturat dels passatgers, subjectes a certes limitacions, d’acord amb les instruccions
tecniques establertes en el JAR-OPS 3.1150(a)(14) (vegeu JAR-OPS 3.1160(b)(5)).

JAR-OPS 3.075 Mode de transport de persones

(a) L'operador ha de prendre totes les mesures raonables per garantir que cap
persona roman en cap lloc de I'helicopter durant el vol que no hagi estat concebut per
acomodar persones, a menys que el comandant permeti 'accés temporal a alguna part de
I'helicopter:

(1) Amblafinalitat de prendre les accions necessaries per a la seguretat de I'helicopter
o de les persones, els animals o els béns que hi hagi; o bé

(2) Ala zona en la qual es transportin mercaderies o estigui destinada a magatzem,
on una part esta dissenyada per permetre I'accés de les persones autoritzades a entrar-hi
mentre I'helicopter estigui en vol.
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JAR-OPS 3.080 Sol-licitud de transport aeri de mercaderies perilloses

L'operador ha de prendre totes les mesures raonables per garantir que cap persona
lliuri o accepti mercaderies perilloses per al seu transport per via aéria, llevat que aquesta
persona hagi rebut la formacié necessaria per fer-ho i que 'esmentada mercaderia estigui
degudament classificada, documentada, certificada, descrita, embalada, marcada i
etiquetada, i que estigui en condicions adequades per al seu transport d’acord amb el que
especifiquen les instruccions técniques.

JAR-OPS 3.085 Responsabilitats de la tripulacio

(a) Cada membre de la tripulacié és responsable del correcte compliment de les
seves obligacions:

(1) Relacionades amb la seguretat de I'helicopter i dels seus ocupants; i
(2) Especificades en les instruccions i els procediments que figuren en el Manual
d’operacions.

(b) Cada membre de la tripulacié:

(1) Ha d’informar el comandant de qualsevol fallada, error, avaria o defecte que
consideri que pot afectar I'aeronavegabilitat o el maneig segur de I'helicopter, inclosos els
sistemes d’emergéncia.

(2) Ha d’informar el comandant sobre qualsevol incident que posi i/o hagi pogut posar
en perill la seguretat de I'operacié; i

(3) Ha de fer us del sistema d’informe d’incidencies de I'operador d’acord amb el que
estableix el JAR-OPS 3.037(a) (2). En aquests casos s’ha de proporcionar una copia de
I'informe esmentat al comandant afectat.

(c) Cap dels suposits que preveu el paragraf (b) anterior obliga un membre de la
tripulacié a comunicar incidéncies ja comunicades per un altre membre de la tripulacié.
(d) Cap membre de la tripulacié ha de prestar serveis en un helicopter:

(1) Sota els efectes de qualsevol droga o psicofarmac que pugui afectar les seves
facultats d’'una manera contraria a la seguretat vegeu també JAR-FCL, part 3 (aspectes
medics): 3.035 i 3.040;

(2) Fins que no hagi transcorregut un periode de temps raonable després de bussejar
en aigles profundes;

(3) Després de donar sang, llevat que hagi transcorregut un periode de temps
raonable des del moment de la donacid;

(4) Sité dubtes sobre la seva capacitat per complir les tasques que té assignades; o
bé

(5) Si sap o sospita que pateix fatiga o si se sent indisposat fins al punt de posar el
vol en perill.

(e) Cap membre de la tripulacio:

(1) Ha de consumir alcohol almenys durant les vuit hores anteriors a I'especificada
per a l'inici de I'activitat aéria o del comengament de la imaginaria;

(2) Ha d’iniciar un periode de servei de vol amb un grau d’alcoholémia superior a 0,2
grams/litre;

(3) Ha de consumir alcohol durant el periode d’activitat aéria, servei de vol o durant
la imaginaria o espera.

(f) El comandant:

(1) Es responsable de l'operacié segura de I'helicopter i de la seguretat dels seus
ocupants mentre els rotors estiguin girant;
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(2) Té autoritat per donar totes les ordres que consideri oportunes amb la finalitat de
protegir la seguretat de I'helicopter i de les persones o dels béns que s’hi transportin;

(3) Té autoritat per desembarcar qualsevol persona o qualsevol part de la mercaderia
que, segons la seva opinid, pugui representar un perill potencial per a la seguretat de
I'helicopter o dels seus ocupants;

(4) Ha d’impedir el transport en I'helicopter de persones que semblin trobar-se sota
els efectes de 'alcohol o de drogues fins al punt que la seguretat de I'helicopter o dels seus
ocupants pugui estar en perill;

(5) Ha d’exercir el seu dret a no transportar passatgers no admissibles, deportats o
persones sota custddia si el seu transport pot suposar algun risc per a la seguretat de
I'helicopter o dels seus ocupants;

(6) S’had’assegurarquetotselspassatgers coneixenonsonlessortidesd’emergéncia,
aixi com la ubicacio i I'is dels equips de seguretat i emergéncia pertinents;

(7) S’ha d’assegurar del compliment de totes les llistes de comprovacio i dels
procediments operatius d’acord amb el Manual d’operacions;

(8) No ha de permetre que cap membre de la tripulacio realitzi cap activitat durant
una fase critica del vol, excepte les tasques necessaries per al funcionament segur de
I'helicopter;

(9) No ha de permetre:

(i) Ladesactivacio, desconnexio o esborrament del registrador de dades de vol (FDR)
durant el vol, ni ha de permetre I'eliminacié de dades en el FDR després del vol en cas
d’accident o incident objecte de notificacio obligatoria;

(i) La desactivacié o desconnexié del registrador de veu en cabina (CVR) durant el
vol,llevatque consideriquelesdadesgravades, que altraments’esborrarienautomaticament,
s’hagin de conservar per a la investigacié de l'incident o de l'accident, ni ha de permetre
que les dades gravades s’esborrin manualment durant o després del vol en cas d’accident
o d’incident subjecte a notificacio obligatoria;

(10) Ha de decidir si accepta o rebutja un helicopter amb avaries permeses a la llista
de desviacions de la configuracié (CDL) o a la llista d’equip minim (MEL); i
(11) Ha de garantir que s’hagi efectuat la inspeccio previa al vol (prevol.).

(g) Elcomandant, o el pilot en qué s’hagi delegat la conduccié del vol, en una situacio
d’emergéncia que requereixi una presa de decisié i accid6 immediata, ha d’executar
qualsevol accié que consideri necessaria en aquestes circumstancies. En aquests casos
es pot desviar de les regles, procediments operatius i métodes en benefici de la
seguretat.

JAR-OPS 3.090 Autoritat del comandant

Totes les persones transportades en helicopter han d’obeir totes les ordres licites
donades pel comandant amb el proposit de garantir la seguretat de I'helicopter i de les
persones o béns que s’hi transporten.

JAR-OPS 3.095

JAR-OPS 3.100 Admissioé a la cabina de vol

(a) L'operador ha de garantir que cap persona, que no sigui membre de la tripulacio
de vol qui hi hagi estat assignat, sigui admesa o transportada en la cabina de vol, llevat que
sigui:

(1)  Un membre de la tripulacié en servei.
(2) Unrepresentant de I'autoritat responsable de la certificacio, concessié de llicéncia
o inspecciod si aixd és necessari per complir les seves funcions oficials.
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(3) Permeés el seu accés i transportada d’acord amb les instruccions que figuren en
el Manual d’operacions.

(b) El comandant ha de garantir que:

(1) En benefici de la seguretat, 'admissid a la cabina de vol no causi distraccions i/o
interfereixi amb I'operacié del vol; i

(2) Totes les persones que es transportin en la cabina de vol estiguin familiaritzades
amb els procediments pertinents de seguretat.

(c) La decisié final sobre I'admissid a la cabina de vol és responsabilitat del
comandant.

JAR-OPS 3.105 Transport no autoritzat

(a) L'operador ha de prendre totes les mesures raonables per assegurar-se que cap
persona s’oculti o oculti carrega a bord d’'un helicopter.

JAR-OPS 3.110 Dispositius electronics portatils

L'operador no ho ha de permetre i ha de prendre totes les mesures raonables
necessaries per garantir que ningu utilitza a bord d’un helicopter dispositius electronics
portatils que puguin afectar negativament el funcionament dels sistemes i equips de
I'helicopter.

JAR-OPS 3.115 Alcohol i drogues

L'operador no ha de permetre que ningu accedeixi o romangui en un helicopter i ha de
prendre totes les mesures raonables per assegurar-se que ningu accedeix ni roman en un
helicopter quan estigui sota els efectes de I'alcohol o de les drogues, fins al punt que la
seguretat de I'helicopter o dels seus ocupants pugui estar en perill.

JAR-OPS 3.120 Posada en perill de la seguretat

(a) L'operador ha de prendre totes les mesures raonables per assegurar-se que cap
persona actui o deixi d’actuar, de manera temeraria o negligent:

(1) Com per posar en perill un helicopter o els seus ocupants;
(2) Com per causar o permetre que un helicopter posi en perill alguna persona o bé.

JAR-OPS 3.125 Documents de bord
(Vegeu ACJ OPS 3.125)

(a) Loperador ha de garantir que en cada vol es porten a bord els documents
seguents:

(1) El certificat de registre de matricula;

(2) El certificat d’aeronavegabilitat;

(3) Original o copia del certificat de nivells de soroll (si s’aplica);

(4) Original o copia del certificat d’operador aeri;

(5) Lallicéncia de radio de I'aeronau; i

(6) Original o copia del certificat de 'asseguranga de responsabilitat a tercers.

(b) Cada membre de la tripulacié de vol ha de portar en cada vol una llicéncia valida
amb les habilitacions requerides per al tipus de vol.

JAR-OPS 3.130 Manuals a bord
(a) Loperador ha de garantir que:

(1) En cada vol es portin a bord les parts vigents del Manual d’operacions relatives a
les funcions de la tripulacio;
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(2) Les parts del Manual d’operacions que es requereixen per a la conduccié del vol
siguin facilment accessibles per a la tripulacié de I'helicopter; i

(3) Es porti a bord el manual de vol vigent de I'helicopter, llevat que l'autoritat hagi
acceptat que el Manual d’operacions prescrit en el JAR-OPS 3.1045, apéndix 1, part B,
contingui la informacio pertinent per a aquest helicopter.

JAR-OPS 3.135 Informacié addicional i formularis a bord

(a) L'operador ha de garantir que, a més dels documents i manuals prescrits en el
JAR-OPS 3.125 i en el JAROPS 3.130, es portin en cada vol la informacié6 i els formularis
segulents, relatius al tipus i zona d’operacio:

(1) Pla de vol operacional que contingui com a minim la informacié requerida en el
JAR-OPS 3.1060;

(2) Registre técnic de I'helicopter que contingui com a minim la informacio requerida
en la part M, punt M.A.306 del Reglament (CE) 2042/2003 de la Comissi6, de 20 de
novembre de 2003, sobre el manteniment de 'aeronavegabilitat de les aeronaus i productes
aeronautics, components i equips i sobre I'aprovacié de les organitzacions i personal que
participen en les tasques esmentades.

(3) Les dades del pla de vol ATS emplenat;

(4) La documentacié informativa NOTAM/AIS adequada;

(5) Informacié meteoroldgica adequada;

(6) La documentacio de massa i centrament, segons especifica el JAR-OPS, part 3,
subpart J;

(7) Notificacié de passatgers amb caracteristiques especials, com ara personal de
seguretat si no es consideren part de la tripulacié, persones discapacitades, passatgers no
admesos en un pais, deportats i persones sota custodia;

(8) Notificacio de carregues especials que inclogui mercaderies perilloses, i informacio
per escrit al comandant segons estableix el JAR-OPS 3.1215 (d);

(9) Mapes i cartes vigents, i els seus documents associats segons prescriu el JAR-
OPS 3.290(b) (7);

(10) Qualsevol altra documentacié que pugui ser requerida pels estats als quals
pugui afectar el vol, com ara manifest de carrega, manifest de passatgers, etc.; i

(11) Formularis per complir els requisits d’informacié de I'autoritat i de 'operador.

(b) Lautoritat pot permetre que la informacié que apareix en el subparagraf (a)
anterior o una part d’'aquesta es pugui presentar en un suport diferent del paper imprés. En
tot cas, per a la informacioé esmentada s’ha de garantir un estandard acceptable d’accés,
us i fiabilitat.

JAR-OPS 3.140 Informacié per conservar en terra
(a) L'operador ha de garantir que:
(1) Com a minim, durant cada vol o série de vols;
(

i) Es conservi en terra la informacié relativa al vol i adequada al tipus d’operacio; i

(ii) La informacié sigui mantinguda fins que hagi estat duplicada al lloc on s’hagi de
guardar d’acord amb el JAR-OPS 3.1065; o bé, si aixd no és possible,

(i) L'esmentada informacié es porti a bord dins d’'un receptacle ignifug.

(b) Lainformacio a qué es refereix el subparagraf (a) anterior inclou el seglent:

(1) Una copia del pla de vol operacional, si és procedent;

(2) Copies de les parts corresponents del registre técnic de I'helicopter;

(3) Documentaci6 NOTAM especifica de la ruta, si l'operador I'ha publicat
especificament;
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(4) Documentacio sobre massa i centrament, si es requereix (segons el JAR-OPS
3.625); i
(5) Notificacié de carregues especials.

JAR-OPS 3.145 Potestat d’inspeccionar

L'operador ha de garantir que a tota persona autoritzada per I'autoritat se li permeti en
qualsevol moment accedir i volar en qualsevol helicopter que funcioni d’acord amb un AOC
emeés per I'esmentada autoritat, aixi com entrar i romandre en la cabina de vol, tenint en
compte que el comandant pot denegar-hi 'accés si, segons la seva opinio, per aixd es pot
posar en perill la seguretat de I'helicopter.

JAR-OPS 3.150 Presentacié de documentacié i dels registres
(a) L'operador:

(1) Ha de permetre a qualsevol persona autoritzada per 'autoritat 'accés a qualsevol
document i registre que tingui relacié amb les operacions de vol o de manteniment; i

(2) Ha de presentar tots els documents i registres esmentats, en un termini raonable,
quan ho sol-liciti I'autoritat,

(b) El comandant ha de presentar la documentacié que s’obliga a portar a bord, en
un periode de temps raonable, des que li hagi estat requerida per una persona autoritzada
per l'autoritat.

JAR-OPS 3.155 Conservacio de la documentacié
(a) Loperador ha de garantir que:

(1) Es conservi qualsevol document original o copia d’aquest que tingui I'obligacié de
conservar durant un termini requerit, encara que deixi de ser I'operador de I'helicopter; i

(2) Quan un tripulant, del qual 'operador ha portat un registre d’acord amb el que
estableix la subpart Q passi a ser tripulant d’'un altre operador, I'esmentat registre estigui
disponible per al nou operador.

JAR-OPS 3.160 Conservacié, presentacié i utilitzaci6 de gravacions dels
registradors de vol

(a) Conservacio de les gravacions. (Vegeu IEM OPS 3.160(a))

(1) Després d’'un accident, 'operador d’un helicopter que porti un registrador de vol
ha de conservar, en la mesura que sigui possible, durant un periode de 60 dies les dades
originals gravades corresponents a aquest accident tal com estiguin en el registrador, llevat
que l'autoritat investigadora n’indiqui el contrari.

(2) Llevat que l'autoritat hagi concedit permis previ després d’un incident objecte de
notificacié obligatoria, 'operador de I'helicopter que porti un registrador de vol ha de
conservar, en la mesura que sigui possible, durant un termini de 60 dies les dades originals
gravades corresponents a aquest incident tal com estiguin en el registrador, llevat que
l'autoritat investigadora n’indiqui el contrari.

(3) A més, si lautoritat aixi ho sollicita, 'operador d’'un helicopter que porti un
registrador de vol ha de conservar les dades originals gravades durant un periode de 60
dies, llevat que l'autoritat investigadora n’indiqui el contrari.

(4) Quan es requereixi portar a bord d’un helicopter un registrador de dades de vol,
el seu operador:

(i) Ha de conservar les gravacions durant els periodes de temps d’operacié que
estableixen els JAR-OPS 3.715 i 3.720, excepte que, per a la realitzacid de proves i
manteniment dels registradors de dades de vol, es podria esborrar fins a una hora de les
dades més antigues que estiguin gravades en el moment de les proves; i
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(i) Ha de conservar un document en el qual es presenti la informacié necessaria per
recuperar i convertir les dades guardades en unitats técniques de mesura.

(i) Ha de mantenir en tot moment un registre en el qual figuri almenys un vol
representatiu, és a dir, el registre d’un vol realitzat durant els ultims dotze mesos que
inclogui enlairament, ascens, creuer, descens, aproximacio per aterrar i aterratge, juntament
amb un mitja per associar el registre amb el vol al qual correspon.

(b) Presentacio de gravacions. L'operador d’'un helicopter que porti registrador de
dades de vol ha de presentar les gravacions fetes per aquest, tant si esta disponible com
si ha estat preservat, en un periode raonable de temps a partir de la sol-licitud de
l'autoritat.

(c) Utilitzacié de gravacions

(1) Les gravacions del registrador de veu de la cabina de vol no es poden usar amb
fins aliens a la investigacié d’'un accident o incident objecte de notificacié obligatoria, llevat
que tots els membres de la tripulacié afectada hagin donat el seu consentiment.

(2) Les gravacions del registrador de dades del vol no es poden usar per a fins aliens
als de la investigacié d’'un accident o incident objecte de notificacié obligatoria, excepte
quan aquests registres:

(i) Els utilitzi 'operador amb fins relacionats exclusivament amb el manteniment o
I'aeronavegabilitat; o bé

(i) S’eliminin les dades d’identificacid; o bé

(iii) Es divulguin d’acord amb procediments segurs.

JAR-OPS 3.165 Arrendament
(a) Vocabulari.
Els termes que s'utilitzen en aquest subparagraf tenen els significats seglents:

(1) «Dry lease»: quan I'helicopter opera sota 'AOC de 'arrendatari.

(2) «Wet lease»: quan I'helicopter opera sota I’AOC de I'arrendador.

(3) Operador JAA: operador certificat segons JAR-OPS, part 3, per un dels estats
membres de les JAA.

(b) Arrendament d’helicopters entre operadors JAA.

(1) «Wetlease-out»: un operador JAA que proporcioni un helicopter i la seva tripulacio
completa a un altre operador JAA, i conservi totes les funcions i responsabilitats establertes
en la subpart C, segueix sent I'operador de I'helicopter.

(2) Tots els arrendaments a excepcid del «wet lease- out».

(i) Un operador que utilitzi un helicopter o el proporcioni a un altre operador JAA ha
d’obtenir de la seva respectiva autoritat autoritzacié prévia per a I'operacio, excepte el que
disposa I'anterior subparagraf (b) 1. En el contracte d’arrendament s’hi han d’incloure totes
les condicions que figurin en l'autoritzacié.

(i) Exceptuant els contractes d’arrendament relatius a un helicopter i la seva tripulacio
completa en els quals no es transfereixen funcions i responsabilitats, les clausules dels
contractes d’arrendament que siguin aprovades per l'autoritat s’han de considerar, respecte
a I'helicopter arrendat, variacions de 'AOC d’acord amb el qual els vols s’hagin d’operar.

(c) Arrendament d’helicopters entre un operador JAA i qualsevol altra entitat diferent
d’'un altre operador JAA.

(1) «Dry lease- in».
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(i) Un operador JAA no ha d’arrendar un helicopter en «dry lease-in» a una entitat
diferent d’'un operador JAA, llevat que aixi ho aprovi I'autoritat. Qualsevol condicié que
s’hagi establert en I'autoritzacio ha de figurar en el contracte d’arrendament.

(i) Un operador JAA ha de garantir, respecte als helicopters arrendats en «dry
lease-in», que es notifiquin i estiguin aprovades per I'autoritat totes les diferencies que hi
hagi respecte als requisits establerts en les subparts K, L i/o JAR-26.

(2) «Wet- lease- in».

(i) Un operador no ha d’arrendar un helicopter en «wet lease-in» durant més de tres
mesos consecutius en un periode de dotze mesos consecutius a cap entitat que no sigui
un operador JAA sense I'aprovacié de I'autoritat.

(i) Un operador JAA ha de garantir respecte als helicopters arrendats en «wet
lease-in»:

(A) Que els estandards de seguretat de l'arrendador respecte al manteniment i
operacio siguin equivalents a les JAR;

(B) Que l'arrendador sigui un operador amb un AOC emés per un Estat signatari del
Conveni de Chicago;

(C) Que I'helicopter posseeixi un certificat d’aeronavegabilitat estandard emeés
segons les directrius de 'annex 8 de 'OACI. S’admeten els certificats d’aeronavegabilitat
estandard emesos per estats membres de les JAA diferents de I'Estat responsable de
'emissio de 'AOC, sempre que s’hagin emés d’acord amb el que estableix el JAR-21; i

(D) Que es compleixin tots els requisits de les JAA que l'autoritat de I'arrendatari
consideri aplicables.

(3) «Dry lease- out».

(i) Unoperador JAA pot arrendar en «dry lease-out» un helicopter per a transport aeri
comercial a qualsevol operador d’un Estat signatari del Conveni de Chicago, sempre que
es compleixin les condicions seguents:

(A) Que l'autoritat hagi eximit I'operador JAA de les disposicions corresponents del
JAR-OPS part 3 i s’hagi retirat a I'helicopter el seu AOC una vegada que l'autoritat
reguladora estrangera hagi acceptat per escrit la responsabilitat de supervisar el
manteniment i 'operacié dels helicopters; i

(B) Que el manteniment de I'helicopter es porti a terme segons un programa de
manteniment autoritzat.

(4) «Wet lease-out». L'operador JAA que proporcioni un helicopter i una tripulacio
completa a una altra entitat i que conservi totes les funcions i responsabilitats estipulades
en la subpart C segueix sent I'operador de I'helicopter.

(d) Arrendament d’helicopters amb urgéncia. En els casos en qué un operador JAA
tingui la necessitat immediata, urgent i imprevista de disposar d’un helicopter substitutori,
l'autoritzacié que exigeix el subparagraf anterior (c)(2)(i) es pot considerar concedida,
sempre que:

(1) L'arrendador sigui un operador que posseeixi un AOC emeés per un Estat signatari
del Conveni de Chicago;

(2) El periode d'arrendament no superi els 14 dies consecutius; i

(3) S’informi immediatament I'autoritat sobre I'is d’aquesta disposicio.
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JAR-OPS 3.170
Apéndix 1 al JAR-OPS 3.005(c) Limitacions del Manual de vol de I’helicopter

(a) Als helicopters certificats en la categoria A, se’ls permet volar momentaniament a
través de I'entorn de vol d’altura-velocitat (AV) durant les fases d’enlairament i aterratge
quan I'helicopter funcioni d’acord amb algun dels requisits seguents:

(1) JAR-OPS 3.517; 0
(2) Apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(i); 0 bé
(3) Apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(e).

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.005(d) Helicopters dels serveis meédics d’emergéncia
(HEMS)

(a) Vocabulari.

(1) Personal de terra del servei d’emergéncia. Qualsevol empleat de terra del servei
d’emergéncia (com ara policies, bombers, etc.) relacionat amb HEMS i les obligacions dels
quals tinguin alguna relacié amb les operacions de I'helicopter.

(2) Membre de la tripulaci6 ’HEMS. Persona assignada a un vol dHEMS amb la
finalitat d’atendre qualsevol persona, transportada en I'helicopter, que necessiti ajuda
médica i d’assistir el pilot durant la missié. Aquesta persona ha d’haver rebut la formacio
especifica que detalla el subparagraf (e) (2) seglent.

(3) Vol del servei médic d’emergéncia en helicopter (HEMS). Vol d’un helicopter que
opera amb una autoritzaci6 HEMS amb la finalitat de facilitar assisténcia meédica
d’emergéncia en casos en qué és essencial disposar d’un mitja de transport immediat i
rapid per transportar:

(i) Personal medic; o bé

(i) Subministraments médics (equips, sang, organs, medicaments); o bé

(iii) Malalts, ferits i altres persones afectades directament. Vegeu també ACJ a
I'apendix 1 del JAR-OPS 3.005(d), paragraf (a) (4).)

(4) Centre de despatx HEMS: Un lloc on, si aixi s’estableix, té lloc la coordinacié o
control dels vols HEMS. Pot estar localitzat en una base d’operacions d’'HEMS.

(5) Base operativa de 'HEMS. Heliport en el qual els membres de la tripulacié de
'HEMS i el seu helicopter poden romandre de guardia per a les operacions d’HEMS.

(6) Lloc d’operacions de 'HEMS. Lloc seleccionat pel comandant durant un vol
d’HEMS per a HHO (operaci6é amb grua de rescat), aterratge i enlairament (vegeu I'apéndix
1 ACJ del paragraf 3.005(d), subparagraf 7).

(7) Passatger médic. Professional sanitari transportat en un helicopter durant un vol
d’HEMS, entre els quals s’inclouen metges, infermeres i parameédics. Aquest passatger ha
de rebre un informe d’acord amb el que estableix el subparagraf (e) (3) seglent.

(b) Manual d’operacions.

L'operador ha de garantir que el Manual d’operacions inclou un suplement en el qual
s’especifiquen les consideracions operatives propies de les operacions d’HEMS. S’han de
posar fragments rellevants del Manual d’operacions a disposicié de I'organitzacié per a la
qual es presti el servei HEMS. (Vegeu I'apéndix 1 ACJ del subparagraf (b) del JAR-OPS
3.005(d)).

(c) Requisits operatius:

(1) L’helicopter. Les operacions de «performance» classe 3 no s’han de fer en entorns
hostils.
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(2) Requisits de prestacions:
(i) Enlairament i aterratge: helicopters amb una MTOM de 5.700 kg o menys.

(A) Els helicopters que facin operacions cap a I'heliport d’'un hospital situat en un
entorn hostil o des d’aquest heliport han d’actuar d’acord amb la subpart G («performance»
classe 1); excepte en els casos en qué l'operador posseeixi una aprovacié per operar
segons 'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(i).

(B) Els helicopters que facin operacions cap a un lloc d’'operacions d’HEMS situat en
un entorn hostil o des d’aquest lloc han d’actuar en la mesura que sigui possible d’acord
amb el que estableix la subpart G («performance» classe 1). El comandant ha de fer tots
els esforgos raonables per minimitzar el periode durant el qual podria haver-hi perill per als
ocupants de I'helicopter i les persones de la superficie en cas d’avaria d’'una unitat de
poténcia (vegeu I'apéndix 1 ACJ del JAR-OPS 3.005(d), subparagraf (c)(2)(i)(B)).

(C) Ellloc d’operacions d’'HEMS ha de ser prou ampli perqué quedi un espai adequat
lliure de tot tipus d’obstruccions. En les operacions nocturnes, el lloc ha d’estar il-luminat
(des del sol o des de I'helicopter) per permetre la identificacié del lloc i de qualsevol obstacle
(vegeu I'apéndix 1 d’ACJ del 3.005(d), subparagraf (c) (2) (i) (C)).

(D) En el Manual d’operacions hi han de figurar indicacions sobre els procediments
d’enlairament i aterratge en llocs d’operacions d’HEMS sense coneixement previ.

(i) Enlairament i aterratge: helicopters la MTOM (massa maxim autoritzat a
I'enlairament) dels quals superi els 5.700 kg. Els helicopters que facin serveis dHEMS
s’han d’'operar d’acord amb la «performance» de classe 1.

(3) Tripulacié. Sense perjudici dels requisits establerts en la subpart N, s’ha d’aplicar
a les operacions d’'HEMS el que segueix:

(i) Seleccid. El Manual d’'operacions ha d’incloure criteris especifics per a la seleccio
dels membres de la tripulacié de vol que hagin de fer tasques HEMS, tenint en compte la
seva experiéncia prévia.

(i) Experiéncia. L'experiéncia minima per als comandants que portin a terme vols
d’HEMS no pot ser inferior a:

(A) Qualsevol de:

(A1) 1.000 hores com a pilot al comandament d’aeronaus, de les quals 500 hores
com a pilot al comandament d’helicopters; o

(A2) 1.000 hores com a copilot en operacions d’'HEMS, de les quals 500 hores com
a pilot al comandament sota supervisié i 100 hores com a pilot al comandament
d’helicopters.

(B) Experiéncia operativa de 500 hores en helicopters obtinguda en entorns operatius
similars al de l'operacié en questio (vegeu l'apéndix 1 ACJ del JAR-OPS 3.005(d),
subparagraf (c)(3)(ii)(B)); i

(C) Per als pilots involucrats en operacions nocturnes, 20 hores de vol nocturn en
VMC com a pilot al comandament; i

(D) Finalitzaci6 satisfactoria de la formacié segons el que estableix el subparagraf (e)
d’aquest apéndix.

(iii) Experiéncia recent. Tots els pilots que facin operacions d’'HEMS han d’haver
realitzat un minim de 30 minuts de vol utilitzant com a Unica referéncia els instruments d’'un
helicopter o bé un dispositiu sintétic d’entrenament (STD) durant els ultims sis mesos
(vegeu I'apéndix 1 ACJ del JAR-OPS 3.005(d), subparagraf (c) (3) (iii)).

(iv) Composicié de la tripulacié. Vegeu l'apéndix 1 ACJ del JAR-OPS 3.005(d),
subparagraf (c) (3) (iv).
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(A) Vol diirn. La tripulacié6 minima en vol ditirn és d’un pilot i d'un membre de la
tripulaci6 d'HEMS. Aquest nombre de tripulants només es pot reduir a un pilot en
circumstancies excepcionals.

(B) Vol nocturn. La tripulacié minima en vol nocturn és de dos pilots. Tanmateix, es
pot utilitzar un pilot i un membre de la tripulaci6 d’'HEMS en certes zones geografiques
especifiques delimitades per I'operador en el Manual d’operacions en compliment del que
estableix I'autoritat i tenint en compte el seguent:

(B1) Punts de referéncia en terra adequats;

(B2) Sistema de seguiment del vol durant tota la missi6 d’HEMS (vegeu I'apéndix 1
AMC del JAR-OPS 3.005(d), subparagraf (c) (3) (iv) (B) (B2));

(B3) Fiabilitat de les instal-lacions d’informacié meteorologica;

(B4) Llista d’equip minim per a HEMS;

(B5) Tendéncia a la continuitat de la tripulacio;

(B6) Qualificacid minima, formacié inicial i entrenament periddic recurrent de la
tripulacio;

(B7) Procediments operatius, inclosa la coordinacio de la tripulacio;

(B8) Els minims meteoroldgics;

(B9) Altres consideracions degudes a condicions locals especifiques.

(

4) Minims operatius dHEMS.

(i) Operacions de «performance» de classes 1i 2. Els minims meteorologics per a les
fases de despatx i de ruta d’un vol HEMS figuren en la taula segiient. En cas que durant la
fase de ruta les condicions meteoroldgiques descendeixin per sota dels minims de visibilitat
o de la base de nuvols, els helicopters que només siguin capacos d’operar en VMC han de
cancel-lar el vol o tornar a la base. Els helicopters equipats i certificats per a operacions en
IMC poden abandonar el vol, tornar a la base o canviar en tots els aspectes a vol
instrumental, sempre que la tripulacié de vol estigui degudament qualificada per fer-ho.

Taula 1: minims operatius d’HEMS

2 pilots 1 pilot

Dia

Sostre Visibilitat Sostre Visibilitat

Igual o superior a 500 | (Vegeu JAR-OPS 3.465) | Igual o superior a 500 | (Vegeu JAR-OPS 3.465)
peus peus

De 499 a 400 peus 1.000 m (nota 1) De 499 a 400 peus 2.000 m

De 399 a 300 peus 2.000 m De 399 a 300 peus 3.000 m
Nit

Base de nuvols Visibilitat Base de nuvols Visibilitat

1.200 peus (nota 2) 2500 m 1.200 peus (nota 2) 3.000 m

Nota 1: La visibilitat es pot reduir a 800 m durant periodes breus mentre hi hagi terra a la vista i si I'helicopter
esta maniobrant a una velocitat que permeti observar adequadament qualsevol obstacle a temps d’evitar una
col'lisié (vegeu OPS ACJ 3.465).

Nota 2: La base de nuvols es pot reduir a 1.000 peus durant periodes breus.

(i) Operacions de «performance» classe 3. Els minims meteorologics per a les fases
de despatx i ruta d’'un vol HEMS sén un sostre de nuvols de 600 peus i una visibilitat de
1.500 m. La visibilitat es pot reduir a 800 metres per periodes breus, sempre que es
mantingui la visié de terra i I'helicopter estigui maniobrant a una velocitat que li permeti
observar adequadament qualsevol obstacle i evitar col-lisions (vegeu 'OPS ACJ 3.465).

(d) Altres requisits:
(1) Equip meédic de I'helicopter:
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(i) La installacio de qualsevol equip médic especific en un helicopter i, si s’aplica, el
seu funcionament, incloses totes les modificacions posteriors, han de ser autoritzats.

(i) L'operador s’ha d’assegurar d’establir procediments per a I'Us dels equips portatils
a bord.

(2) Equips de navegacid i de comunicacions de I'helicopter. Els helicopters que facin
vols HEMS han de disposar d’'un equip de comunicacions a més del que exigeix el JAR-
OPS 3, subpart L, capa¢ d’establir comunicacié bidireccional amb I'organitzaci6 per a la
qual s’estigui prestant servei HEMS i, en la mesura que sigui possible, per comunicar-se
amb el personal del servei d’emergéncia de terra. Qualsevol equip addicional d’aquest
tipus ha de disposar de la corresponent aprovacio d’aeronavegabilitat.

(3) Instal-lacions de la base operativa d’'HEMS:

(i) Si s’exigeix als membres de la tripulacid que romanguin en imaginaria amb un
temps de reacci6 inferior als 45 minuts, han de disposar d’un allotjament especific adequat
a prop de cada base operativa.

(i) En cada base d’operativa, els pilots han de disposar d’instal-lacions per obtenir
informacioé sobre les condicions meteorologiques actuals i previstes, aixi com sistemes per
comunicar-se satisfactoriament amb la unitat de 'ATS corresponent. També han de
disposar d’'unes instal-lacions adequades per a la planificacié de totes les tasques.

4) Proveiment amb passatgers a bord. Quan el comandant consideri necessari
proveir-se de combustible mentre els passatgers siguin a bord, aquesta acci6 es pot fer
amb els rotors aturats o en marxa, sempre que es compleixin els requisits seglents:

(i) LalLes porta/es del costat per on I'helicopter es proveeixi de combustible ha/n
d’estar tancadal/es;

(i) LalLes porta/es del costat per on I'helicopter no estigui proveint-se de combustible
ha/n d’estar oberta/es, si les condicions meteoroldgiques ho permeten;

(i) En cas d’incendi, s’ha de poder accedir facilment a sistemes contra incendis
adequats a la magnitud de I'operacio; i

(iv) Hi ha d’haver suficient personal disponible immediatament per evacuar els
pacients de I'helicopter en cas d’'incendi.

(e) Formacioé i comprovacié:
(1) Membres de la tripulacio de vol.
(i) Formacio sobre el JAR-OPS, part 3, subpart N, a més de:

(A) Coneixements sobre meteorologia centrats en la comprensié i la interpretacié de
la informacié meteoroldgica disponible;

(B) Preparacié de I'helicopter i de I'equip médic especialitzat per a les sortides
d’HEMS;

(C) Practiques de sortides HEMS;

(D) Avaluacio des de I'aire de la idoneitat dels llocs d’operaciéo ’HEMS; i

(E) Els efectes médics que pot tenir sobre el pacient el transport aeri.

(i) Comprovacié segons el que estableix JAR-OPS, part 3, subpart N, amb els
elements addicionals seguents:

(A) Proves d’aptitud en condicions meteorologiques de vol visual ditirnes i nocturnes
segons sigui necessari, inclosos els perfils de vol, aterratge i enlairament que probablement
s’utilitzin en els llocs d’operacié d’'HEMS.

(B) Proves efectuades en linia amb especial émfasi en el que segueix (vegeu I'apéndix
1 ACJ del JAR-OPS 3.005(d) (e) (1) (ii) (B)):

(B1) Meteorologia de la zona;
(B2) Planificacié del vol HEMS;
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(B3) Sortides d'HEMS;

(B4) Seleccio des de l'aire dels llocs d’operacié d’'HEMS;
(B5) Vol a baix nivell en males condicions meteorologiques;
(B6)

Familiaritat amb els llocs d’operacioé establerts per a HEMS dins de la zona per
a la qual 'operador posseeix llicéncia.

(2) Membre de la tripulacié ’HEMS. EI membre de la tripulacié 'HEMS ha de rebre

formacié adequada segons els requisits que estableix la subpart O, amb els elements
addicionals seguents:

(i) Funcions assignades dins dHEMS;

(i) Navegacio (lectura de mapes, principis i Us d’'ajudes a la navegaciod);
(i) Maneig de I'equip de radio;

(iv) Us dels equips médics de bord;

(v)

Preparacio de I'helicopter i de 'equip médic especialitzat per a la posterior sortida
d’'HEMS;

(vi) Lectura d’instruments, adverténcies, Us de les llistes de comprovacié normals i
d’emergéncia per ajudar el pilot si és necessari;

(vii) Coneixement basic del tipus d’helicopter quant a ubicacié i disseny dels sistemes
i equips normals i d’'emergéncia i de I'equip.

(viii) Coordinacio de la tripulacio;

(ix) Practiques de resposta a trucades d’HEMS;

(x) Proveiment; i proveiment amb els rotors en marxa;

(xi) Seleccid i us de llocs d’operacié d’'HEMS;

(xii) Tecniques per manejar els pacients, consequéncies mediques del transport aeri

i determinats coneixements sobre la recepcié de la unitat d’'urgéncies de I'hospital;
(xiii) Senyals de senyalitzacié
(xiv) Operacions de carrega en l'eslinga si és necessari;

(xv) Operacions amb grua de rescat si és necessari;

(xvi) Perills per a si mateix i per als altres quan el rotor de I'helicopter esta en marxa,
inclosa la carrega de pacients;

(xvii) L'us del sistema d’intercomunicacié de I'helicopter.

(3) Passatgers metges. Abans de realitzar qualsevol vol o série de vols dHEMS, s’ha
d’'informar els passatgers metges del que segueix, aixi com:

(i) Familiaritzar-los amb el tipus d’helicopter que s'utilitzara;

(i) Entrada i sortida en condicions normals i d’emergéencia per a ells i per als
pacients;

(i) Us de I'equip meédic especialitzat corresponent que hi hagi a bord;

(iv) La necessitat de disposar d’autoritzacio per part del comandant abans d’utilitzar
I'equip especialitzat;

(v) Meétode de supervisio de la resta del personal medic;

(vi) Us dels sistemes d’intercomunicacié de I'helicopter; i

(vii) Ubicaci¢ i us dels extintors d’incendis de bord.

(4) Personal de terra del servei d’'emergéncia. L'operador ha de prendre totes les
mesures raonables per assegurar-se que el personal de terra del servei d’'emergéncia esta

familiaritzat amb el que segueix: (vegeu I'apéndix 1 IEM del JAR-OPS 3.005(d), subparagraf
(e) (4)):

i) Procediments de comunicacié bidireccional per radio amb helicopters;
i) La seleccio de llocs d’operacié adequats per als vols ’HEMS;
iii) Les zones de perill fisic dels helicopters;

(iv) EIl control de les aglomeracions de persones pel que fa a les operacions de
I'helicopter; i

(
(
(



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 194 Dimecres 11 d'agost de 2010

(v) Levacuacio dels ocupants de I'helicopter després d’'un accident de I'helicopter al
lloc en questid.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.005(e) Operacions amb helicopters sobre entorns hostils
situats fora d’una area congestionada

(Vegeu l'apéndix 1 IEM del JAR-OPS 3.005(e))

(a) Autoritzaci6. L'operador que vulgui realitzar operacions de conformitat amb el que
estableix aquest apéndix ha de disposar d’autoritzacio préevia per part de I'autoritat emissora
de 'AOC i de l'autoritat de I'Estat en el qual tingui previst realitzar aquestes operacions. En
I'aprovacio esmentada s’hi ha d’especificar el que segueix:

(1) Eltipus d’helicopter; i
(2) Eltipus d’operacio.

(b) Aplicacié. Aquest apéndix només s’aplica als helicopters amb turbina que operin
sobre entorns hostils situats fora d’arees congestionades on s’hagi constatat que les
limitacions de I'helicopter o altres consideracions justificables impedeixin I'Us dels criteris
de «performance» adequats.

(c) Exempci6de «performance» classe 2. Els helicopters que operin en «performance»
classe 2 sobre entorns hostils situats fora de zones congestionades i amb una configuracié
maxima autoritzada de seients per a passatgers (MAPSC) de nou o menys queden exempts
dels requisits seguents del JAR-OPS, part 3, subpart H:

(1) JAR-OPS 3.520(a) (2);
(2) JAR-OPS 3.535(a) (2).

(d) Exempciode «performance» classe 3. Els helicopters que operin en «performance»
classe 3 sobre entorns hostils situats fora de zones congestionades i la configuracio
maxima autoritzada de seients per a passatgers (MAPSC) dels quals sigui de sis o menys
queden exempts del requisit establert en el JAR-OPS 3.240(a) (5), sempre que I'operador
compleixi el que estipula I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.517(a), subparagrafs (a) (2) (i) i (ii).

(e) Operacio. En el Manual d’operacions hi han de figurar procediments especifics a
seguir en cas d’avaria d’una unitat de poténcia durant I'enlairament o I'aterratge.

(f) Oxigen suplementari per als helicopters no pressuritzats. Es poden realitzar
operacions amb helicopters no pressuritzats a altituds superiors als 10.000 peus sense
necessitat d’equip d’oxigen complementari capa¢ d’emmagatzemar i de dispensar la
quantitat d’'oxigen necessaria, sempre que l'altitud de la cabina no excedeixi els 10.000
peus durant periodes superiors a 30 minuts i que mai s’excedeixin els 13.000 peus d’altitud
de pressio.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.005(f) Operacions amb helicopters petits (només vol visual
diiirn)

(a) Vocabulari.

(1) Operacions locals. Vol efectuat dins d’'una zona geografica localitzada i definida
acceptable per a 'autoritat, que comenci i acabi en el mateix lloc i dia.

(b) Aprovacié. L'operador que vulgui fer operacions segons el que estableix aquest
apendix ha de disposar primer de I'aprovacié de l'autoritat emissora de I'AOC. En
'esmentada autoritzacié s’hi ha d’especificar el que segueix:

(1) Eltipus d’helicopter;

(2) Eltipus d’operacio;

(3) Les limitacions geografiques de les operacions locals en el context d’aquest
apéendix (vegeu I'apéndix 1 ACJ del JAR-OPS 3.005(f), paragraf (b) (3)).

(c) Prohibicié. Queden prohibides les activitats seguents:
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(1) JAR-OPS 3.065. El transport d’armes i municié de guerra.

(2) JAR-OPS 3.265. El transport de passatgers no admesos en un pais, deportats o
persones en custodia.

(3) JAR-OPS 3.305. El proveiment o la descarrega de combustible amb els passatgers
embarcant, a bord o desembarcant.

(4) JAR-OPS 3.335. Fumar a bord.

(d) Exempcions. S’apliquen exempcions en les regles seglents:
(1) JAR-OPS 3.100. Admissio a la cabina de vol:

(i) Loperador ha d’establir regles per al transport de passatgers en un seient de
pilot.
(i) El comandant s’ha d’assegurar que:

(A) EIl transport de passatgers en el seient del pilot no produeixi distraccions ni
interfereixi en I'operacié del vol; i

(B) El passatger que ocupi el seient del pilot estigui familiaritzat amb les restriccions
i els procediments de seguretat corresponents.

(2) JAR-OPS 3.135. Altra informaci6 i formularis que s’han de portar a bord:
(i) En les operacions locals no és necessari portar els documents seguents:
(

A) JAR-OPS 3.135(a) (1): Pla de vol operacional

(B) JAR-OPS 3.135(a)(2): Registre tecnic (excepte si €s necessari per aterrar fora de
la base)

(C) JAR-OPS 3.135(a)(4): Documentacio Notam/AIS

(D) JAR-OPS 3.135(a)(5): Informacio meteorologica

(E) JAR-OPS 3.135(a)(7): Notificacio de passatgers especials, etc.

(F) JAR-OPS 3.135(a)(8): Notificacio de carregues especials, etc.

(

i) En les operacions no locals:

(A) JAR-OPS 3.135(a)(1): Pla de vol operacional. El pla de vol pot figurar en format
simplificat, depenent del tipus d’operacions realitzades, i ha de ser acceptable per a
I'autoritat.

(B) JAR-OPS 3.135(a)(7): Notificacio de passatgers especials. No és necessaria.

(3) JAR-OPS 3.140. Informacié que ha de romandre en terra. No és necessari
conservar la informacio en terra si es fan servir altres métodes de registre.

(4) JAR-OPS 3.165. Arrendament. Només s’aplica en cas de contracte formal
d’arrendament.

Nota: en cas que el contracte per transportar els passatgers es transfereixi a un altre operador al qual els
passatgers paguin el transport, no es considera arrendament.

(5) JAR-OPS 3.215. Us dels serveis de transit aeri. No s’aplica llevat que aixi ho
requereixi I'espai aeri, i sempre que l'organitzacié del servei de recerca i rescat sigui
acceptable per a 'autoritat.

(6) JAR-OPS 3.220. Autoritzacio d’heliports per part de I'operador. L'operador ha
d’establir un procediment per qualificar els comandants per a la seleccié d’heliports o de
llocs d’aterratge adequats al tipus d’helicopter i d’'operacio.

(7) JAR-OPS 3.255. Politica de combustibles. Els subparagrafs del (b) al (d) no
s’apliquen quanla politica de combustibles especificadaen el JAR-OPS 3.255(a) garanteixi
que en finalitzar el vol o la série de vols la quantitat de combustible sobrant no és menor
que la suficient per efectuar un vol de 30 minuts en creuer normal (aixo es pot reduir a 20
minuts si s’esta operant en una area que disposi de zones d’aterratge de precaucio
abundants i adequades). La reserva final de combustible s’ha d’especificar en el Manual
d’operacions amb la finalitat de complir el que estableix el JAR-OPS 3.375(c).
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(8) JAR-OPS 3.280. Seients per als passatgers. No és necessari establir
procediments.

Nota: La intencié d’aquest paragraf consisteix en qué el pilot segons criteris de judici normals. S’aplica el
JAR-OPS 3.260 pel que fa a la necessitat de procediments.

(9) JAR-OPS 3.285. Informacio als passatgers.

(i) Paragraf(a)(1). Llevat que fer-ho sigui insegur, els passatgers han de ser informats
verbalment sobre les mesures de seguretat; totes o una part d’aquestes mesures es poden
oferir mitjangant una presentacié audiovisual. S’ha de concedir permis previ per a I'Gs de
dispositius electronics portatils.

10) JAR-OPS 3.290. Preparacié del vol.

(

(i) Per a operacions locals:

(A) JAR-OPS 3.290(a). No és necessari pla de vol operacional.
(

i) Per a operacions no locals:

(A) JAR-OPS 3.290(a). Es pot preparar un pla de vol operacional de manera
simplificada d’acord amb el tipus d’operacié.

(11) JAR-OPS 3.375. Gestio del combustible en vol. No és necessari aplicar 'apéndix
1 del JAR-OPS 3.375 (vegeu (d)(14) més a sota).

(12) JAR-OPS 3.385. Us d’oxigen suplementari. Amb I'aprovacié prévia per part de
l'autoritat, es poden realitzar excursions de curta durada entre 10.000 i 13.000 peus sense
necessitat d'oxigen suplementari, segons els procediments establerts en el Manual
d’operacions. (En aquestes circumstancies, 'operador s’ha d’assegurar que els passatgers
estan informats abans de sortir que no s’ha d’administrar oxigen suplementari).

(13) Apéendix 1 del JAR-OPS 3.270. Estiba de l'equipatge i de la carrega. El
corresponent al tipus d’operacio i d’helicopter.

(14) Apéendix 1 del JAR-OPS 3.375. Gestié del combustible durant el vol. No
s’aplica.

(15) JAR-OPS 3.630. Introduccio general. Instruments i equip. Per a I'autoritat pot ser
acceptable I'is d’equips alternatius que no compleixin les normes actuals de la JTSO, pero
si les de seguretat de I'equip original.

(16) JAR-OPS 3.775. Oxigen suplementari: helicopters no pressuritzats. Amb
I'aprovacio previa per part de l'autoritat, es poden fer excursions de curta durada entre
10.000 i 16.000 peus sense oxigen suplementari d’acord amb els procediments que figurin
en el Manual d’operacions.

(17) Apéndix 1 del JAR-OPS 3.775. Oxigen suplementari per a helicopters no
pressuritzats. No s’aplica en les circumstancies especificades en els apartats (12) i (16)
anteriors.

(18) JAR-OPS 3.955(b). Ascens a comandant. L'autoritat pot acceptar un curs de
comandament abreujat corresponent al tipus d’operacio a realitzar.

(19) JAR-OPS 3.970(a). Experiéncia recent. Com a alternativa al requisit especificat
en el JAR-OPS 3.970(a), i amb I'aprovacié prévia per part de I'autoritat, es pot considerar
complert el requisit de 90 dies recents si un pilot ha realitzat tres enlairaments, tres circuits
i tres aterratges en qualsevol helicopter del mateix grup designat durant els 90 dies anteriors
(vegeul’apéndix 1 ACJ del JAR-OPS 3.005(f), paragraf (d)(19)). La qualificacio d’experiéncia
recent per al tipus d’helicopter que s’hagi d’operar depén de:

(i) La comprovacio de la qualificacié de tipus (TRPC) corresponent valida;

(i) L'acreditacio de dues hores de vol en el tipus o variant d’aquest helicopter en els
sis ultims mesos; i

(i) Un OPC valid en un dels helicopters del grup designat; i

(iv) Una rotacio estricta dels OPC (verificacions operatives) per a tots els helicopters
que volin dins del grup designat; i
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(v) Lacomposicio dels grups designats i el procediment per a la validacié dels TRPC,
els OPC i I'experiéncia recent han de figurar en el Manual d’'operacions.

(20) Apéndix 1 del JAR-OPS 3.965. Entrenament periddic i verificacié. L'autoritat pot
acceptar un pla d’estudis aplicable al tipus d’operacioé en questio.

(21) JAR-OPS 3.1060. Pla de vol operacional. Vegeu els apartats anteriors (2)(i)
(A) T(2)(ii)(A).

(22) JAR-OPS 3.1235. Requisits de seguretat. Només son aplicables quan s’operi en
estats en els quals el programa de seguretat nacional s’apliqui a les operacions a quée fa
referéncia aquest apéndix.

(23) JAR-OPS 3.1240. Programes de formacid. Els programes de formacié s’han
d’adaptar al tipus d’operacions a realitzar. Un programa d’autoformacio6 individual adequat
pot ser acceptable per a I'autoritat.

(24) JAR-OPS 3.1250. Llista de comprovacié de procediments de recerca de
I'helicopter. No es necessita llista de comprovacié.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.005(g) Operacions locals (només vol visual diiirn)

(a) Aprovacié. Loperador que vulgui realitzar operacions d’acord amb el que estableix
aquest apéndix ha de comptar amb 'aprovacio prévia de I'autoritat emissora de 'AOC. En
'esmentada aprovacié s’hi ha d’especificar el que segueix:

(1) Eltipus d’helicopter;

(2) Eltipus d’operacio;

(3) Les limitacions geografiques de les operacions en el context d’aquest apéndix
(vegeu I'apéndix 1 ACJ del JAR-OPS 3.005(g), paragraf (a)(3)).

(b) Prohibicio. Queden prohibides les activitats seguents:

(1) JAR-OPS 3.065. El transport d’armes i municié de guerra.

(2) JAR-OPS 3.265. El transport de passatgers no admesos en un pais, deportats o
persones en custodia.

(3) JAR-OPS 3.305. El proveiment o la descarrega de combustible amb els passatgers
embarcant, a bord o desembarcant.

(4) JAR-OPS 3.335. Fumar a bord.

(c) Exempcions. S’apliquen exempcions en les regles segiients:
(1) JAR-OPS 3.135. Una altra informacié i formularis que s’han de portar a bord:

(i) JAR-OPS 3.135(a)(1): Pla de vol operacional. El pla de vol pot estar en forma
simplificada, d’acord amb el tipus d’operacions realitzades i de manera acceptable per a
l'autoritat.

(i) JAR-OPS 3.135(a)(4): Documentacio Notam/AlS. No és necessaria.

(i) JAR-OPS 3.135(a)(5): Informacié meteorologica. No és necessaria.

(iv) JAR-OPS 3.135(a)(7): Notificaci6 de passatgers especials, etc. No és
necessaria.

(v) JAR-OPS 3.135(a)(8): Notificacio de carregues especials, etc. No és necessaria.

(2) JAR-OPS 3.140. Informacié que s’ha de conservar en terra. No és necessari
conservar la informacio en terra si hi ha altres métodes de registre.

(3) JAR-OPS 3.165. Arrendament. Només s’aplica en cas de contracte formal
d’arrendament.

Nota: en cas que el contracte per transportar els passatgers es transfereixi a un altre operador al qual els
passatgers paguin el transport, no es considera arrendament.
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(4) JAR-OPS 3.215. Us dels serveis de transit aeri. No s’aplica llevat que aixi ho
requereixi I'espai aeri, i sempre que l'organitzacié del servei de recerca i rescat sigui
acceptable per a 'autoritat.

(5) JAR-OPS 3.220. Autoritzacio d’heliports per part de 'operador. L'operador ha
d’establir un procediment per qualificar els comandants per a la seleccié d’heliports o de
llocs d’aterratge adequats al tipus d’helicopter i d’operacio.

(6) JAR-OPS 3.255. Politica de combustibles. Els subparagrafs del (b) al (d) no
s’apliquen quan la politica de combustibles especificada en el JAR-OPS 3.255(a) garanteixi
que, en finalitzar el vol o la série de vols, la quantitat de combustible sobrant no és menor
que la suficient per efectuar un vol de 30 minuts en creuer normal (aixo es pot reduir a 20
minuts si s’esta operant en una area que disposi de zones d’aterratge de precaucio
abundants i adequades). La reserva final de combustible s’ha d’especificar en el Manual
d’operacions amb la finalitat de complir el que estableix el JAR-OPS 3.375(c).

(7) JAR-OPS 3.290(a). Vegeu el punt (C)(1)(i) anterior.

(8) JAR-OPS 3.375. Administracié del combustible durant el vol. No és necessari
aplicar I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.375 (vegeu l'apartat (c)(10) a continuacio).

(9) JAR-OPS 3.385. Us d’oxigen suplementari. Amb I'aprovacié prévia per part de
l'autoritat, es poden fer excursions de curta durada entre 10.000 i 13.000 peus sense
necessitat d'oxigen suplementari, segons els procediments establerts en el Manual
d’operacions. (En aquestes circumstancies, I'operador s’ha d’assegurar que els passatgers
estan informats abans de sortir que no s’ha d’administrar oxigen suplementari).

(10) JAR-OPS 3.375. Gestio del combustible durant el vol. No s’aplica.

(11) JAR-OPS 3.630. Introduccioé general. Instruments i equip. Per a I'autoritat pot ser
acceptable I's d’equips alternatius que no compleixin les normes actuals de la JTSO, pero
si les de seguretat de 'equip original.

(12) JAR-OPS 3.775. Oxigen suplementari: helicopters no pressuritzats. Amb
'aprovacio previa per part de l'autoritat, es poden fer excursions de curta durada entre
10.000 i 16.000 peus sense oxigen suplementari d’acord amb els procediments que figurin
en el Manual d’operacions.

(13) Apendix 1 del JAR-OPS 3.775. Oxigen suplementari per a helicopters no
pressuritzats. No és aplicable d’acord amb els apartats (9) i (12) anteriors.

(14) JAR-OPS 3.1060. Pla de vol operacional. Vegeu I'apartat (C)(1)(i).

(15) JAR-OPS 3.1235. Requisits de seguretat. Només sén aplicables quan s’operi en
estats en els quals el programa de seguretat nacional s’apliqui a les operacions a qué fa
referéncia aquest apéndix.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.005(h) Operacions d’helicopters amb grues de rescat
(HHO)

(a) Vocabulari.

(1) Operacions de vol d’helicopters amb grues de rescat (HHO). Vol d’'un helicopter
que opera amb aprovacio per a HHO, 'objectiu del qual consisteix a facilitar el trasllat de
persones o carregues per mitja d’'un helicopter amb grua.

(2) Tripulant de HHO. El tripulant que realitza les tasques assignades en relacié amb
el maneig d’'una grua de rescat.

(3) HHO en el mar. Vol realitzat per un helicopter que opera amb aprovacio HHO amb
la finalitat de facilitar el trasllat de persones o de mercaderies des d’un vaixell o estructura
que estigui en el mar o fins a aquest vaixell per mitja d’una grua situat en un helicopter.

(4) Cicle de la grua. Amb la finalitat de determinar la qualificacié que ha de tenir la
tripulacié en virtut del que estableix aquest apéndix, es defineix com un cicle de descens i
hissada de la grua.

(5) Lloc de HHO. Zona especificada en la qual un helicopter realitza un trasllat amb
la grua.

(6) Passatger de HHO. Persona que s’ha de traslladar per mitja d’'un helicopter amb
grua.
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(b) Manual d’operacions. L'operador ha de garantir que en el Manual d’operacions hi
ha un suplement amb material especific per a HHO, on ha de figurar particularment el que
segueix:

(1) Criteris de prestacio.

(2) Si és necessari, les condicions en qué es pot realitzar el trasllat HHO en el mar,
incloses les limitacions corresponents sobre moviment del vaixell i velocitat del vent.

(3) Les limitacions meteoroldgiques per a HHO.

(4) Els criteris per determinar les dimensions minimes del lloc de HHO amb la finalitat
de descobrir si s6n adequades per a la tasca.

(5) Els procediments per determinar la tripulacié minima.

(6) Els métodes que han de fer servir els tripulants per registrar els cicles de la
grua.

(c) Manteniment de I'equip de HHO. L'operador ha d’especificar instruccions de
manteniment dels sistemes de HHO d’acord amb les indicacions del fabricant i incloure-les
en el programa de manteniment de I'helicopter prescrit en la part M, punt M.A. 302 del
Reglament (CE) 2042/2003de la Comissio, de 20 de novembre de 2003: Les esmentades
instruccions les ha d’aprovar l'autoritat.

(d) Requisits operatius.

(1) L’helicopter. Durant les HHO, I'helicopter ha de ser capa¢ de mantenir-se en cas
d’avaria critica d’'una unitat de poténcia amb els altres motors operant en el nivell de
poténcia adequat, sense perill per a les persones o les mercaderies suspeses, tercers o
propietats. (Se n’exceptuen les HHO d’'HEMS en llocs d’operaci6 d’'HEMS, on no és
necessari aplicar aquest requisit).

(2) La tripulacié. Sense perjudici dels requisits que estableix la subpart N, a les
operacions de HHO s’ha d’aplicar el que segueix:

(i) Seleccié. ElI Manual d’operacions ha d’incloure criteris per a la seleccié dels
tripulants del vol per a les tasques de HHO en els quals s’ha de tenir en compte I'experiencia
préevia.

(i) Experiéncia. L'experieéncia minima dels comandants que realitzin vols de HHO no
ha de ser inferior a:

(A) Enelmar:

(A1) 1.000 hores com a pilot al comandament d’helicopters o 1.000 hores com a
copiloten operacions de HHO, de les quals 200 com a pilot al comandament sota supervisio;
i

(A2) 50 cicles de grua realitzats en el mar, 20 dels quals a la nit si s’han de fer
operacions nocturnes.

(B) En terra:

(B1) 500 hores com a pilot al comandament d’helicopters o 500 com a copilot en
operacions de HHO, 100 de les quals com pilot al comandament sota supervisio;

(B2) Experiéncia operativa de 200 hores en helicopters obtinguda en un entorn
operatiu similar al de 'operacié en questioé (vegeu I'apéndix 1 IEM del JAR-OPS 3.005(d),
paragraf (c)(3)(ii)(B)); i

(B3) 50 cicles de grua, 20 dels quals de nit si s’han de fer operacions nocturnes.

(C) Realitzacio satisfactoria dels cursos d’entrenament d’acord amb els procediments
establerts en el Manual d’operacions i experiéncia rellevant en la comesa i I'entorn en qué
s’ha de fer la HHO.

(iii) Experiéncia recent. Tots els pilots i tripulants que realitzin HHO, a més del que
especifica el JAR-OPS 3.970(a), han d’haver fet durant els ultims 90 dies:
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(A) En operacions diirnes: qualsevol combinacié de tres cicles de grua dilrns o
nocturns, cadascun dels quals ha d’incloure una transicié cap a i des d’estacionari.

(B) En operacions nocturnes: tres cicles de grua nocturns, cadascun dels quals ha
d’incloure una transicié cap a i des d’estacionari.

(iv) Composicié de la tripulacid. La tripulacié minima per a operacions dilrnes o
nocturnes és la que estableix el suplement del Manual d’operacions i depén del tipus
d’helicopter, de les condicions meteorologiques, del tipus de tasca i, en les operacions
realitzades en el mar, de les condicions regnants en el lloc de HHO, de I'estat de la mar i
del moviment del vaixell, encara que en cap cas ha de ser de menys d’un pilot i un tripulant
de HHO. (Vegeu 'apéndix 1 ACJ del JAR-OPS 3.005(h), paragraf (d)(2)(iv)).

(e) Requisits addicionals.

(1) Equip de HHO. La instal-lacié de tots els equips de grua de I'helicopter, inclosa
qualsevol modificacié posterior i, si s’aplica, el seu maneig, han de disposar de la
corresponent aprovacio d’aeronavegabilitat per a la funcié que s’hagi de desenvolupar.
L'equip auxiliar s’ha de dissenyar i provar d’acord amb la norma corresponent i ser
acceptable per a 'autoritat.

(2) Equips de comunicacié de I'helicopter. L'equip de radio, a més del que exigeix la
subpart L, requereix aprovacié d’aeronavegabilitat. Les operacions segiients requereixen
comunicacié bidireccional amb l'organitzacié per a la qual s’hagi de fer la HHO, i si és
possible, comunicacié amb el personal de terra:

(i) Operacions ditirnes i nocturnes en el mar; o bé
(i) Operacions nocturnes en terra.

(f) Formacio i verificacio:

(1) Tripulacio de vol. Els tripulants de vol han d’haver rebut formacio sobre les arees
seglents:

i) Formacio sobre la subpart N amb els elements addicionals segiients:

(

(A) Preparacid i us de la grua;

(B) Preparacié de I'equipament de I'helicopter i de grua per a HHO;

(C) Procediments d’Us de la grua en condicions normals i d’emergéncia de dia i, si és
necessari, de nit;

(D) Coneixements especifics sobre coordinacié de la tripulacié per a HHO;

(E) Practiques sobre procediments de HHO; i

(F) Elrisc de descarregues d’electricitat estatica.

(

i) Revisio del que estableix la subpart N amb els elements addicionals seglents:

(A) Les verificacions del grau de competéncia necessaries per a les operacions de
dia, que també s’han de fer a la nit si 'operador porta a terme aquest tipus d’operacions.
Les verificacions han d’incloure els procediments que es poden arribar a utilitzar en els
llocs de HHO, posant especial émfasi en:

(A1) La meteorologia local;

(A2) La planificacié del vol de HHO;

(A3) Les sortides de HHO;

(A4) Latransicio cap a i des d’estacionari al lloc de HHO;

(A5) Els procediments de HHO simulats d’emergéncia i normals; i
(AB) La coordinacio de la tripulacio.

(2) Membres de la tripulacié de HHO. Els tripulants de HHO han de rebre formacio
d’acord amb els requisits que estableix la subpart O, a més dels elements seglents:
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(i) Deures de la tripulacié de HHO;
(i) Preparaci6 i us de la grua;
(iii) Maneig de I'equip de la grua;
(iv) Preparacié de I'helicopter i de I'equip especialitzat per a HHO;
(v) Procediments normals i d’emergéncia;
(vi) Coneixements especifics sobre coordinacio de la tripulacié en HHO;
(vii) Maneig de I'equip d’intercomunicacio i de la radio;
(viii) Coneixements sobre I'equip de la grua d’emergéncia;
(ix) Tecniques de maneig dels passatgers de HHO;
(x) Efectes del moviment del personal sobre el centre de gravetat i la massa durant
les HHO;
(xi) Efectes del moviment del personal sobre la «performance» en condicions de vol
normals i d’emergéncia;
(xii) Tecniques per guiar els pilots sobre els llocs de HHO;
(xiii) Coneixement dels riscos especifics relacionats amb I'entorn operatiu; i
(xiv) Els riscos de descarregues d’electricitat estatica.

(3) Passatgers de HHO. Abans d’iniciar-se el vol o la série de vols de HHO, els
passatgers d’aquest tipus d’operacions han de rebre informacié i conéixer els perills
relacionats amb les descarregues d’electricitat estatica, aixi com altres consideracions
sobre les HHO.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.005(i) Operacions amb helicopters en llocs d’interés
public

(a) Aprovacié. L'operador que vulgui realitzar operacions segons el que estableix
aquest apéndix ha de disposar primer de I'aprovacié de I'autoritat emissora de 'AOC i de
lautoritat de I'Estat en el qual s’hagin de fer aquestes operacions. En I'esmentada
autoritzacié s’hi ha d’especificar el que segueix:

(1) Elllocollocs d’interés public en questié (vegeu I'apéndix 1 ACJ de I'article 3.005(i),
paragraf (a)(1));

(2) Eltipus o tipus d’helicopter; i

(3) Eltipus d’operacio.

(b) Vocabulari.
(1) Lloc d’interés public: lloc utilitzat exclusivament per a operacions d’interés public.

(c) Aplicacio. Aquest apendix només és aplicable per a operacions d’anada o retorn
de llocs d’interés public amb helicopters propulsats per multiturbines amb una configuracio
maxima aprovada de sis 0 menys seients per a passatgers (MAPSC, configuracié maxima
aprovada de seients de passatgers) quan els esmentats llocs:

(1) estiguin en entorns hostils; i
(2) s’hagin registrat com a heliports abans de I'1 de juliol de 2002.
d

) Exempcions:

(1) Les operacions d’anada i retorn del lloc d’interés public es poden fer d’acord amb
el que estableix la subpart H («performance» classe 2) i queden exemptes dels requisits
seguents:

(i) el requisit establert en el JAR-OPS 3.520(a)(2); i

(i) el requisit establert en el JAR-OPS 3.535(a)(2); fins al 31 de desembre de 2004,
sempre que I'operador disposi de la corresponent aprovacio per part de I'autoritat (vegeu
'apéndix 1 del JAR-OPS 3.517(a), subparagrafs (a)(2)(i) i (ii).
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(2) Des de I'1 de gener de 2005, si les dimensions del lloc d’interés public o els
obstacles presents en el seu entorn no permetin a I'helicopter operar d’acord amb el que
estableix la subpart G («performance» classe 1), l'autoritat pot aprovar I'exempcio
estipulada en el subparagraf anterior (d)(1) després del 31 de desembre de 2004, sempre
que:

(i) en les operacions realitzades en entorns hostils no congestionats, la massa de
I'helicopter no superi la massa maxima especificada en el Manual de vol de I'helicopter per
a un estacionari fora de I'efecte terra amb tots els motors en marxa, I'aire en calma i totes
les unitats de poténcia operant en el nivell adequat.

(i) en les operacions realitzades en entorns hostils congestionats, la massa de
I'helicopter no excedeixi la massa maxima especificada en el Manual de vol de I'helicopter
per a un gradient d’ascens del 8% amb l'aire en calma; a la velocitat d’enlairament segur
(VTOSS), amb la unitat de poténcia critica inoperativa i les altres unitats situades a una
poténcia adequada (vegeu I'apéndix 1 ACJ del JAR-OPS 3.005(i), subparagraf (d)(2)).

(e) Operacio. S’han d’establir procediments especifics per a aquest lloc en el Manual
d’operacions per reduir al minim el periode durant el qual pot haver-hi perill per als ocupants
de I'helicopter i les persones que estiguin en la superficie en cas d’avaria de la unitat de
potencia durant I'enlairament o I'aterratge al lloc d’interés public. La part C del Manual
d’operacions ha d’incloure per a cada lloc d’interés public un diagrama o una fotografia
amb anotacions on apareguin els principals aspectes, les dimensions, la no-conformitat
amb la subpart G (classe de «performance» 1), els principals riscos i el pla de contingéncia
en cas d’incidents.

SUBPART C. CERTIFICACIO | SUPERVISIO DE LOPERADOR AERI

JAR-OPS 3.175 Regles generals per a la certificacié i supervisié de I'operador
aeri.

Nota 1: L'apendix 1 d’aquest paragraf especifica el contingut i les condicions de I'AOC.
Nota 2: L'apendix 2 d’aquest paragraf especifica els requisits de gestio i d’organitzacié.

(a) Un operador no ha d'utilitzar cap helicopter amb el propdsit de realitzar transport
aeri comercial si no és sota un certificat d’operador aeri (AOC) i d’acord amb els termes i
condicions d’aquest.

(b) El sollicitant d’un AOC o d’una variaci6 d’aquest permet a I'autoritat examinar tots
els aspectes relatius a la seguretat de I'operacié proposada.

(c) El sollicitant d’'un AOC:

(1) No ha de ser titular d'un AOC emés per una altra autoritat, llevat que s’aprovi
especificament per les autoritats afectades;

(2) Ha de tenir la seu central de la seva empresa i, si s’escau, I'oficina registrada a
I'Estat responsable de I'emissié de ’AOC (vegeu IEM OPS 3.175(c)(2));

(3) Hade tenirregistrats els helicopters que hagi d’'operar d’acord amb I’AOC a I'Estat
responsable de I'emissié de I'esmentat certificat; i

(4) Ha de demostrar a l'autoritat que és capag¢ de portar a terme operacions
segures.

(d) No obstant el que estableix el paragraf (c) (3) anterior, un operador pot operar
helicopters inscrits en el Registre de matricula d’aeronaus d’'un segon Estat, si hi ha un
acord mutu entre l'autoritat emissora de 'AOC i l'autoritat de I'altre Estat.

(e) Loperador ha de permetre a l'autoritat accés a la seva organitzacio i als seus
helicopters, i ha de garantir, respecte al manteniment, 'accés a qualsevol organitzacié de
manteniment JAR-145 associada per donar fe del compliment continu del JAR-OPS.

(f) Quan l'autoritat estigui convenguda que un operador no pot mantenir operacions
segures, 'AOC pot ser variat, suspés o revocat.

(g) Loperador ha de demostrar a 'autoritat que:
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(1) La seva organitzaci6 i la seva gestio son adequades i s’ajusten correctament a la
dimensid i a 'ambit d’'operacio; i
(2) S’han establert procediments per a la supervisié de les operacions.

(h) L'operador ha d’haver nomenat un gerent responsable, que sigui acceptable per
a l'autoritat, amb potestat corporativa per garantir que totes les operacions i activitats de
manteniment es poden finangar i portar a terme d’acord amb les normes i estandards
establertes per l'autoritat.

(i) Loperador ha de nomenar responsables, acceptables per a I'autoritat, encarregats
de la gestid i la supervisio de les arees seguents:

(1) Les operacions de vol;

(2) El sistema de manteniment;

(3) Laformacié o entrenament de les tripulacions; i
(4) Les operacions de terra.

(

Vegeu ACJ OPS 3.175(i)).

(j) Una persona pot ocupar més d’un dels llocs creats si aixd és acceptable per a
lautoritat, encara que en els operadors que disposin de 21 o més empleats a temps
complet s’exigeix que hi hagi almenys dues persones encarregades de les quatre arees de
responsabilitat. (Vegeu ACJ OPS 3.175(j) i (k)).

(k) En els operadors que disposin de 20 o menys empleats a temps complet, un o
més d’aquests llocs poden ser ocupats pel director responsable si aixd és acceptable per
a l'autoritat. (Vegeu ACJ OPS 3.175(j) i (k)).

(I) Loperador s’ha d’assegurar que cada vol es fa d’acord amb les disposicions del
Manual d’operacions.

(m) Loperador ha de disposar dels mitjans adequats per garantir I'assisténcia segura
en terra dels seus vols.

(n) Loperador ha de garantir que els seus helicopters estan equipats i les seves
tripulacions estan qualificades d’acord amb la zona i el tipus d’operacié en quiestié.

(o) L'operador ha de complir els requisits de manteniment, segons el que disposa la
part M del Reglament (CE) 2042/2003 de la Comissio, de 20 de novembre de 2003, en tots
els helicopters operats d’acord amb el seu AOC.

(p) Loperador ha de facilitar a 'autoritat una copia del Manual d’operacions, segons
especifiquen la subpart P i totes les esmenes o revisions que s’hi han fet.

(q) Loperador ha de mantenir mitjans de suport operatiu adequats per a 'area i el
tipus d’operacio en la base principal d’operacions.

JAR-OPS 3.180 Emissid, variacioé i continuitat de la validesa d’un AOC
(a) No s’ha d’emetre o variar un AOC, i aquest no continua sent valid, llevat que:

(1) Els helicopters que s’operin tinguin un certificat d’aeronavegabilitat normal emés
d’acord amb 'annex 8 de 'OACI per part d’'un Estat membre de les JAA. Els certificats
d’aeronavegabilitat normals emesos per un Estat membre de les JAA diferent de I'Estat
responsable de I'emissié de 'AOC han de ser acceptats sense més evidéncia, sempre que
s’hagin emés d’acord amb el JAR 21.

(2) Elsistema de manteniment hagi estat aprovat per I'autoritat d’acord amb la part M
del Reglament (CE) 2042/2003 de la Comissio, de 20 de novembre de 2003; i

(3) Hagi demostrat de conformitat amb l'autoritat que és capag de:

(i) Establir i mantenir una organitzacié adequada;
(ii) Establir i mantenir un sistema de qualitat d’'acord amb el JAR-OPS 3.035;
(iii) Complir els programes de formacié o entrenaments requerits;
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(iv) Complir els requisits de manteniment, d’acord amb el caracter i 'abast de les
operacions especificades, incloent-hi els aspectes rellevants prescrits des del JAR-OPS
3.175(g) fins al (0); i

(v) Complir el que estipula el JAR-OPS 3.175.

(b) Sense perjudici del que disposa el JAR-OPS 3.185(f), 'operador ha de notificar a
l'autoritat, tan aviat com sigui possible, qualsevol canvi en la informacié presentada d’acord
amb el subparagraf JAR-OPS 3.185(a) seguent.

(c) Sino s’ha demostrat, de conformitat amb l'autoritat, el compliment dels requisits
del subparagraf (a) anterior, l'autoritat pot requerir la realitzaci6 d'un o més vols de
demostracid, que funcionin com si es tractés de vols de transport aeri comercial.

JAR-OPS 3.185 Requisits administratius

(a) Loperador ha de garantir que en la sol-licitud inicial d’'un AOC, i en la de qualsevol
variacié o renovacid d’aquest, s’inclogui la informacié seguent:

(1) El nom oficial, la rad social, 'adrecga i 'adreca postal del sol-licitant;

(2) Una descripcio de I'operacié proposada;

(3) Una descripcio de I'estructura organitzativa;

(4) El nom del gerent responsable;

(5) Els noms dels responsables dels principals carrecs, que inclogui als d’operacions
de vol, sistema de manteniment, entrenament de tripulacions i operacions de terra,
juntament amb les seves qualificacions i experiéncia; i

(6) El Manual d’operacions.

(b) Pel que fa exclusivament al sistema de manteniment de l'operador, s’hi ha
d’incloure la informacié seglent en la sol-licitud inicial, de variacié o de renovaci6 de TAOC
per a cada tipus d’helicopter que s’hagi d’operar (vegeu IEM OPS 3.185(b)):

(1) Una exposicié de I'organitzacié de manteniment de I'operador;

(2) Els programes de manteniment dels helicopters de I'operador;

(3) El registre técnic de I'helicopter;

(4) Si s’escau, les especificacions técniques dels contractes de manteniment entre
I'operador i qualsevol organitzacié de manteniment aprovada d’acord amb el JAR-145;

(5) El nombre d’helicopters.

(c) La sollicitud d’emissié inicial d'un AOC s’ha de presentar amb una antelacio
minima de 90 dies a la data prevista d’operacio, llevat del Manual d’operacions, que es pot
presentar més tard, perdo com a minim 60 dies abans de la data esmentada.

(d) Lasollicitud de variacié d'un AOC s’ha de presentar almenys 30 dies, o respectant
el periode que s’hagi establert, abans de la data d’'operacié prevista.

(e) La sollicitud de renovaci6 d'un AOC s’ha de presentar almenys 30 dies, o
respectant el periode que s’hagi establert, abans de final del periode de validesa
existent.

(f) S’ha de notificar a I'autoritat, amb una antelacié minima de 10 dies, la proposta de
canvi del responsable nominat per a qualsevol de les arees de responsabilitat definides,
excepte quan es donin circumstancies excepcionals.

JAR-OPS 3.190

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.175 Contingut i condicions del certificat d’operador aeri
En 'AOC s’hi ha d’especificar:

(a) El nom i localitzacié de 'operador (seu social);
(b) La data d’emissié i el periode de validesa;
(c) La descripci6 del tipus d’operacions autoritzades;
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(d) Els tipus d’helicopters autoritzats per al seu Us;

(e) Matricula dels helicopters autoritzats, excepte si 'operador pot obtenir I'aprovacio
d’un sistema per informar l'autoritat de les matricules dels helicopters operats sota el seu
AOC;

(f) Les arees d’operacio autoritzades;

(g) Les limitacions especials (per exemple, només vol visual); i

(h) Autoritzacions i aprovacions especials, per exemple:

CAT II/CAT Il (incloent-hi els minims aprovats)

Operacions en el mar

HEMS (vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005 (d))

Transport de mercaderies perilloses (vegeu el JAR-OPS 3.1155)

Operacions amb helicopters sobre entorns hostils situats fora de zones congestionades
(vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(e)).

Operacions locals (només vol visual dilirn) (vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(g))

Operacions d’helicopters amb grua (vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(h))

Operacions en llocs d’interés public (vegeu 'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(i))

Operacions d’helicopter amb temps d’exposicié a una avaria de la unitat de poténcia
durant I'enlairament o I'aterratge (vegeu el JAR-OPS 3.517 i el JAR-OPS 3.540(a)(4)).

Apéndix 2 al JAR-OPS 3.175 Gesti6 i organitzacio del titular d’'un AOC

(a) General: L'operador ha de tenir una estructura de gestié solvent i efica¢g per
garantir 'execucio de les operacions aéries amb seguretat. Els responsables nomenats
han de tenir competéncia gerencial a més de qualificacié técnica/operativa adequada
(vegeu també 'ACJ OPS 3.175(i)) en aviacio.

(b) Responsables nominats.

(1) ElI'Manual d’operacions ha de contenir els noms dels responsables nominats i una
descripcio de les seves funcions i responsabilitats. S’ha de comunicar per escrit a I'autoritat
qualsevol canvi que s’hagi fet o es pretengui fer en relacié amb els seus nomenaments o
funcions.

(2) L'operador ha de prendre les mesures oportunes que garanteixin la continuitat de
les funcions de supervisidé en abséncia dels responsables nominats.

(3) Una persona nomenada com a responsable pel titular d’'un AOC no pot ser
nomenada com a responsable d’'un altre AOC, llevat que 'esmentada circumstancia sigui
acceptable per a les autoritats en questio.

(4) Els responsables nomenats han de ser contractats perqué treballin durant un
nombre suficient d’hores que els permeti complir totes les funcions de gestié d’acord amb
I'escala i 'abast de I'operacio.

(c) Idoneitat i supervisié del personal

(1) Membres de la tripulacié. L'operador ha de contractar un nombre suficient de
tripulants de vol i de cabina de passatgers per a I'operacio prevista, que s’hagin entrenat i
verificat adequadament segons el que estableixen les subparts N i O.

(2) Personal de terra:

(i) Elnombre d’empleats de la plantilla del personal de terra depén de la naturalesa i
de la magnitud de les operacions. En particular, els departaments d’operacions i assisténcia
en terra han d’estar dotats de personal entrenat i amb un coneixement minuciés de les
seves responsabilitats dins de I'organitzacio.

(i) Un operador que contracti altres organitzacions per rebre determinats serveis
conserva la responsabilitat del compliment d’'uns estandards adequats. En aquestes
circumstancies, és obligacié d’'un dels responsables garantir que tots els contractistes
utilitzats compleixin els estandards requerits.

(3) Supervisio:
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(i) Elnombre de supervisors que s’ha de designar depén de I'estructura de I'operador
i del nombre de persones contractades.

(i) Han d’estar definides les seves funcions i responsabilitats, i s’ha de planificar
qualsevol altre comesa que tingui assignada perqué puguin assumir les seves
responsabilitats de supervisio.

(iii) Lasupervisio dels tripulants i del personal de terra I'han de portar a terme persones
amb experiéncia i qualitats suficients per garantir el compliment dels estandards especificats
en el Manual d’operacions.

(d) Instal-lacions per al personal

(1) Loperador ha de garantir que l'espai de treball disponible en cada base
d’operacions sigui suficient per al personal que tingui relaci6 amb la seguretat de les
operacions de vol. S’han de considerar les necessitats del personal de terra, de les
persones que tinguin relacié amb el control de les operacions, I'arxiu i I'accés als registres
essencials, aixi com la planificacié de vols per part de les tripulacions.

(2) Elsserveis d’oficina han de ser capacos de distribuir sense demora les instruccions
operatives i qualsevol altra informacié a totes les persones afectades.

(e) Documentacié. L'operador hade realitzar els acords necessaris per al’elaboracio
de manuals, les seves esmenes i una altra documentacio.

SUBPART D: PROCEDIMENTS OPERACIONALS

JAR-OPS 3.195 Control operacional
(Vegeu ACJ OPS 3.195.)
L'operador:

(a) Ha d’establir i mantenir un métode per portar a terme el control de les operacions
aprovat per l'autoritat; i

(b) Ha d’exercir un control operatiu sobre tots els vols operats d’acord amb els termes
del seu AOC.

JAR-OPS 3.200 Manual d’operacions

L'operador ha de proporcionar un Manual d’'operacions, elaborat d’acord amb el JAR-
OPS, part 3, subpart P per a Us i guia del personal d’operacions.

JAR-OPS 3.205 Competéncia del personal d’operacions

L'operador ha de garantir que tot el personal assignat o que tingui una participacio
directa en les operacions de terra i de vol estigui degudament instruit, hagi demostrat la
seva capacitat per exercir les seves funcions particulars, conegui les seves responsabilitats
i la relacio de les seves obligacions amb 'operacié en el seu conjunt.

JAR-OPS 3.210 Establiment de procediments

a) Loperador ha d’establir procediments i instruccions per a cada tipus d’helicopter
que incloguin les funcions del personal de terra i dels tripulants, per a tot tipus d’operacions
tant en terra com en vol [vegeu AMC OPS 3.210(a)].

b) Loperador ha d’establir un sistema de llistes de comprovacié per a Us dels membres
de la tripulacio en totes les fases d’operacié de I'helicopter en condicions normals, anormals
i d’emergencia, segons el cas, a fi de garantir que se segueixin els procediments del
Manual d’operacions [vegeu IEM OPS 3.210(b)]. El disseny i la utilitzacié de les llistes de
comprovacié ha de tenir en compte els factors humans i els principis de CRM.



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 194 Dimecres 11 d'agost de 2010

c) Loperador no ha de requerir cap membre de la tripulacié perqué faci qualsevol
activitat durant les fases critiques del vol que no siguin les necessaries per a I'operacio
segura de I'helicopter.

(d) L'operador no ha de permetre posar en marxa els rotors de I'helicopter, amb el
proposit de volar, sense que hi hagi un pilot qualificat en els controls. [vegeu ACJ OPS
3.210(d)].

JAR-OPS 3.215 Utilitzacié dels serveis de transit aeri

L'operador ha de garantir que s'utilitzin els serveis de transit aeri en tots els vols en quée
estiguin disponibles.

JAR-OPS 3.220 Autoritzacié d’heliports per I’operador
(Vegeu AMC OPS 3.220.)

L'operador només ha d’autoritzar I'is dels heliports que siguin adequats als tipus
d’helicopter i les operacions en questio.

JAR-OPS 3.225 Minims d’operacié d’heliport

a) L'operador ha d’establir els requisits minims d’operacié de I'heliport, d’'acord amb
el JAR-OPS 3.430, per a cada heliport de sortida, desti o alternatiu la utilitzacié del qual
s’autoritzi d’acord amb el JAR-OPS 3.220.

b) Aquestes condicions minimes han de tenir en compte qualsevol increment que
imposi l'autoritat als valors especificats en el subparagraf (a) anterior.

(c) Els minims per a un tipus especific de procediment d’aproximacio i aterratge es
consideren aplicables si:

(1) Estan operatius els equips de terra que apareixen en la carta corresponent,
requerits per al procediment previst;

(2) Estan operatius els sistemes de I'helicopter requerits per al tipus d’aproximacio;

(3) Es compleixen els criteris requerits de «performance» de I'helicopter; i

(4) La tripulacio posseeix les qualificacions corresponents.

JAR-OPS 3.230 Procediments de sortida i aproximacié per instruments

(a) Loperador ha de garantir que s’utilitzen els procediments de sortida i aproximacio
per instruments que hagi establert 'Estat on estigui situat I'heliport.

(b) No obstant I'anterior subparagraf (a), el comandant pot acceptar una autoritzacio
ATC per desviar-se d’'una ruta de sortida o arribada publicada, sempre que es compleixin
els criteris de franqueig d’obstacles i es tinguin plenament en compte les condicions
operatives. L’'aproximacio final s’ha de volar visualment o d’acord amb el procediment
establert d’aproximacio per instruments.

(c) Loperador només ha de posar en practica procediments diferents d’aquells la
utilitzacio dels quals exigeix el subparagraf (a) anterior si han estat aprovats per I'Estat on
esta situat I'heliport, si és requerit i si han estat acceptats per 'autoritat.

JAR-OPS 3.235 Procediments d’atenuacio de sorolls

L'operador s’ha d’assegurar que en els procediments d’enlairament i aterratge es tingui
en compte la necessitat de reduir al minim el soroll de I'helicopter.

JAR-OPS 3.240 Rutes i arees d’operacio

(a) L'operador ha de garantir que només es portin a terme operacions en les rutes o
arees per a les quals:

(1) Es disposi d'instal-lacions i serveis en terra adequats per a I'operacioé prevista,
incloent-hi serveis meteorologics.
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(2) La «performance» de I'helicopter la utilitzacid del qual estigui prevista sigui
adequada per complir els requisits d’altitud minima de vol.

(3) L'equipament de I'helicopter la utilitzacié del qual estigui prevista compleixi els
requisits minims per a aquesta operacio.

(4) Es disposi de mapes i cartes adequades [vegeu el JAR-OPS 3.135(a)(9)].

(5) Els helicopters amb «performance» de classe 3 disposin de superficies que
permetin realitzar un aterratge forgds segur, excepte si I'helicopter posseeix aprovacio per
operar d’acord amb I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.005(e).

(6) En els helicopters que operin en classe 3 de «performance» i facin operacions de
transit costaner, la part C del Manual d’'operacions contingui procediments per garantir que
'amplada del passadis costaner i I'equip transportat estiguin d’acord amb les condicions
regnants en aquell moment [vegeu IEM OPS 3.240(a)(6)].

(b) L'operador ha de garantir que es portin a terme les operacions d’acord amb
qualsevol restriccio que hagi imposat 'autoritat quant a les rutes o arees d’operacio.

JAR-OPS 3.243 Operacié en arees amb requisits especifics de «performance» de
navegacio

(Vegeu IEM OPS 3.243.)

(a) L'operador no ha de fer funcionar un helicopter en zones o porcions definides d’'un
espai aeri especificat basat en acords regionals de navegacio aéria on estiguin prescrites
especificacions minimes de «performance» de navegacid, a menys que estigui aprovat per
I'autoritat (aprovacio RNP/RNAV). [Vegeu també JAR-OPS 3.865(c)(2)].

JAR-OPS 3.245

JAR-OPS 3.250 Establiment d’altituds minimes de vol
(Vegeu IEM OPS 3.250)

(a) L'operador ha d’establir altituds minimes de vol, aixi com métodes per determinar-
les, en tots els segments de la ruta a seguir, tenint en compte la separacio requerida sobre
el terreny, d’acord amb el que estableix el JAROPS, part 3, subparts de laF ala l.

(b) Cada metode utilitzat per establir les altituds minimes de vol ha de ser aprovat per
I'autoritat.

(c) Quan les altituds minimes de vol establertes pels estats que se sobrevolin siguin
més altes que les de I'operador, s’han d’aplicar els valors més alts.

(d) L'operador ha de tenir en compte els factors seglients quan estableixi les altituds
minimes de vol:

(1) La precisié amb qué es pugui determinar la posicio de I'helicopter.

(2) Les imprecisions probables de les indicacions dels altimetres.

(3) Les caracteristiques del terreny (p. e., canvis bruscos d’elevacio) al llarg de les
rutes o en les arees on es portin a terme les operacions.

(4) La probabilitat de trobar condicions meteoroldgiques desfavorables (p. e.,
turbuléncies greus i corrents d’aire descendents); i

(5) Imprecisions possibles en les cartes aeronautiques.

(e) En el compliment dels requisits que s’indiquen en el subparagraf (d) anterior,
s’han de prendre en consideracio:

(1) Les correccions dels valors estandard per les variacions en la temperatura i
pressio;

(2) Els requisits ATC; i

(3) Qualsevol contingéncia al llarg de la ruta prevista.
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JAR-OPS 3.255 Politica de combustible
(Vegeu AMC OPS 3.255.)

(@) Loperador ha d'establir una politica de combustible als efectes de la planificacié del vol
i replanificacio en vol, per assegurar-se que cada vol porti suficient combustible per a I'operacio
prevista i reserves per cobrir possibles desviacions respecte a I'operacio planificada.

(b) L'operador ha de garantir que la planificacio dels vols es basa exclusivament en:

(1) Procediments i dades continguts o derivats del Manual d’operacions, o les dades
especifiques vigents de I'helicopter; i
(2) Les condicions operatives sota les quals s’ha de fer el vol, incloent-hi:

(i) Dades reals sobre el consum de combustible de I'helicopter;
(i) Masses previstes;

(iii) Condicions meteorologiques previstes; i

(iv) Els procediments i restriccions dels serveis de transit aeri.
(

c) Loperador ha de garantir que el calcul previ al vol del combustible utilitzable
requerit per a un vol inclogui:

(1) Combustible per al rodatge;
(2) Combustible per al vol;
(3) Combustible de reserva consistent en:

(i) Combustible per a contingéncies [vegeu IEM OPS 3.255(c)(3)(i)];

(i) Combustible per a destins alternatius, si es requereixen. (Aixd no exclou la seleccio
de I'heliport de sortida com a l'alternatiu de desti);

(i) Combustible de reserva final; i

(iv) Combustible addicional, si ho requereix el tipus d’operacié (p. e., heliports aillats); i

(4) Combustible addicional si ho requereix el comandant.

(d) L'operador ha de garantir que els procediments de replanificacié en vol per al
calcul del combustible utilitzable requerit, quan un vol hagi de procedir per una ruta o a un
desti diferent del qual es va planificar inicialment, incloguin:

(1) Combustible per al trajecte que resta del vol;

(2) Combustible de reserva consistent en:

(i) Combustible per a contingéncies;

(i) Combustible per a destins alternatius, si es requereixen (aixd no exclou la seleccio
de I'heliport de sortida com a l'alternatiu de desti);

(i) Combustible de reserva final; i

(iv) Combustible addicional, si ho requereix el tipus d’operacié (p. e., heliports aillats); i

(3) Combustible addicional si ho requereix el comandant.

JAR-OPS 3.260 Transport de persones amb mobilitat reduida
(Vegeu IEM OPS 3.260.)

(a) L'operador ha d’establir procediments per al transport de persones amb mobilitat
reduida (PRM).

(b) L'operador ha de garantir que a les PMR no se€’ls assignin, ni ocupin seients en
els quals la seva preséncia podria:

(1) Impedir a la tripulacié el compliment de les seves funcions;
(2) Obstruir 'accés als equips d’emergéncia; o
(3) Impedir I'evacuacié de I'helicopter en cas d’emergencia.

(c) S’hade comunicar al comandant que es transporten persones de mobilitat reduida
(PMR’s).
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JAR-OPS 3.265 Transport de passatgers no admesos en un pais, deportats o
persones en custodia

L'operador ha d’establir procediments per al transport de passatgers no admesos en
un pais, deportats o persones en custodia per garantir la seguretat de I'helicopter i els seus
ocupants. S’ha de notificar al comandant quan s’embarquin aquestes persones.

JAR-OPS 3.270 Estiba d’equipatge i carrega

(Vegeu 'apéndix 1 del JAR-OPS 3.270.)
(Vegeu AMC OPS 3.270.)

(a) L'operador ha d’establir procediments per assegurar que només es porti a bord de
I'helicopter i introdueixi en la cabina de passatgers I'equipatge de ma que es pugui estibar
de manera adequada i segura.

(b) L'operador ha d’establir procediments per garantir que tot I'equipatge i carrega a
bord que pugui causar lesions o danys, o obstruir els passadissos i sortides si es desplaca,
es col-loca correctament en els llocs concebuts per evitar desplagcaments.

JAR-OPS 3.275

JAR-OPS 3.280 Assignacio de seients de passatgers

L'operador ha d’establir procediments per garantir que els passatgers estiguin asseguts
de forma que, en cas que sigui necessaria una evacuacié d’emergencia, puguin ser atesos
i col-laborar millor en I'evacuacio de I'helicopter i no dificultar-la.

JAR-OPS 3.285 Instruccions per als passatgers
L'operador ha de garantir que:
a) General:

(1) Esdonininstruccions verbals als passatgers relatives a la seguretat, que es poden
oferir en la seva totalitat o en part mitjangant una presentacié audiovisual.

(2) Els passatgers disposin d’'una targeta amb instruccions de seguretat, on s’indiqui
mitjangant pictogrames I'operacio dels equips d’emergéncia i sortides que pugui utilitzar.

(b) Abans de I'enlairament:
1) S’informi, si és procedent, els passatgers sobre els aspectes seglents:

(

(i) Les normes sobre consum de tabac;

(i) Que el seient ha d’estar en posicio vertical i la safata plegada;

(iii) Situacio de les sortides d’emergéncia;

(iv) Situacié i mode d’us dels senyals de terra que indiquen el cami d’evacuacié més
proxim;

(v) Estiba de I'equipatge de ma;

(vi) Restriccions en I'Us de dispositius electronics portatils; i

(vii) Situacié i contingut de la targeta amb instruccions de seguretat; i,

(2) Que els passatgers rebin una demostracié del que segueix:

(i) Us dels cinturons i/o arnesos de seguretat, incloent el mode de tancament i
obertura;

(i) Situacié i mode d’Us de I'equip d’oxigen, si es requereix (vegeu els JAR-OPS
3.770i 3.775). També s’han de donar instruccions als passatgers perqué apaguin els seus
cigarrets quan s’estigui utilitzant oxigen; i

(iii) Situacid i mode d’us de les armilles i bots salvavides si son requerits (vegeu els
JAR-OPS 3.825, 3.827 i 3.830).
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c) Després de I'enlairament:
1) Es recordi, si és procedent, als passatgers el que segueix:

(

(

(i) Les normes sobre consum de tabac; i

(i) La utilitzacio de cinturons i/o arnesos de seguretat.

(d) Abans de l'aterratge
(1) Es recordi, si és procedent, als passatgers el que segueix:

(i) Les normes sobre consum de tabac;

(ii) La utilitzacié de cinturons i/o arnesos de seguretat;

(iii) Que el seient ha d’estar en posici6 vertical i la safata plegada;
(iv) La reestiba de I'equipatge de ma3; i
(v) Les restriccions sobre I'Us de dispositius electronics portatils.
(

(

(

(

e) Després de l'aterratge
1) Es recordi als passatgers el que segueix:

i) Les normes sobre consum de tabac; i
ii) La utilitzacio de cinturons i/o arnesos de seguretat.

(f) Enuna emergéencia durant el vol s’han de donar instruccions als passatgers sobre
I'actuacié adequada a les circumstancies de cada emergencia.

JAR-OPS 3.290 Preparacio del vol

(a) L'operador ha de garantir que, per a cada vol previst, s’ha formalitzat un pla
operacional de vol.
(b) El comandant no ha d'iniciar un vol llevat que estigui convencgut que:

(1) L’helicopter esta en condicions de navegar;

(2) La configuracio de I'helicopter compleix la llista de desviacié de la configuracio
(CDL);

(3) Esdisposa dels instruments i equips requerits per al vol, d’acord amb les del JAR-
OPS, part 3, subparts Ki L;

(4) Els instruments i equips, llevat del que disposa la MEL, estan en condicions

operatives;
(5) Estandisponibles les parts del Manual d’operacions requerides per a la realitzacio
del vol;

(6) Hihaabord els documents, la informacié addicional i els formularis la disponibilitat
dels quals s’exigeix en els JAR-OPS 3.125i 3.135;

(7) Esdisposade mapes, cartes i documents associats, o dades equivalents, vigents,
que cobreixin I'operacié prevista de I'helicopter, incloent-hi qualsevol desviacié que es
pugui esperar raonablement;

(8) Lesinstal-lacions i serveis de terra que es requereixen per al vol planificat estiguin
disponibles i siguin adequades;

(9) Es puguin complir en el vol planificat les disposicions que s’especifiquen en el
Manual d’operacions respecte als requisits de combustible, oli i oxigen, altituds minimes
de seguretat, minims d’operacié d’heliport i la disponibilitat d’heliports alternatius quan es
requereixin;

(10) La carrega esta distribuida correctament i fixada de forma segura;

(11) La massa de I'helicopter a l'inici de la carrera d’enlairament ha de ser tal que es
pugui portar a terme el vol d’acord amb les subparts de la F a la | del JAR-OPS, part 3,
segons sigui aplicable; i

(12) S’ha de poder complir qualsevol limitacié operativa a més de les que s’indiquen
en els anteriors subparagrafs (9) i (11).



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 194 Dimecres 11 d'agost de 2010

JAR-OPS 3.295 Seleccio d’heliports

(a) En planificar un vol, 'operador ha d’establir procediments per a la seleccio
d’heliports de desti i/o alternatius d’acord amb el JAR-OPS 3.220.

(b) L'operador ha de seleccionar i especificar en el Pla operacional de vol un heliport
alternatiu per a I'enlairament situat com a maxim a una hora de vol a una velocitat de
creuer normal si es tracta de vols en condicions meteorologiques instrumentals si no és
possible tornar a I'heliport de sortida per motius meteorologics.

(c) Loperador ha de seleccionar almenys un desti alternatiu en el pla de vol
operacional per poder realitzar vols d’acord amb les regles de vol instrumental (IFR) o en
els vols VFR i navegar per mitjans diferents de I's de marques de referéncia terrestres
visuals, llevat que:

(1) El desti sigui un heliport costaner (vegeu AMC OPS 3.295(c)(1) i IEM OPS 3.295
(c)(1)); o bé

(2) En els vols el punt de desti dels quals estigui en qualsevol altre lloc en terra, la
durada del vol i les condicions meteorologiques regnants siguin tals que, a I'hora d’arribada
prevista a I'heliport on estava previst aterrar, 'aproximacio i I'aterratge es puguin realitzar
en condicions meteoroldgiques visuals segons el que estableix I'autoritat; o bé

(3) L’heliport on estava previst aterrar estigui aillat i no hi hagi cap desti alternatiu
adequat. S’ha d’establir un punt sense retorn (PNR).

(d) L'operador ha de seleccionar dos destins alternatius quan:

(1) Els informes o previsions meteorologiques corresponents del lloc de desti, o
qualsevol combinacié de tots dos, indiquin que durant un periode que comenga 1 hora
abans i que conclou 1 hora després de I'hora estimada d’arribada, les condicions
meteorologiques estan per sota dels minims de planificacié aplicables; o

(2) Quan no es disposi d’informacié meteorologica sobre el lloc de desti.

(e) Es poden especificar alternatives en el mar tenint en compte el que segueix
(vegeu AMC OPS 3.295(e) e IEM OPS 3.295(e)):

(1) Només s’ha d'utilitzar un lloc alternatiu en el mar després del punt sense retorn
(PNR). Abans d’arribar-hi s’han d’usar alternatives a terra.

(2) Allloc alternatiu s’hi ha de poder aterrar amb un motor inoperatiu.

(3) S’hade garantirla disponibilitat de I'heliplataforma. Les dimensions, la configuracio
i 'espai lliure d’obstacles d’heliplataformes concretes o d’altres llocs s’han d’avaluar per
determinar-ne la idoneitat operativa amb la finalitat d’'usar-les com a alternativa amb cada
tipus d’helicopter que es pugui utilitzar.

(4) S’han d’establir uns minims meteorologics tenint en compte I'exactitud i la fiabilitat
de la informacio meteorologica (vegeu IEM OPS 3.295(e)(4)).

(5) La llista d’equip minim ha de reflectir els requisits essencials per a aquest tipus
d’operacié.

(6) No s’ha de seleccionar cap alternativa en el mar llevat que I'operador hagi publicat
un procediment sobre aix0 en el Manual d’operacions aprovat per I'autoritat.

(f) Loperador ha d’especificar en el pla de vol operacional qualsevol heliport alternatiu
requerit.

JAR-OPS 3.297 Minims de planificacié per a vols IFR

(a) Minims de planificacié per a alternatius d’enlairament. L'operador no ha de
seleccionar un heliport com a heliport alternatiu d’enlairament llevat que els corresponents
informes o prediccions meteorologics i les previsions de l'aerddrom o d’aterratge, o
qualsevol combinacié d’aquests, indiquin que, durant un periode que comenga 1 hora
abans i acaba 1 hora després de I'hora estimada d’arribada a I'heliport alternatiu
d’enlairament, les condicions meteoroldgiques estaran en els minims d’aterratge aplicables
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especificats d’acord amb el JAR-OPS 3.225 o per damunt d’aquests limits. S’ha de tenir en
compte el sostre de nuvols quan les uniques aproximacions disponibles siguin les de
no-precisio. S’ha de tenir en compte qualsevol limitacio que tingui relacié amb les operacions
amb un motor inoperatiu.

(b) Minims de planificacio per als heliports de desti i de desti alternatiu. L'operador
només ha de seleccionar I'heliport de desti i/o el/els heliport/s alternatiu/s de desti quan els
corresponents informes o prediccions meteorologiques i les previsions de I'heliport o
d’aterratge, o qualsevol combinacié d’aquests, indiquin que, durant un periode que comenci
1 hora abans i acabi 1 hora després de I'’hora estimada d’arribada a I'heliport, les condicions
meteorologiques estaran en els segiients minims de planificacié aplicables o per damunt
dels segient minims:

(1) Llevat del que disposa el JAR-OPS 3.295(e), els minims de planificacié per a
I'heliport de desti son:

(i) RVRMisibilitat especificats d’acord amb el JAR-OPS 3.225; i
(i) Per auna aproximacioé de no-precisio, el sostre de nuvols en la MDH o per damunt
d’aquesta; i

(2) Minims de planificacié per als heliport/s alternatiu/s de desti:

Taula 1: Minims de planificacié alternatius de desti

Tipus d’aproximacio Minims de planificacio
Cats. Ili Il Cat. | (nota 1).
Cat. I. Més 200 peus/400 m de visibilitat.
No-precisio. No-precisio (nota 2) més 200 peus/400 m de visibilitat.
Nota 1. RVR.

Nota 2. El sostre ha d’estar en la MDH o per damunt d’aquesta.
JAR-OPS 3.300 Presentaci6 del Pla de vol ATS
(Vegeu AMC OPS 3.300.)

L'operador ha de garantir que no s'inicii un vol llevat que s’hagi presentat un pla de vol
ATS o que s’hagi dipositat o transmeés la informacié adequada amb la maxima brevetat
després de I'enlairament per permetre I'activacio dels serveis d’alerta si és necessari.

JAR-OPS 3.305 Carrega/descarrega de combustible durant P’embarcament,
desembarcament o permanéncia a bord dels passatgers

(Vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.305.)
(Vegeu IEM OPS 3.305.)

L'operador ha de garantir que no es carregui/descarregui cap helicopter amb Avgas o
combustible d’alta volatilitat (p. e., Jet-B o similar) o quan es puguin barrejar aquests tipus
de combustible, mentre els passatgers estiguin embarcant, a bord o desembarcant. En
tots els altres casos, s’han de prendre les precaucions adequades i I'helicopter ha d’estar
degudament tripulat per personal qualificat preparat per iniciar i dirigir una evacuacio de
I'helicopter amb els mitjans més eficients i rapids de que es disposi.

JAR-OPS 3.307 Carregal/descarrega de combustible d’alta volatilitat
(Vegeu IEM OPS 3.307.)

L'operador ha d’establir procediments per a la carrega/descarrega de combustible
d’alta volatilitat (per exemple, Jet B o equivalent) si és requerit.
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JAR-OPS 3.310 Membres de la tripulacié en els seus llocs
(a) Membres de la tripulacié de vol:

(1) Durant el rodatge, I'enlairament i I'aterratge cada membre de la tripulacié de vol
requerit per realitzar funcions en la cabina de vol ha d’estar en el seu lloc.

(2) Durant les restants fases de vol, cada membre de la tripulacié de vol requerit per
realitzar funcions ha de romandre en el seu lloc, llevat que la seva abséncia sigui necessaria
per al compliment de les seves funcions en relaci6 amb I'operacid, o per necessitats
fisioldgiques, sempre que almenys un pilot amb qualificacions adequades romangui als
comandaments de I'helicopter en tot moment.

(b) Membres de la tripulacid de cabina de passatgers. En totes les cabines de
I'helicopter que estiguin ocupades per passatgers, els membres requerits de la tripulacio
de cabina de passatgers han d’estar asseguts en els seus llocs designats durant el rodatge,
I'enlairament i I'aterratge, i sempre que ho consideri necessari el comandant en benefici de
la seguretat (vegeu IEM OPS 3.310(b)).

JAR-OPS 3.315

JAR-OPS 3.320 Seients, cinturons de seguretat i arnesos
(@) Membres de la tripulacio:

(1) Durant el rodatge, I'enlairament i I'aterratge, i sempre que ho consideri necessari
el comandant en benefici de la seguretat, cada membre de la tripulacié ha d’estar
adequadament assegurat per tots els cinturons de seguretat i arnesos de qué disposin.

(2) Durant les altres fases del vol, cada membre de la tripulacio de vol de la cabina
de vol ha de mantenir el seu cinturd de seguretat cordat mentre estigui en el seu lloc.

(b) Passatgers:

(1) Abans de I'enlairament i de I'aterratge, durant el rodatge i sempre que es consideri
necessari en benefici de la seguretat, el comandant s’ha d’assegurar que cada passatger
que hi hagi a bord ocupi un seient o llitera amb el seu cintur6 de seguretat, o arnés si
s’escau, correctament cordat.

(2) L'operador ha de disposar, i el comandant s’ha d’assegurar que només es permeti
I'ocupacié multiple de seients en els llocs establerts a I'efecte en I'helicopter i que aixo
només ha d’océrrer en el cas d’'un adult i un nadé que estigui correctament subjecte amb
un cinturd suplementari o un altre dispositiu de subjeccio.

JAR-OPS 3.325 Assegurament de la cabina de passatgers i «galleys»

(a) L'operador ha d’establir procediments per garantir que abans del rodatge,
enlairament i aterratge no estiguin obstruides cap sortida ni via d’evacuacio.

(b) ElI comandant s’ha d’assegurar que abans de I'enlairament i de l'aterratge, i
sempre que es consideri necessari en benefici de la seguretat, tots els equips i I'equipatge
estiguin correctament subjectes.

JAR-OPS 3.330 Accés als equips d’emergéncia

(a) L'operador ha d’establir procediments per assegurar que quan es portin a terme
operacions de «performance» classe 3 sobre aigua es tinguin en compte la durada del vol
i les condicions que s’hi trobaran per decidir si tots els ocupants han de disposar d’'una
armilla salvavides.

(b) El comandant ha de garantir que els equips d’emergéncia pertinents es mantenen
facilment accessibles per a la seva utilitzacié immediata.




BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 194 Dimecres 11 d'agost de 2010

JAR-OPS 3.335 Fumar a bord
(a) El comandant ha de garantir que no es permeti fumar a bord:

(1) Quan es consideri necessari en benefici de la seguretat;

(2) Mentre I'helicopter estigui en terra, llevat que es permeti especificament d’acord
amb els procediments definits en el Manual d’operacions;

(3) Fora de les zones de fumadors designades, als passadissos i en els lavabos;

(4) En els compartiments de carrega i/o altres zones on es porti carrega que no esta
emmagatzemada en contenidors resistents al foc o coberts amb lona resistents al foc; i

(5) Ales zones de la cabina on s’esta subministrant oxigen.

JAR-OPS 3.340 Condicions meteorologiques

(a) Enunvol IFR, el comandant:

(1) No ha d’iniciar I'enlairament; ni

(2) Hade continuar més enlla del punt des del qual és aplicable un pla de vol modificat
en el cas d’'una replanificacié en vol, llevat que disposi d’informacié que indiqui que les
condicions meteoroldgiques esperades en el/s heliport/s de desti i/o alternatiu/s requerit/s
prescrits en el JAR-OPS 3.295 estiguin en els minims de planificacio prescrits en el JAR-
OPS 3.297 o per damunt d’aquests limits.

(b) En un vol VFR un comandant no ha d’iniciar 'enlairament llevat que els informes
meteorologics actuals o una combinacié d’aquests i les prediccions actuals indiquin que
les condicions meteoroldgiques al llarg de la ruta o de la part de la ruta a recérrer en régim
de VFR han de ser tals que facin possible el compliment de les normes en el moment
apropiat.

(c) Enunvol IFR, el comandant no ha de continuar fins a I'heliport de desti planificat
llevat que les seves Ultimes informacions disponibles indiquin que, a I'hora d’arribada
prevista, les condicions meteorologiques o, almenys, un heliport alternatiu estan en els
minims d’operaci6 de I'heliport corresponent VFR o per damunt d’aquests limits, segons
estableix el subparagraf (a) anterior.

(d) No s’ha de fer cap vol cap a una heliplataforma o heliport elevat quan la velocitat
mitjana del vent en I'esmentat lloc sigui de 60 nusos o superior.

JAR-OPS 3.345 Gel i altres contaminants: procediments de terra

(a) L'operador ha d’establir procediments que han de ser seguits quan sigui necessari
portar a terme operacions de desglag i anti-gel en terra, aixi com en les inspeccions
associades dels helicopters.

(b) Elcomandant no ha de comencar I'enlairament llevat que les superficies externes
estiguin netes de qualsevol diposit que pugui afectar adversament la «performance» i/o el
control de TI'helicopter, excepte en les condicions estipulades en el Manual de vol de
I'helicopter.

JAR-OPS 3.346 Gel i altres contaminants: procediments en vol

(a) Siés necessari, 'operador ha d’establir procediments per als vols en els casos en
qué es prevegin o es donin condicions reals per a la formacié de gel (vegeu ACJ OPS
3.346 i JAR-OPS 3.675).

(b) EI comandant no ha de comencgar un vol sota condicions de gel conegudes o
previstes ni ha de volar cap a zones on es prevegin o hi hagi realment aquestes condicions,
llevat que I'helicopter estigui certificat i equipat per fer front a aquestes condicions.
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JAR-OPS 3.350 Proveiment de combustible i oli

El comandant no ha d’iniciar un vol llevat que estigui convengut que I'helicopter porta
com a minim la quantitat planificada de combustible i oli per completar el vol de manera
segura, tenint en compte les condicions operatives previstes.

JAR-OPS 3.355 Condicions d’enlairament

Abans de comencar un enlairament, el comandant ha d’estar segur que, d’acord amb
la informacié disponible, les condicions meteoroldgiques en I'heliport i les de l'area
d’aproximacio final i d’enlairament prevista no haurien d’impedir I'enlairament i la sortida
amb seguretat.

JAR-OPS 3.360 Consideracio dels minims d’enlairament

Abans de comencar 'enlairament, el comandant s’ha d’assegurar que I'RVR/visibilitat i
el sostre en la direccié d’enlairament de I'helicopter és igual o millor que el minim aplicable.

JAR-OPS 3.365 Altituds minimes de vol
(Vegeu IEM OPS 3.250.)

El pilot no ha de volar per sota de les altituds minimes especificades, excepte quan
sigui necessari per a l'enlairament o l'aterratge o quan descendeixi d’acord amb
procediments aprovats per l'autoritat.

JAR-OPS 3.370 Situacions anormals simulades en vol

L'operador ha d’establir procediments per garantir que no se simulin durant els vols
comercials de transport aeri situacions anormals o d’emergéncia que requereixin I'aplicacié
de la totalitat, o d’'una part, dels procediments d’emergéncia, ni se simulin condicions IMC
per mitjans artificials.

JAR-OPS 3.375 Gestio del combustible en vol
(Vegeu 'apéndix 1 del JAR-OPS 3.375.)

(a) L'operadorha d’establir un procediment per garantir que es comprova i es gestiona
el combustible en vol.

(b) Elcomandants’ha d’assegurar que la quantitat de combustible utilitzable romanent
en vol no sigui menor que la requerida per arribar a un heliport on es pugui efectuar un
aterratge amb seguretat, i queda el de reserva final de combustible.

(c) EI comandant ha de declarar emergéncia quan el combustible utilitzable real a
bord sigui menor que el de reserva final.

JAR-OPS 3.380

JAR-OPS 3.385 Utilitzacié d’oxigen suplementari

El comandant s’ha d’assegurar que els membres de la tripulacié de vol que estiguin portant
a terme funcions essencials per a l'operacié segura de I'helicopter en vol utilitzin oxigen
suplementari continuament quan l'altitud de la cabina excedeixi els 10.000 peus durant un
periode de més de 30 minuts; i sempre que l'altitud de la cabina excedeixi els 13.000 peus.

JAR-OPS 3.390

JAR-OPS 3.395 Detecci6 de proximitat a terra

Quan es detecti una situacié de proximitat indeguda a terra per qualsevol membre de
la tripulacié de vol o per un sistema d’alerta de proximitat a terra, el comandant o el pilot en
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el qual s’hagi delegat la conducci6 del vol s’ha d’assegurar que s’iniciin accions correctives
immediatament per establir condicions segures de vol.

JAR-OPS 3.398 Us del sistema d’alerta anticol-lisié6 de bord (ACAS)
(Vegeu ACJ OPS 3.400.)

(a) Loperador ha d’establir procediments per assegurar-se que quan estigui instal-lat
i en servei el sistema ACAS, aquest s’ha d’utilitzar en vol d’'una manera que permeti que
apareguin avisos de transit (TA).

(b) Els operadors d’aeronaus equipats amb ACAS han d’establir normes per a la
formacié i 'operacié abans d’autoritzar les tripulacions a utilitzar ’ACAS.

JAR-OPS 3.400 Condicions d’aproximacio i aterratge
(Vegeu el EIM OPS 3.400.)

Abans de comengar una aproximacié per a l'aterratge, el comandant ha d’estar
convengut que, d’'acord amb la informacié disponible, les condicions meteoroldgiques en
I'heliport i les de la FATO no han d’impedir una aproximacio, aterratge o aproximacio
frustrada, amb seguretat, tenint en compte la informacié de «performance» del Manual
d’operacions.

JAR-OPS 3.405 Inici i continuacié de I'aproximacié

a) El comandant, o el pilot en qui s’hagi delegat la conduccioé del vol, pot iniciar una
aproximacié per instruments amb independéncia de I'RVR/Visibilitat informada, perd
'aproximacio no s’ha de continuar més enlla de la radiobalisa exterior, o una posicié
equivalent, si 'RVR/visibilitat informat és menor que els minims aplicables [vegeu IEM
OPS 3.405 (a)].

(b) Quan no es disposi de 'RVR, els valors RVR es poden obtenir convertint la
visibilitat comunicada d’acord amb I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.430, subparagraf (h).

(c) Si, després d’haver passat la radiobalisa exterior o una posicié equivalent d’acord
amb el subparagraf (a) anterior, 'RVR/visibilitat informat cau per sota del minim aplicable,
es pot continuar I'aproximacio fins a la DA/H o MDA/H.

(d) Quan no hi hagi cap radiobalisa exterior o posicié equivalent, el comandant o el
pilot en qui s’hagi delegat la conduccié del vol ha de prendre la decisié de seguir o frustrar
I'aproximacioé abans de descendir per sota de 1.000 peus sobre I'heliport en el segment
d’aproximacio6 final. Si la MDA/H esta en els 1.000 peus sobre I'heliport o per damunt,
I'operador ha d’establir una altura per a cada procediment d’aproximacié per sota de la
qual no s’ha de continuar si 'RVR/visibilitat és inferior als minims aplicables.

(e) El pilot pot continuar I'aproximacié per sota de la DA/H o MDA/H i pot completar
I'aterratge sempre que s’estableixi i mantingui la referéncia visual requerida en la DA/H o
MDA/H.

JAR-OPS 3.410

JAR-OPS 3.415 Diari de bord

El comandant s’ha d’assegurar que es completin les anotacions el diari de vols.
JAR-OPS 3.420 Comunicacié d’incidéncies

(a) Vocabulari.

(1) Incident. Succés diferent d’'un accident associat amb I'operacié d’un helicopter
que afecta o pot afectar la seguretat de I'operacio.

(2) Incident greu. Incident en el qual s’han donat circumstancies que indiquen que
gairebé es podria haver produit un accident.
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(3) Accident. Succés associatal'operacioé d’un helicopter que té lloc entre el moment
en qué qualsevol persona puja a bord de I'helicopter amb intencié de volar fins al moment
en que tots els ocupants han desembarcat, i en el qual:

(i) alguna persona ha resultat morta o ferida greu com a consequéncia de:

(A) trobar-se dins de I'helicopter,

(B) entrar en contacte directe amb alguna part de I'helicopter, incloses les que se’n
puguin haver despres; o bé,

(C) exposicio directa al raig de la turbina o al rebuf del rotor, excepte quan les lesions
es deguin a causes naturals, autoinfligides o inflingides per altres persones, o bé quan les
lesions es produeixin a polissons ocults fora de les zones normalment habilitades per als
passatgers i la tripulacié; o bé,

(i) Ihelicopter presenti desperfectes o danys estructurals que afecten negativament
la resisténcia estructural, la «performance» o les caracteristiques del vol, i normalment
requeririen reparacions importants o la substitucié del component afectat; excepte en les
avaries o desperfectes del motor, el seu capd o els seus accessoris, danys limitats a les
antenes, pneumatics, frens, carenat, petites abonyegaments o perforacions en el
revestiment de I'aeronau; o bé

(iii) Ihelicopter desapareix o és totalment inaccessible.

(b) Comunicacié d’incidents. L'operador ha d’establir procediments per comunicar
els incidents produits tenint en compte les responsabilitats descrites més endavant i les
circumstancies descrites en el subparagraf (d) posterior.

(1) ElI JAR-OPS 3.085(b) especifica les responsabilitats dels tripulants sobre la
comunicacié d’'incidents que posin o puguin posar en perill la seguretat de I'operacié.

(2) El comandant o I'operador d’'un helicopter ha de lliurar a l'autoritat un informe
sobre qualsevol incident que hagi posat en perill la seguretat de I'operacié o pugui haver-la
posat en perill.

(3) Els informes s’han de lliurar en el termini de 72 hores després del fet, llevat que
ho impedeixin circumstancies excepcionals.

(4) Elcomandant s’ha d’assegurar que tots els defectes técnics coneguts o dels quals
es tingui sospita i totes les superacions de les limitacions técniques que hagin tingut lloc
mentre era responsable del vol, es registrin en el llibre técnic de I'helicopter. Si la deficiéncia
o la superacié de les limitacions técniques posa o pot posar en perill la seguretat de
'operacid, el comandant també ha de remetre un informe a l'autoritat d’acord amb el
paragraf (b)(2) anterior.

(5) En el cas d’incidents comunicats d’acord amb els subparagrafs (b)(1), (b)(2) i (b)
(3) anteriors, produits per o relacionats amb alguna avaria, mal funcionament o defecte en
I'helicopter, el seu equipament o qualsevol article de I'equip de suport de terra, o que
afectin o puguin afectar negativament I'aeronavegabilitat permanent de I'helicopter,
l'operador també ha d’informar-ne [l'organitzacié responsable del manteniment de
I'aeronavegabilitat, alhora que remet un informe a I'autoritat.

(c) Informe sobre accidents iincidents greus. L'operador ha d’establir procediments
per comunicar els accidents, incidents greus tenint en compte les responsabilitats que es
descriuen a continuacio i les circumstancies que especifica el subparagraf (d) seguent.

(1) EI comandant ha de comunicar a I'operador qualsevol accident o incident greu
produit mentre ell era responsable del vol. En cas que el comandant sigui incapa¢ de
proporcionar 'esmentada comunicacio, aquesta tasca I'’ha de fer qualsevol altre membre
de la tripulacié si és possible, respectant I'ordre de comandament especificat per
I'operador.

(2) L'operador s’ha d’assegurar que l'autoritat de I'Estat de I'operador, I'autoritat
corresponent més proxima (si no és l'autoritat a I'Estat de I'operador), aixi com qualsevol
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altra organitzacié a la qual I'Estat de I'operador requereixi informar, han de ser informats
pel mitja més rapid possible sobre qualsevol accident o incident greu i, només en el cas
dels accidents, almenys abans que I'helicopter sigui mogut, llevat que circumstancies
excepcionals ho impedeixin.

(3) EI comandant o I'operador d’un helicopter han de remetre un informe a I'autoritat
de I'Estat de 'operador en un termini de 72 hores a partir del moment en qué es va produir
I'accident o l'incident greu.

(d) Informes especifics. A continuacié es descriuen els successos que requereixen
notificacié especifica i els métodes d’elaboracié d’informes que s’han d'utilitzar;

(1) Incidents de transit aeri. El comandant ha de comunicar l'incident sense demora
al servei de transit aeri corresponent i els ha d’informar de la seva intencié de remetre un
informe d’incident de transit aeri sempre que s’hagi posat en perill un helicopter durant el
vol per:

(i) Una quasi-col-lisi6 amb qualsevol altre objecte volant; o

(i) Procediments defectuosos de transit aeri o incompliment dels procediments
aplicables pels serveis de transit aeri o per la tripulacié de vol; o

(iii) Avaries en les instal-lacions dels ATS. Aixi mateix, el comandant ha de comunicar
l'incident a l'autoritat.

(2) Adverténcies del sistema anticol-lisi6 de bord (ACAS). El comandant ha de
comunicar a la unitat dels serveis de transit aeri corresponent i ha de remetre un informe
ACAS a l'autoritat sempre que un helicopter hagi realitzat alguna maniobra en vol com a
resposta a un avis de I'ACAS.

(3) Perill de/i xocs amb ocells:

(i) EI comandant ha d’'informar immediatament la corresponent unitat dels serveis
locals de transit aeri quan observi un perill potencial amb ocells.

(i) Si el comandant observa que s’ha produit una col'lisi6 amb un ocell, n’ha de
remetre un informe per escrit després d’aterrar a I'autoritat sempre que un helicopter del
qual ell sigui responsable hagi patit un cop amb un ocell que hagi produit desperfectes
significatius en I'helicopter o bé la pérdua o un mal funcionament de qualsevol servei
essencial. Si la col-lisi6 amb I'ocell es descobreix quan el comandant no esta disponible,
'operador és el responsable de remetre l'informe.

(4) Emergéncies envolamb mercaderies perilloses abord. Sitélloc unaemergéncia
en vol i la situacio aixi ho permet, el comandant ha d’informar la unitat ATS corresponent
de qualsevol mercaderia perillosa a bord. Una vegada I'helicopter ha aterrat, el comandant,
si el succés estava relacionat amb el transport de mercaderies perilloses, ha de complir
també els requisits d’elaboracié d’'informes que especifica el JAR-OPS 3.1255.

(5) Interferenciaillicita. Després d’un acte d’interferénciail-licita a bord d’un helicopter,
el comandant o, en la seva abséncia, I'operador, ha de lliurar amb la maxima brevetat un
informe a l'autoritat local i a I'autoritat de I'Estat de I'operador (vegeu també el JAR-OPS
3.1245).

(6) Condicions perilloses. EI comandant ha de notificar a la corresponent unitat dels
serveis de transit aeri, tan aviat com sigui possible, I'existéncia de situacions potencials de
perill com, per exemple, irregularitats en les instal-lacions de terra o de navegacio, fenomens
meteorologics o nuvols de cendres volcaniques trobades durant el vol.

JAR-OPS 3.426 Informe d’hores de vol
(Vegeu ACJ OPS 3.426.)

(a) L'operador ha de posar a disposicié de l'autoritat les hores volades per cada
helicopter durant I'Gltim any.
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Apéndix 1 al JAR-OPS 3.270 Estiba de I’equipatge i de la carrega

(a) Els procediments que estableixi 'operador per garantir que I'equipatge de maila
carrega s’estibin de forma adequada i segura, han de tenir en compte el que segueix:

(1) Cada embalum que es porti en la cabina s’ha d’estibar només en un lloc que el
pugui contenir;

(2) No s’han d’excedir les limitacions de pes que s'indiquen en el rétol dels
compartiments d’equipatge de ma;

(3) Lestiba sota dels seients no s’ha de realitzar llevat que el seient estigui equipat
amb una barra de contencié i 'equipatge tingui unes dimensions tals que aquesta barra el
retingui;

(4) Els embalums no s’han d’estibar en els lavabos ni contra mampares que no
puguin retenir-los per moviments cap endavant, laterals o cap a dalt, a menys que les
mampares portin un retol que especifiqui el pes més elevat que s’hi pot col-locar;

(5) Lequipatgeilacarrega que es col-loquin en armaris no ha de tenir unes dimensions
que impedeixin que els baldons de les portes tanquin amb seguretat;

(6) Lequipatge i la carrega no s’han de col-locar en llocs que impedeixin I'accés als
equips d’emergéncia; i

(7) S’han de fer comprovacions abans de I'enlairament, de I'aterratge i sempre que
s’encenguin els senyals de cordar-se el cinturd, o s’hagi ordenat d’'una altra manera, per
assegurar-se que l'equipatge estigui estibat on no impedeixi I'evacuacié de I'aeronau o
causi danys per la seva caiguda (o un altre moviment), segons la fase de vol
corresponent.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.305 Carrega/descarrega de combustible amb passatgers
que embarquen, sén a bord o desembarquen

(a) L'operador ha d’establir procediments operatius per a la carrega/descarrega de
combustible amb passatgers a bord, ja sigui amb els rotors aturats o en funcionament, per
garantir que es prenen les precaucions segients:

(1) Les portes del costat de I'helicopter per on s’estigui realitzant el proveiment han
d’estar tancades;

(2) Les portes del costat per on no s’estigui realitzant el proveiment han d’estar
obertes, si el temps ho permet;

(3) S’han de col-locar sistemes contra incendis adequats de forma que estiguin
accessibles immediatament en cas d’incendi; i

(4) Hi ha d’haver personal suficient disponible immediatament per evacuar els
passatgers de I'helicopter en cas d’incendi.

(5) Hi ha d’haver a bord suficient personal qualificat preparat per a una evacuacio
immediata d’emergéncia;

(6) Sies detecta la preséncia de vapors del combustible dins de I'helicopter o sorgeix
qualsevol altre risc durant el procés de reproveiment o descarrega de combustible,
immediatament s’ha de suspendre I'operacio;

(7) La zona del terra situada sota de les sortides previstes per a I'evacuacio
d’emergéncia i les zones de desplegament de les corredisses han de tenir el pas lliure; i

(8) S’han de fer tots els preparatius necessaris per a una evacuacio rapida i segura.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.375 Gestié del combustible en vol
(a) Comprovacié del combustible en vol.

(1) El comandant s’ha d’assegurar que es comprovi el combustible en vol a intervals
regulars. S’ha d’anotar i avaluar el combustible romanent per a:

(i) Comparar el consum real amb el previst;
(i) Comprovar que queda suficient combustible per completar el vol; i
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(iii) Preveure la quantitat de combustible que queda a 'arribada al desti.
(2) S’han d’anotar les dades pertinents sobre el combustible.
(b) Gestié del combustible en vol.

(1) Si, com a resultat d’'una comprovacié del combustible en vol, el romanent previst
a l'arribada al desti és més petit que el combustible a l'alternatiu requerit més la reserva
final de combustible, el comandant ha de:

(i) Desviar-se; o bé
(i) Replanificar el vol d’acord amb el que estableix el JAR-OPS 3.295(e)(1), llevat
que consideri que és més segur continuar fins al lloc de desti, sempre que,

(2) Si el desti esta a la costa, quan estiguin disponibles dues zones independents
d’enlairament i aterratge i les condicions meteorologiques previstes al lloc de desti
compleixen els requisits especificats per a la planificacié en el JAR-OPS 3.340 (a)(2), el
comandant pot utilitzar el combustible alternatiu abans de I'aterratge al lloc de desti.

(c) Si, comaresultat d’'una comprovacié del combustible en vol, en un vol a un heliport
de desti aillat planificat d’acord amb 'AMC OPS 3.255, paragraf 3, el combustible romanent
previst en I'Gltim punt de desviament possible és menor que la suma del:

(1) Combustible per al desviament a un heliport seleccionat d’acord amb el JAR-OPS
3.295(b);

(2) Combustible de contingéncia; i

(3) Combustible de reserva final, el comandant ha de:

(4) Desviar el vol; o

(5) Continuarfins al desti, sempre que, si aquests estan ala costa, estiguin disponibles
dos punts independents d’enlairament i aterratge i que les condicions meteorolodgiques
previstes compleixin amb les que s’especifiquen per a la planificacié en el JAR-OPS
3.340(a)(2).

SUBPARTE OPERACIONS SOTA QUALSSEVOL CONDICIONS METEOROLOGIQUES

Nota: en els casos en qué aquesta subpart requereixi I'is de simuladors de vol o de dispositius d’entrenament
STD, el seu Us s’ha d’aprovar d’acord amb els requisits del JAR-STD.

JAR-OPS 3.430 Minims d’operacié d’heliport: general
(Vegeu I'apéendix 1 del JAR-OPS 3.430.)

(a) Loperador ha d’establir, per a cada heliport que planifiqui utilitzar, minims
d’operacié d’heliport que no han de ser inferiors als que especifica 'apéndix 1. El métode
de determinacié d’aquests minims ha de ser acceptable per a I'autoritat. Aquests minims
no han de ser inferiors a qualsevol que es pugui establir per a cada heliport per I'Estat en
el qual estigui localitzat, excepte quan estigui aprovat especificament per aquest Estat.
Nota: el paragraf anterior no prohibeix el calcul en vol de minims per a un heliport alternatiu
no planificat, si s’efectua d’acord amb un métode acceptat.

(b) En establir els minims d’operacié d’heliport que s’han d’aplicar a qualsevol
operacio concreta, I'operador ha de tenir plenament en compte:

(1) Eltipus, «performance» i caracteristiques de maniobra de I'helicopter;

(2) La composicio de la tripulacié de vol, la seva competéncia i la seva experiéncia;

(3) Les dimensions i les caracteristiques de les FATO/pistes que hagin de ser
seleccionades per al seu Us;

(4) Laidoneitatiles prestacions de les ajudes visuals i no visuals disponibles en terra
(vegeu AMC OPS 3.430(b)(4));
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(5) Els equips de qué disposa I'helicopter per a la navegacio i/o el control de la
trajectoria de planatge, si s’escau, durant I'enlairament, 'aproximacio, la desacceleracio
(«flare»), l'estacionari, I'aterratge, el guiatge de la carrera d’aterratge («roll out») i
I'aproximacio frustrada;

(6) Els obstacles de les zones d’aproximacid, aproximacio frustrada i les arees
d’ascens que es requereixen per al'execucio de procediments de contingénciai el necessari
franqueig d’obstacles;

(7) VLaltitud/altura de franqueig d’obstacles per als procediments d’aproximacio per
instruments, i

(8) Els mitjans per determinar i informar de les condicions meteorologiques.

JAR-OPS 3.435 Vocabulari

(a) Els termes que s'utilitzen en aquesta subpart i que no s’han definit en el JAR-1,
tenen el significat seglent:

(1) Vol en circuit («circling»). Fase visual d’'una aproximacio per instruments que situa
una aeronau en posicié d’aterratge en una pista que no esta adequadament situada per a
una aproximacio directa.

(2) Procediments amb baixa visibilitat (LVP). Procediments aplicats en un heliport per
garantir la seguretat de les operacions durant les aproximacions de categories Il i lll, aixi
com els enlairaments amb baixa visibilitat.

(3) Enlairament amb baixa visibilitat (LVTO). Enlairament per al qual I'abast visual a
la pista (RVR) és de menys de 400 m.

(4) Area d’aproximaci6 final i d’enlairament (FATO). Zona definida sobre la qual es
realitza la fase final de la maniobra d’aproximacié per a vol estacionari o aterratge i des de
la qual comenca la maniobra d’enlairament; si els helicopters que fan servir la FATO operen
amb «performance» de classe 1, s’inclou la zona rebutjada d’enlairament disponible.

(5) Aproximacié visual. Aproximacié en la qual no es completa la totalitat o una part
d’'un procediment d’aproximacio per instruments, sind que s’executa I'aproximacioé amb la
referéncia visual del terreny.

(6) Base de nuvols. Altura de la base de I'element ennuvolat més baix observat o
previst a prop d’'un aerddrom o heliport, o bé dins d’'una area d’operacions especificada.
L’altura de la base de nuvols normalment es mesura sobre I'elevacio de I'heliport, perd en
les operacions en el mar, la base de nuvols es mesura sobre el nivell mitja del mar.

JAR-OPS 3.440 Operacions amb baixa visibilitat. Normes generals d’operacié
(Vegeu 'apéndix 1 del JAR-OPS 3.440.)
(a) L'operador no ha d’efectuar operacions de categories Il o Il llevat que:

(1) Cada helicopter en qlestio estigui certificat per a operacions amb altures de
decisi6 per sota de 200 peus, o sense altura de decisio, i estigui equipat d’acord amb el
JAR-AWO, o una norma equivalent acceptada per I'autoritat;

(2) S’estableixi i es mantingui un sistema adequat de registre de les aproximacions
i/o aterratges automatics satisfactoris i fallits a fi de supervisar la seguretat global de
I'operacio;

(3) Les operacions estiguin aprovades per I'autoritat;

(4) La tripulacié de vol estigui formada per 2 pilots com a minim; i

(5) Laltura de decisié es determini mitjangant un radioaltimetre.

(b) Loperador no ha d’efectuar enlairaments en condicions de baixa visibilitat amb un
RVR inferior a 150 m a menys que ho aprovi 'autoritat.
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JAR-OPS 3.445 Operacions amb baixa visibilitat — condicions de I’heliport

(a) Loperador no ha d'utilitzar un heliport per a les operacions de categoria Il o Ill
llevat que I'heliport estigui aprovat per a aquestes operacions per I'Estat en qué estigui
situat.

(b) L'operador ha de verificar que s’han establert i estan en vigor procediments de
baixa visibilitat (LVP) en els heliports en els quals s’hagin de portar a terme aquestes
operacions.

JAR-OPS 3.450 Operacions amb baixa visibilitat — entrenament i qualificacions
(Vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.450.)

(a) L'operador ha de garantir que, abans d’efectuar operacions d’enlairament de
baixa visibilitat en operacions de categories Il i lll:

(1) Cada membre de la tripulacié de vol:

(i) Compleix els requisits d’entrenament i verificacid que prescriu l'apéndix 1,
incloent-hi 'entrenament en simulador, d’'operacions amb els valors limit de RVR i altura de
decisié que corresponguin a I'aprovacio de categoria lI/lll de I'operador; i

(i) Estigui qualificat d’acord amb I'apéndix 1;

(2) S’efectui I'entrenament i la verificacio d’acord amb un programa detallat aprovat
per l'autoritat i inclos en el Manual d’operacions. Aquest entrenament és addicional al que
indica la subpart N del JAR-OPS, part 3; i

(3) La qualificacié de la tripulacio de vol sigui especifica per a I'operacié i tipus
d’helicopter.

JAR-OPS 3.455 Operacions amb baixa visibilitat: procediments operatius (LVP)
(Vegeu 'apéndix 1 del JAR-OPS 3.455.)

(a) Loperador ha d’establir procediments i instruccions per a la seva utilitzacié en
operacions d’enlairament amb baixa visibilitat i de categoria Il i lll. Aquests procediments
han de ser inclosos en el Manual d’operacions i han de contenir les funcions dels membres
de la tripulacié de vol durant el rodatge, I'enlairament, I'aproximacid, la desacceleracié
(«flarew), el vol estacionari, I'aterratge, el guiatge en la carrera d’aterratge («roll out») i
I'aproximacié frustrada, si s’escau.

(b) El comandant s’ha d’assegurar que:

(1) Lestat de les ajudes visuals i no visuals sigui suficient abans de comencgar un
enlairament amb baixa visibilitat o una aproximacio de categoria Il o IlI;

(2) Els LVP adequats estiguin en vigor segons la informacié rebuda dels ATS abans
de comencar un enlairament en baixa visibilitat o una aproximacié de categoria Il o lll; i

(3) Els membres de la tripulacié de vol estiguin degudament qualificats abans de
comengar un enlairament amb baixa visibilitat amb un RVR de menys de 150 m o una
aproximacio de categoria Il o Ill.

JAR-OPS 3.460 Operacions amb baixa visibilitat — equip minim

(a) L'operador ha d’incloure en el Manual d’'operacions I'equipament minim que ha
d’estar operatiu al comengament d’un enlairament amb baixa visibilitat 0 una aproximacié
de categoria ll o lll, d’acord amb el HFM (Manual de vol de I'helicopter) o un altre document
aprovat.

(b) El comandant ha de comprovar que la situacié de I'helicopter i dels sistemes de
bord corresponents s6n adequades per a I'operacio especifica a realitzar.
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JAR-OPS 3.465 Minims d’operacié VFR
(Vegeu els apéndixs 1i 2 del JAR-OPS 3.465.)
(a) L'operador ha de garantir que:

(1) Els vols VFR es facin d’acord amb les regles de vol visuals i la taula de I'apéndix
1 del JAR-OPS 3.465.

(2) Segons el que disposen els subparagrafs (3) i (4) seguents, els helicopters han
d’operar amb una visibilitat de vol no inferior a 1.500 m durant el dia i no inferior a 5 km
durant la nit. La visibilitat de vol es pot reduir a 800 m en periodes breus durant el dia, amb
terraala vista, siI’helicopter maniobra a una velocitat que li permeti observar adequadament
la resta del transit i qualsevol obstacle a temps d’evitar una col'lisié6 (vegeu ACJ OPS
3.465). Els vols a baixa altura sobre I'aigua sense terra a la vista només s’han de realitzar
en condicions VFR quan el sostre de nuvols sigui més gran de 600 peus durant el dia i
1.200 peus a la nit.

(3) A l'espai aeri de classe G, en volar entre heliplataformes en les quals el tram
sobre I'aigua sigui menor de 10 nm, els vols VFR s’han de realitzar d’acord amb el que
estableix I'apéndix 2 del JAR-OPS 3.465; i

(4) Els vols VFR especials compleixin els minims en vigor de qualsevol estat o
zona.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.430 Minims d’operacioé d’heliport
(Vegeu IEM de I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.430.)
(@) Minims d’enlairament.
(1) Generalitats.

(i) Els minims d’enlairament establerts per I'operador han de ser expressats com a
limits de visibilitat o RVR, tenint en compte tots els factors pertinents per a cada heliport
que planifiqui utilitzar i les caracteristiques de I'helicopter. Quan hi hagi una necessitat
especifica de veure i evitar obstacles en la sortida i/o en un aterratge forgds, s’han
d’especificar condicions addicionals (p. e., sostre de nuvols).

(i) Elcomandantnohad’iniciarl’enlairamentllevat que les condicions meteorologiques
en I'heliport de sortida siguin iguals o millors que els minims d’aterratge aplicables a aquest
heliport, a menys que estigui disponible un heliport alternatiu d’enlairament adequat.

(i) Quan la visibilitat meteoroldgica notificada estigui per sota de I'exigida per a
I'enlairament i no es notifica un RVR, només es pot iniciar I'enlairament si el comandant pot
determinar que 'RVR/visibilitat al llarg de la pista/FATO d’enlairament és igual o millor que
el minim requerit.

(iv) Quanla visibilitat meteoroldgica no hagi estat notificada ni I’'RVR estigui disponible,
només es pot iniciar I'enlairament si el comandant pot determinar que I'RVR/visibilitat en la
FATO/pista d’enlairament és igual o millor que el minim requerit.

(2) Referéncia visual.

(i) S’han de seleccionar minims d’enlairament que garanteixin una guia suficient per
controlar I'helicopter, en els dos casos, d’interrupcié de I'enlairament per circumstancies
adverses o0 per un enlairament continuat després de l'avaria d’'una unitat critica de
poténcia.

(i) En les operacions nocturnes hi ha d’haver il-luminacié de terra per enllumenar la
FATO/pista i qualsevol obstacle present llevat que 'autoritat acordi el contrari.

(3) RVRWVisibilitat requerits.
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(i) En les operacions de «performance» classe 1, 'operador ha d’establir un RVR i
una visibilitat respectivament (RVR/VIS) com a minims d’enlairament d’acord amb la taula
seguent (vegeu IEM de 'apéndix 1 del JAR-OPS a 3. 430, subparagraf (a)(3)(i);

Taula 1: RVR/Visibilitat per a I'enlairament

Heliports en terra amb procediments de sortida IFR RVR/visibilitat
Sense il-luminacio i sense marques (dia). 250 m o la distancia d’enlairament
rebutjada, la que sigui més gran.
Sense marques (nit). 800 m.

II-luminacié de fi de pista/FATO i marques de linia central. |200 m.

II-luminacioé de vora de pista/FATO, marques de linia central | 150 m.
i informacié de RVR.

Heliplataforma en el mar.
Operacions amb dos pilots. 250 m (1).
Operacions amb un sol pilot. 500 m (1).

Nota 1: el comandant ha d’establir que la trajectoria del vol d’enlairament estigui lliure d’obstacles.

(i) En les operacions de «performance» de classe 2 en terra, el comandant ha
d’operar segons els minims d’enlairament de 800 m RVR/VIS i romandre allunyat dels
navols durant la maniobra d’enlairament fins a arribar a les condicions de «performance»
de classe 1.

(i) En les operacions de «performance» de classe 2 en el mar, el comandant ha
d’operar segons uns minims no inferiors als de la classe 1 i romandre allunyat dels navols
durant la maniobra d’enlairament fins a arribar a les condicions de «performance» de
classe 1 (vegeu la nota 1 de la taula 1 anterior).

(iv) No s’ha dutilitzar per calcular els minims d’enlairament la taula 6 seglent, que
permet convertir la visibilitat meteorologica dels informes en RVR.

(b) Aproximacié de no-precisio.
(1) Minims del sistema.

(i) Loperador ha de garantir que els minims del sistema per als procediments
d’aproximacié de no-precisio, basats en la utilitzaciéo d’ILS sense trajectoria de planatge
(només LLZ), VOR, NDB, SRA i VDF no siguin menors que els valors de MDH que es
donen en la taula 2 seguent.

Taula 2. Minims del sistema per a les ajudes d’aproximacié de no-precisio

Minims del sistema

Dispositiu MDH minima
ILS (sense trajectoria de planatge— LLZ). . ................. 250 peus
SRA(acabanta’anm)...... ... ... ... . ... 250 peus
SRA(acabanta1nm) ...... ... . .. i 300 peus
SRA(acabanta2nm) ........... .. 350 peus
VOR . 300 peus
VOR/DME. . . .o 250 peus
NDB . . 300 peus
VDF (QDMiQCH) . ... 300 peus

(2) Altura minima de descens. L'operador s’ha d’assegurar que l'altura minima de
descens per a una aproximacio de no-precisioé no sigui menor que:
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(i) L'OCH/OCL per a la categoria de I'helicopter; o
(i) El minim del sistema.

(3) Referéncia visual. El pilot no pot continuar una aproximacié per sota de la MDA/
MDH llevat que una de les seguents referéncies visuals de la FATO/pista a la qual es
dirigeix sigui clarament visible i identificable pel pilot:

(i) Elements del sistema de llums d’aproximacio;

(i) Elllindar;

(iii) Les marques del llindar;

(iv) Els llums del llindar;

(v) Els llums d’identificacié del llindar;

(vi) Lindicador visual de trajectoria de planatge;

(vii) L'area de presa de contacte o les marques de I'area de presa de contacte;
(viii) Els llums de I'area de presa de contacte;

(ix) Els llums de vora de pista/FATO; o

(x) Altres referencies visuals acceptades per I'autoritat.

(4) RVR Requerit [vegeu AMC OPS 3.430(b)(4)].

(i) En les aproximacions de no-precisid realitzades per helicopters operats amb
«performance» de classes 1 o0 2, s’han d’aplicar els minims de la taula segient:

Taula 3. Minims d’aproximacié de no-precisi6 en terra

Minims d’aproximacié de no-precisio en terra (5)(6)(7)

Instal-lacions/RVR
MDH (peus)
Completa (1) Intermédia (2) Basica (3) Cap (4)
250-299 peus 600 m 800 m 1.000 m 1.000 m
300-449 peus 800 m 1.000 m 1.000 m 1.000 m
De 450 peus en endavant 1.000 m 1.000 m 1.000 m 1.000 m

Nota 1: les instal-lacions completes inclouen les marques de FATO/pista, 720 m o més de llums d’aproximacio
HI/MI, llums de vora de FATO/pista, llums de llindar i llums d’extrem de FATO/pista. Els llums han d’estar encesos.

Nota 2: les instal-lacions intermedies inclouen les marques de FATO/pista, 420-719 m de llums d’aproximacio
HI/MI, llums de vora de FATO/pista, llums de llindar i llums d’extrem de FATO/pista. Els llums han d’estar
encesos.

Nota 3: les instal-lacions basiques inclouen les marques de FATO/pista, < 420 m de llums d’aproximacié HI/
MI, qualsevol longitud de llums d’aproximacio LI, llums de vora de FATO/pista, llums de llindar i llums d’extrem de
FATO/pista. Els llums han d’estar encesos.

Nota 4: les instal-lacions sense llums d’aproximacio inclouen les marques de FATO/pista, llums de vora de
FATO/pista, llums de llindar, llums d’extrem de FATO/pista o cap llum en absolut.

Nota 5: les taules només son aplicables a les aproximacions convencionals amb un angle de descens
nominal de no més de 4°. Per a trajectories de planatge majors s’ha de requerir a més que estigui visible una guia
visual de la trajectoria de planatge en I'altura minima de descens (p. e., PAPI).

Nota 6: les anteriors xifres son valors de RVR notificats o visibilitat meteorologica convertida en RVR com en
el subparagraf (h) més endavant.

Nota 7: la MDH que s’esmenta en la taula 3 es refereix al calcul inicial de MDH. En seleccionar 'RVR
associat, no cal tenir en compte un arrodoniment als deu peus més proxims, que es pot fer amb fins operatius,
com per exemple, conversié en MDA.

(i) Quan el punt d’aproximacio frustrada es trobi dins de %2 nm del llindar d’aterratge,
els minims d’aproximacio establerts per a instal-lacions completes es poden utilitzar
independentment de la longitud de la il-luminacié d’aproximacio disponible. Tanmateix, els
llums de vores de la FATO/pista, els llums de llindar, els llums d’extrem i les marques de
FATO/pista segueixen sent necessaries.

(iii) Operacions nocturnes. En les operacions nocturnes, la il-luminacié del terra ha
d’estar disponible per il-luminar la FATO/pista i qualsevol obstacle, llevat que I'autoritat
acordi el contrari.
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(iv) Operacions amb un sol pilot. En les operacions amb un sol pilot, 'RVR minim ha
de ser de 800 metres o bé els minims que estableixi la taula 3, el valor més alt.

(c) Aproximacio de precisié: operacions de categoria |

(1) General. Una operacié de categoria | és una aproximacio i aterratge de precisio
amb instruments que utilitza ILS, MLS o PAR amb una altura de decisié no menor de 200
peus i amb un abast visual de pista no menor de 500 m.

(2) Altura de decisié. L'operador ha de garantir que l'altura de decisié que s’ha de fer
servir en una aproximacio de precisio¢ de categoria | no sigui menor que:

(i) Laltura minima de decisi6 que s’especifiqui en el Manual de vol d’helicopter (HFM),
si s’ha establert;

(i) Laltura minima fins a la qual es pot utilitzar la radioajuda d’aproximacio6 de precisio
sense la referéncia visual requerida;

(i) La OCH/OCL per a la categoria de I'helicopter; o

(iv) 200 peus.

(3) Referéncia visual Un pilot no pot continuar una aproximacio per sota de l'altura
de decisio de categoria | determinada d’acord amb I'anterior subparagraf (c)(2), llevat que,
com a minim, estigui clarament visible i identificable per al pilot una de les seglents
referéncies visuals per a la pista a la qual es dirigeix:

(i) Elements del sistema de llums d’aproximacio;

(i) El llindar;

(iii) Les marques del llindar;

(iv) Els llums del llindar;

(v) Els llums d’identificacié del llindar;

(vi) Lindicador visual de trajectoria de planatge;

(vii) L'area de presa de contacte o les marques de I'area de presa de contacte;
(viii) Els llums de I'area de presa de contacte; o

(ix) Els llums de vora de FATO/pista.

(4) RVR Requerit. Els minims que ha d'utilitzar 'operador per a les operacions de
categoria | amb helicopters de «performance» classes 1i 2 han de ser:

Taula 4: Minims d’aproximacio de precisio en terra. Categoria .

Minims d’aproximacié de precisio en terra. (5)(6)(7)

Instal-lacions/RVR
DH (peus)
Completa (1) Intermédia (2) Basica (3) Cap (4)
200 peus 500 m 600 m 700 m 1.000 m
201-250 peus 550 m 650 m 750 m 1.000 m
251-300 peus 600 m 700 m 800 m 1.000 m
De 301 peus i superior 750 m 800 m 900 m 1.000 m

Nota 1: les instal-lacions completes inclouen marques de FATO/pista, 720 m o més de llums d’aproximacio
HI/MI, llums de vora de FATO/pista, llums de llindar i llums d’extrem de FATO/pista. Els llums han d’estar
encesos.

Nota 2: les instal-lacions intermédies inclouen marques de FATO/pista, 420-719 m de llums d’aproximacio
HI/MI, llums de vora de FATO/pista, llums de llindar i llums d’extrem de FATO/pista. Els llums han d’estar
encesos.

Nota 3: les instal-lacions basiques inclouen marques de FATO/pista, < 420 m de llums d’aproximacio HI/MI,
qualsevol longitud de llums d’aproximacié LI, llums de vora de FATO/pista, llums de llindar i llums d’extrem de
FATO/pista. Els llums han d’estar encesos.

Nota 4: les instal-lacions sense llums d’aproximacio inclouen marques de FATO/pista, llums de vora de
FATO/pista, llums de llindar, llums d’extrem de FATO/pista o cap llum en absolut.
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Nota 5: les anteriors xifres han de ser valors de RVR notificats o visibilitat meteorologica convertida en RVR
d’acord amb el subparagraf (h).

Nota 6: la taula és aplicable a les aproximacions convencionals amb un angle de descens de fins a 4°
inclusivament.

Nota 7: la DH que s’esmenta en la taula 4 es refereix al calcul inicial de DH. En seleccionar 'RVR associat,
no cal tenir en compte un arrodoniment als proxims deu peus, que es pot fer amb fins operatius (p. e., conversié
en DA).

(i) Operacions nocturnes. En les operacions nocturnes, la il-luminacié de terra ha
d’estar disponible per il-luminar la FATO/pista i qualsevol obstacle, llevat d’acord en contra
per part de l'autoritat.

(i) Operacions amb un sol pilot. En les operacions amb un sol pilot, 'operador ha de
calcular 'RVR minim per a totes les aproximacions d’acord amb el JAR-OPS 3.430 i aquest
apéndix. No es permet un RVR menor de 800 m, excepte quan s’utilitzi un pilot automatic
apropiat acoblat a un ILS o MLS, cas en qué son aplicables els minims normals. L'altura
de decisié aplicada no ha de ser inferior a 1,25 x laltura d’ds minima per al pilot
automatic.

(d) Aproximacié de precisio en terra: operacions de categoria Il [vegeu IEM del JAR-
OPS 3.430, subparagraf (d)].

(1) Generalitats. Una operacié de categoria Il és una aproximacio i aterratge amb
instruments de precisié usant ILS o MLS amb:

(i) Una altura de decisio per sota de 200 peus, perd no menor de 100 peus; i
(i) Un abast visual de pista no menor de 300 m.

(2) Altura de decisio. L'operador ha d’assegurar que I'altura de decisié per a una
operacio de categoria Il no sigui menor que:

(i) Laltura minima de decisio que s’especifiqui en el Manual de vol de I'helicopter
(HFM);

(i) Laltura minima fins a la qual es pot utilitzar la radioajuda d’aproximacio de precisio
sense la referéncia visual requerida;

(i) L'OCH/OCL per a la categoria de I'helicopter;

(iv) Laltura de decisié a que la tripulacio de vol esta autoritzada a operar, o
(v) 100 peus.
(

3) Referencia visual. Un pilot no pot continuar una aproximacio per sota de l'altura
de decisio de categoria Il, determinada d’acord amb I'anterior subparagraf (d)(2), llevat que
es tingui i es pugui mantenir una referéncia visual que contingui un segment d’almenys 3
llums consecutius, prenent com a referéncia I'eix dels llums d’aproximacio, els llums de
I'area de presa de contacte, els llums de I'eix de FATO/pista, els llums de vora de FATO/
pista 0 una combinacié d’aquests. Aquesta referéncia visual ha d’incloure un element
lateral de la zona de contacte, és a dir, una barra transversal d’aproximacio il-luminada, o
el llindar d’aterratge, o un escaire dels llums de I'area de presa de contacte.

(4) RVR Requerit. Els minims que ha d'utilitzar 'operador per a les aproximacions de
categoria Il amb helicopters de «performance» de classe 1 soén:

Taula 5: RVR per a aproximacié de cat. Il en relacié amb DH

Minims d’aproximacié de precisio en terra: categoria Il

Altura de decisié Pilot automatic acoblat fins a per sota de la

DH (1) RVR
100-120 PeUS . . . oottt e 300 m
121-140 PEUS . . . . oo e 400 m

De141peusenendavant ......................... 450 m
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Nota 1: la referéncia a «Pilot automatic acoblat fins a per sota de la DH» en aquesta taula significa la
utilitzacié continuada del pilot automatic fins a una altura que no sigui més gran que el 80% de la DH aplicable.
Per tant, els requisits d’aeronavegabilitat, per causa de I'altura minima de connexié del pilot automatic, poden
afectar la DH aplicable.

(e)

(f) Vol en circuit en terra («circling»)

(1) Volencircuités elterme que s'utilitza per descriure la fase visual d’'una aproximacio
amb instruments, per situar una aeronau en posicié d’aterratge sobre una FATO/pista la
situacio de la qual impedeix realitzar una aproximacio directa.

(2) Durant el vol en circuit, la MDH especificada no ha de ser inferior a 250 peus, i la
visibilitat meteorologica no ha de ser inferior a 800 metres.

Nota: el vol visual en circuit amb trams prescrits és un procediment acceptat dins del que estableix aquest
paragraf.

(g) Aproximacio visual. L'operador no ha d’utilitzar un RVR inferior a 800 m en les
aproximacions visuals.
(h) Conversio de la visibilitat meteoroldgica notificada en RVR.

(1) L'operador ha de garantir que no s'utilitzi la conversio de visibilitat meteoroldgica
en RVR per calcular els minims d’enlairament, els minims per a les categories Il o lll, o
quan es disposi d’'un RVR natificat.

(2) Quan es converteixila visibilitat meteorologica en RVR en les altres circumstancies
que no siguin les de I'anterior subparagraf (h)(1), 'operador ha de garantir que s'utilitzi la
taula seguent:

Taula 6: Conversi6 de visibilitat a RVR

RVR = visibilitat met.
Elements d’il-luminacié en funcionament multiplicada per: Nit
Dia
Elevada il-luminacié d’aproximacioé i pista (Hi). . ... ... 1.5 20
Qualsevol tipus d’il-luminacié . . . .................. 1.0 1.5
Senseillluminacio. . . ... 1.0 No s’aplica

(i) Aproximacié mitjangant el radar de bord (ARA) per a operacions sobre l'aigua
(vegeu IEM de I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.430, subparagraf (i))

(1) Aspectes generals

(i) Loperador no ha de realitzar cap ARA almenys que hagi rebut la corresponent
aprovacioé per part de l'autoritat.

(i) Només es permeten les aproximacions mitjangant el radar de bord cap a
plataformes o vaixells en marxa quan s’utilitzi una tripulacié multiple.

(i) El comandant no ha de portar a terme I'aproximacio mitjancant el radar de bord
llevat que el radar pugui proporcionar-li una guia de rumb adequada per assegurar-se que
franqueja els obstacles.

(iv) Abans de comengar I'aproximacio final, el comandant s’ha d’assegurar que hi ha
una trajectoria clara en la pantalla del radar per als segments d’aproximacio final i frustrada.
Si el franqueig lateral des de qualsevol obstacle és inferior a 1.0 nm, el comandant ha de:

(A) Aproximar-se a una estructura de referéncia proxima i des d’alla s’ha de dirigir
visualment fins a I'estructura de desti; o

(B) Realitzar I'aproximacié des d’una altra direccié per descriure una maniobra en
circuit.
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(v) El comandant s’ha d’assegurar que el sostre de nuvols esta suficientment alt per
damunt de I'heliplataforma per permetre un aterratge segur.

(2) Altura minima de descens (MDH). Sense perjudici dels minims establerts en els
subparagrafs (i) i (i) seguents, la MDH no ha de ser inferior a 50 peus per damunt de
I'elevacio de I'heliplataforma.

(i) La MDH es determina des del radioaltimetre. La MDH per a les aproximacions
mitjangant radar de bord no han de ser inferiors a:

(A) 200 peus de dia;
(B) 300 peus de nit.

(i) La MDH per a una aproximacio en la qual es realitzi una maniobra en circuit no ha
de ser inferior a:

(A) 300 peus de dia;
(B) 500 peus de nit.

(3) Altitud minima de descens (MDA). La MDA només es pot utilitzar si el radioaltimetre
no funciona. La MDA s’ha de situar com a minim al nivell de la MDH + 200 peus i s’ha de
basar en un barometre calibrat situat al lloc de desti o en la previsi6 QNH més baixa de la
regio.

(4) Distancia de decisio. La distancia de decisié no ha de ser inferior a 0,75 nm, llevat
que un operador hagi demostrat a I'autoritat que es pot utilitzar una distancia de decisié
menor amb un grau de seguretat acceptable.

(5) Referéncia visual. Cap pilot ha de prosseguir amb I'aproximacié més enlla de la
distancia de decisio ni per sota de la MDH/MDA, almenys que tingui contacte visual amb
el desti.

(6) Operacions amb un sol pilot. La MDH/MDA per a ARA amb un sol pilot han de ser
100 peus més altes que les calculades d’acord amb els subparagrafs (2) i (3) anteriors. La
distancia de decisid no ha de ser inferior a 1,0 nm. (Ch. 1,01.02.99; Amdt. 2,01.01.02).

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.440 Operacions de baixa visibilitat — regles generals
d’operacio

(a) General. Per a la introduccié i 'aprovacié de les operacions de baixa visibilitat sén
aplicables els procediments seglents.

(b) Demostracié operativa dels sistemes de bord. L'operador ha de complir els
requisits que s’indiquen en el subparagraf (c) seglent quan pretengui la utilitzacié en
categoria Il o Il d’'un tipus d’helicopter que sigui nou per a les JAA.

Nota: per als tipus d’helicopters que ja s’utilitzen en operacions de categoria Il o lll en un altre Estat de les
JAA és aplicable el programa de comprovacié en servei que estableix el paragraf (f).

(1) Fiabilitat operativa. La taxa de resultats positius de categoria Il i lll no ha de ser
menor que la que és requerida pel JAR-AWO.

(2) Criteris per a una aproximacié satisfactoria. Es considera que una aproximacio ha
estat satisfactoria quan:

(i) Els criteris siguin els especificats a JAR-AWO (operacions tot temps) o
equivalents;
(i) No hi hagi hagut cap avaria rellevant en els sistemes de I'helicopter.

(c) Recollida de dades durant la demostracio dels sistemes de bord. General.

(1) L'operador ha d’establir un sistema de recopilacié d’informacié que permeti la
realitzacio de comprovacions i revisions peridodiques durant la fase d’avaluacié operacional,
abans de ser autoritzat a realitzar operacions de categoria Il o lll. El sistema d’informacié
ha d’incloure totes les aproximacions d’éxit i fallides, aixi com les causes d’aquestes
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ultimes, i incloure un registre de les avaries de components del sistema. Aquest sistema ha
d’estar basat en informes de la tripulacié de vol i en gravacions automatiques, segons
s’indica en els paragrafs (d) i (e) seglents.

(2) Les gravacions de les aproximacions es poden fer durant vols normals de linia o
durant altres vols efectuats per I'operador.

(d) Recollida de dades durant la demostracio del sistema de bord: operacions amb
una DH no inferior a 50 peus.

(1) Per a operacions amb una DH no inferior a 50 peus, I'operador ha de registrar i
avaluar Iqs dades, que han de ser avaluades per l'autoritat en cas que sigui necessari.
(2) Es suficient el registre de les dades seglents per part de la tripulacié de vol:

i) Heliport i pista utilitzats;
i) Condicions meteorologiques;
iii) Hora;
iv) Rad de l'avaria que ha donat lloc a una aproximacié frustrada;
v) Adequacié de la velocitat de control;
vi) Estabilitzacié d’assentament en el moment de desconnexid del pilot automatic;
(vii) Compatibilitat del pilot automatic, el director de vol i les dades dels instruments
basics;
(viii) Unaindicacié de la posicio de I'helicopter respecte a la linia central de I'lLS quan
es descendeixi a 30 m (100 peus); i
(ix) La posicié en la presa de terra.

Py

(3) El nombre d’aproximacions que s’efectuin en la fase d’avaluacié inicial, d’acord
amb el que ha aprovat l'autoritat, han de ser les suficients per demostrar que la
«performance» del sistema en operacio real per la companyia és tal que doni com a resultat
un nivell de confianca del 90% i un 95% d’aproximacions satisfactories.

(e) Recollida de dades durant la demostracio dels sistemes de bord: operacions amb
una DH menor de 50 peus o sense DH.

(1) En operacions amb una DH menor de 50 peus o sense DH s’ha d'utilitzar un
registrador de dades de vol o altres equips que proporcionin la informacié adequada, a
més dels informes de la tripulacié de vol, per confirmar que el sistema funciona tal com es
va dissenyar en I'operacio6 real per la companyia. Calen les dades seglents:

(i) Distribucié de desviacions ILS a 30 m (100 peus), en el punt d’aterratge i, si és
procedent, en la desconnexi6 del sistema de guiatge de la carrera d’aterratge «roll-out»,
aixi com els valors maxims de les desviacions entre aquests punts; i

(i) Regim de descens en la presa de terra.

(2) S’had’investigar a fons qualsevol anomalia en I'aterratge utilitzant totes les dades
disponibles per determinar-ne la causa.

(f) Comprovacio en servei:

Nota: es considera que I'operador que compleixi els requisits del subparagraf anterior (b) ha complert els
requisits de comprovacio en servei que s’'indiquen en aquest paragraf.

(1) El sistema ha de demostrar fiabilitat i «performance» en les operacions de linia
congruents amb els conceptes operacionals. S’ha de realitzar un nombre suficient
d’aterratges satisfactoris, segons el que determina l'autoritat, en operacions en linia
incloent-hi vols d’entrenament, utilitzant el sistema automatic d’aterratge i de guiatge de la
carrera d’aterratge, «roll-outy, instal-lat en cada tipus d’helicopter.

(2) La demostracié s’ha d’efectuar utilitzant un ILS de categoria Il o lll. Tanmateix, si
I'operador ho vol, es poden efectuar demostracions amb altres sistemes ILS si s’obtenen
dades suficients per determinar la causa d’'una «performance» insatisfactoria.
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(3) Si loperador té diferents variants del mateix tipus d’helicopter que utilitzen
basicament els mateixos sistemes de control de vol i presentacid, o bé diferents sistemes
basics de control de vol i presentaciéo en el mateix tipus d’helicopter, I'operador ha de
demostrar que les variants compleixen els criteris basics de «performance» del sistema,
perd no és necessari que efectui una demostracio operativa completa de cada variant.

(4) Sil'operador presenta un tipus d’helicopter que ja ha estat aprovat per I'autoritat
de qualsevol Estat JAA per a les operacions de categoria Il i/o lll, es pot aprovar un
programa reduit de comprovacio.

(g) Seguiment continuat.

(1) Després d’obtenir I'autoritzacid inicial, 'operador ha de controlar permanentment
les operacions per detectar qualsevol tendéncia indesitjable abans que sigui perillosa. Per
fer-ho, s’han d’utilitzar els informes de la tripulacié de vol.

(2) S’ha de conservar la seguent informacié durant un periode de 12 mesos:

(i) Per tipus d’helicopter, el nombre total d’aproximacions en les quals es van utilitzar
equips de bord de categoria Il o lll per efectuar aproximacions satisfactories, reals o de
practiques, fins als minims de categoria Il o lll aplicables; i

(i) Per heliport i matricula d’helicopter, informes d’aproximacions i/o aterratges
automatics insatisfactoris, en les categories seglients:

Avaries dels equips de bord;
Problemes amb les instal-lacions de terra;
Aproximacions frustrades a causa d’instruccions ATC; o

A
B
C
D) Altres motius.

~ o~~~
~— ~— ~— ~—

(3) L'operador ha d’establir un procediment per verificar la «performance» del sistema
automatic d’aterratge de cada helicopter.

(h) Periodes de transicio.
(1) Operadors sense experiéncia prévia en categoria Il o Il

(i) Loperador sense experiéncia previa operativa en categoria Il o 11l pot ser aprovat
per a les operacions de categoria Il o llIA quan tingui una experiéncia minima de 6 mesos
en operacions de categoria | en el mateix tipus d’helicopter.

(i) Unavegada transcorreguts 6 mesos d’operacio en la categoria Il o [llAamb aquest
tipus d’helicopter, I'operador pot ser aprovat per a operacions de categoria 11IB. Quan
concedeixi aquestes aprovacions, I'autoritat pot imposar minims més grans que el menor
aplicable durant un periode de temps addicional. Normalment, 'augment dels minims
només s’ha de referir a 'RVR i/o a una prohibicié d’'operacions sense altura de decisio, i
s’han de seleccionar de forma que no requereixin cap canvi dels procediments operatius.

(2) Operadors amb experiéncia prévia en la categoria Il o lll. Els operadors amb
experiéncia anterior en la categoria Il o Ill poden obtenir autoritzacié per a un periode de
transicio reduit amb la sol-licitud prévia a l'autoritat.

(i) Manteniment dels equips de categoria I, lll i LVTO. L'operador ha d’establir
instruccions de manteniment dels sistemes de guiatge de bord en col-laboracié amb el
fabricant, que s’han d’incloure en el programa de manteniment d’helicopters de I'operador
que s’esmenta en la part M, punt M.A.302 del Reglament (CE) 2042/2003 de la Comissi®,
de 20 de novembre de 2003, i que ha d’estar aprovat per I'autoritat.
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Apéndix 1 al JAR-OPS 3.450 Operacions de baixa visibilitat - entrenament i
qualificacions

(a) General. L'operador ha de garantir que els programes d’entrenament dels
membres de la tripulacié de vol per a les operacions de baixa visibilitat incloguin cursos
estructurats d’entrenament en terra, en simulador i/o en vol. L'operador pot abreujar el
contingut del curs que s’indica en els subparagrafs 2 i 3 sempre que el contingut del curs
abreujat sigui acceptable per a I'autoritat.

(1) Els membres de la tripulacié de vol sense experiéncia en categoria Il o Ill han de
completar la totalitat del programa d’entrenament que s’indica en els subparagrafs (b), (c)
i (d).

(2) Els membres de la tripulacié de vol amb experiéncia en categoria Il o 1ll amb un
altre operador JAA poden rebre un curs abreujat d’entrenament en terra.

(3) Els membres de la tripulacié de vol amb experiéncia en categoria Il o lll amb
I'operador poden realitzar un curs abreujat d’entrenament en terra, en simulador i/o en vol.
El curs abreujat ha d’incloure, com a minim, els requisits dels subparagrafs (d)(1), (d)(2)(i)
o (d)(2)(ii), segons el cas, i (d)(3)(i).

(b) Entrenament en terra. L'operador ha de garantir que el curs inicial d’entrenament
en terra per a les operacions de baixa visibilitat inclou, com a minim:

(1) Caracteristiques i limitacions de I'ILS i/o MLS;

(2) Caracteristiques de les ajudes visuals;

(3) Caracteristiques de la boira;

(4) Capacitats i limitacions operatives del sistema concret utilitzat a bord;

(5) Efectes de la precipitacio, formacié de gel, cisallament a baix nivell i turbuléncia;

(6) Efectes d’avaries especifiques de I'helicopter;

(7) Us i limitacions dels sistemes d’avaluaci6 de I'RVR;

(8) Principis dels requisits de franqueig d’obstacles;

(9) Reconeixement i accions a prendre, en el cas d’avaria dels equips de terra;

(10) Els procediments i precaucions a seguir respecte al moviment en superficie
durant les operacions quan 'RVR és de 400 m o menys i qualssevol procediments
addicionals necessaris per prendre el vol en condicions per sota de 150 m;

(11) Significat de les altures de decisidé basades en radioaltimetre i I'efecte del perfil
del terreny a la zona d’aproximacio en les lectures del radioaltimetre i en els sistemes
automatics d’aproximacié/aterratge;

(12) Importancia i significat de l'altura d’alerta, si és procedent, i actuacio en cas de
qualsevol avaria per damunt o per sota d’aquesta altura;

(13) Requisits de qualificacio perqué els pilots obtinguin i mantinguin I'aprovacié per
portar a terme enlairaments de baixa visibilitat i operacions en categoria Il o lll; i

(14) Laimportancia d’estar assegut correctament i de la posicio dels ulls.

(c) Entrenament en simulador i/o en vol.

(1) L'operador ha de garantir que I'entrenament en simulador i/o en vol per a les
operacions de baixa visibilitat inclogui:

(i) Comprovacions del funcionament satisfactori dels equips, tant en terra com en
vol;

(i) Efecte en els minims a causa de canvis en I'estat de les instal-lacions en terra;

(iii) Seguiment dels sistemes automatics de control de vol i avisos de l'estat de
I'aterratge automatic, fent emfasi en l'accid a prendre en el cas d’avaries d’aquests
sistemes;

(iv) Accions a prendre en el cas d’avaries, com ara motors, sistemes eléctrics,
hidraulics o de control de vol;
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(v) Efecte de I'existéncia d’elements fora de servei coneguts i Us de les llistes d’equip
minim;

(vi) Limitacions operatives que resultin de la certificacié d’aeronavegabilitat;

(vii) Guia referent als senyals visuals requerits en I'altura de decisio, juntament amb
la informacié de la maxima desviacié de la trajectoria de planatge o localitzador que es
permet; i

(viii) Importancia i significat de I'altura d’alerta, si és d’aplicacio, i actuacié en cas de
qualsevol avaria per damunt i per sota d’aquesta altura.

(2) Loperadors’ha d’assegurar que cada membre de la tripulacié de vol esta preparat
per complir les seves obligacions i instruit en la necessaria coordinacié amb els altres
membres de la tripulacié. S’ha de fer el maxim Us dels simuladors de vol equipats
adequadament per a aquest fi.

(3) Lentrenament s’ha de dividir en fases que cobreixin I'operacié normal, sense
avaries de I'helicopter o dels equips, perod en totes les condicions meteoroldgiques que es
puguin trobar i amb escenaris detallats d’avaries de I'helicopter i dels equips que puguin
afectar les operacions de categoria Il o lll. Si el sistema de I'helicopter inclou la utilitzacio
de sistemes hibrids o altres sistemes especials (com ara les pantalles de visualitzacié
frontal o equips de visié millorada), els membres de la tripulacié de vol han de practicar la
utilitzacio d’aquests sistemes en els modes normal i anormal durant la fase de I'entrenament
en simulador.

(4) S’han de practicar procediments d’incapacitacié adequats per als enlairaments de
baixa visibilitat i les operacions de categoria Il i Ill.

(5) En els helicopters sense simulador de tipus especific, 'operador ha de garantir
que la fase d’entrenament en vol especifica dels escenaris visuals de les operacions en
categoria Il es porti a terme en un simulador aprovat a aquest fi per I'autoritat. Aquest
entrenament ha d’incloure un minim de 4 aproximacions. L'entrenament i els procediments
que siguin especifics del tipus d’helicopter s’han de practicar en I'helicopter.

(6) L’entrenament per a les categories Il i Il ha d’incloure com a minim els seglents
exercicis:

(i) Aproximacio utilitzant els corresponents sistemes de guiatge de vol, pilot automatic
i de control instal-lats en I'helicopter, fins a la corresponent altura de decisid, incloent-hi la
transicio a vol visual i aterratge;

(i) Aproximacié amb tots els motors operatius utilitzant els corresponents sistemes
de guiatge de vol, pilot automatic i control instal-lats en I'helicopter, fins a la corresponent
altura de decisio, seguit d’'una aproximacié frustrada; tot aixd sense referéncia visual
externa;

(iii) Quan sigui procedent, aproximacions utilitzant sistemes automatics de vol que
donin el redregcament, la posicid en estacionari, I'aterratge i el guiatge de la carrera
d’aterratge («roll-out») automatics; i (iv) Operacié normal del sistema aplicable amb i sense
captacio de senyals visuals en l'altura de decisio.

(7) Les fases posteriors de I'entrenament han d’incloure com a minim:

(i) Aproximacions amb avaria de motor en diverses fases de I'aproximacio;

(i) Aproximacié amb avaries d’equips critics (p. €., sistemes eléctrics, de vol automatic,
ILS/MLS de terra i/o de bord i monitors d’'estat);

(iii) Aproximacions en qué les avaries de I'equip automatic de vol a baix nivell
exigeixen:

(A) Reversio a vol manual per controlar la desacceleracid, I'estacionari, I'aterratge o
el guiatge de la carrera d’aterratge o I'aproximacio frustrada, o bé

(B) Reversido a vol manual o a un mode automatic degradat per controlar les
aproximacions frustrades des de, en o per sota d’una altura de decisio, incloses les que
poden donar lloc a una presa de terra sobre la pista;
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(iv) Avaries de sistemes que ocasionin una desviacié excessiva del localitzador i/o de
la trajectoria de planatge, tant per damunt com per sota de I'altura de decisid, en les
condicions visuals minimes autoritzades per a I'operacié. A més, s’ha de practicar la
continuacié a aterratge manual si una pantalla («head-up») de visualitzacié frontal
constitueix una modalitat degradada del sistema automatic, o si aquesta pantalla constitueix
I'tnic mode de desacceleracio («flarey).

(v) Avaries i procediments especifics del tipus o variant d’helicopter.

(8) EIl programa d’entrenament ha d’incloure practiques en el tractament d’avaries
que requereixin la reversié a minims més alts.

(9) El programa d’entrenament ha d’incloure I'operacié de I'helicopter quan, durant
una aproximacio de categoria lll amb avaria passiva, I'avaria causi la desconnexi6 del pilot
automatic en l'altura de decisio o per sota d’aquesta altura, quan I'tiltim RVR notificat és de
300 m o menys.

(10) Quan s’efectuin enlairaments amb un RVR de 400 m o menys, s’ha d’establir
entrenament per cobrir les avaries de sistemes i de motors que donin lloc tant a la
continuacié de I'enlairament com a la seva cancel-lacio.

(d) Requisits de I'entrenament de conversié per efectuar enlairaments de baixa
visibilitat i operacions en categories Il i lll. L' operador ha de garantir que cada membre de
la tripulacié de vol que s’estigui adaptant a un nou tipus o variant d’helicopter, en el qual
s’han d’efectuar enlairaments de baixa visibilitat i operacions de categoria Il i lll, completi
'entrenament sobre procediments en baixa visibilitat que segueixen. Els requisits
d’experiéncia dels membres de la tripulacié de vol per realitzar un curs abreujat s’indiquen
en els subparagrafs (a)(2) i (a)(3) anteriors:

(1) Entrenament en terra. El que estipula el subparagraf (b) anterior, tenint en compte
I'entrenament i 'experiéncia dels membres de la tripulacié de vol en les categories Il i lll.
(2) Entrenament en simulador i/o en vol.

(i) Un minim de 8 aproximacions i/o aterratges en un simulador aprovat per a aixo.

(i) Quan no es disposi de cap simulador especific del tipus d’helicopter, es requereix
un minim de 3 aproximacions, incloent-hi almenys una aproximacio frustrada, en
I'helicopter.

(iii) El corresponent entrenament addicional si es requereix qualsevol tipus d’equips
especials, com ara pantalles de visualitzacié frontal o equips de visié millorada.

(3) Qualificacions de la tripulacié de vol. Els requisits de qualificacié de la tripulacio
de vol son especifics per a cada operador i cada tipus d’helicopter que s’operi.

(i) Loperador ha de garantir que cada membre de la tripulacié de vol completi una
verificacio abans d’efectuar operacions de categoria Il o lll.

(i) La verificacié prescrita en el subparagraf (i) anterior pot ser substituida per la
superacio6 satisfactoria de I'entrenament en simulador i/o en vol que estipula el subparagraf
(d)(2) anterior.

(4) Vol en linia sota supervisio. L'operador ha de garantir que cada membre de la
tripulacié de vol efectui el segiient vol en linia sota supervisio:

(iy Per a la categoria Il, quan es requereix un aterratge manual, un minim de 3
aterratges a partir de la desconnexio6 del pilot automatic;

(ii) Per ala categoria lll, un minim de 3 aterratges automatics, exceptuant que només
es requereix 1 aterratge automatic quan es realitzi I'entrenament estipulat en el subparagraf
(d)(2) anterior, en un simulador total de vol que es pugui fer servir per a entrenament amb
temps de vol d’entrenament zero.

(e) Experiéncia en el tipus d’helicopter i com a comandant. Els seglients requisits
addicionals s’han d’aplicar als comandants, que sén nous en el tipus d’helicopter:
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(1) 50 hores o 20 sectors com a pilot al comandament en aquest tipus d’helicopter
abans de realitzar qualsevol operacié de les categories Il o lll; i

(2) 100 hores o 40 sectors com a pilot al comandament en aquest tipus d’helicopter.
S’hi han d’afegir 100 m als RVR minims aplicables de categoria /111, llevat que préviament
hagi estat qualificat amb un operador de les JAA en les categories 1l o Ill.

(3) Lautoritat pot autoritzar una reduccio en els anteriors requisits d’experiéncia en el
cas de membres de la tripulacié de vol que tinguin experiéncia com a comandants en
operacions de categoria Il o categoria lll.

(f) Enlairament de baixa visibilitat amb RVR de menys de 150 m.

(1) Loperador ha de garantir que s’efectui el seglient entrenament abans d’autoritzar
enlairaments amb un RVR de menys de 150 m:

(i) Enlairament normal en condicions minimes de RVR autoritzat;

(i) Enlairament en condicions minimes de RVR autoritzat amb una avaria de motor
en o després de TDP (punt de decisié en I'enlairament); i

(iii) Enlairament en condicions minimes de RVR autoritzat amb una avaria de motor
abans de TDP (punt de decisi6 en I'enlairament).

(2) L'operador ha de garantir que s’efectui 'entrenament que es requereix en I'anterior
subparagraf (1) en un simulador aprovat. Aquest entrenament ha d’incloure la utilitzacié de
qualsevol procediment i equip especial. Quan no hi hagi cap simulador aprovat, I'autoritat
pot aprovar aquest entrenament en un helicopter sense el requisit per a condicions minimes
de RVR (vegeu 'apendix 1 del JAR-OPS 3.965).

(3) L'operador ha de garantir que els membres de la tripulacié de vol hagin completat
una verificacié abans d’efectuar enlairaments de baixa visibilitat amb un RVR de menys de
150 m, si s’aplica. La verificacid només es pot substituir per la superacié de I'entrenament
en simulador i/o en vol que s’indica en el subparagraf (f)(1), durant la conversié inicial a un
nou tipus d’helicopter.

(g) Entrenament recurrent i verificacions periddiques-operacions de baixa visibilitat.

(1) L'operador ha de garantir que es comproven els coneixements i la capacitat del
pilot per efectuar les tasques associades a la categoria corresponent d’operacio (inclosos
enlairaments amb baixa visibilitat) per a la qual estigui autoritzat, a la vegada que realitza
I'entrenament periddic normal i les verificacions de competéncia de I'operador. El nombre
requerit d’aproximacions dins del periode d’entrenament periddic ha de ser com a minim
de dues, una de les quals ha de ser una aproximacio frustrada i almenys un enlairament
LVTO amb els minims aplicables més baixos. El periode de validesa d’aquesta comprovacio
és de sis mesos, inclosa la resta del mes d’emissio.

(2) Per a les operacions de categoria lll, 'operador ha d’utilitzar un simulador de vol
aprovat per a I'entrenament de categoria lll.

(3) L'operador ha de garantir que, per a les operacions de categoria lll en helicopters
amb un sistema de control de vol antiavaries passiu, almenys es completi una aproximacio
frustrada cada 18 mesos com a resultat d’'una avaria del pilot automatic en o per sota de
I'altura de decisié quan I'tltim RVR noatificat sigui de 300 m o menor.

(4) Lautoritat pot aprovar I'entrenament periddic per a les operacions de categoria Il
en un tipus d’helicopter del qual no es disposi de simulador aprovat.

(h) Requisits d’experiéncia recent en LVTO i en les categories Il i lll.

(1) Loperador s’ha d’assegurar que, perque els pilots conservin la seva qualificacio
per ales categories Il i lll, han d’haver realitzat com a minim tres aproximacions i aterratges
utilitzant procediments aprovats de les esmentades categories durant els sis mesos
anteriors; almenys una d’aquestes accions s’ha d’haver realitzat en I'helicopter.

(2) El requisit d’experiéncia recent per a LVTO s’ha de mantenir conservant la
qualificacio per a les categories Il o lll prescrita en el subparagraf (h)(1) anterior.
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(3) L'operador no pot substituir aquest requisit d’experiéncia recent per entrenament
periodic.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.455 Operacions de baixa visibilitat - procediments
operatius

(a) General: Les operacions de baixa visibilitat inclouen:

(1) Lenlairament manual (amb sistemes electronics de guiatge o sense);

(2) Aproximacié automatica acoblada fins a per sota de la DH, amb frenada, vol
estacionari, aterratge i guiatge en pista després de I'aterratge («roll-out») manuals;

(3) Aproximacié automatica acoblada seguida de frenada automatica, vol estacionari,
aterratge automatic i guiatge en pista després de 'aterratge («roll-out») manual;

(4) Aproximacio automatica acoblada seguida de frenada automatica, vol estacionari,
aterratge automatic i guiatge en pista després de I'aterratge («roll-out») automatic, amb un
RVR aplicable de menys de 400 m.

Nota 1: Es pot utilitzar un sistema hibrid amb qualsevol d’aquests modes d’operacio.
Nota 2: Es poden certificar i aprovar altres formes de sistemes de guiatge o un altre tipus de presentacio.

(b) Procediments i instruccions operatives.

(1) La naturalesa i I'abast precisos dels procediments i instruccions que es donin
depén dels equips de bord que s'utilitzin i dels procediments de cabina que s’apliquin.
L'operador ha de definir amb claredat en el Manual d’operacions les obligacions dels
membres de la tripulacié de vol durant I'enlairament, I'aproximacio, la frenada, el vol
estacionari, el «roll-out» i 'aproximacio frustrada. S’ha de fer un émfasi especial en les
responsabilitats de la tripulacid de vol durant la transici6 de condicions no visuals a
condicions visuals, i en els procediments a utilitzar quan la visibilitat es degradi o quan
ocorri alguna fallada. S’ha de prestar una atencioé especial a la distribucié de funcions en
la cabina per garantir que la carrega de treball del pilot que pren la decisié d’aterrar o
executar una aproximacio frustrada li permeti dedicar-se a la supervisio i al procés de
presa de decisions.

(2) L'operador ha d’especificar els procediments i instruccions operatius detallats en
el Manual d’operacions. Les instruccions han de ser compatibles amb les limitacions i
procediments obligatoris que figurin en el Manual de vol de I'helicopter i cobrir els aspectes
seglents, en particular:

(i) Comprovacio del funcionament satisfactori dels equips de I'helicopter, tant abans
de la sortida com en el vol;

(i) Efecte en els minims a causa dels canvis d’estat de les instal-lacions de terra i
dels equips de bord;

(i) Procediments d’enlairament, aproximacio, frenada, estacionari, aterratge, «roll-
out» i aproximacio frustrada;

(iv) Procediments a seguir en cas de fallades, adverténcies i altres situacions
anomales;

(v) La referencia visual minima exigida;

(vi) Laimportancia d’estar assegut correctament i de la posicié dels ulls;

(vii) Accions que puguin ser necessaries en cas de degradacié de la referéncia
visual;

(viii) Assignaci6 de funcions a la tripulacié de vol per realitzar els procediments dels
anteriors subparagrafs del'(i) al (iv) i (vi) per permetre al comandant dedicar-se principalment
a la supervisio i presa de decisions;

(ix) El requeriment que tots els avisos d’altura per sota dels 200 peus es basin en el
radioaltimetre i que un pilot segueixi supervisant els instruments de I'helicopter fins que
finalitzi 'aterratge;

(x) Elrequeriment per a la proteccio de I'area sensible del localitzador;
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(xi) La utilitzacié d’informacié sobre la velocitat del vent, cisallament, turbuléncia,
contaminacioé de la pista i I'i's de valors multiples de RVR;

(xii) Procediments que s’han d'utilitzar per a les aproximacions i aterratges de
practiques en pistes en les quals no estiguin en vigor els procediments complets d’heliport
de categoria II/1l;

(xiii) Limitacions operatives que resultin de la certificacié d’aeronavegabilitat; i

(xiv) Informacio sobre la maxima desviacid permesa de la trajectoria de planejament
i/o del localitzador ILS.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.465 Visibilitat minima per a operacions VFR

Categoria d’espai aeri ABCDE F G
Per damunt de 900 m (3.000 peus) A o per sota de 900 m (3.000 peus)
AMSL o per damunt de 300 m (1.000 peus)|AMSL o 300 m (1.000 peus) sobre el
sobre el terreny, el valor superior. terreny, el valor superior.
Distancia dels nuvols. 1.500 m horitzontalment 300 m (1.000 peus) verticalment | Cel clar i a la vista de la superficie.
Visibilitat en vol. 8 km a 3.050 m i per damunt (10.000 peus) AMSL (nota 1); 5|5 km (nota 2).
km per sota de 3.050 m (10.000 peus) AMSL (nota 2).

Nota 1: Quan l'altura de laltitud de transicié estigui per sota de 3.050 m (10.000 peus) AMSL, s’hauria
d’utilitzar FL 100 en lloc de 10.000 peus.

Nota 2: Els helicopters es poden operar amb visibilitats de vol fins a 1.500 m de dia, sempre que la
corresponent autoritat ATS permeti la utilitzacié d’una visibilitat de vol de menys de 5 km, que les circumstancies
siguin tals que la probabilitat de trobades amb un altre transit sigui baixa, i que la IAS sigui de 140 kt o menor. Si
aixi ho prescriu I'autoritat ATS corresponent, els helicopters poden volar amb una visibilitat de vol de fins a 800 m
de dia.

Apéndix 2 al JAR-OPS 3.465 Minims per volar entre heliplataformes situades en
espais aeris de classe G

Dia Nit
Altura (nota 1) Visibilitat Altura (nota 1) Visibilitat
Un pilot 300 peus 3 km 500 peus 5 km
Dos pilots 300 peus 2 km (nota 2) 500 peus 5 km (nota 3)

Nota 1: La base de nuvols ha de ser tal que permeti volar a l'altura especificada que s’indica més endavant
amb cel clar.

Nota 2: Els helicopters poden operar amb una visibilitat de vol fins a de 800 metres si el lloc de desti o una
estructura intermédia estan continuament visibles.

Nota 3: Els helicopters poden operar amb una visibilitat de vol fins a de 1.500 m si el lloc de desti o una
estructura intermédia estan continuament visibles.

SUBPART F: «PERFORMANCE» GENERAL

JAR-OPS 3.470 Aplicacié
(a) L'operador ha de garantir que:

(1) Els helicopters que operin a/des d’heliports situats en entorns hostils, o

(2) Els helicopters que tinguin una configuracié aprovada de seients per a passatgers
(MAPSC)de mésde 19;s’operind’acordamb el JAR-OPS 3 part 3, subpart G («performance»
classe 1); excepte els helicopters: amb una configuracié maxima aprovada de seients per
a passatgers (MAPSC) de més de 19 i que s’operin a/des d’heliplataformes; que poden ser
operats d’acord amb el JAR-OPS 3.517 (a), o que tinguin una aprovacié operacional
d’acord a I'apéendix 1 del JAR-OPS 3.005 (i)



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 194 Dimecres 11 d'agost de 2010

(b) Llevat de prescripcio en contra en virtut del subparagraf (a) anterior, 'operador ha
de garantir que els helicopters amb una configuracié maxima aprovada de 19 o menys,
pero més de 9 seients per a passatgers, s’operin d’acord amb les subparts G o H del JAR-
OPS, part 3 («performance» de classes 1 o0 2).

(c) Llevat de prescripcié en contra en virtut del subparagraf (a) anterior, 'operador ha
de garantir que els helicopters amb una configuraci6 maxima aprovada de 9 o menys
seients per a passatgers, s’operin d’acord amb les subparts G, H o | del JAR-OPS, part 3
(«performance» de classes 1, 2 0 3).

JAR-OPS 3.475 General
(a) L'operador s’ha d’assegurar que la massa de I'helicopter:

(1) Al comencament de I'enlairament; o, en el cas de la replanificacié en vol.
(2) En el punt a partir del qual és aplicable el pla de vol operacional revisat.

No sigui més gran que la massa amb la qual es puguin complir els requisits de la
corresponent subpart per al vol en questid, tenint en compte les reduccions previstes de la
massa en el transcurs del vol i el llangament de combustible que preveu el requisit
corresponent.

(b) Loperador ha de garantir que s'utilitzen les dades aprovades de «performance»
que s’inclouen en el Manual de vol de I'helicopter per determinar el compliment dels
requisits de la subpart corresponent, complementats, si és necessari, amb unes altres
dades que siguin acceptables per a I'autoritat segons s’indiqui en la subpart corresponent.
Quan s’apliquin els factors prescrits en la corresponent subpart, s’han de tenir en compte
els factors operatius ja incorporats en les dades de «performance» del Manual de vol de
I’helicopter per evitar la doble aplicacié d’aquests.

(c) En mostrar el compliment dels requisits de la corresponent subpart, s’han de tenir
degudament en compte els parametres seguents:

(1) Massa de I'helicopter.

(2) Configuracié de I'helicopter.

(3) Condicions mediambientals, en particular.
(

(

i) Altitud-pressio, i temperatura.
i) Vent:

(A) Per a requisits d’enlairament, trajectoria d’enlairament i d’aterratge, s’ha de tenir
en compte que el vent no ha de superar més del 50% de qualsevol component de vent en
cara registrada de 5 nusos o0 més.

(B) Quan l'enlairament i 'aterratge amb una component de vent en cua estiguin
permesos en el Manual de vol de I'helicopter, i en qualsevol cas per a la trajectoria
d’enlairament, s’ha de tenir en compte no menys del 150% de la component de vent en cua
registrada.

(C) Quan l'equip de mesurament del vent permeti un mesurament precis de la
velocitat del vent sobre el punt d’enlairament i aterratge, I'autoritat pot aprovar components
alternades de vent especifiques d’un lloc [vegeu ACJ OPS 3.475 (c)(3)(ii)];

(4) Tecniques d’operacio;
(5) Operaci6 de qualsevol sistema que tingui un efecte advers en la «performance»

JAR-OPS 3.477 Criteris d’obstacles (vegeu ACJ a la subpart H)

(a) Per als fins dels requisits de franquejaments d’obstacles, un obstacle, situat més
enlla de la FATO, en la trajectoria d’enlairament o en la trajectoria d’aproximacioé frustrada,
s’ha de tenir en compte si la seva distancia lateral des del punt més proxim sobre la
superficie per sota de la trajectoria de vol prevista no és més gran que:
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(1) Per a operacions VFR:

(i) la meitat de 'amplada minima de la FATO (o el terme equivalent usat en el Manual
de vol) definida en el Manual de vol de I'helicopter (o, quan no es defineixi amplada s’ha
de prendre 0.75D), més 0.25 vegades D (o 3 m, prenent d’aquests valors el que sigui més
gran), més:

0.10 DR per a operacions VFR dilrnes.
0.15 DR per a operacions VFR nocturnes.

(2) Per a operacions IFR:
(i) 1.5D (0o 30 m, prenent d’'aquests valors el que sigui més gran), més:

0.10 DR per a operacions IFR amb guia de precisié per al rumb.
0.15 DR per a operacions IFR amb guia normalitzada per al rumb.
0.30 DR per a operacions IFR sense guia per al rumb.

(i) en considerar la trajectoria de vol de I'aproximacié frustrada, la divergéncia de
I'area en qué s’han de tenir en compte els obstacles només s’aplica després del final de la
distancia d’enlairament disponible.

(iii) la guia de rumb normalitzada inclou guia ADF i VOR. La guia de precisi6 per al
rumb inclou ILS, MLS i altres guies per al rumb que proporcionin una precisié de navegacio
equivalent.

(3) Per a les operacions amb enlairament inicial realitzat visualment i convertides a
IFR/IMC en un punt de transicio, els criteris requerits a (1) s’apliquen fins al punt de
transicio, i després del punt de transicié s’apliquen els criteris requerits a (2):

(i) el punt de transicié no pot estar situat abans del fi de la TODRH per a helicopters
que operen en classe de «performance» 1 ni abans del DPATO per a helicopters que
operen en classe de «performance» 2;

(b) Per a enlairaments aplicant un procediment per a retrocés (0 amb moviment
lateral); per als fins dels requisits de franquejament d’obstacles, un obstacle, situat sota de
la trajectoria de vol per a retrocés (trajectoria de vol lateral), s’ha de tenir en compte si la
seva distancia lateral respecte al punt més proxim en la superficie sota de la trajectoria de
vol no és més gran que:

(1) la meitat de 'amplada minima de la FATO (o el terme equivalent usat en el Manual
de vol de I'helicopter) definida en el Manual de vol de I'helicopter (o, quan no es defineixi
amplada s’ha de prendre 0.75D), més 0.25 vegades D (o 3 m, prenent d ‘aquests valors el
que sigui més gran), més 0.10 per a vols VFR dilrns 0 0.15 per a vols VFR nocturns de la
distancia recorreguda des de la vora del darrere de la FATO. [Vegeu ACJ OPS 3.490 (d)].

(c) Es pot fer cas omis dels obstacles si estan situats més enlla de:

(1) 7 Rperaoperacions dilrnes si es té la seguretat que es pot aconseguir navegacio
de precisi6é mitjangant referéncia a indicacions visuals adequades durant 'ascens;

(2) 10Rperaoperacions nocturnes si es té la seguretat que es pot aconseguir navegacio
de precisio mitjancant referéncia a indicacions visuals adequades durant I'ascens;

(3) 300 m si la precisi6 de navegacié es pot aconseguir mitjangant ajudes a la
navegacié adequades; i

(4) 900 m en els altres casos

JAR-OPS 3.480 Vocabulari

(a) Els termes que s'utilitzen en les subparts F, G, H i | i que no es defineixen en el
JAR-1 tenen el segiient significat:



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO

Suplement en llengua catalana al num. 194 Dimecres 11 d'agost de 2010

(1) «Categoria A» respecte a un helicopter fa referéncia als helicopters multimotor
dissenyats amb funcions d’aillament del sistema i del motor d’acord amb el CS-27/29 o
una altra norma equivalent acceptable per a l'autoritat i unes dades de «performance» en
el Manual de vol de I'helicopter basades en el concepte de fallada critica del motor que
garanteixi una area adequada en la superficie designada i una capacitat de «performance»
adequada per mantenir un vol segur en cas de fallada del motor.

(2) «Categoria B» en un helicopter fa referéncia als helicopters d’'un o diversos motors
que no compleixen plenament totes les normes d’inclusié en la categoria A. Els helicopters
de categoria B no disposen de capacitat garantida per mantenir-se en l'aire en cas de
fallada del motor, i fan aterratges no previstos.

(3) Punt de compromis («committal point», CP). El punt de compromis es defineix
com el punt de I'aproximacio en el qual el pilot que comanda (PF) decideix que, en cas
de detectar-se alguna fallada de la unitat de poténcia, 'opcié més segura consisteix a
continuar fins a la plataforma,

(4) Areacongestionada. En relacié amb ciutats, poblacions o assentaments qualsevol
area que s’utilitzi de manera substancial per a fins residencials, comercials o recreatius
(vegeu també les definicions d’entorn hostil i no hostil).

(5) D.La major dimensi6 de I'helicopter quan els rotors estan girant.

(6) Punt definit després de I'enlairament (DPATO). El punt de la fase d’ascens inicial
i enlairament abans del qual no es pot garantir la capacitat de I'helicopter per continuar el
vol amb seguretat amb la unitat critica de poténcia inoperativa, fet que pot requerir un
aterratge forgos.

(7) Punt definit abans de I'aterratge (DPBL). Punt de la fase d’aproximacio i aterratge
després del qual no es pot garantir la capacitat de I'helicopter per continuar el vol amb
seguretat tenint la unitat critica de poténcia inoperativa, fet que pot requerir un aterratge
forgos.

Nota: Els punts definits s’apliquen Gnicament als helicopters operats amb «performance» de classe 2.

(8) Distancia DR. DR és la distancia horitzontal que ha recorregut I'helicopter des del
final de la distancia d’enlairament disponible.

(9) Heliport elevat. Un heliport situat almenys a 3 metres per damunt de la superficie
circumdant.

(10) Temps d’exposicid. Periode real durant el qual la «performance» de I'helicopter
amb la unitat critica de poténcia inoperativa i I'aire en calma no garanteix la seguretat en
cas d’aterratge forgcds o de continuacié del vol (vegeu també la definicidé del temps maxim
d’exposicioé permesa).

(11) Heliplataforma. Heliport situat en una estructura mar endins, ja sigui flotant o
fixa.

(12) Heliport. Aerddrom o zona definida de terra, aigua, o bé una estructura utilitzada
0 que es pot utilitzar totalment o parcialment per a l'arribada, la sortida i el moviment
d’helicopters en la superficie del terreny.

(13) Entorn hostil:

(i) Entorn en el qual:

(A) No es pot realitzar un aterratge forgés amb seguretat perqué la superficie és
inadequada; o bé

(B) Els ocupants de I'helicopter no estan protegits apropiadament dels elements; o
bé

(C) La capacitat o la resposta dels serveis de recerca i rescat no és apropiada a
I'exposicio prevista; o bé

(D) Existeix un risc inacceptable de perill per a les persones o les propietats situades
en terra;

(i) En tots els casos, es consideren hostils les arees seglents:
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(A) En les operacions realitzades sobre 'aigua, les zones de mar obert situades al
nord de 45N i al sud de 45S designades per I'autoritat de I'Estat en qliestio; i

(B) Les parts d’'una area congestionada que no disposin de zones segures adequades
per a I'aterratge forgos.

[Vegeu IEM OPS 3.480(a)(12)]

(14) Punt de decisid6 per a laterratge (LDP). Punt utilitzat per determinar la
«performance» d’aterratge a partir del qual, si es detecta alguna fallada en una unitat de
poténcia, es pot prosseguir amb l'aterratge d’'una manera segura o iniciar una aproximacio
frustrada.

(15) Distancia d’'aterratge disponible (LDAH). Longitud de I'area d’aproximacio final i
enlairament més qualsevol altre area addicional que hagi estat declarada disponible i
adequada perque els helicopters realitzin la maniobra d’aterraige des d’'una altura
definida.

(16) Distancia d’aterratge necessaria (LDRH). Distancia horitzontal necessaria per
aterrar i arribar a una situaci6 de parada completa des d’'un punt situat a 15 m (50
peus) sobre la superficie d’aterratge.

(17) Configuraci6 maxima aprovada de seients per a passatgers (MAPSC). La
capacitat maxima de seients per a passatgers d’'un helicopter individual, excloent-ne els
seients de la tripulacio, que utilitza 'operador, aprovada per I'autoritat i especificada en el
Manual d’operacions.

(18) Temps maxim d’exposicié permesa. Periode determinat d’acord amb la taxa
d’avaries de la unitat de poténcia registrada per al tipus de motor de I'helicopter durant el
qual es pot descartar la probabilitat que es produeixi una fallada de la unitat de poténcia
(vegeu també la definicié de temps d’exposicid).

(19) Entorn no hostil.

i) Entorn en el qual:

(

(A) Es pot realitzar un aterratge forgés amb seguretat; i

(B) Els ocupants de I'helicopter poden estar protegits dels elements; i

(C) La capacitat i la resposta dels serveis de recerca i rescat és apropiada amb
I'exposicio prevista;

(i) En tots els casos, les parts d’'una area congestionada que disposin de zones
d’aterratge for¢ds segures i adequades s’han de considerar com a no hostils.

(20) Obstacle. Entre els obstacles hi ha la superficie terrestre, ja sigui en terra o en
el mar.

(21) «Performance» de classe 1. Les operacions de «performance» de classe 1 sén
aquelles la «performance» de les quals és tal que, en cas de fallada de la unitat critica de
poténcia, I'helicopter ha de ser capag d’aterrar dins de la distancia d’enlairament avortat
disponible o bé continuar el vol amb seguretat fins a una zona d’aterratge adequada,
depenent de quan es produeixi la fallada.

(22) «Performance» de classe 2. Les operacions de «performance» de classe 2 son
aquelles que, en cas de fallada de la unitat critica de poténcia, la seva «performance»
permet a I'helicopter continuar el vol amb seguretat, excepte si la fallada es produeix al
principi de la maniobra d’enlairament o al final de la d’aterratge, casos en qué pot ser
necessari un aterratge forgoés.

(23) «Performance» de classe 3. Les operacions de «performance» classe 3 son les
que, en cas de fallada de la unitat critica de poténcia en qualsevol moment durant el vol,
pot ser necessari efectuar un aterratge forgos en els helicopters amb diversos motors, pero
és obligatori si I'helicopter és monomotor.

(24) Distancia d’enlairament avortat disponible (RTODAH). La longitud de l'area
d’aproximacio final i enlairament declarada disponible i adequada, per a helicopters operats
en «performance» classe 1, per completar un enlairament avortat.
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(25) Distancia necessaria d’enlairament avortat (RTODRH). Distancia horitzontal
necessaria des de linici de I'enlairament fins al punt on I'helicopter arriba a una posicié
d’aturada total després d’una fallada de la unitat de poténcia i la cancel-lacié de I'enlairament
en el punt de decisio d’enlairament.

(26) Component de vent en cara notificada. La component del vent en cara notificada
s’interpreta com la comunicada en el moment de planificar el vol i es pot utilitzar, sempre
que no s’hagin produit canvis significatius de vent sense factor abans de I'enlairament.

(27) Punt de rotacié (RP). Es el punt en el qual es realitza un moviment del ciclic per
iniciar un canvid’actitud de morro cap avall descendent durant la trajectoria de I'enlairament.
Es I'ltim punt de la trajectoria d’enlairament a partir del qual, en cas de detecci6 d’avaries
en el motor, es pot realitzar un aterratge forgds en la plataforma.

(28) R. Radi del rotor.

(29) Aterratge forgds segur. Aterratge o amaratge inevitable amb expectatives
raonables que no es produeixin lesions a les persones que hi ha a I'aeronau o a la
superficie.

(30) Punt de decisio de I'enlairament (TDP). Punt que s'utilitza per determinar la
«performance» d’enlairament a partir del qual, una vegada detectada una fallada de la
unitat de poténcia en aquest punt, es pot avortar I'enlairament o continuar amb 'operacié
d’'una manera segura.

(31) Distancia d’enlairamentdisponible (TODAH). La longitud de I'area final d’aproximacio
i d’enlairament més la longitud zona lliure d’obstacles per a helicopters (si n’hi ha) que estigui
declarada disponible i sigui adequada perqué els helicopters realitzin I'enlairament.

(32) Distancia d’enlairament necessaria (TODRH). La distancia horitzontal necessaria
des del principi de I'enlairament fins al punt en el qual s’aconsegueixi VTOSS, una altura
seleccionada sobre la superficie d’enlairament i un pendent ascensional positiu després
de la fallada de la unitat critica de poténcia que és reconegut en el TDP, mentre les altres
unitats de poténcia romanen dins dels limits operatius aprovats. L'altura seleccionada ha
de ser determinada amb I'is de dades del Manual de vol de I'helicopter, i ha de ser almenys
10,7 m (35 peus) per damunt de:

(i) La superficie d’enlairament; o
(i) Com a alternativa, un nivell definit per I'obstacle més alt dins de la distancia
necessaria d’enlairament.

(33) Trajectoria de vol d’enlairament: La trajectoria horitzontal i vertical, amb la unitat
critica de poténcia inoperativa, des d’un punt especificat en I'enlairament fins a 1.000 peus
sobre la superficie.

(34) Massa d’enlairament. La massa d’enlairament de I'helicopter és la seva massa,
incloent-hi tot i totes les persones transportades a I'inici de I'enlairament.

(35) Zona de presa de contacte i d’elevacié inicial (TLOF). Zona que suporti el seu
pes, en la qual un helicopter pot prendre contacte o elevar-se.

(36) Vy. Velocitat de millor regim d’ascens.

SUBPART G: «PERFORMANCE» DE CLASSE 1

JAR-OPS 3.485 General

L'operador ha de garantir que els helicopters operats en «performance» de classe 1
estan certificats en la categoria A. [Vegeu ACJ OPS 3.480(a)(1) i (a)(2)].

JAR-OPS 3.490 Enlairament
(a) L'operador ha de garantir que:

(1) La massa d’enlairament no excedeixi la massa maxima d’enlairament que
s’especifica en el Manual de vol de I'helicopter per al procediment que s’usi (vegeu ACJ
OPS 3.490 & 3.510).
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(2) La massa d’enlairament ha de ser tal que:

(i) és possible avortar I'enlairament i aterrar en la FATO en cas que es produeixi una
fallada de la unitat de potencia critica en el TDP o abans;

(i) Ladistanciad’enlairamentavortatnecessaria noexcedeixladistanciad’enlairament
avortat disponible; i

(i) La distancia d’enlairament necessaria no excedeix la distancia d’enlairament
disponible.

(iv) Com a alternativa, els requisits anteriors del JAR-OPS 3.490(a)(2)(iii) poden no
ser tinguts en compte si I'helicopter, en produir-se la fallada de la unitat critica de poténcia
en el TDP, pot continuar I'enlairament, franquejant tots els obstacles fins al final de la
distancia d’enlairament requerida amb un marge vertical de no menys de 10.7 m (35 ft)
[vegeu ACJ OPS 3.480(a)(31)];

(b) En demostrar el compliment del subparagraf (a) anterior, s’han de tenir en
compte els parametres apropiats del JAR-OPS 3.475 (c) en I'heliport de partida.

(c) La part de I'enlairament fins al TDP inclusivament s’ha de fer a la vista de la
superficie, de manera que es pugui avortar I'enlairament.

(d) Per a enlairaments aplicant un procediment per a retrocés (0 amb moviment
lateral), 'operador ha de garantir que, amb la unitat de poténcia critica inoperativa, tots els
obstacles a I'area de retrocés es franquegen amb un marge adequat [vegeu ACJ OPS
3.490(d)].

JAR-OPS 3.495 Trajectoria de vol d’enlairament

(a) L'operador ha de garantir que, des del fi de la distancia d’enlairament necessaria
amb fallada del grup motor critic reconeguda en el TDP:

(1) Lamassad’enlairament sigui tal que la trajectoria d’enlairament permeti franquejar
els obstacles amb un marge que no sigui inferior a 10.7 m (35 ft) per a operacions VFR i
10.7 m (35 ft)+0.01 DR per a operacions IFR per a tots els obstacles situats en la trajectoria
d ‘ascens. Només es consideren els obstacles especificats en el JAR-OPS 3.477.

(2) En els casos en qué hi hagi un canvi de direccié superior a 15°, s’ha de tenir en
compte l'efecte de l'angle de guerxesa per complir els requisits de franquejament
d’obstacles. Aquest viratge no s’ha de fer fins a assolir una altura de 61 m (200 ft) sobre la
superficie d’enlairament llevat que estigui permés com a part d’'un procediment aprovat del
Manual de vol de 'helicopter.

(b) Quan es compleixin els requisits del subparagraf (a) anterior, s’han de tenir en
compte els parametres del JAR-OPS 3.475 (c) en I'heliport de partida

JAR-OPS 3.500 En ruta - unitat critica de poténcia inoperativa

(a) L'operador ha de garantir que les dades de la trajectoria de vol en ruta amb la
unitat critica de poténcia inoperativa corresponents a les condicions meteorologiques
previstes per al vol compleixin el subparagraf (1) (2) o (3) en tots els punts de la ruta.

(1) Quan es prevegi que el vol s’ha de fer en algun moment sense contacte visual
amb la superficie, la massa de I'helicopter permeti un régim d’ascens d’almenys 50 peus
per minut amb la unitat critica de poténcia inoperativa a una altitud d’almenys 300 m
(1000 ft), 600 m (2000 ft) en zones de terreny muntanyoses, per damunt del terreny i de
tots els obstacles situats al llarg de la ruta dins de 9.3 km (5 nm) als dos costats de la
trajectoria prevista.

(2) Quan es prevegi que el vol s’ha de fer sense contacte visual amb la superficie, la
trajectoria de vol permet a I'helicopter prosseguir el vol des de I'altitud de creuer fins a una
altura de 300 m (1000 ft) sobre un lloc per a I'aterratge en el qual es pugui aterrar d’acord
amb el JAR-OPS 3.510. La trajectoria de vol ha de franquejar verticalment en almenys 300
m (1000 ft), 600 m (2000 ft) en terrenys muntanyosos, els obstacles situats al llarg de la
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ruta dins de 9.3 km (5 nm) als dos costats de la trajectoria prevista. Es poden usar técniques
de minim angle de descens.

(3) Quan es prevegi que el vol s’ha de fer en condicions VMC a la vista de la superficie,
la trajectoria de vol permet a I'helicopter prosseguir el vol des de I'altitud de creuer fins a
una altura de 300 m (1.000 ft) sobre un lloc per a I'aterratge en el qual es pugui aterrar
d’acord amb el JAR-OPS 3.510, sense volar en cap moment per sota de laltitud de vol
minima apropiada, els obstacles dins d’'un marge de 900 m als dos costats de la ruta s’han
de tenir en compte.

(b) En complir els requisits dels paragrafs (a)(2) o (a)(3) anteriors, 'operador ha
d’assegurar que:

(1) Se suposa que la unitat critica de poténcia falla en el punt més critic de la ruta.

(2) S’ha de tenir en compte I'efecte dels vents sobre la trajectoria de vol.

(3) Es permet el llangament de combustible només en la mesura que s’arribi a
I'heliport amb les reserves de combustible requerides, si s’utilitza un procediment segur
[vegeu IEM OPS 3.530(a)(5)].

(4) EIl llancament de combustible no esta previst per sota de 1.000 peus sobre el
terreny.

(c) Elsmargesd’ampladadels subparagrafs anteriors (a)(1)i(a)(2)s’han d’incrementar
fins a 18.5 km (10 nm) si la precisié de navegacié no pot mantenir-se el 95% del temps
total de vol (vegeu JAR-OPS 3.240, 3.243 i 3.250).

JAR-OPS 3.505

JAR-OPS 3.510 Aterratge
(a) L'operador s’ha d’assegurar que:

(1) La massa d’aterratge de I'helicopter en el moment estimat d’aterrar no superi la
massa maxima especificada en el Manual de vol de I'helicopter per al procediment usat
(vegeu ACJ OPS 3.490 & 3.510).

(2) En cas de fallada de la unitat de poténcia critica reconeguda en qualsevol punt de
I'LDP o abans, és possible aterrar i aturar-se dins de la FATO, o fer un aterratge frustrat i
franquejar tots els obstacles de la trajectoria de vol amb un marge vertical de 10.7 m (35
ft) [vegeuACJ OPS 3.480(a)(32)]. Només s’han de tenir en compte els obstacles especificats
en el JAR-OPS 3.477.

(3) En cas de fallada de la unitat de poténcia critica reconeguda en qualsevol punt de
I'LDP o abans, és possible franquejar els obstacles de la trajectoria d’aproximacio; i

(4) En cas de fallada de la unitat de poténcia critica reconeguda en qualsevol punt de
I'LDP o abans, és possible aterrar i aturar-se dins de la FATO.

(b) Quan es compleixin els requisits del subparagraf (a) anterior, s’han de tenir en
compte els parametres del JAR-OPS 3.475 (c) per a I'hora estimada d’aterratge en I'heliport
de desti o en un d’alternatiu.

(c) La part de I'aterratge entre 'LDP i la presa de contacte s’ha de fer a la vista de la
superficie.

SUBPART H: «PERFORMANCE» DE CLASSE 2

JAR-OPS 3.515 General

(a) L'operador ha de garantir que els helicopters operats en «performance» de classe
2 estan certificats en la categoria A.

[Vegeu també ACJ al JAR-OPS 3.480(a)(1) i (a)(2)].
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JAR-OPS 3.517 Operacions sense capacitat per realitzar un aterratge forgos
segur

(a) Loperador s’ha d’assegurar que les operacions sense capacitat per realitzar un
aterratge forgds segur durant les fases d’enlairament i aterratge no son realitzades, llevat
que hagi estat aprovat per I'autoritat d’acord amb I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.517(a). [vegeu
també JAR-OPS 3.470(a)(1)].

JAR-OPS 3.520 Enlairament

(Vegeu IEM OPS 3.520).
(Vegeu IEM-OPS 3.520 i 3.535).

(a) L'operador s’ha d’assegurar que:

(1) Lamassad’enlairament no excedeixi la massa maxima d’enlairament especificada
per a un régim d’ascens de 150 peus/minut a 300 m (1.000 peus) sobre el nivell de I'heliport
amb la unitat critica de poténcia inoperativa i les altres unitats de poténcia funcionant a un
régim de poténcia adequada.

(2) Per a operacions diferents a les especificades en el JAR-OPS 3.517(a),
I'enlairament es realitza de tal forma que un aterratge forgés segur es pot fer fins al punt
en qué el vol es pot continuar amb seguretat (vegeu ACJ a la subpart H paragraf 6.2).

(3) Per a operacions d’acord amb el JAR-OPS 3.517(a), a més dels requisits d’(a)
(1) anteriors:

(i) La massa d’enlairament no ha de superar la massa maxima especificada en el
Manual de vol de I'helicopter per a un vol estacionari fora de I'efecte terra, amb l'aire en
calma i totes les unitats de poténcia funcionant a un régim per a les operacions a/des d’'una
heliplataforma:

(A) Amb un helicopter que tingui una configuracié maxima aprovada de seients per a
passatgers (MAPSC) de més de 19; i

(B) Desdel'1degenerde 2010 qualsevol helicopter operat a/des d’una heliplataforma
localitzada en un entorn hostil no congestionat com es defineix en el JAR-OPS 3.480(13)
(ii)(A) la massa d’enlairament ha de tenir en compte: el procediment; la possibilitat de fallar
en intentar arribar a la plataforma; i descens apropiat a I'altura de la heliplataforma — amb
fallada del grup motor critic i els altres motors funcionant a un determinat réegim de
poténcia.

(b) Quan es compleixin els requisits del subparagraf (a) anterior, s’han de tenir en
compte els parametres del JAR-OPS 3.475 (c) en I'heliport de partida.

(c) La part de I'enlairament abans que el requisit del JAR-OPS 3.525 es compleixi
s’ha de fer a la vista de la superficie.

JAR-OPS 3.525 Trajectoria de vol d’enlairament
(Vegeu ACJ a la subpart H).

(a) L'operador ha de garantir que des del DPATO, o com a alternativa, no més enlla
de 200 ft sobre la superficie d’enlairament, amb fallada del grup motor critic, es compleixin
els requisits del JAR-OPS 3.495(a)(1), (2) i (b).

JAR-OPS 3.530 En ruta — unitat critica de poténcia inoperativa
(a) L'operador ha de garantir que es compleixen els requisits del JAR-OPS 3.500.
JAR-OPS 3.535 Aterratge

(Vegeu IEM OPS 3.520 i 3.535).
(Vegeu ACJ a la subpart H).
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(a) L'operador s’ha d’assegurar que:

(1) La massa d’aterratge de I'helicopter en el moment d’aterrar calculat no superi la
massa maxima especificada per a un régim d’ascens de 150 peus/minut a 300 metres
(1.000 peus) sobre el nivell de I'heliport amb la unitat critica de poténcia inoperativa i les
altres unitats de poténcia funcionant al regim de poténcia adequada.

(2) Encas de fallada de la unitat de poténcia critica en qualsevol punt de la trajectoria
d’aproximacio:

(i) Es pot frustrar I'aterratge si es compleix el requisit del JAR-OPS 3.525; o
(i) Peraoperacions diferents a les especificades en el JAR-OPS 3.517(a), I'helicopter
pot portar a terme un aterratge forgds segur.

(3) Per a operacions d’acord amb el JAR-OPS 3.517(a), a més dels requisits d’(a)(1)
anteriors:

(i) La massa d’aterratge no ha d’excedir la massa maxima especificada en el Manual
de vol de I'helicopter per a un estacionari sense efecte terra amb tots els motors funcionant
a un regim de poténcia determinat.

(i) Per a operacions a/des d’una heliplataforma:

(A) Amb un helicopter que tingui una configuracié maxima aprovada de seients per a
passatgers (MAPSC) de més de 19; i

(B) Desdel'1 de generde 2010 qualsevol helicopter operat a/des d’'una heliplataforma
localitzada en un entorn hostil no congestionat com es defineix en el JAR-OPS 3.480(13)
(i)(A) la massa d’aterratge ha de tenir en compte el procediment i descens apropiat a
I'altura de I'heliplataforma —amb fallada del grup motor critic i els restants motors funcionant
a un regim determinat.

(b) Quan es compleixin els requisits del subparagraf (a) anterior, s’han de tenir en
compte els parametres del JAR-OPS 3.475 (c) en l'heliport de desti o en qualsevol
d’alternatiu, si aixi es requereix.

(c) La part de I'aterratge després de la qual el requisit del JAR-OPS 3.525 no es pot
complir s’ha de fer a la vista de la superficie.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.517(a) Operacions de I’helicopter sense capacitat per
realitzar un aterratge forgés segur

[Vegeu JAR-OPS 3.517(a)].
[Vegeu ACJ-1 a 'apendix 1 del JAR-OPS 3.517(a)].
[Vegeu ACJ-2 a 'apendix 1 del JAR-OPS 3.517(a)].

(a) Aprovacio:

(1) Després de realitzar-se una valoracioé del risc, 'operador pot ser autoritzat a
realitzar operacions sense tenir capacitat per fer un aterratge for¢ds segur durant les fases
d’enlairament i aterratge, sota una aprovacio que especifiqui:

(i) Eltipus d’helicopter; i
(i) El tipus d’operacions.
(

2) L'esmentada aprovacioé ha de reunir les condicions segiients:

(i) Una série de condicions que ha d’'implementar I'operador per obtenir i mantenir
I'aprovacio per al tipus d’helicopter;
(i) Implementaci6 d’'un sistema de monitoritzacio d’us
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SUBPART I:  «PERFORMANCE» DE CLASSE 3

JAR-OPS 3.540 General
(a) Loperador ha de garantir que:

(1) Els helicopters operats en «performance» de classe 3 estan certificats en alguna
de les categories A o B (vegeu també ACJ OPS 3.480(a)(1) i (a)(2))

(2) Les operacions només s’han de fer des de o cap a heliports i sobre rutes, arees i
desviaments que estiguin en entorns no hostils, excepte per a les fases d’enlairament i
aterratge com s’estableix a continuacio a (b).

(b) Loperador pot portar a terme operacions a/des d’un heliport situat fora d’un entorn
hostil congestionat, sense capacitat per realitzar un aterratge for¢cds segur durant les fases
d’enlairament i aterratge [vegeu ACJ OPS 3.540(b)]:

(1) Durant I'enlairament; abans d’arribar a Vy o 200 ft per damunt de la superficie
d’enlairament; o

(2) Durant I'aterratge; per sota de 200 ft sobre la superficie d’aterratge, si I'operador
ha estat aprovat per I'autoritat d’acord amb I'apéndix 1 al JAR-OPS 3.517(a).

c) Loperador ha d’assegurar que les operacions no es porten a terme:

(

(1) sino es veu la superficie;

(2) de nit;

(3) quan la base dels navols és inferior a 600 ft; o
(4) quan la visibilitat és inferior a 800 m.

JAR-OPS 3.545 Enlairament
L'operador s’ha d’assegurar que:

(a) Lamassad’enlairament no excedeixila massa maxima d’enlairament especificada
per a un estacionari amb efecte terra i totes les unitats de poténcia funcionant a poténcia
d’enlairament. Si les condicions no permeten mantenir un estacionari amb efecte terra, la
massa d’enlairament no ha de superar la massa maxima d’enlairament especificada per a
un estacionari fora de I'efecte terra amb totes les unitats de poténcia funcionant a poténcia
d’enlairament.

(b) En cas de fallada de la unitat de poténcia, I'helicopter sigui capag de realitzar un
aterratge forgds segur, excepte si opera d’acord amb les exempcions que figuren en el
subparagraf 3.540(b).

JAR-OPS 3.550 En ruta
L'operador s’ha d’assegurar que:

(a) L’helicopter sigui capag, amb totes les unitats de poténcia funcionant dins de les
condicions especificades de poténcia maxima continua, de prosseguir amb la seva ruta
prevista o cap a un desviament programat sense volar en cap punt per sota de l'altitud
minima de vol corresponent; i

(b) En cas de fallada d’una unitat de poténcia, I'helicopter sigui capag de realitzar un
aterratge forgos segur.

JAR-OPS 3.555 Aterratge
L'operador s’ha d’assegurar que:

(a) La massa d’aterratge en el moment calculat d’aterratge no excedeixi la massa
maxima d’aterratge especificada per a un estacionari amb efecte terra i totes les unitats de
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poténcia funcionant a poténcia d’enlairament. Si les condicions no permeten mantenir un
estacionari amb efecte terra, la massa d’aterratge no ha de superar la massa maxima
d’aterratge especificada per a un estacionari fora de I'efecte terra amb totes les unitats de
poténcia funcionant a poténcia d’enlairament.

(b) En cas de fallada d’una unitat de poténcia, I'helicopter sigui capag de realitzar un
aterratge forgds segur, excepte si opera d’acord amb les exempcions que figuren en el
subparagraf 3.540(b).

SUBPART J: MASSA | CENTRAMENT

JAR-OPS 3.605 General
(Vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.605)

(a) Loperador ha de garantir que durant qualsevol fase de l'operacid, la carrega, la
massa i el centre de gravetat de I'helicopter compleixin les limitacions especificades en el
Manual de vol de I'helicopter aprovat o en el Manual d’operacions, si és més restrictiu.

(b) L'operador ha de determinar la massa i el centre de gravetat de qualsevol
helicopter mitjangant una pesada real abans de I'entrada inicial en servei i, posteriorment,
a intervals de 4 anys. Els efectes acumulatius de les modificacions i reparacions en la
massa i el centrament s’han de reflectir i documentar adequadament. Aixi mateix, els
helicopters s’han de tornar a pesar si no es coneix amb precisio I'efecte de les modificacions
en la massa i el centrament.

(c) Loperador ha de determinar la massa de tots els elements operatius i dels
membres de la tripulacié inclosos en la massa d’operacié en buit de I'helicopter mitjancant
pesada o utilitzant masses normalitzades. S’ha de determinar la influéncia de la seva
posicio sobre el centre de gravetat de I'helicopter.

(d) Loperadorhade determinar la massa de la carrega de transit, incloent-hi qualsevol
llast, mitjangant una pesada real o d’acord amb les masses normalitzades de passatgers i
equipatge que s’especifiquen en el JAR-OPS 3.620.

(e) Loperador ha de determinar la massa de la carrega de combustible utilitzant la
densitat real o, si no es coneix, la densitat calculada d’acord amb un métode especificat en
el Manual d’operacions [vegeu IEM OPS 3.605(e)].

JAR-OPS 3.607 Vocabulari

(a) Massa operativa en sec. La massa total de I'helicopter llest per a un tipus especific
d’operacid, excloent-ne tota la carrega de transit i el combustible utilitzable.

(b) Massa maxima a I'enlairament. Massa total maxima de I'helicopter permesa per a
I'enlairament.

(c) Carrega de transit. La massa total de passatgers, equipatge i carrega, incloent-hi
qualsevol carrega no comercial.

(d) Classificacio dels passatgers.

(1) Es defineixen com a adults, de génere masculi i femeni, les persones de 12 anys
d’edat o més.

(2) Es defineixen com a nens les persones amb una edat compresa entre els 2 i els
12 anys.

(3) Es defineixen com a nadons les persones de menys de 2 anys d’edat.

JAR-OPS 3.610 Carrega, massa i centrament

L'operador ha d’especificar en el Manual d’operacions els principis i els métodes
utilitzats en els sistemes de carrega i de massa i centrament que compleixin els requisits
del JAR-OPS 3.605. Aquest sistema ha de cobrir tots els tipus d’operacio previstos.
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JAR-OPS 3.615 Valors de massa per a la tripulacié

(a) Loperador ha d’utilitzar els seglients valors per determinar la massa operativa en
sec:

(1) Masses reals incloent-hi qualsevol equipatge de la tripulacio; o

(2) Masses estandard, incloent-hi I'equipatge de ma, de 85 kg per als membres de la
tripulacio i; o

(3) Altres masses estandard que siguin acceptables per a I'autoritat.

(b) Loperador ha de corregir la massa operativa en sec per tenir en compte qualsevol
equipatge addicional. La posicié d’aquest equipatge addicional s’ha de tenir en compte
quan s’estableixi el centre de gravetat de I'helicopter.

JAR-OPS 3.620 Valors de massa per a passatgers i equipatge

(a) Loperador ha de calcular la massa dels passatgers i de I'equipatge facturat
utilitzant la massa real pesada de cada persona i la massa real pesada de I'equipatge, o
els valors estandard de massa especificats en les seglents taules 1 a 3, excepte quan el
nombre de seients disponibles per a passatgers sigui inferior a 6. En aquests casos es pot
establir la massa dels passatgers mitjancant I'is d’una declaracio verbal de, o en nom de,
cada passatger i afegint-li una quantitat constant predeterminada per a I'equipatge de ma
i peces d’'abric (vegeu AMC OPS 3.620(a)). S’ha d’incloure en el Manual d’operacions un
procediment que especifiqui quan seleccionar masses reals o estandard i el procediment
a seguir quan s’utilitzin declaracions verbals.

(b) Si es determina la massa real mitjangant pesada, I'operador ha de garantir que
s’incloguin els efectes personals i 'equipatge de ma dels passatgers. Aquesta pesada s’ha
de portar a terme immediatament abans de 'embarcament i en un lloc adjacent.

(c) Si es determina la massa dels passatgers utilitzant valors estandard de massa,
s’han d’utilitzar els mateixos valors de massa de les taules 1, 2 i 3 seguents, incloent-hi la
massa de qualsevol nad6 de menys de 2 anys d’edat portat per un adult en el seu seient.
Als nadons que ocupin seients individuals se’ls ha de considerar com a nens als efectes
d’aquest subparagraf.

(d) Quan el nombre total de seients disponibles en un helicopter sigui de 20 passatgers
o0 més, s’han d’aplicar les masses estandard de la taula 1 referides a homes i dones.
Alternativament, en els casos en qué el nombre total de seients disponible sigui de 30 o
més, son aplicables els valors de massa «Tots els adults» de la taula 1.

Taula 1
. 20 i més 30 i més Tots els
Seients de passatgers dult

Homes Dones adults
Tots els vols 82 kg 64 kg 78 kg
Nens 35 kg 35 kg 35 kg
Equipatge de ma 6 kg
Equip de supervivéncia (si s’aplica) 3 kg

(e) Quan el nombre total de seients disponibles en un helicopter sigui de 10-19
passatgers inclusivament, s’han d’aplicar les masses estandard de la taula 2.
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Taula 2
10-19
Seients de passatgers

Homes Dones
Tots els vols 86 kg 68 kg
Nens 35 kg 35 kg

Equipatge de ma (si s’aplica) 6 kg

Equip de supervivéncia (si s’aplica) 3 kg

(f) Quan el nombre total de seients disponibles per a passatgers sigui d'1 a 5
inclusivament o de 6 a 9 inclusivament, s’han d’aplicar els valors estandard de massa que
s’indiquen a la taula 3.

Taula 3
Seients de passatgers 1-5 6-9
Homes 98 kg 90 kg
Dones 80 kg 72 kg
Nens 35 kg 35 kg
Equipatge de ma (si s’aplica) 6 kg
Equip de supervivéncia (si s’aplica) 3 kg

(g) Siel nombre total de seients per a passatgers que hi ha en I'helicopter és de 20 o
més, el valor de massa estandard per a cada embalum d’equipatge facturat ha de ser de
13 quilos. En els helicopters amb 19 seients de passatgers o menys s’ha d’utilitzar la
massa real de I'equipatge facturat, determinada mitjangant pesada.

(h) Si un operador vol fer servir valors estandard de massa diferents dels continguts
en les anteriors taules 1 a 3, ha d’informar I'autoritat dels seus motius i obtenir-ne I'aprovacié
prévia. També ha de presentar, per a la seva aprovacio, un pla detallat d’estudi de pesada
i aplicar el métode d’'analisi estadistica que s’inclou a I'apendix 1 del JAR-OPS 3.620(h).
Després de la verificacié i aprovacié per 'autoritat dels resultats de I'estudi de pesada, els
valors estandard de massa revisats han de ser Unicament aplicables a aquest operador.
Els valors estandard de massa revisats només es poden utilitzar en circumstancies similars
a aquelles sota les quals es va realitzar I'estudi. Quan les masses estandard revisades
excedeixin les de les taules 1-3, s’han d'utilitzar aquests valors més alts [vegeu IEM OPS
3.620(h)].

(i) En qualsevol vol en qué s’identifiqui el transport d’'un nombre significatiu de
passatgers la massa dels quals, incloent-hi el seu equipatge de ma, previsiblement
excedeixi els valors de massa estandard per a passatgers, 'operador ha de determinar la
seva massa real mitjangant pesada o afegint-hi un increment adequat de massa [vegeu
IEM OPS 3.620(i) i (j)].

(j) Si s'utilitzen els valors estandard de massa de I'equipatge facturat i un nombre
significatiu de passatgers factura equipatge que previsiblement excedeixi la massa
estandard per a equipatge, I'operador ha de determinar la massa real d’aquest equipatge
mitjangant pesada o afegint-hi un increment adequat de massa [vegeu IEM OPS 3.620(i) i
@)1-

(k) Loperador ha de garantir que es notifiqui al comandant quan s’hagi utilitzat un
métode no estandard per determinar la massa de la carrega i que es declara I'esmentat
métode en la documentaci6 relativa a massa i centrament.
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JAR-OPS 3.625 Documentacié de massa i centrament
(Vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.625).

(a) L'operador ha d’emplenar la documentacié de massa i centrament abans de cada
vol, especificant-hi la carrega i la seva distribucié. La documentacié de massa i centrament
ha de permetre al comandant determinar que la carrega i la seva distribucié sén tals que
no s’excedeixin els limits de massa i centrament de I'helicopter. El nom de la persona que
prepari la documentacié de massa i centrament s’ha d’identificar en el document. La
persona que supervisi la carrega de I'helicopter ha de confirmar amb la seva signatura que
la carrega i la seva distribucié estan d’acord amb la documentacié de massa i centrament.
Aquest document ha de ser acceptable per al comandant, i s’hi ha d’indicar la seva
acceptacié mitjangant el seu vistiplau o equivalent [vegeu també el JAR-OPS 3.1055(a)
(12)].

(b) L'operador ha d’establir procediments per realitzar canvis d’Ultima hora en la
carrega.

(c) Amb laprovacié prévia de l'autoritat, I'operador pot utilitzar procediments
alternatius al que requereixen els paragrafs (a) i (b) anteriors.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.605 Massa i centrament - Generalitats
(Vegeu el JAR-OPS 3.605).
(a) Determinacié de la massa operativa en sec d’un helicopter.
(1) Pesada d’'un helicopter.

(i) Els helicopters nous se solen pesar a la fabrica i es poden posar en operacio
sense tornar-los a pesar, si s’han corregit els registres de massa i centrament per reflectir
les alteracions o les modificacions realitzades en I'helicopter. Els helicopters que es
transfereixin d’'un operador JAA amb un programa aprovat de control de massa a un altre
operador JAA amb un programa aprovat no necessiten pesar-se abans que s’utilitzin per
I'operador receptor llevat que hagin transcorregut més de 4 anys des de I'Ultima pesada.

(i) La massa i la posicio del centre de gravetat (CG) individual de cada helicopter
s’han de reavaluar periddicament. L'interval maxim entre dues pesades ha d’estar definit
per I'operador i ha de complir els requisits del JAR-OPS 3.605 (b). Amés, la massaiel CG
de cada helicopter s’ha de restablir mitjangant:

(A) Pesada;o

(B) Calcul, si 'operador pot facilitar la necessaria justificacié per provar la validesa
del métode de calcul elegit, si els canvis acumulats en la massa operativa en sec superen
en = 0,5 % la massa maxima d’aterratge.

(2) Procediment de pesada
(i) La pesada I'ha de fer el fabricant o una organitzacié de manteniment aprovada.

(i) S’han de prendre les precaucions adequades que estiguin d’acord amb practiques
acceptables, com ara:

Comprovar la integritat de I'helicopter i dels seus equips;
Determinar que els fluids s’han tingut en compte adequadament;
Assegurar-se que I'helicopter estigui net; i

Assegurar-se que la pesada es porta a terme en un local tancat.

~—~ ~— ~— "
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(i) Qualsevol equip que s'utilitzi en la pesada ha d’estar adequadament calibrat,
ajustat a zero i utilitzat d’acord amb les instruccions del fabricant. Cada bascula s’ha de
calibrar cada dos anys, o en el periode de temps especificat pel fabricant de I'equip, el que
sigui més petit, bé pel fabricant, per un departament civil de pesos i mesures o per una
organitzacié degudament autoritzada. L'equip ha de permetre que es determini la massa
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de I'helicopter amb precisié [vegeu I'apendix 1 del JAR-OPS 3.605, subparagraf (a)(2)
(iii)].

(b) Masses estandard especials per a la carrega de trafic. A més de les masses
estandard de passatgers i equipatge facturat, 'operador pot sotmetre a I'autoritat masses
estandard d’altres elements de la carrega per a la seva aprovacio.

(c) Carrega de I'helicopter.

(1) Loperador ha de garantir que la carrega dels seus helicopters es porti a terme
sota la supervisié de personal qualificat.

(2) L'operador ha de garantir que I'operacié de carrega estigui d’acord amb les dades
que s’han utilitzat per calcular la massa i el centrament de I'helicopter.

(3) L'operador ha de complir els limits estructurals addicionals, com ara les limitacions
de la resisténcia del terra, la maxima carrega per metre lineal, la massa maxima per
compartiment de carrega i/o els limits maxims de seients.

(4) L'operador ha de tenir en compte els canvis de la carrega durant el vol (per
exemple, operacions de transport i grua).

(d) Limitis del centre de gravetat.

(1) Entorn operatiu del CG. Llevat que s’apliqui assignacio de seients i es tinguin en
compte amb precisio els efectes del nombre de passatgers per fila de seients, de la carrega
en els compartiments individuals de carrega, i del combustible en diposits individuals, en
el calcul del centrament, s’han d’aplicar marges d’operacié a I'entorn certificat del centre
de gravetat. En determinar els marges del CG, s’han de tenir en compte possibles
desviacions de la distribucié suposada de la carrega. Si s’aplica la lliure elecci6 de seients,
I'operador ha d’introduir procediments per assegurar que la tripulacié de vol o de cabina de
passatgers prengui accions correctives si es produeix una ocupacié de seients
extremadament longitudinal. Els marges del CG i els procediments operatius associats,
incloent-hi suposits sobre els seients dels passatgers, han de ser acceptables per a
l'autoritat. [Vegeu IEM de I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.605, subparagraf (d)].

(2) Centre de gravetat en el vol. A més del subparagraf (d)(1) anterior, 'operador ha
de demostrar que els procediments tenen plenament en compte la variacié extrema en el
CG durant el vol causada pels moviments dels passatgers/tripulacié i el consum/
transferéncia de combustible.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.620(h) Procediment per establir valors estandard de massa
revisats per a passatgers i equipatge

[Vegeu IEM de I'apendix 1 del JAR-OPS 3.620(h)].
(a) Passatgers:

(1) Meétode de mostreig de pes. S’ha de determinar la massa mitjana dels passatgers
i el seu equipatge de ma mitjancgant la pesada, prenent mostres aleatories. La seleccié de
mostres aleatories, en el seu caracter i abast, ha de ser representativa del volum de
passatgers, tenint en compte el tipus d’'operacid, la freqiéncia de vols en les diverses
rutes, els vols d’arribada i sortida, la temporada en questio i el nombre de seients de
I'helicopter.

(2) Mida de la mostra. El pla d’estudi ha de cobrir com a minim la pesada del més
gran de:

(i) Unnombre de passatgers calculat a partir d’'una mostra pilot, utilitzant procediments
estadistics normals i basat en un interval de confianga relativa (precisié) de I'1% per a tots
els adults i del 2% per a les masses mitjana d’homes i dones [el procediment estadistic,
complementat amb un exemple de calcul per determinar la mida minima necessaria de la
mostra i la massa mitjana, s’'inclouen en IEM OPS 3.620(h)]; i

(ii) Per a helicopters:
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(A) Amb un nombre de seients per a passatgers de 40 o més, un total de 2.000
passatgers; o

(B) Amb un nombre de seients per a passatgers inferior a 40, un nombre total de
50 x (el nombre de seients per a passatgers).

(3) Masses dels passatgers. Les masses dels passatgers han d’incloure la massa
dels efectes personals que porten en entrar a I'helicopter. En prendre mostres aleatories
de les masses dels passatgers, s’han de pesar els nadons juntament amb I'adult que els
acompanyi [vegeu també el JAR-OPS 3.607(d) i el JAR-OPS 3.620(c), (d) i (e)].

(4) Lloc de la pesada. El lloc per pesar als passatgers s’ha de seleccionar tan a prop
com sigui possible de I'helicopter, en un punt on sigui poc probable que hi hagi un canvi de
la massa dels passatgers per desfer-se d’efectes personals o adquirir-ne més abans que
embarquin en I'helicopter.

(5) Maquina de pesada. La bascula que s’ha d'utilitzar per a la pesada dels passatgers
ha de tenir una capacitat minima de 150 kg. La massa s’ha de mostrar en graduacions
minimes de 500 g. La bascula ha de tenir una precisi6 de 0,5% o 200 g, el valor més gran
de tots dos.

(6) Registre de valors de massa. En cada vol s’ha de registrar la massa dels
passatgers, la corresponent categoria d’aquests (és a dir homes/dones/nens) i el nUmero
del vol.

(b) Equipatge facturat. El procediment estadistic per determinar els valors estandard
revisats de la massa de I'equipatge basant-se en les masses mitjanes de I'equipatge de la
mida minima que es requereix per a la mostra, ha de ser basicament idéntic al dels
passatgers i ha de ser segons s’especifica en el subparagraf (a)(1) [vegeu IEM OPS
3.620(h)]. Per a I'equipatge, l'interval de confianga relatiu (precisid) ascendeix a I'1%. S’ha
de pesar un minim de 2.000 peces d’equipatge facturat.

(c) Determinacio dels valors estandard de massa revisats per a passatgers i equipatge
facturat.

(1) Per assegurar-se que, en lloc de la utilitzacié de masses reals determinades
mitjangant la pesada, la utilitzaci6 de valors estandard de massa revisats per als passatgers
i 'equipatge facturat no afecti de forma adversa la seguretat operativa, s’ha de portar a
terme una analisi estadistica [vegeu IEM OPS 3.620(h)]. Aquesta analisi ha de generar
valors mitjans de massa per a passatgers i equipatge, aixi com unes altres dades.

(2) En helicopters amb 20 seients o0 més per a passatgers, aquests valors mitjans
han de ser aplicables com a valors estandard revisats de la massa per a homes i dones.

(3) En helicopters més petits, s’han de sumar els seglents increments a la massa
mitjana dels passatgers per obtenir els valors estandard de massa revisats:

Nombre de seients de passatgers Increment requerit
de massa

1-5 inclusivament 16 kg

6-9 inclusivament 8 kg

10-19 inclusivament 4 kg

Com a alternativa, en els helicopters de 30 seients 0 més per a passatgers es poden
aplicar els valors de massa estandard (mitjans) revisats per al conjunt dels adults. S6n
aplicables els valors estandard (mitjans) revisats per a equipatge facturat als helicopters
amb 20 seients o més per a passatgers.

(4) Loperador té I'opcié de sotmetre a l'autoritat per a la seva aprovacié un pla
d’estudi detallat i amb posterioritat una desviacié del valor estandard de massa revisat,
sempre que aquesta desviacié es determini mitjangant I'is del procediment que detalla
aquest apéndix. Les esmentades desviacions s’han de revisar a intervals no superiors a 5
anys [vegeu AMC de I'apendix 1 del JAR-OPS 3.620(h), subparagraf (c)(4)].
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(5) Els valors estandard de massa revisats per al conjunt dels adults s’han de basar
en una proporcié d’homes a dones de 80/20 respecte a tots els vols. Si un operador vol
obtenir I'aprovacié per utilitzar una altra proporcié per a rutes o vols especifics, ha de
proporcionar dades a l'autoritat que mostrin que la proporcié alternativa d’homes i dones
és conservadora i que cobreix com a minim el 84% de les proporcions reals d’homes i
dones en una mostra d’'un minim de 100 vols representatius.

(6) Els valors de massa mitjana s’han d’arrodonir en kg fins al nombre sencer més
proxim. Els valors de massa de I'equipatge facturat s’han d’arrodonir fins a la xifra de 0,5
kg més prdxima, segons correspongui.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.625 Documentacié de massa i centrament

(Vegeu el JAR-OPS 3.625).
(Vegeu IEM de I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.625).

(a) Documentacié de massa i centrament.
(1) Contingut
i) La documentacié de massa i centrament ha de contenir la segtient informacié:

Matricula i tipus d’helicopter;
Numero d’identificacié del vol i la data;
Identitat del comandant;
Identitat de la persona que va preparar el document;
La massa d’operacié en buit i el CG corresponent de I'helicopter;
F) La massa del combustible a I'enlairament i la massa del combustible del vol;
G) Les masses dels consumibles diferents del combustible;
(H) Els components de la carrega incloent-hi els passatgers, I'equipatge, la carrega i
el llast;
() La massa d’enlairament, la massa d’aterratge;
(J) La distribucio de la carrega;
(K) Les posicions del CG de I'helicopter que siguin aplicables; i
(L) Els valors limits de la massa i del CG;
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(i) Previa aprovacié de I'autoritat, 'operador pot ometre algunes d’aquestes dades
en la documentacié de massa i centrament.

(2) Canvis d’ultima hora. Si té lloc algun canvi d’Ultima hora després d’haver-se
completat la documentacioé de massa i centrament, aquest fet s’ha de notificar al comandant
i s’ha d’incloure I'esmentat canvi d’ultima hora en la documentacié de massa i centrament.
Els canvis d’Ultima hora maxims permesos tant en el nombre de passatgers com en la
carrega han d’estar especificats en el Manual d’'operacions. Si s’excedeix aquest nombre,
s’ha d’elaborar una nova documentacioé de massa i centrament.

(b) Sistemes informatitzats. En cas que la documentacié de massa i centrament es
generi per un sistema informatitzat, 'operador ha de verificar la integritat de les dades de
sortida. L’'operador ha d’establir un sistema per comprovar que les modificacions de les
seves dades d’entrada s’hagin incorporat correctament en el sistema, i que aquest funcioni
de forma correcta i permanent mitjancant la verificacio de les dades de sortida a intervals
que no excedeixin els 6 mesos.

(c) Sistemes de bord de massa i centrament. L'operador ha d’obtenir I'aprovacio de
l'autoritat per utilitzar un sistema informatitzat a bord de massa i centrament com a font
primaria de despatx.

(d) Enllag de dades. Quan la documentacioé de massa i centrament es transmeti als
helicopters mitjangant enllag de dades, s’ha de disposar en terra d’'una copia de la
documentacié final de massa i centrament acceptada pel comandant.
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SUBPART K: INSTRUMENTS | EQUIP

JAR-OPS 3.630 Introduccio
(Vegeu IEM OPS 3.630).

(a) L'operadorha de garantir que no comenci un vol llevat que els instruments i equips
requerits en aquesta subpart estiguin:

(1) Aprovats, excepte segons el que s’especifica en el subparagraf (c), i instal-lats
d’acord amb els requisits aplicables, incloent I'estandard minim de «performance» i els
requisits d’operaci6 i d’aeronavegabilitat; i

(2) En condicions operatives per al tipus d’operacié que hagi de portar a terme,
excepte el que estableix la MEL (vegeu JAR-OPS 3.030).

(b) Els estandards minims de «performance» per als instruments i els equips son els
que s’indiquen en els Estandards Técnics Conjunts (JTSO) enumerats en el JAR-TSO, tret
que s'indiquin diferents estandards de «performance» en els codis d’operacid o
d’aeronavegabilitat. Els instruments i equips que compleixin especificacions de disseny i
«performance» diferents de les JTSO en la data d’entrada en vigor del JAR-OPS poden
continuar en servei o ser instal-lats, llevat que s’indiquin requisits addicionals en aquesta
subpart. Els instruments i equips que hagin estat aprovats no han de complir una JTSO
revisada o una especificacié revisada diferent de JTSO, tret que estigui establert un requisit
de retroactivitat.

(c) Els seguents elements no requereixen aprovacio d’equip:

(1) Les llanternes eléctriques referides en el JAR-OPS 3.640(a)(4);

(2) Elrellotge de precisio que s’esmenta en els JAR-OPS 3.650(b) i 3.652(b);

(3) El suport per a cartes de navegacio que figura en el JAR-OPS 3.652(n).

(4) Les farmacioles de primers auxilis esmentats en el JAR-OPS 3.745;

(5) Els megafons referits en el JAR-OPS 3.810;

(6) Els equips de salvament i senyalitzacié pirotecnica esmentats en els JAR-OPS
3.835(a)i(c);i

(7) Ancores de mar i equip per amarrar, ancorar o maniobrar amb vehicles amfibis a
I'aigua, esmentats en el JAR-OPS 3.840.

(d) Siun equip I’ha d’utilitzar un membre de la tripulacié de vol des del seu lloc durant
el vol, ha de ser faciiment manejable des d’aquest lloc. Quan sigui necessari que un
component d’un equip o un equip el manegi més d’'un membre de la tripulacié de vol, s’ha
d’instal-lar de forma tal que es pugui usar facilment des de qualsevol lloc des del qual
s’hagi d’utilitzar.

(e) Elsinstruments que puguin ser usats per qualsevol membre de la tripulacié de vol
s’han de disposar de tal forma que les seves instruccions siguin facilment visibles des dels
seus llocs, amb la minima desviacié possible de la posturaii la linia de visié que normalment
adoptaria en mirar cap endavant seguint la trajectoria de vol. Quan es requereixi un Unic
instrument en un helicopter que pugui ser operat per més d’'un membre de la tripulacié de
vol, ha d’estar instal-lat de tal forma que sigui visible des de cada lloc afectat.

JAR-OPS 3.635

JAR-OPS 3.640 Llums d’operacio de I’helicopter
L'operador no ha d’operar un helicopter llevat que estigui equipat amb:
(a) Envols VFR dilrns:

(1) Sistema de llums anticol-lisio;
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(b) En vols IFR o nocturns, a més de l'equip especificat en el subparagraf (a)
anterior:

(1) Llums alimentats pel sistema eléctric de I'helicopter que il-luminin adequadament
tots els instruments i equips essencials per a 'operacié segura de I'helicopter; i

(2) Llums alimentats pel sistema eléctric de I'helicopter que il-luminin tots els
compartiments de passatgers; i

(3) Una llanterna eléctrica per a cada membre requerit de la tripulacié que sigui de
facil accés per a aquests quan estiguin asseguts en els seus llocs; i

(4) Llums de navegacid/posicio; i

(5) Dos llums d’aterratge, dels quals almenys un es pugui regular durant el vol per
il-luminar el terreny davant i sota de I'helicopter d’'una banda i el terreny situat als dos
costats d’aquest de l'altra; i

(6) Llums per compliramb la legislaci6 internacional sobre prevencié de col-lisions en
el mar, si I'helicopter és amfibi.

JAR-OPS 3.645

JAR-OPS 3.647 Equip per a operacions que requereixen comunicacio per radio o
sistema de navegacio per radio

(Vegeu IEM OPS 3.647).

Quan sigui necessari I'is de comunicacions per radio o sistemes de navegacio per
radio, I'operador no ha de fer operacions llevat que I'helicopter disposi d’'uns auriculars
amb microfon incorporat o un dispositiu equivalent, aixi com un boté de transmissié en els
controls de vol per a cada pilot o membre de la tripulacié que el necessiti en el seu lloc de
treball.

JAR-OPS 3.650 Operacions VFR diiirnes — instruments de vol i de navegacio i
equips associats

(Vegeu AMC OPS 3.650/3.652).
(Vegeu ACJ OPS 3.650/3.652).

L'operador no ha d’operar un helicopter de dia d’acord amb la regles de vol visual
(VFR) llevat que estigui equipat amb els corresponents instruments de vol i de navegacio
i els seus equips associats i, quan sigui aplicable, d’acord amb les condicions establertes
en els segients subparagrafs:

(a) Un indicador de direccié magnétic;

(b) Un rellotge de precisié que mostri el temps en hores, minuts i segons;

(c) Un altimetre barométric calibrat en peus amb ajust de subescala, calibrat en
hectopascals/mil-libars, ajustable durant el vol a qualsevol pressié barométrica probable;

(d) Un anemodmetre calibrat en nusos;

(e) Un indicador de velocitat vertical;

(f) Un indicador de viratge i relliscada;

(g) Un sistema que indiqui en el compartiment de la tripulacié de vol la temperatura
exterior calibrada en graus centigrads (vegeu AMC OPS 3.650(g) i 3.652(k)).

(h) Quan es requereixin dos pilots, el lloc del segon ha de disposar per separat dels
seglents instruments:

(1) Un altimetre barometric calibrat en peus amb ajust de subescala, calibrat en
hectopascals/mil-libars, ajustable durant el vol a qualsevol pressié barométrica probable;

(2) Un anemodmetre calibrat en nusos;

(3) Un indicador de velocitat vertical; i

(4) Un indicador de viratge i relliscada.
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(i) A més de I'equip de vol i de navegacio estipulat en els subparagrafs anteriors del
(a) al (h), els helicopters amb una massa d’enlairament maxima certificada (MCTOM)
superior als 3.175 quilos o qualsevol helicopter que operi sobre l'aigua, sense terra a la
vista o quan la visibilitat sigui inferior a 1.500 metres, ha d’estar equipat amb els instruments
de vol seguents:

(1) Un indicador d’actitud; i
(2) Un indicador girodireccional.

() Quan sigui necessari utilitzar instruments per duplicat, el requisit ha d’incloure
pantalles i selectors independents per a cada pilot, aixi com altres equips associats
independents, si s’aplica;

(k) Tots els helicopters han d’estar equipats amb sistemes que indiquin quan no arriba
correctament el subministrament eléctric als instruments de vol necessaris; i

() Cadaanemometre ha d’estar equipat amb un tub de Pitot calefactat o un dispositiu
equivalent per prevenir el mal funcionament en cas de condensacié o de formacié de gel
en els helicopters la massa d’enlairament maxima certificada (MCTOM) dels quals sigui
superior a 3.175 kg o la configuraci6 maxima aprovada de seients per a passatgers
(MAPSC) dels quals sigui més gran de 9:

JAR-OPS 3.652 Operacions IFR o nocturnes — instruments de vol i navegacio i
equips associats

(Vegeu AMC OPS 3.650/3.652).
(Vegeu ACJ OPS 3.650/3.652).

L'operador no ha d’operar un helicopter d’acord amb les regles de vol instrumental
(IFR) ni de nit d’acord amb les regles de vol visual (VFR), excepte que estigui equipat amb
instruments de vol i de navegacid i els seus equips associats i, si s’aplica, d’acord amb les
condicions establertes en els subparagrafs segients:

(a) Una bruixola magnética;

(b) Un rellotge de precisié que mostri el temps en hores, minuts i segons;

(c) Dos altimetres barométrics calibrats en peus amb ajust de subescala, calibrat en
hectopascals/mil-libars, ajustable durant el vol a qualsevol pressié baromeétrica probable.
En les operacions de vol visual nocturn amb un sol pilot, es pot substituir un altimetre
baromeétric per un radioaltimetre;

(d) Un anemometre amb tub de Pitot calefactat o un dispositiu equivalent per evitar
fallades causades per la condensacié o formacié de gel que inclogui un indicador de fallada
de I'escalfador del tub de Pitot. El requisit d’indicador de fallada de I'escalfador del tub de
Pitot no és aplicable als helicopters amb una configuracié maxima aprovada de seients per
a passatgers de 9 0 menys 0 amb una massa maxima d’enlairament certificada (MCTOM)
de 3.175 kg o menys, i el certificat d’aeronavegabilitat individual del qual hagi estat emés
abans de I'1 d’agost de 1999 [vegeu AMC OPS 3.652(d) i (m)(2)];

(e) Un indicador de velocitat vertical;

(f) Un indicador de viratge i esllavissament;

(g) Un indicador d’'actitud;

(h) Un indicador d’actitud de reserva (horitz6 artificial) que es pugui utilitzar des de
qualsevol dels dos llocs de pilot i que:

(1) Pugui funcionar amb fiabilitat durant un minim de 30 minuts o durant el temps
necessari per volar fins a un lloc d’aterratge alternatiu adequat si s’opera sobre terrenys
hostils o en el mar, el temps que sigui més gran, després de la fallada total del sistema
normal de producci6 eléctrica, tenint en compte altres carregues en el subministrament
eléctric d’'emergéncia i els procediments operatius;

(2) Operi independentment de qualsevol altre sistema indicador de I'actitud;
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(3) Funcioni automaticament després de produir-se la fallada total del sistema normal
de produccié eléctrica; i
(4) Estigui convenientment il-luminat durant totes les fases de I'operacio;

(i) Per complir el subparagraf (h) anterior, ha de ser evident a la tripulacié de vol quan
lindicador d’actitud de reserva requerit en aquest subparagraf esta sent alimentat pel
sistema d’emergencia. Sil'indicador d’actitud de reserva té la seva propia font d’alimentacié
hi ha d’haver un indicador associat clarament visible quan s’estigui utilitzant 'esmentada
font.

() Un indicador girodireccional per a vol VFR nocturn i un indicador girodireccional
magneétic per a IFR;

(k) Un mitja que indiqui en el compartiment de la tripulacié de vol la temperatura
exterior calibrada en graus centigrads (vegeu AMC OPS 3.650(g) i 3.652(k)); i

(I) Una font alternativa de pressio estatica per a l'altimetre, 'anemdmetre i I'indicador
de velocitat vertical; i

(m) Quan es requereixin dos pilots, el lloc del segon pilot ha de disposar per separat
dels seguents instruments:

(1) Un altimetre barometric calibrat en peus amb ajust de subescala, calibrat en
hectopascals/mil-libars, ajustable durant el vol a qualsevol pressié barométrica probable i
que pot ser un dels dos altimetres requerits en el subparagraf (c) anterior;

(2) Un anemometre amb tub de Pitot calefactat o un dispositiu equivalent per evitar
fallades causades per la condensacio o la formacié de gel que inclogui un indicador de
fallada de I'escalfador del tub de Pitot. El requisit d’'indicador de fallada de I'escalfador del
tub de Pitot no és aplicable als helicopters amb una configuraci® maxima aprovada de
seients per a passatgers (MAPSC) de 9 o0 menys, o amb una massa maxima d’enlairament
certificada (MCTOM) de 3.175 kg o menys, i el certificat d’aeronavegabilitat individual dels
quals hagi estat emes abans de I'1 d’agost de 1999 [vegeu AMC OPS 3.652(d) i (m)(2)];

(3) Un indicador de velocitat vertical;

(4) Un indicador de viratge i relliscada;

(5) Un indicador d’actitud; i

(6) Un indicador giroestabilitzat de direccio.

(n) Per a operacions IFR, un suport de mapa en una posicié de facil lectura que es
pugui il-luminar per a operacions nocturnes;

(o) Quan esrequereixi duplicacié d’'instruments, s’'inclou que cada pilot ha de disposar
per separat de la seva propia pantalla, selector individual i altres equips associats; i

(p) Tots els helicopters han d’estar equipats amb sistemes que indiquin quan el
subministrament eléctric no és 'adequat per als instruments de vol requerits.

JAR-OPS 3.655 Equips addicionals per a operacions per un unic pilot en IFR
(Vegeu AMC OPS 3.655).

Un operador no ha de fer operacions IFR de pilot unic llevat que I'helicopter estigui
equipat amb un pilot automatic que disposi almenys de dispositius de manteniment d’altitud
i rumb, excepte els helicopters la configuracié maxima aprovada de seients per a passatgers
(MAPSC) dels quals sigui de 6 o menys certificats per primera vegada en un Estat membre
de les JAA per a operacions IMC amb un sol pilot en o abans de I'1 de gener de 1979 i que
estiguin en servei en un Estat membre de les JAA I'1 d’agost de 1999. Els esmentats
helicopters poden seguir operant fins al 31 de desembre de 2004, sempre que I'operador
disposi de la corresponent aprovacio per part de I'autoritat.

JAR-OPS 3.660 Radioaltimetres (sistema d’avis d’altitud)
(a) Loperador no ha d'utilitzar un helicopter per a vols sobre 'aigua:

(1) quan operi sense terra a la vista; o
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(2) quan la visibilitat sigui menor de 1.500 m; o

(3) denit;o

(4) aunadistancia de terra equivalent a més de 3 minuts a velocitat normal de creuer,
llevat que I'helicopter estigui equipat amb un radioaltimetre amb avis auditiu per veu o per
un altre mitja acceptable per a I'autoritat, operant per sota d’una altura predeterminada i
amb un sistema d’alerta visual capag d’operar a una altura seleccionable pel pilot.

JAR-OPS 3.665

JAR-OPS 3.670 Equip de radar meteorologic de bord

L'operador no ha d’operar helicopters la configuracié maxima aprovada de seients per
a passatgers (MAPSC) dels quals sigui superior a 9 en vol IFR o nocturn quan els informes
meteorologics actuals indiquin la possibilitat que al llarg de la ruta es produeixin tempestes
o altres condicions meteorologiques potencialment perilloses que es considerin detectables
amb equips de radar meteorologic de bord, llevat que estigui equipat amb dispositius de
radar meteorologic de bord.

JAR-OPS 3.675 Equips per a operacions en condicions de formacio6 de gel

(a) Loperador no ha d’operar helicopters en condicions previstes o reals de formacio
de gel llevat que estigui certificat i equipat per operar en aquestes condicions.

(b) Loperador no ha d’operar helicopters en condicions previstes o reals de formacio
de gel a la nit, llevat que estigui equipat amb un dispositiu per il-luminar o detectar la
formacié de gel. Qualsevol il-luminacié que s'utilitzi ha de ser d’un tipus que no causi
brillantors o reflexos que impedeixin el compliment de les funcions dels membres de la
tripulacio.

JAR-OPS 3.680

JAR-OPS 3.685 Sistema d’intérfon per a la tripulacié de vol

Un operador no ha de menar un helicopter que requereixi una tripulacié de vol superior
a una persona llevat que estigui equipat amb un sistema d’intercomunicacioé per a la
tripulacié que inclogui auriculars i microfons, no de ma, per a Us de tots els membres de la
tripulacié de vol.

JAR-OPS 3.690 Sistema d’intérfon per als membres de la tripulacié

(a) Loperador no ha d’operar un helicopter que porti algun membre de la tripulacio
diferent d’un tripulant de vol, llevat que estigui equipat amb un sistema d’intercomunicacio
per als membres de la tripulacio.

(b) El sistema d’intercomunicacio per als membres de la tripulacié requerit en aquest
paragraf:

(1) Ha de funcionar independentment del sistema de comunicacié als passatgers,
excepte en el cas dels microteléfons, auriculars, microéfons, commutadors i dispositius de
senyalitzacio;

(2) Ha de proporcionar un mitja de comunicacié bidireccional entre el compartiment
de la tripulacié de vol i cadascun dels llocs dels membres de la tripulacio;

(3) Ha de ser de facil accés per al seu Us des de cadascun dels llocs de la tripulacio
de vol en el compartiment de la tripulacio; i, a més, per als membres de la tripulacio de
cabina:
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(4) Ha de ser de facil accés per al seu Us en els llocs dels membres de la tripulacio
de cabina requerits proxims a cadascuna de les sortides d’emergéncia individuals o
aparellades de la planta baixa;

(5) Ha de disposar d’un sistema d’alerta que incorpori senyals audibles o visuals per
a la seva utilitzacio pels membres de la tripulacio de vol, per avisar la tripulacié de cabina
de passatgers i per al seu Us pels membres de la tripulacié de cabina amb la finalitat
d’avisar la tripulacié de vol; i

(6) Ha de disposar d’'un mitja perqué el receptor d’una trucada pugui determinar si és
una trucada normal o d’emergéncia [vegeu AMC OPS 3.690(b)(6)].

JAR-OPS 3.695 Sistema de comunicacié als passatgers

(a) Excepte el que indica I'apartat (c) anterior, 'operador no ha d’operar un helicopter
amb una configuracié maxima aprovada de més de 9 seients per a passatgers (MAPSC)
llevat que hi hagi instal-lat un sistema de comunicacié als passatgers.

(b) El sistema de comunicacié als passatgers requerit en aquest paragraf:

(1) Ha de funcionar independentment del sistema d’intercomunicacid, excepte els
microteléfons, auriculars, microfons, commutadors i dispositius de senyalitzacio;

(2) Ha de ser de facil accés per a la seva utilitzacié immediata des de cada lloc dels
membres de la tripulacié de vol requerida;

(3) Ha de ser facilment accessible per al seu Us en cabina des de, com a minim, un
lloc de tripulant de cabina; cada micrdfon del sistema de comunicacié amb els passatgers
que hagi d’utilitzar la tripulacié de cabina ha d’estar situat al costat d’'un seient de tripulant
de cabina que hi hagi a prop de cadascuna de les sortides d’emergéncia de terra exigides
en el compartiment dels passatgers;

(4) Que qualsevol tripulant de cabina el pugui utilitzar abans de 10 segons en cada
lloc del compartiment de passatgers des dels quals es té accés per al seu Us; i

(5) Ha de poder ser escoltat i entés en tots els seients dels passatgers, els lavabos i
els seients i llocs de treball de la tripulacié de vol; i

(6) Després d'una fallada total del sistema normal de produccié eléctrica, ha de
funcionar amb fiabilitat durant un minim de 10 min.

(c) En els helicopters la configuracié maxima aprovada de seients per a passatgers
(MAPSC) dels quals estigui entre 9 19, no és necessari utilitzar un sistema de comunicacio
amb els passatgers sempre que:

(1) L’helicopter estigui dissenyat sense mampara entre el pilot i els passatgers; i
(2) Loperador pugui demostrar que se senti s’entén la veu del pilot en tots els seients
dels passatgers durant el vol.

JAR-OPS 3.700 Registradors de veu en cabina de vol-1
(Vegeu ACJ-OPS 3.700).

(a) Loperador no ha doperar helicopters el primer certificat d’aeronavegabilitat
individual dels quals hagi estat emés en o després de I'1 d’agost de 1999, que tingui una
massa maxima d’enlairament certificada més gran de 3.175 kg (MCTOM), llevat que estigui
equipat amb un registrador de veu de cabina de vol que, amb referéncia a una escala
temporal, registri:

(1) Les comunicacions de veu transmeses o rebudes per la tripulacié a través de
radio;

(2) EI so ambient de la cabina de vol, incloent-hi, sense interrupcio, els senyals
auditius rebuts des de cada microfon de la tripulacié que s’utilitzi;

(3) Les comunicacions de veu dels membres de la tripulacié quan usin el sistema
d’intercomunicacié dels tripulants;
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(4) Elssenyals de veu o audio que identifiquin les ajudes a la navegacié o aproximacio
rebudes a través de l'auricular o I'altaveu; i

(5) Les comunicacions de veu dels membres de la tripulacié que fan servir el sistema
de comunicacio als passatgers, si esta instal-lat.

(b) Elregistrador de veu de cabina de vol ha de ser capag de conservar la informacio
registrada com a minim durant I'Gltima hora de funcionament, excepte en els helicopters
amb una massa maxima d’enlairament certificada de 7.000 kg o menys, en els quals
aquest periode es pot reduir a 30 minuts.

(c) El registrador de veu de cabina de vol ha de comengar a gravar automaticament
abans que I'helicopter s’estigui movent per la seva propia poténcia i continuar registrant
fins a la terminacié del vol, quan ja no sigui capag¢ de moure’s per si mateix. A més, segons
la disponibilitat d’energia eléctrica, el registrador de veu de cabina ha de comencar a
gravar tan aviat com sigui possible les comprovacions de cabina, abans de 'arrencada
dels motors a I'inici del vol, fins a les comprovacions de cabina immediatament posteriors
a l'aturada dels motors al final d’aquest vol.

(d) Elregistrador de veu de cabina de vol ha de disposar d’un dispositiu per ajudar a
localitzar-lo a I'aigua.

(e) Per complir aquesta seccio, es pot combinar el registrador de veu de cabina amb
el registrador de dades de vol. (Vegeu ACJ OPS 3.700(e))

JAR-OPS 3.705 Registradors de veu en cabina de vol-2
(Vegeu ACJ OPS 3.705).

(a) L'operador no ha doperar helicopters el primer certificat d’aeronavegabilitat
individual dels quals hagi estat emeés fins al 31 de juliol de 1999 inclusivament, que tingui
una massa maxima d’enlairament certificada (MCTOM) més gran de 7.000 kg, o una
massa maxima d’enlairament certificada (MCTOM) més gran de 3.175 kg, perd no de
7.000, el primer certificat d’aeronavegabilitat dels quals s’hagi emés I'1 de gener de 1987
o després d’aquesta data; llevat que estigui equipat amb un registrador de veu de cabina
de vol que, amb referéncia a una escala temporal, registri:

(1) Les comunicacions de veu transmeses o rebudes per la tripulacié a través de
radio;

(2) El so ambient de la cabina de vol, incloent-hi, si és possible sense interrupcio, els
senyals auditius rebuts des de cada microfon de la tripulacié que s’utilitzi;

(3) Les comunicacions de veu dels membres de la tripulacié quan usin el sistema
d’intercomunicacio dels tripulants;

(4) Elssenyals de veu o audio que identifiquin les ajudes a la navegacié o aproximacio
rebudes a través de l'auricular o 'altaveu;

(5) Les comunicacions de veu dels membres de la tripulacié que fan servir el sistema
de comunicacio als passatgers, si esta installat; i

(6) En els helicopters no equipats amb registrador de dades de vol, els parametres
necessaris per determinar la velocitat del rotor principal.

(b) Elregistrador de veu de cabina de vol ha de ser capag de conservar la informacio
registrada com a minim durant els ultims 30 minuts de funcionament.

(c) El registrador de veu de cabina de vol ha de comencar a gravar automaticament
abans que I'helicopter s’estigui movent per la seva propia poténcia i continuar registrant
fins a la terminacié del vol, quan ja no sigui capag¢ de moure’s per si mateix.

(d) Elregistrador de veu de cabina de vol ha de disposar d’un dispositiu per ajudar a
localitzar-lo a I'aigua.

(e) Per complir aquesta seccio, es pot combinar el registrador de veu de cabina amb
el registrador de dades de vol. [Vegeu ACJ OPS 3.700(e)].

(f) Els helicopters la massa maxima d’enlairament certificada (MCTOM) dels quals
sigui superior a 3.175 kg, perd no més gran de 7.000, que realitzin operacions d’HEMS ['1
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d’agost de 1999 o abans d’aquesta data, poden seguir operant per a HEMS sense disposar
de registrador de veu de cabina fins al 31 de desembre de 2010, si és acceptable per a
I'autoritat.

JAR-OPS 3.710

JAR-OPS 3.715 Registradors de dades de vol-1

(Vegeu I'apéndix 1 dels JAR-OPS 3.715/3.720).
(Vegeu ACJ-OPS 3.715/3.720).

(a) Loperador no ha d’operar helicopters el primer certificat d’aeronavegabilitat (ACJ)
individual dels quals s’hagi emés a partir de I'1 d’agost de 1999 inclusivament, que tingui
una massa maxima d’enlairament certificada (MCTOM) més gran de 3.175 kg, llevat que
estigui equipat amb un registrador de dades de vol que utilitzi un métode digital
d’enregistrament i emmagatzematge de dades i disposi d’'un métode rapid de lectura de
les dades emmagatzemades.

(b) El registrador de dades de vol ha de ser capa¢ de conservar la informacio
registrada almenys durant les ultimes 8 hores del seu funcionament.

(c) El registrador de dades de vol, amb referéncia a una escala de temps, ha de
registrar:

(1) Els parametres que figuren a la llista de la taula A de I'apéndix 1 s’apliquen a
helicopters amb una massa maxima d’enlairament certificada (MCTOM) de 7.000 kg o
menys i amb una configuracié maxima aprovada de seients per a passatgers (MAPSC) de
més de 9; i

(2) En els helicopters amb una massa maxima certificada d’enlairament (MCTOM)
superior a 7.000 kg els parametres enumerats en la taula B de I'apéndix 1, excepte que, si
és acceptable per a I'autoritat, no és necessari gravar el parametre 19 quan es compleixin
les condicions segulents:

(i) El sensor no estigui disponible immediatament;
(i) Sigui necessari realitzar canvis a I'equip que genera les dades.

(3) En tots els helicopters, el registrador de dades de vol ha de gravar tots els
parametres especifics relacionats amb dissenys innovadors o exclusius o bé amb
caracteristiques operatives de I'helicopter; i

(4) En els helicopters equipats amb sistemes de visualitzacié electronica, els
parametres que s’enumeren en la taula C de I'apéndix 1.

(d) Els parametres individuals que es puguin descobrir calculant a partir dels altres
parametres registrats, no és necessari gravar-los si aix0 és acceptable per a I'autoritat.

(e) Les dades s’han d’obtenir de fonts de I'aeronau que permetin una correlacio
precisa amb la informacié mostrada a la tripulacié de vol.

(f) El registrador de dades de vol ha d'iniciar el seu registre automaticament abans
que I'helicopter s’estigui movent per la seva propia poténcia, i s’ha d’aturar automaticament
després que I'helicopter ja no sigui capag de moure’s pel seu compte.

(g) El registrador de dades de vol ha de disposar d’'un dispositiu per ajudar a
localitzar-ho a l'aigua.

(h) Per complir aquesta seccid, es pot combinar el registrador de dades de vol amb
el registrador de veu de cabina de vol. [Vegeu ACJ OPS 3.700(e)].

JAR-OPS 3.720 Registradors de dades de vol-2

(Vegeu I'apéndix 1 dels JAR-OPS 3.715/3.720).
(Vegeu ACJ-OPS 3.715/3.720).
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(a) L'operador no ha d'operar helicopters el primer certificat d’aeronavegabilitat
individual dels quals s’hagi emés entre I'1 de gener de 1999 i el 31 de juliol de 1999, tots
dos inclusivament, que tingui una massa maxima d’enlairament certificada (MCTOM) més
gran de 7.000 kg o una configuraci6 maxima aprovada de seients per a passatgers
(MAPSC) superior a 9, llevat que estigui equipat amb un registrador de dades de vol que
utilitzi un métode digital d’enregistrament i emmagatzematge de dades i disposi d’'un
métode rapid de lectura de les dades emmagatzemades. En els helicopters que no estiguin
equipats amb registradors de dades de vol abans del dia 31 de juliol de 1999 inclusivament,
el compliment d’aquest requisit es pot endarrerir fins a I'1 de gener de 2005.

(b) El registrador de dades de vol ha de ser capa¢ de conservar la informacio
registrada almenys durant les ultimes 5 hores del seu funcionament.

(c) El registrador de dades de vol, amb referéncia a una escala de temps, ha de
registrar:

(1) Els parametres que figuren a la llista de la taula A de I'apéndix 1 en els helicopters
amb una massa maxima d’enlairament certificada (MCTOM) de 7.000 kg o menys i amb
una configuracié maxima aprovada de seients per a passatgers (MAPSC) de més de 9.

(2) En els helicopters amb una massa maxima certificada d’enlairament (MCTOM)
superior a 7.000 kg els parametres enumerats en la taula B de I'apéndix 1, excepte que, si
és acceptable per a I'autoritat, no és necessari gravar el parametre 19 quan es compleixin
les condicions seglents:

(i) El sensor no estigui disponible immediatament;
(i) Sigui necessari realitzar canvis a I'equip que genera les dades.

(3) En tots els helicopters, el registrador de dades de vol ha de gravar tots els
parametres especifics relacionats amb dissenys innovadors o exclusius o bé amb
caracteristiques operatives de I'helicopter; i

(4) En els helicopters equipats amb sistemes de visualitzacid electronica, els
parametres que s’enumeren en la taula C de I'apéndix 1.

(d) Els parametres individuals que es puguin descobrir calculant a partir dels altres
parametres registrats, no és necessari gravar-los si aixd és acceptable per a I'autoritat.

(e) Les dades s’han d’obtenir de fonts de I'aeronau que permetin una correlacio
precisa amb la informacio mostrada a la tripulacié de vol.

(f) El registrador de dades de vol ha d’iniciar el seu registre automaticament abans
que I'helicopter s’estigui movent per la seva propia poténcia, i ha d’aturar automaticament
després que l'avio ja no sigui capa¢ de moure’s pel seu compte.

(g) EIl registrador de dades de vol ha de disposar d’'un dispositiu per ajudar a
localitzar-lo a I'aigua.

(h) Per complir aquesta seccid, es pot combinar el registrador de dades de vol amb
el registrador de veu de cabina de vol. [Vegeu ACJ OPS 3.700(e)].

JAR-OPS 3.725

JAR-OPS 3.730 Seients, cinturons de seguretat, arnesos i dispositius de subjeccié
de nens

(a) L'operador no ha d’operar un helicopter llevat que estigui equipat amb:

(1) Un seient o llitera per a cada persona de dos anys d’edat o més gran;

(2) En els helicopters que hagin rebut per primera vegada el seu certificat
d’aeronavegabilitat individual, ja sigui en un Estat membre de les JAA 0 en un altre lloc, fins
al 31 de juliol de 1999 inclusivament, un cintur6 de seguretat, amb corretja diagonal o
sense, o0 un arnés de seguretat per a la seva utilitzacié en cada seient per a passatgers per
cada passatger de dos anys 0 més;
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(3) En els helicopters que hagin rebut per primera vegada el seu certificat
d’aeronavegabilitat individual, ja sigui en un Estat membre de les JAA o en un altre lloc, a
partir de I'1 d’agost de 1999 inclusivament, una corretja diagonal des de 'espatlla o un
arnés de seguretat per a la seva utilitzacié en cada seient per a passatgers per cada
passatger de dos anys o més;

(4) Un dispositiu de subjeccio per a cada passatger de menys de dos anys d’edat;

(5) Un arnés de seguretat per a cada seient de la tripulacié de vol que incorpori un
dispositiu capag de retenir automaticament el tors de 'ocupant en cas de desacceleracio
rapida; i

(6) Un arnes de seguretat per a cada seient dels tripulants de cabina.

Nota: Aquest requisit no impedeix I's de seients per a passatgers per part dels tripulants de cabina que
excedeixin el nombre de seients complementaris existents per a aquests tripulants.

(7) Seients per als membres de la tripulacié de cabina de passatgers situats, si és
possible, a prop de les sortides d’emergéncia requerides al nivell del terra. Si el nombre de
tripulants de cabina necessaris supera el de sortides d’emergéncia al nivell del terra, els
seients addicionals necessaris per a la tripulacié de cabina s’han de situar de tal forma que
els tripulants de cabina puguin ajudar millor els passatgers en cas d’evacuacio d’emergéncia.
Els seients han d’estar orientats cap endavant o cap enrere amb una desviacié maxima de
15° respecte a I'eix longitudinal de I'helicopter.

(b) Tots els cinturons i arnesos de seguretat han de tenir un punt de desenganxament
unic. Es pot permetre I'is d'un cintur6 de seguretat amb una corretja diagonal si
raonablement no és possible acoblar aquest ultim.

JAR-OPS 3.731 Senyals d’us de cinturons i de no fumar

L'operador no ha d’operar un helicopter en el qual no es vegin tots els seients dels
passatgers des de la cabina del comandant o des del seient del pilot en qui s’hagi delegat
la realitzacié del vol, llevat que estigui equipat amb mitjans que permetin indicar a tots els
passatgers i a la tripulacié de cabina quan s’han d’usar els cinturons i quan no es permet
fumar.

JAR-OPS 3.735

JAR-OPS 3.740

JAR-OPS 3.745 Farmacioles de primers auxilis
(Vegeu AMC OPS 3.745).

(a) Loperador no ha d’operar un helicopter llevat que estigui equipat amb farmacioles
de primers auxilis de facil accés per al seu Us.
(b) Loperador ha de garantir que els equips de primers auxilis siguin:

(1) Inspeccionats peridbdicament per comprovar, en la mesura que sigui possible, que
el contingut es manté en les condicions necessaries per a la seva utilitzacio prevista; i

(2) Reaprovisionats peridodicament, d’acord amb les instruccions de les seves
etiquetes, o segons ho justifiquin les circumstancies.
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JAR-OPS 3.750
JAR-OPS 3.755
JAR-OPS 3.760
JAR-OPS 3.765
JAR-OPS 3.770

JAR-OPS 3.775 Oxigen suplementari - helicopters no pressuritzats
(Vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.775).
(a) General:

(1) L'operador no ha d’operar helicopters no pressuritzats per damunt de 10.000
peus, llevat que disposi d’equips d’oxigen suplementari capagos d’emmagatzemar i
dispensar I'oxigen requerit.

(2) Laquantitat d’'oxigen suplementari necessari per a una operacio particular s’ha de
determinar d’acord amb [l'altitud i la durada del vol, de conformitat amb els procediments
establerts per a cada operacio del Manual d’operacions i amb les rutes a recérrer, aixi com
amb els procediments d’emergéncia especificats en el Manual d’operacions.

(3) Un helicopter previst per operar a altituds de pressio per damunt de 10.000 peus
ha d’estar dotat d’equips capacos d’emmagatzemar i dispensar I'oxigen requerit.

(b) Requisits de subministrament d’oxigen

(1) Membres de la tripulacié de vol. Cada membre de la tripulacié de vol en servei en
la cabina de vol ha de disposar de subministrament d’oxigen suplementari d’acord amb el
que estableix 'apéndix 1. Si tots els ocupants dels seients de la cabina de vol es proveeixen
de la font d’'oxigen destinada a la tripulacio de vol, se’ls considera membres de la tripulacié
de vol de servei en la cabina de vol als efectes de subministrament d’oxigen.

(2) Membres de la tripulacié de cabina de passatgers, membres addicionals de la
tripulacié de cabina de passatgers i passatgers. Els tripulants de cabina de passatgers i els
passatgers han de disposar d’oxigen d’acord amb el que estableix I'apéndix 1. Els tripulants
de cabina de passatgers que excedeixin del nombre minim requerit i els membres
addicionals de la tripulacié es consideren passatgers als efectes del subministrament
d’oxigen.

JAR-OPS 3.780
JAR-OPS 3.785

JAR-OPS 3.790 Extintors portatils
(Vegeu AMC OPS 3.790).

L'operador no ha d’operar un helicopter llevat que es disposi d’extintors portatils per al
seu us en els compartiments de la tripulacid, de passatgers i, segons sigui procedent, de
carrega i a les cuines, d’'acord amb el seguent:

(a) Eltipus i la quantitat d’agent extintor ha de ser adequat per als tipus de foc que
puguin ocorrer en el compartiment on es preveu I'is de l'extintor i, en el cas dels
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compartiments per al personal, s’ha de reduir al minim el perill de concentracié de gasos
toxics;

(b) Com a minim un extintor portatil que contingui halé 1211 (bromoclorodifluorometa
CBrCIF2) o un agent extintor equivalent haura d’estar convenientment situat en la cabina
de vol per al seu Us per la tripulacié de vol;

(c) Com a minim un extintor portatil ha d’estar situat, o ser facilment accessible, en
cada cuina no situada en la cabina principal de passatgers;

(d) Com a minim s’ha de disposar d’un extintor portatil facilment accessible per a la
seva utilitzacié en cada compartiment de carrega accessible als membres de la tripulacié
durant el vol; i

(e) Com a minim el seglient nombre d’extintors portatils han d’estar convenientment
situats en els compartiments de passatgers:

Nombre de seients
en el compartiment
dels passatgers

Nombre minim
d’extintors portatils

7-30 1
31-60 2
61-200 3

JAR-OPS 3.795

JAR-OPS 3.800 Marques de punts de trencament

L'operador ha de garantir que, si en un helicopter hi ha arees marcades en el fusellatge
susceptibles de trencament pels equips de rescat en el cas d’'una emergéncia, es marquin
segons s’indica a continuacié. Les marques han de ser de color vermell o groc i, si és
necessari, s’han de perfilar en blanc per contrastar amb el fons. Si les marques de
cantonada disten més de 2 metres entre si, s’han d’inserir linies intermédies de 9 x 3 cm
perqué les marques adjacents no distin més de 2 metres entre si.
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(Llegenda del grafic: no més de 2 m)
JAR-OPS 3.805

JAR-OPS 3.810 Megafons
(Vegeu AMC OPS 3.810).

L'operador no ha d’operar un helicopter amb una configuracié maxima aprovada
(MAPSC) de més de 19 seients per a passatgers, llevat que estigui equipat amb megafons
portatils de facil accés alimentats amb piles per al seu Us pels membres de la tripulacié
durant una evacuaci6 d’emergéncia.
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JAR-OPS 3.815 Il-luminacié d’emergéncia

(a) Loperador no ha d’operar helicopters la configuracié maxima aprovada (MAPSC)
dels quals sigui de més de 19 seients per a passatgers, llevat que disposi d’un sistema
de:

(1) Enllumenat d’emergéncia per il-luminar la cabina en general amb una font
d’alimentacié independent per facilitar 'evacuacié de I'helicopter; i
(2) Senyals lluminosos d’indicacié i situacié de les sortides d’emergéncia.

JAR-OPS 3.820 Transmissor automatic de localitzacié d’emergéncia
(Vegeu IEM OPS 3.820).

(@) Un operador no ha d'operar helicopters que no estiguin equipats amb un
transmissor de localitzacié d’emergéncia (ELT) automatic.

(b) L'operador no ha d'utilitzar helicopters de «performance» classes 1 o 2 en vols
sobre l'aigua en entorns hostils, segons el que defineix el JAR-OPS 3.480(a)(12)(ii)(A), a
una distancia de la terra corresponent a més de 10 minuts de vol a velocitat normal de
creuer, durant un vol de suport o relacionat amb I'explotacié marina de recursos minerals
(inclos el gas), llevat que estigui equipat amb un transmissor de localitzacié d’emergéncia
desplegable automaticament (ELT(AD).

(c) Loperador ha d’assegurar que totes les ELT sén capaces de transmetre
simultaniament en 121.5 MHz i en 406 MHz, estan codificades d’acord amb I'annex 10
d’OACI i es registren en I'agéncia nacional responsable d’iniciar la recerca i rescat o
qualsevol altra agéncia elegida.

JAR-OPS 3.825 Armilles salvavides
(Vegeu IEM OPS 3.825).

(a) Loperador no ha d'utilitzar helicopters per a operacions sobre I'aigua o en vols
sobre l'aigua:

(1) Quan operi en «performance» de classe 3 més enlla de la distancia d’autorotacio
des de la terra; o

(2) Quan operi en «performance» de classes 1 i 2 a una distancia de la terra
corresponent a més de 10 minuts de vol normal a velocitat normal de creuer; o

(3) Quan operi en «performance» de classes 2 o 3 en prendre el vol o aterrar en un
heliport la trajectoria d’enlairament o aproximacio del qual estigui situada per damunt de
l'aigua, llevat que estigui equipat, per a cada persona a bord, amb armilles salvavides
equipades amb una llum de localitzacié de supervivents. Cada armilla salvavides ha d’estar
situada en una posicio de facil accés, amb el cinturé de seguretat o I'arnés cordat, des del
seient o llitera de la persona que I'ha d'utilitzar. Hi ha d’haver un dispositiu individual de
flotacié per a nadons equipat amb un llum de localitzacié de supervivents per a cada nado
que hi hagi a bord.

JAR-OPS 3.827 Vestits de supervivéncia per a la tripulacio
(Vegeu ACJ OPS 3.827).

(a) Loperador no ha d'utilitzar helicopters en «performance» de classes 1 0 2 en vols
sobre 'aigua a una distancia de la terra corresponent a més de 10 minuts de vol a velocitat
normal de creuer en vols de suport o relacionats amb I'explotacié marina de recursos
minerals (inclds el gas) quan les previsions o els informes meteorologics de qué disposi el
comandant indiquin que la temperatura del mar hagi de ser inferior a 10°C sobre zero
durant el vol o quan el temps de rescat estimat superi el temps de supervivéncia calculat,
llevat que cada membre de la tripulacié porti un vestit de supervivéncia.
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(b) L'operador no ha d'utilitzar helicopters en «performance» de classe 3 per a vols
sobre 'aigua més enlla de la distancia d’autorotacioé o d’aterratge forgds segur des de la
terra quan els informes o les previsions meteorologiques de qué disposi el comandant
indiquin que la temperatura del mar hagi de ser inferior a 10°C sobre zero durant el vol,
llevat que cada membre de la tripulacié porti un vestit de supervivéncia.

JAR-OPS 3.830 Bots salvavides i ELT de supervivéncia per a vols prolongats sobre
I'aigua

(Vegeu AMC OPS 3.830).

(a) Loperador no ha d’utilitzar helicopters en vols sobre I'aigua a una distancia des
de la terra corresponent a més de 10 minuts de vol a una velocitat de creuer normal quan
operi en «performance» de classes 1 0 2, 0 a 3 minuts de vol a velocitat de creuer normal
quan operi en «performance» de classe 3, llevat que porti:

(1) Silhelicopter transporta menys de 12 persones, ha de portar a bord com a minim
un bot salvavides amb una capacitat nominal no inferior al nombre maxim de persones que
hi hagi a bord;

(2) Si I'helicopter transporta més d’11 persones, ha de portar com a minim dos bots
salvavides suficients per acomodar entre els dos totes les persones que puguin anar a
bord. En cas de pérdua d’'un dels bots salvavides de més capacitat, la capacitat de
sobrecarrega dels altres bots ha de ser suficient per acomodar totes les persones que hi
hagi a I'helicopter [vegeu AMC OPS 3.830(a)(2)];

(3) Almenys un transmissor de localitzaci6 d’emergencia (ELT) per a cada bot
salvavides transportat (encara que no son necessaris més d’'un total de dos ELT), capag
de transmetre en les frequieéncies de socors que prescriu I'apéndix 1 al JAR-OPS 3.830.
[Vegeu també AMC OPS 3.830(a)(3)];

(4) Il-luminacio en les sortides d’emergéncia; i

(5) Equips salvavides que incloguin mitjans de supervivencia adequats al vol que
s’hagi de realitzar.

JAR-OPS 3.835 Equips de supervivéncia
(Vegeu IEM OPS 3.835).

L'operador no ha d’utilitzar helicopters en arees en les quals la recerca i salvament
puguin ser especialment dificils, llevat que estigui equipat amb el segient:

(a) Equips de senyalitzacio per fer senyals pirotécnics de socors descrits a I'annex 2
de I'OACI;

(b) Com a minim, un localitzador d’emergéncia de supervivencia (ELT) capag¢ de
transmetre en les freqiéncies de socors que prescriu I'apéndix 1 al JAR-OPS 3.830.
[Vegeu també AMC OPS 3.830(a)(3)]; i

(c) Equips addicionals de supervivéncia per a la ruta a volar, tenint en compte el
nombre de persones a bord [vegeu AMC OPS 3.835(c)].

JAR-OPS 3.837 Requisits addicionals per als helicopters que operin cap a
heliplataformes situades en zones marines hostils o des d’aquestes (segons
s’estableix en el JAR-OPS 3.480(a)(11)(ii)(A))

(a) Loperador no ha d'utilitzar helicopters per a vols cap a heliplataformes situades
en zones marines hostils o des d’aquestes heliplataformes a una distancia de la terra
corresponent a més de 10 minuts de vol a una velocitat normal de creuer en vols de suport
o relacionats amb I'explotacié marina de recursos minerals (inclos el gas) llevat que:

(1) Quan els informes o les previsions meteorologiques de queé disposi el comandant
indiquin que la temperatura del mar hagi de ser de menys de 10°C sobre zero durant el vol,
quan el temps de rescat estimat superi el calculat per a la supervivéncia o quan el vol



r g =
SOE BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO 242
Suplement en llengua catalana al num. 194 Dimecres 11 d'agost de 2010 Secc.l. Pag. 102

estigui planificat per ser realitzat de nit, totes les persones que hi hagi a bord portin un
vestit de supervivéncia (vegeu IEM OPS 3.827);

(2) Tots els bots salvavides transportats d’acord amb el que estableix el JAR-OPS
3.830 estiguin instal-lats de manera que es puguin utilitzar en les condicions marines en
les quals s’hagin avaluat les caracteristiques d’amaratge, flotacid i compensacié de
I'helicopter amb la finalitat de complir els requisits d’amaratge per a la certificacié (vegeu
IEM OPS 3.837(a)(2));

(3) L'helicopter estigui equipat amb un sistema d’il-luminacié6 d’emergencia que
disposi d’'un subministrament eléctric independent per il-luminar la cabina en general amb
la finalitat de facilitar 'evacuacioé de I'helicopter;

(4) Totes les sortides d’emergéncia, incloses les de la tripulacid, i la seva forma
d’obertura estiguin correctament marcades per mostrar als ocupants I'is de les sortides a
la llum del dia o en la foscor. Les esmentades marques estan dissenyades per seguir sent
visibles si I'helicopter ha capotat i la cabina esta submergida;

(5) Totes les portes no desprendibles designades com a sortides d’emergéncia en
cas d’amaratge disposin d’'un mitja per mantenir-les en posicié oberta amb la finalitat que
no interfereixin amb la sortida dels ocupants, sigui quin sigui I'estat de la mar, fins al maxim
requerit en les avaluacions per a amaratge i flotacio;

(6) Totes les portes, finestres o altres obertures del compartiment dels passatgers
autoritzades per l'autoritat com a adequades per a I'evacuacié sota l'aigua estiguin
equipades de manera que siguin practicables en cas d’emergéncia;

(7) Les armilles salvavides es portin posades en tot moment, llevat que el passatger
o el tripulant portin un vestit integral de supervivéncia que compleixi els requisits combinats
de vestit de supervivencia i d’armilla salvavides acceptables per a 'autoritat.

JAR-OPS 3.840 Helicopters certificats per a operacions sobre l'aigua - equips
diversos

(a) Loperador no ha d'utilitzar a I'aigua helicopters certificats per a aixo llevat que
estiguin equipats amb:

(1) Un ancora de mar i altres equips necessaris que facilitin I'amarratge, I'ancoratge
o les maniobres de I'aeronau a l'aigua, que siguin adequats per a les seves dimensions,
pes i caracteristiques de maniobra; i

(2) Equips per efectuar els senyals acustics que prescriu el Reglament Internacional
per evitar col-lisions en el mar, si s’escau.

JAR-OPS 3.843 Vols sobre I’'aigua realitzats per tot tipus d’helicopters - amaratge

(a) Loperador no ha d’utilitzar helicopters en «performance» de classes 1 o 2 per a
vols sobre l'aigua en entorns hostils a una distancia de la terra corresponent a més de 10
minuts de vol a velocitat normal de creuer, llevat que 'esmentat helicopter estigui dissenyat
per aterrar sobre I'aigua o estigui certificat d’'acord amb les disposicions sobre amaratge.

(b) Loperador no ha d’utilitzar helicopters en «performance» de classes 1 o 2 per a
vols sobre I'aigua en entorns no hostils a una distancia de la terra corresponent a més de
10 minuts de vol a velocitat de creuer normal, llevat que I'helicopter estigui dissenyat per a
I'aterratge sobre I'aigua, certificat d’acord amb les disposicions sobre amaratge o equipat
amb sistemes de flotacié d’emergéncia.

(c) Loperador no ha d’utilitzar helicopters en «performance» de classe 2 quan s’enlairi
o aterri sobre l'aigua, llevat que I'helicopter estigui dissenyat per aterrar sobre I'aigua,
certificat d’acord amb les disposicions sobre amaratge o equipat amb sistemes de flotacié
d’emergéncia [vegeu IEM OPS 3.843(c)]. Se n’exceptuen, amb la finalitat de reduir al
minim I'exposicid, I'aterratge o I'enlairament sobre I'aigua en llocs per a operacions dHEMS
situats en entorns congestionats, llevat de disposicié en contra per part de 'autoritat.

(d) Loperador no ha d'utilitzar helicopters en «performance» de classe 3 per a vols
sobre l'aigua més enlla de la distancia d’aterratge for¢ds segur des de la terra llevat que
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I'helicopter estigui dissenyat per a I'aterratge sobre l'aigua, certificat d’acord amb les
disposicions sobre amaratge o equipat amb sistemes de flotacié d’emergencia.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.715/3.720 Registradors de dades del vol: 1 i 2; llista de
parametres que s’han de registrar

Taula A: helicopters amb una massa d’enlairament maxima certificada (MCTOM) de 7.000 kg

0 menys
NUm Parametre
1 Recompte d’hora i temps parcial.
2 Altitud de pressio.
3 Velocitat de I'aire indicada.
4 Rumb.
5 Acceleracio normal.
6 Angle de capcineig.
7 Angle de guerxament.
8 Codificacié de la transmissio de radio manual.
9 Poténcia de cada motor (velocitat de la turbina lliure de poténcia i parell del motor)/
posicio de control de poténcia de la cabina (si s’aplica).
10a Velocitat del rotor principal.
10b Fre del rotor (si esta instal-lat).
1" Controls de vol principals: informacié per al pilot i posicié de sortida de control (si
s’aplica).
11a Pas col-lectiu.
11b Pas ciclic longitudinal.
11c Pas ciclic lateral.
11d Pedal del rotor de cua.
11e Estabilitzador controlable.
11f Seleccio hidraulica.
12 Avisos llums.
13 Temperatura de I'aire a I'exterior.
14 Estat d’activacié del pilot automatic.
15 Activacio del sistema d’augment de I'estabilitat.

Taula B: helicopters amb una massa d’enlairament maxima certificada (MCTOM) superior
a 7.000 kg.

Parametre

P
c.
3

Recompte d’hora i temps parcial.

Altitud de pressio.

Velocitat de I'aire indicada.

Rumb.

Acceleracié normal.

Angle de capcineig.

Angle de guerxament.

Cadificacié de la transmissio de radio manual.

Poténcia de cada motor (velocitat de la turbina lliure de poténcia i parell del motor)/
posicio de control de poténcia de la cabina (si s’aplica).

10a Velocitat del rotor principal.

10b Fre del rotor (si esta instal-lat).

1" Controls de vol principals: informacié per al pilot i posicié de sortida de control (si
s’aplica).
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Num. Parametre
11a Pas col-lectiu.
11b Pas ciclic longitudinal.
11c Pas ciclic lateral.
11d Pedal del rotor de cua.
11e Estabilitzador controlable.
11f Seleccid hidraulica.
12 Pressio baixa en el sistema hidraulic.
13 Temperatura de I'aire a I'exterior.
14 Mode AFCS i estat d’activacio.
15 Activacié del sistema d’augment de I'estabilitat.
16 Pressio de I'oli de la caixa de transmissié principal.
17 Temperatura de I'oli de la caixa de transmissio principal.
18 Velocitat de guinyada o acceleracio de guinyada.
19 Forga de carrega de l'eslinga indicada (si esta instal-lada).
20 Acceleracio longitudinal.
21 Acceleracio lateral.
22 Radioaltitud.
23 Desviacio vertical de la posicid (trajectoria de planatge d’ILS o elevacioé d’'MLS).
24 Desviacié horitzontal de la posicio (localitzador ILS o azimut MLS).
25 Pas per balisa.
26 Adverténcies.
27 Reservat (es recomana seleccié de freqiiencia del receptor de Nav).
28 Reservat (es recomana distancia DME).
29 Reservat (es recomanen dades de navegacio).
30 Posicio del selector del tren o tren d’aterratge.

Taula C: helicopters equipats amb sistemes de visualitzaci6 electronica

C Parametre
6 Valor baromeétric seleccionat (cada lloc de pilot).
7 Altitud seleccionada.

8 Velocitat seleccionada.

9 Mach seleccionat.

10 Velocitat vertical seleccionada.

11 Rumb seleccionat.

12 Trajectoria de vol seleccionada.

13 Altura de decisi6 seleccionada.

14 Format de visualitzacié EFIS.

15 Format de visualitzacié multifuncié/motor/alertes.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.775 Oxigen suplementari per a helicopters no
pressuritzats

Taula 1

(a) (b)

Subministrament per a: Durada i altitud de pressié

1. Tots els ocupants dels seients de la | La totalitat del temps de vol a altituds de pressio superiors
cabina de vol que hi estiguin de| als 10.000 peus.
servei.
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(a) (b)
Subministrament per a: Durada i altitud de pressié

2. Tots els tripulants de cabina|La totalitat del temps de vol a altituds de pressié superiors

necessaris. a 13.000 peus i durant qualsevol periode superior a 30
minuts a altituds de pressié per damunt dels 10.000
peus, perd sense superar els 13.000.

3. EI 100% dels passatgers (vegeu la|La totalitat del temps de vol a altituds de pressio superiors

nota). a 13.000.
4. EI 10% dels passatgers (vegeu la|La totalitat del temps de vol després de 30 minuts a altituds
nota). de pressio6 superiors a 10.000 peus, pero sense excedir
els 13.000.

Nota: Als efectes d’aquesta taula, «passatgers» fa referéncia als passatgers transportats realment i inclou
els nadons de menys de dos anys.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.830 Transmissor de localitzacié d’emergéncia (ELT(S))
(Vegeu JAR-OPS 3.380 i JAR-OPS 3.835).

(a) Totes les ELT(S) han de ser capaces de transmetre simultaniament en 121.5 MHz
i en 406 MHz, han de codificar d’acord amb I'annex 10 d’'OACI i s’han de registrar amb
'agéncia nacional responsable d’iniciar la recerca i rescat, o qualsevol altra agéncia
elegida.

SUBPART L: EQUIPS DE COMUNICACIO | DE NAVEGACIO

JAR-OPS 3.845 Introducci6 general
(Vegeu IEM OPS 3.845).

(a) L'operador ha de garantir que no s'’inicii cap vol tret que els equips de comunicacio
i navegacio requerits en aquesta subpart estiguin:

(1) Aprovats i instal-lats d’acord amb els requisits aplicables a aquests, incloent-hi els
estandards de «performance» minims i els requisits operatius i d’aeronavegabilitat;

(2) Instal-lats de manera que la fallada de qualsevol equip individual requerit per a
comunicacions o navegacio, o tots dos, no dona lloc a la fallada d’'una altra unitat requerida
amb els mateixos fins;

(3) En condicions utils per al tipus d’'operacié que s’estigui portant a terme, excepte
el que estableix la MEL (vegeu JAR-OPS 3.030); i

(4) Disposats de tal forma que puguin ser utilitzats facilment per un membre de la
tripulacié de vol des del seu lloc durant el vol. Quan sigui necessari que més d’'un membre
de la tripulacié de vol utilitzi un component d’'un equip o un equip, s’ha d’instal-lar de
manera que es pugui usar facilment des de qualsevol lloc des del qual pugui ser necessari
manejar-lo.

(b) Els estandards minims de «performances» per als equips de comunicacio i
navegacié son els que prescriuen en els estandards técnics conjunts (JTSO) aplicables,
segons es detallen a JAR-TSO, llevat que es prescriguin diferents estandards de
«performances» en els codis d’operacié o d’aeronavegabilitat. Els equips de comunicacio
i de navegacié que compleixin actualment especificacions de disseny i «performance»
diferents de les dels JTSO en la data d’entrada en vigor del JAR-OPS, poden continuar en
servei o ser instal-lats, llevat que s’indiquin requisits addicionals en aquesta subpart. Els
equips de comunicacio i de navegacié que ja s’hagin aprovat no necessiten complir una
JTSO revisada o una especificacio revisada diferent de JTSO, llevat que es prescrigui un
requisit de retroactivitat.
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JAR-OPS 3.850 Equips de radio

(a) Loperador no ha d'utilitzar helicopters que no estiguin dotats de I'equip de radio
requerit per al tipus d’operacioé que estigui portant a terme.

(b) Si es requereixen dos sistemes de radio independents (separats i complets)
d’acord amb aquesta subpart, cada sistema ha de disposar d’'una instal-lacié independent
d’antena, excepte que només se’n requeriria una quan s’utilitzin antenes que no siguin de
filferro amb suport rigid o altres instal-lacions d’antenes d’una fiabilitat equivalent.

(c) Els equips de comunicacié per radio que es requereixin per al compliment de
l'anterior paragraf (a) també han de permetre les comunicacions en la frequéncia
aeronautica d’emergéncia, 121,5 MHz.

JAR-OPS 3.855 Panell de seleccié d’audio

L'operador no ha d’operar helicopters en IFR llevat que estiguin equipats amb un panell
de seleccié d’audio accessible per a cada membre requerit de la tripulacié de vol.

JAR-OPS 3.860 Equips de radio per a operacions VFR en rutes navegades amb la
referéncia visual del terreny

L'operador no ha d’utilitzar helicopters en VFR per rutes que es puguin navegar amb la
referéncia visual del terreny, llevat que estiguin dotats dels equips de radio (equipament de
comunicacié i transponedor SSR) que siguin necessaris en condicions normals d’operacié
per complir el seguent:

(a) Comunicar amb les estacions corresponents en terra;

(b) Comunicar amb les corresponents instal-lacions de control del transit aeri des de
qualsevol punt a I'espai aeri controlat en qué es prevegin vols;

(c) Rebre informacié meteorologica; i

(d) Si aixi ho exigeixen els requisits de I'espai aeri, respondre a les interrogacions
SSR amb un transponedor que informi sobre la pressié-altitud i que operi d’acord amb el
que estableix 'annex 10 de 'OACI, volum IV.

JAR-OPS 3.865 Equips de comunicacio i navegacio per a operacions IFR o VFR en
rutes no navegables amb la referéncia visual del terreny

(Vegeu AMC OPS 3.865).

(a) Loperador no ha d’'operar un helicopter en IFR, o VFR per rutes que no puguin
ser navegades amb la referéncia visual del terreny, llevat que I'helicopter estigui dotat
d’equips de comunicacio i navegacié conformes amb els requisits dels serveis de transit
aeri que siguin aptes per a les arees d’operacio.

(b) Equip de radio. L'operador ha de garantir que I'equip de radio estigui compost,
com a minim, de:

(1) Dos sistemes independents de comunicacio per radio, necessaris en condicions
normals d’operacio per comunicar-se amb la corresponent estacié de terra des de qualsevol
punt de la ruta, incloent-hi desviaments; i

(2) Siaixi ho exigeixen els requisits de I'espai aeri, un transponedor que informi sobre
la pressi6-altitud i que operi d’acord amb el que estableix 'annex 10 de I'OACI, volum IV.

(c) Equip de navegacié. L'operador ha de garantir que I'equip de navegacio:
(1) Esta compost, com a minim, de:

(i) Dues ajudes independents per a la navegacié adequades per a la ruta o I'area per
on s’ha de fer el vol;

(i) Un sistema d’ajuda a I'aproximaci6 adequat per als heliports de desti i alternatiu;

(i) Un sistema de navegacié d’area quan es requereixi per a la ruta o l'area per on
s’ha de fer el vol;
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(iv) Dos sistemes receptors VOR si en la ruta o en part d’aquesta ruta la navegacio
s’ha de basar exclusivament en els senyals de VOR; i

(v) Dos sistemes ADF en qualsevol ruta o qualsevol part d’aquesta ruta en qué la
navegacié es basi exclusivament en els senyals NDB; o

(2) Compileixi el tipus de «performance» de navegacié requerida (RNP) per a
I'operacié a I'espai aeri en questié (vegeu també IEM OPS 3.243).

(d) L'operador pot operar un helicopter que no estigui dotat amb els equips de
navegacié especificats en els anteriors subparagrafs (c)(1)(iv) i/lo (c)(1)(v), sempre que
estigui proveit d’equips alternatius autoritzats per I'autoritat per a la ruta a seguir durant el
vol. La fiabilitat i la precisié dels equips alternatius ha de permetre una navegacio segura
per la ruta prevista.

(e) Loperador s’ha d’assegurar que I'equip de comunicacions de VHF, el localitzador
ILSiels receptors de VOR instal-lats en els helicopters que hagin d’operar en IFR compleixin
les normes de «performance» sobre immunitat d’FM [vegeu ACJ OPS 3.865(e)].

(f) Sino més d’'un dels equips especificats en I'apartat (a) anterior esta fora de servei
quan I'helicopter hagi d’iniciar el vol, I'helicopter pot envolar-se i realitzar el vol si:

(1) No és raonablement practic reparar o substituir 'esmentat element abans de l'inici
del vol;

(2) L’helicopter no ha realitzat més d’un vol des que es va detectar que aquest equip
estava fora de servei; i

(3) El comandant considera que, després de tenir en compte I'dltima informacio
disponible sobre la ruta i de I'heliport que s’ha dutilitzar (inclos qualsevol desviament
previst) i les condicions atmosfériques que possiblement s’hagi de trobar, el vol es pugui
realitzar de manera segura complint tots els requisits rellevants del limit de control del
transit aeri corresponent.

JAR-OPS 3.870
SUBPART M: MANTENIMENT DE L'HELICOPTER
JAR-OPS 3.875 General

(a) Loperador no ha d'operar un helicopter llevat que el seu manteniment i la
declaracio d’aptitud per al servei siguin efectuats per una organitzaci6 degudament
aprovada/acceptada en virtut de la part 145 de I'annex Il del Reglament (CE) 2042/2003
de la Comissio, de 20 de novembre de 2003, amb I'excepcio de les inspeccions prevol, que
no han de ser realitzades necessariament per una organitzacié aprovada en virtut de la
indicada part 145.

(b) Els requisits de manteniment de I'helicopter necessaris per complir els requisits
de certificacié de 'operador previstos en el JAR-OPS 3.180 son els establerts en la part M
del Reglament (CE) 2042/2003 de la Comissid, de 20 de novembre de 2003.

SUBPART N: TRIPULACIO DE VOL

Nota 1: En aquesta subpart es fa referéncia al JAR-FCL. En aquests casos s’ha de tenir en compte que, fins
a I'entrada en vigor del JAR-FCL, son aplicables els reglaments nacionals d’aviacié equivalents.

Nota 2: En els casos en quée aquesta subpart requereixi I's de simuladors de vol o de dispositius
d’entrenament sintétic, aquests han d’haver estat aprovats d’acord amb els requisits del JAR-STD.

JAR-OPS 3.940 Composicio de la tripulacioé de vol
(a) L'operador ha de garantir que:

(1) La composicié de la tripulacié de vol i el nombre de membres d’aquesta tripulacio
en els llocs designats per a la tripulacié han d’estar d’acord amb el minim especificat en el
Manual de vol de I'helicopter, i no han de ser menys d’aquest minim;
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(2) La tripulacié de vol inclogui membres addicionals quan ho requereixi el tipus
d’'operacié i que el seu nombre no sigui inferior al que s’especifiqui en el Manual
d’operacions;

(3) Tots els membres de la tripulacié de vol posseeixin una llicéncia valida i en vigor
acceptable per a l'autoritat, estiguin adequadament qualificats i siguin competents per
portar a terme les funcions que se’ls assignin;

(4) S’estableixin procediments acceptables per a I'autoritat, per evitar que tripulin
junts membres de la tripulacié de vol sense la deguda experiéncia [vegeu AMC OPS
3.940(a)(4)); i

(5) Sigui designat com a comandant un dels pilots membre de la tripulacié de vol, que
pot delegar I'execucio del vol en un altre pilot degudament qualificat.

(6) L'operador ha de garantir que quan contracti els serveis de tripulants de cabina de
vol que siguin autonoms i/o treballadors a temps parcial, compleixin els requisits de la
subpart N.

(7) Els tripulants que treballin per a 'operador en qualitat de comandants han d’haver
rebut formacio inicial de I'operador sobre gestioé de recursos de la tripulacié (CRM) abans
de comencar a volar regularment sense supervisié.

(b) Pilots. Loperador s’ha d’assegurar que:

(1) Els comandantsi els copilots d'un vol IFR posseeixin una qualificacié instrumental
valida, excepte que el titular d’'una llicencia de pilot pugui volar en VMC de nit, sempre que
estigui degudament qualificat per a les circumstancies, I'espai aeri i les condicions de vol
en les quals aquest s’ha de desenvolupar. Aquest requisit de qualificacioé ha de figurar en
el Manual d’operacions i ha de ser acceptable per a I'autoritat [vegeu IEM del JAR-OPS
3.940(b)(1)].

(2) En les operacions d’'IFR en queé s'utilitzin helicopters la configuraci6 maxima
aprovada de seients per a passatgers (MAPSC) dels quals sigui superior a 9:

(i) La tripulacio de vol minima ha de ser de dos pilots qualificats; i
(i) ElI comandant ha de posseir una llicéncia de pilot de transport de linies aéries
(helicopter) [ATPL(H)];

(3) En les operacions en les quals s'utilitzin helicopters, la configuraci6 maxima
aprovada de seients per a passatgers (MAPSC) dels quals sigui superior a 19:

(i) La tripulacié de vol minima ha de ser de dos pilots qualificats; i
(i) El comandant ha de posseir una llicéncia de pilot de transport de linies aéries
(helicopter) [ATPL(H)];

(c) Els helicopters no coberts pels subparagrafs (b)(2) i (b)(3) anteriors poden ser
governats per un sol pilot, sempre que es compleixin els requisits de I'apéndix 1 del JAR-
OPS 3.940(c).

JAR-OPS 3.943 Formacio inicial de I'operador sobre gestio de recursos de la
tripulacié (CRM)

(Vegeu ACJ Num. 1 del JAR-OPS 3.943.)
(Vegeu ACJ Num. 2 del JAR-OPS 3.943.)

(a) Siun membre de la tripulacié de vol no ha rebut formacio inicial prévia completa
sobre gestié de recursos de la tripulacio (CRM) (ja sigui per a empleats nous o per al
personal existent), 'operador s’ha d’assegurar que el tripulant de vol realitza un curs de
formacid inicial de CRM. Els empleats nous han de realitzar la formacio inicial de 'operador
sobre CRM durant el seu primer any d’ingrés en I'operador.

(b) La formacio inicial sobre CRM I'ha d’impartir personal degudament qualificat
(vegeu ACJ-1 OPS 3.943).
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(c) Laformacié inicial sobre CRM s’ha de fer d’acord amb un pla d’estudis detallat del
curs que ha de figurar en el Manual d’operacions, i que ha de contenir almenys els aspectes
seguents:

(1) Error huma i fiabilitat, cadena d’errors, prevencio i deteccio6 d’errors;

(2) Cultura de seguretat de la companyia, procediments operatius estandard (SOP),
factors organitzatius;

(3) Estrés, control de I'estrés, fatiga i vigilancia;

(4) Obtencid i processament d’informacid, coneixement de situacions, gestio de la
carrega de treball;

(5) Presa de decisions;

(6) Comunicacio i coordinacio dins i fora de la cabina de comandament;

(7) Lideratge i comportament d’equip, sinergia;

(8) Automatitzacio i filosofia de I'is de I'automatitzacio (si és rellevant per al tipus);

(9) Diferéncies especifiques relacionades amb el tipus;

(10) Estudi de casos practics;

(11) Arees addicionals que requereixin una atencié especial, d’acord amb el que
estableix el programa de prevencié d’accidents i seguretat de vol (vegeu el JAR-OPS
3.037).

JAR-OPS 3.945 Entrenament de conversio i verificacio

(Vegeu AMC OPS 3.945.)

(Vegeu IEM OPS 3.945.)

(Vegeu ACJ-NUm. 1 del JAR-OPS 3.943.)
(Vegeu ACJ-NUm. 2 del JAR-OPS 3.943.)
(

a) Loperador ha de garantir que:

(1) Cada membre de la tripulacié de vol superi un curs d’habilitacié de tipus que
satisfaci els requisits aplicables del JAR-FCL quan canvii d’un tipus d’helicopter a un altre
per al qual es requereixi una nova habilitacié de tipus.

(2) Cada membre de la tripulacié de vol superi un curs de conversié de I'operador
abans de comengar els vols de linia sense supervisio:

(i) Quan canvii a un helicopter per al qual es requereixi una nova habilitacio de tipus
o classe; o
(i) Quan canvii d’'operador;

(3) Lentrenament de conversié I'imparteixi personal degudament qualificat segons
un programa detallat que s’inclogui en el Manual d’operacions.

(4) Lentrenament requerit per al curs de conversio d'operador es determini havent
tingut degudament en compte I'entrenament previ del membre de la tripulacid, segons el
que estigui anotat en els seus historials d’entrenament, d’acord amb el JAR-OPS 3.985;

(5) S’especifiquin en el Manual d’operacions els nivells minims de qualificacio i
experiéncia requerits als membres de la tripulacio de vol abans de comencar I'entrenament
de conversio;

(6) Cada membre de la tripulacié de vol se sotmeti a les verificacions requerides en
el JAR-OPS 3.965 (b) i a I'entrenament i les verificacions requerides en el JAR-OPS 3.965
(d) abans de comengar el vol de linia sota supervisio;

(7) En concloure els vols de linia sota supervisio, s’efectui la verificacié requerida a
JAR-OPS 3.965 (c).

(8) Una vegada iniciat el curs de conversié d’operador, cada membre de la tripulacio
de vol no exerceixi tasques de vol en un altre tipus o classe fins que el curs s’hagi completat
o cancel-lat, llevat de disposicié en contra per part de I'autoritat [vegeu IEM OPS 3.945(a)

@) i
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(9) S’inclogui entrenament sobre elements de CRM en el curs de conversio [vegeu
ACJ-1 OPS 3.943 i ACJ-2 OPS 3.943, i ACJ OPS 3.945(a)(9) i IEM OPS 3.945(a)(9)].

(b) En cas de canvi de tipus o classe d’helicopter, la verificacio requerida a 3.965 (b)
es pot combinar amb la prova d’aptitud per a la qualificacié de tipus o classe que exigeix el
JAR-FCL.

(c) Es pot combinar el curs de conversio d’operador amb el de qualificacié de tipus o
classe que exigeix el JAR-FCL.

JAR-OPS 3.950 Entrenament de diferéncies i familiaritzacio
(a) Loperador ha de garantir que cada membre de la tripulacié de vol superi:

(1) Entrenamentde diferéncies que requereixi coneixements addicionalsientrenament
en un dispositiu de formacié adequat:

(i) Quan operi una variant d’'un helicopter que estigui operant en I'actualitat; o
(i) Quan ho requereixi un canvi d’equip i/o procediments sobre tipus o variants
actualment operats.

(2) Entrenament de familiaritzacié que requereixi una ampliacié de coneixements:

(i) Quan s’operi un altre helicopter del mateix tipus; o
(i) Quan un canvi significatiu d’equip i/o procediments en tipus o variants actualment
operats ho requereixi.

(b) Loperador ha d’especificar en el Manual d’operacions quan es requereix
entrenament sobre diferéncies o familiaritzacio.

JAR-OPS 3.955 Nomenament com a comandant
(Vegeu 'apéndix 1 del JAR-OPS 3.955.)

(a) L'operador ha de garantir que per al nomenament a comandant des de copilot es
realitzi un curs adequat de comandant.

(b) L'operador ha d’especificar en el Manual d’operacions un grau d’experiéncia
minim per ser nomenat comandant dins de la companyia i per als que hi entrin directament
amb aquest grau.

JAR-OPS 3.960 Comandants - Requisits minims de qualificacié
a) Els requisits de qualificacié minima per a comandant son:

(
(1) Una llicencia de pilot de transport de linies aeries (helicopter) (ATPL(H)); o

(2) Una llicencia de pilot comercial (helicopter) (CPL(H)), sempre que:

(i) En realitzar operacions de vol instrumental (IFR), el comandant tingui un minim de
700 hores de temps total de vol en helicopters, de les quals 300 han de ser com a pilot al
comandament (segons estableix el JAR-FCL), i d’aquestes 100 hagin estat en IFR. Les
300 hores com a pilot al comandament es poden substituir amb hores d’operacié com a
copilot sobre la base que dues hores com a copilot equivalen a una hora com a pilot al
comandament, sempre que s’hagin realitzat en un sistema de tripulaciéo de dos pilots
descrit en el Manual d’'operacions;

(i) Quan realitzi operacions d’acord amb condicions meteoroldgiques visuals (VMC)
de nit, el comandant sense qualificacio instrumental valida tingui 300 hores de temps total
de vol en helicopters, de les quals 100 com a pilot al comandament i 10 com a pilot en vol
nocturn.
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JAR-OPS 3.965 Entrenament i verificacions periodiques

(Vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.965.)
(Vegeu ACJ-NUm. 1 del JAR-OPS 3.943.)
(Vegeu ACJ-NUm. 2 del JAR-OPS 3.943.)
(Vegeu AMC OPS 3.965.)

(Vegeu IEM OPS 3.965.)

(

a) General: L'operador ha de garantir que:

(1) Cada membre de la tripulaci6 de vol rebi entrenament i se li realitzin verificacions
periddiques de manera que tot I'entrenament i les verificacions siguin pertinents al tipus o
variants d’helicopter en qué operi el tripulant.

(2) S’estableixi en el Manual d’operacions un programa d’entrenament i verificacio
periddica, aprovat per 'autoritat;

(3) Lentrenament periddic I'imparteixi el personal seguent:

(i) Entrenament en terra i de refresc per una persona degudament qualificada;

(i) Entrenament en simulador de vol/helicopter per un instructor d’habilitacié de tipus/
examinador (TRI) o per un instructor de vol (FI) amb I'habilitacié de tipus corresponent, o,
en el cas dels simuladors de vol, un instructor de vol sintétic (SFI), sempre que el TRI o
I'SFI reuneixin els requisits d’experiéncia i coneixements de I'operador de forma adequada
per impartir formacié sobre els aspectes que s’especifiquen en els paragrafs (a)(1)(i)(A) i
(B) de I'apendix 1 del JAR-OPS 3.965;

(i) Entrenamentenequipamentd’emergénciaide seguretat per personal degudament
qualificat; i

(iv) Entrenament en la gesti6 de recursos de la tripulaci6 (CRM) per personal
degudament qualificat;

(4) Les verificacions periodiques les efectui el personal seguent:

(i) Verificacions de competéncia de I'operador per un examinador de 'habilitacié de
tipus (TRE) o un examinador de vol (FE) amb I'habilitacié de tipus corresponent, nomenat
per 'operador i acceptable per a 'autoritat, o bé un examinador de vol sintétic (SFE), si la
verificacio es realitza en un simulador de vol aprovat a I'efecte; i

(ii) Verificacié en linia per comandants degudament qualificats amb formacio sobre
l'avaluacié d’habilitats de CRM (vegeu ACJ-2 OPS 3.943, paragraf 4) designats per
I'operador i acceptables per a I'autoritat;

(5) Cada membre de la tripulacié de vol sigui objecte de verificacions de competéncia
de I'operador com a complement d’una tripulacié de vol normal.

(b) Verificacié de competéncia de I'operador:
(1) L'operador ha de garantir que:

(i) Cada membre de la tripulacio de vol sigui objecte de verificacions de competéncia
de I'operador per demostrar la seva competéncia en la realitzacié de procediments normals,
anormals i d’emergéncia; i

(ii) Les verificacions es realitzin sense referéncia visual externa quan sigui probable
que el membre de la tripulacié de vol hagi d’'operar en IFR.

(2) EIl periode de validesa d’una verificacié de competéncia de I'operador és de 6
mesos comptats a partir de I'ltim dia del mes en que es va realitzar. Sila seglent verificacio
s’efectua dins dels Ultims 3 mesos naturals del periode de validesa de I'anterior verificacio,
el nou periode de validesa s’ha de comptar des de la data de realitzacié fins a 6 mesos
naturals comptats a partir de la data de caducitat de I'anterior verificacié de competéncia
de I'operador. Perqué un tripulant de vol sense habilitacié instrumental valida pugui operar
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en condicions de VMC de nit, ha de superar una verificacié de competéncia a la nit. D’ara
endavant, les seglents verificacions de competéncia s’han d’efectuar a la nit.

(c) Verificacié en linia.—L'operador ha de garantir que cada membre de la tripulacio
de vol sigui objecte d’'una verificacio en linia a I'helicopter per demostrar la seva competéncia
per portar a terme les operacions normals en linia que es descriuen en el Manual
d’operacions. El periode de validesa d’'una comprovacié en linia és de 12 mesos naturals,
a partir de I'Gltim dia del mes de realitzacio. Si la seglent verificacio s’efectua dins dels
ultims 3 mesos naturals del periode de validesa de I'anterior comprovacié en linia, el nou
periode de validesa s’ha de comptar des de la data de realitzacio fins a 12 mesos naturals
comptats a partir de la data de caducitat de I'anterior verificacié en linia.

(d) Entrenament i verificacié sobre equipament d’emergéncia i seguretat.—L’operador
ha de garantir que cada membre de la tripulacid de vol se sotmeti a I'entrenament i
verificacions sobre la ubicacié i Us de tots els equips d’emergéncia i seguretat de bord. El
periode de validesa d’una verificacio d’equips d’emergéncia i seguretat és de 12 mesos
naturals a partir de I'Gltim dia del mes de realitzacié. Si s’ha emés dins dels ultims 3 mesos
naturals del periode de validesa de I'anterior verificacid sobre equips d’emergéncia i
seguretat, el nou periode de validesa s’ha de comptar des de la data de la realitzacio6 fins
a 12 mesos naturals comptats a partir de la data de caducitat de I'anterior verificacié sobre
equips d’emergéncia i seguretat.

(e) Gestid de recursos de la tripulacié (CRM).—L'operador ha de garantir que:

(1) S’incorporin elements de CRM a totes les fases corresponents de I'entrenament
periodic i;

(2) Cada membre de la tripulacié de vol realitzi entrenament modular especific en
gestio de recursos de tripulacié. S’hi han de tractar els principals temes de la formacié
inicial de CRM durant un periode no superior a tres anys;

(f) Entrenament en terra i de refresc.—L'operador ha de garantir que cada membre de
la tripulacio de vol se sotmeti a entrenament en terra i de refresc almenys cada 12 mesos
de calendari. Si I'entrenament es porta a terme dins dels ultims 3 mesos naturals abans
que expiri el periode de 12 mesos de calendari, el seglient entrenament en terra i de
refresc ha de ser completat dins dels 12 mesos seglents a la data de caducitat original del
previ.

(g) Entrenament en helicopter/simulador de vol.—L'operador ha de garantir que cada
membre de la tripulacié de vol realitzi entrenament en helicopter/simulador de vol almenys
cada 12 mesos naturals. Si I'entrenament es porta a terme dins dels ultims 3 mesos
naturals abans que expiri el periode de 12 mesos naturals, el segient entrenament en
helicopter/simulador de vol ha de ser completat dins dels 12 mesos naturals comptats a
partir de la data de caducitat de I'anterior entrenament en helicopter/simulador de vol.

JAR-OPS 3.968 Qualificacié del pilot per operar en els dos llocs de pilotatge

(Vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.968.)
(Vegeu AMC OPS 3.965.)
(Vegeu IEM OPS 3.965.)

(a) L'operador ha de garantir que:

(1) Un pilot que pugui ser assignat per operar en els dos llocs de pilotatge superi
'entrenament i verificacié adequats; i

(2) El programa d’entrenament i verificacié s’especifiqui en el Manual d’operacions i
sigui acceptable per a 'autoritat.

JAR-OPS 3.970 Experiéncia recent

(a) Loperador ha de garantir que, excepte el que permet el subparagraf (b)
seguent:
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(1) Cap pilot operi un helicopter a menys que hagi realitzat com a minim tres
enlairaments, tres circuits i tres aterratges com a pilot als comandaments en un helicopter
del mateix tipus que el que s’hagi d’utilitzar, o en un simulador de vol del tipus d’helicopter
a utilitzar en els 90 dies precedents.

(2) Per a les operacions nocturnes en VMC:

(i) Un pilot sense habilitacié instrumental valida hagi portat a terme almenys tres
enlairaments, tres circuits i tres aterratges de nit durant els 90 dies anteriors. Aquesta
experiéncia recent es pot obtenir en un STD.

(i) Un pilot amb habilitacié instrumental valida compleixi el requisit d’experiéncia
nocturna recent si ha portat a terme almenys tres aproximacions instrumentals en els 90
dies anteriors. Aquesta experiéncia recent es pot obtenir en un STD.

(b) El periode de 90 dies que s’indica en el subparagraf anterior (a) es pot ampliar
fins a un maxim de 120 dies mitjangant vol en linia sota la supervisié d’'un comandant
designat a I'efecte.

JAR-OPS 3.975 Pilot al comandament: qualificacié de competéncia per a ruta/
funcid/area

(Vegeu AMC OPS 3.975.)

(a) Loperador ha de garantir que, abans de ser designat comandant o pilot en el qual
el comandant pugui delegar la conduccié del vol sobre una ruta, en una funcié o en una
area, el pilot ha obtingut els coneixements adequats de la ruta a volar i dels heliports
(inclosos els alternatius), instal-lacions i procediments que s’hagin d'utilitzar.

(b) El periode de validesa de la qualificacié de competéncia en ruta/funcié/area és de
12 mesos naturals a més de la resta:

(1) Del mes de qualificacio; o
(2) Del mes de I'ultima operacio en la ruta, funcio o area.

(c) Esrevalidi la qualificacio de competéncia de ruta/funcié/area mitjangant 'operacio en
la ruta, funcio o area en el periode de validesa que s’indica en el subparagraf anterior (b).

(d) Si es revalida dins dels ultims 3 mesos naturals de validesa d’'una qualificacio
anterior de competéncia de ruta/funcié/area, el periode de validesa s’estén des de la data
de convalidacié fins a 12 mesos naturals comptats des de la data de caducitat de I'anterior
qualificacié de competéncia de ruta/funcié/area.

JAR-OPS 3.978
JAR-OPS 3.980 Operacié en més d’un tipus o variant

(Vegeu AMC OPS 3.980.)

(a) L'operador s’ha d’assegurar que un membre de la tripulacié de vol no operi en
més d’un tipus o variant a menys que:

(1) El tripulant de vol tingui competéncia per fer-ho;
(2) Loperador especifiqui en el Manual d’operacions els procediments apropiats
aprovats per 'autoritat.

JAR-OPS 3.985 Registres d’entrenament
(Vegeu IEM OPS 3.985.)

(a) Loperador:
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(1) Ha de mantenir registres de tots els entrenaments, verificacions i qualificacions
de qué hagi estat objecte cada membre de la tripulacié de vol prescrits en els JAR-OPS
3.945, 3.955, 3.965, 3.968 i 3.975; i

(2) Ha de facilitar, a peticio, els registres de tots els cursos disponibles de conversio,
entrenament periddic i verificacio, a cada membre de la tripulacié de vol afectat.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.940(c) Operacions amb un sol pilot sota IFR o en vol
nocturn

(a) Els helicopters que s’esmenten en el JAR-OPS 3.940(c) poden ser operats per un
unic pilot sota IFR o en vol nocturn quan es compleixin els requisits seguents:

(1) Loperador ha d’incloure en el Manual d’operacions un programa de conversio i
entrenament periodic del pilot que inclogui els requisits addicionals per a 'operacié amb un
Unic pilot;

(2) Formacié i experiéncia recent. S’ha de prestar una atencié especial als
procediments de cabina de vol, i especialment al seglent:

(i) Gestio de motors i tractament d’emergéncies;

(i) Utilitzacio de la llista de comprovacions normals, anormals i d’emergéncia;
(i) Comunicacions amb ATC;

(iv) Procediments de cabina de vol respecte a sortida i aproximacio;

(v) Maneig del pilot automatic, si s’aplica; i

(vi) Documentacié de vol simplificada;

(3) Les comprovacions periodiques requerides en el JAR-OPS 3.965 s’han d’efectuar
com a pilot unic en aquest tipus o classe d’helicopter i en un entorn que sigui representatiu
de l'operacio;

(4) El pilot ha de reunir els requisits de qualificaci6 minima per a comandant que
estableix el JAR-OPS 3.960.

(5) Enles operacions d’IFR, el pilot ha de posseir I'experiéncia seguent:

(i) 25 hores d’experiéncia de vol total en IFR dins de I'entorn operatiu corresponent.

(i) 25 hores d’experiéncia de vol en aquest tipus especific d’helicopter aprovat per a
pilot Unic IFR, 10 de les quals com a comandant o com a comandant sota supervisio,
incloent cinc sectors de vol en linia IFR sota supervisié utilitzant els procediments de pilot
unic.

(iii) L'experiéncia recent minima requerida per a un pilot que efectua una operacié de
pilot unic sota IFR és de 5 vols IFR, incloent 3 aproximacions instrumentals, efectuades
durant els 90 dies anteriors en un helicopter, aprovat per a pilot unic. Aquest requisit es pot
substituir per una verificacié d’aproximacio instrumental IFR en I'helicopter o en un STD.

Nota: La resta de requisits dels equips addicionals per alleujar la carrega de treball del pilot s’estableixen en
el JAR-OPS 3.655.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.955 Nomenament com a comandant
(a) Curs de formacié per al nomenament

(1) El curs de comandament que exigeix el JAR-OPS 3.955(a) ha d’estar especificat
en el Manual d’operacions i ha d’'incloure almenys el segiient:

(i) Formacié en un simulador de vol (inclosa formacié de vol orientada a la linia) i/o
formacié de vol que inclogui una verificacid de la competéncia operant com a comandant;

(i) Responsabilitats de comandament de I'operador;

(i) Formacio de linia al comandament sota supervisio. Es requereix un minim de 10
hores que inclogui almenys 10 sectors per als pilots que ja disposin d’habilitacié per a
aquest tipus d’helicopter;
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(iv) Obtenir la verificacio de linia de comandant i la qualificacié de competéncia de
ruta/funcio/area.

(v) Per al nomenament inicial com a comandant, el curs també ha d’incloure CRM.
(Vegeu ACJ-1 OPS 3.943.)

(2) Curs combinat d’ascens i conversié. Si un pilot desitja obtenir la conversié d’un
tipus d’helicopter o variant a un altre i al mateix temps ser nomenat comandant:

(i) El curs de comandament també inclou un curs de conversié d’acord amb el JAR-
OPS 3.945.

(i) Per als pilots que efectuin la transicié a un tipus nou d’helicopter sén necessaris
sectors addicionals.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.965 Entrenament i verificacions peridodiques a pilots

(Vegeu IEM de I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.965.)
(Vegeu ACJ-NUm. 1 del JAR-OPS 3.943.)
(Vegeu ACJ-NUm. 2 del JAR-OPS 3.943.)
(Vegeu IEM OPS 3.965.)

(a) Entrenament periddic. Lentrenament periddic compreén:
(1) Entrenament en terra i de refresc:

(i) El programa d’entrenament en terra i de refresc inclou:

(

A) Sistemes de I'helicopter;

(B) Procediments i requisits operatius que incloguin el desglag/antigel en terra i la
incapacitacié del pilot; i

(C) Revisi6 d’accidents/incidents i altres successos.

(i) Els coneixements de I'entrenament en terra i de refresc s’han de verificar mitjangant
un guestionari o un altre métode adequat.

(2) Entrenament en helicopter/simulador de vol:

(i) EI programa d’entrenament en I'helicopter/simulador de vol s’ha d’establir de
manera que s’hagin cobert totes les fallades principals dels sistemes de I'helicopter i els
procediments que hi estan associats en un periode de 3 anys.

(i) Quan se simulin avaries del motor, si no hi ha disponible cap dispositiu de formacio
sintétic, aquestes emergéncies es poden cobrir en I'helicopter utilitzant una simulacié
segura a bord. En cas que aquesta formacié es dugui a terme a I'helicopter, s’ha de tenir
en compte I'efecte de qualsevol fallada subsegtient, i I'exercici ha d’anar precedit d’'un
brifing detallat.

(iii) L'entrenament en I'helicopter/simulador de vol pot ser combinat amb la verificacio
de competéncia de I'operador.

(3) Entrenament sobre equipament d’emergéncia i seguretat:

(i) EI programa d’entrenament sobre equipament d’emergéncia i seguretat es pot
combinar amb el de les verificacions de I'equipament d’emergéncia i seguretat, i s’han de
realitzar en un helicopter o un dispositiu d’entrenament alternatiu adequat.

(i) Cada any el programa d’entrenament sobre equipament d’emergéncia i de
seguretat inclou el seguent:

(A) Collocacio real d’'una armilla salvavides quan formi part de I'equip;

(B) Collocacié real dels equips de proteccio de la respiracié quan formi part de
'equip;

(C) Manipulacié real dels extintors d’incendis del tipus utilitzat;
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(D) Instruccié sobre la ubicacié i I'is de tot 'equipament d’emergéncia i de seguretat
que es porti a I'helicopter;
(E) Instruccio sobre la ubicacio i I'is de tots els tipus de sortides; i
(F) Procediments de seguretat.
(i
(

iii) Cada tres anys el programa d’entrenament ha d’incloure el seguent:

A) Operacio real de tots els tipus de sortides;

(B) Extincié d’'un incendi real utilitzant equips representatius dels que es porten a
I'helicopter excepte que, per als extintors d’hald, es pot utilitzar un métode alternatiu que
sigui acceptable per a 'autoritat;

(C) Els efectes del fum en una zona tancada i utilitzacié real de tots els equips
pertinents en una entorn de fum simulat;

(D) Demostracié enl’Us dels bots salvavides, quan formin part de I'equip o demostracio
i Us dels bots salvavides si formen part de I'equip i quan s’incloguin per a operacions
ampliades sobre l'aigua. (Vegeu AMC, apéndix 1 del JAR-OPS 3.965, subparagraf (a)(3)
(iii)(D); i (E) Primers auxilis, apropiat per al tipus d’helicopter, la classe d’operacié i la
tripulacié de complement (especialment per al cas que no es transportin membres de la
tripulacio).

(4) CRM.
(b) Verificacions periodiques.—Les verificacions periddiques comprenen:
(1) Verificacions de competéncia de I'operador;

(i) Quan sigui aplicable, les verificacions de competéncia de 'operador han d’incloure
les seglients maniobres anormals o d’emergéncia:

A) Incendi del motor; 1-N-8;

B) Incendis del fusellatge;

) Operacié d’emergéncia del tren d’aterratge;

Buidatge rapid de combustible en vol;

Fallada del motor i reencesa;

Fallada hidraulica;

Fallada eléctrica;

Fallada del motor durant I'enlairament abans del punt de decisio;
I) Fallada del motor durant I'enlairament després del punt de decisio;
J) Fallada del motor durant I'aterratge abans del punt de decisio;

K) Fallada del motor durant I'aterratge després del punt de decisio;
L) Avaries del sistema de control del motor i de vol;

M) Recuperacié de posicions anormals;

N) Aterratge amb un o més motors inoperatius;

O) Tecniques d’autorotacio en IMC:

P) Autorotacio fins a una area designada;

Q) Incapacitacié del pilot; i

R) Fallades i avaries del control de direccio.

C
D
E
F
G
H

—_—— T~ —

N N o~ o~ o~ o~ o~ o~

(i) En els pilots als quals se solliciti intervenir en verificacions de competéncia per a
operacions IFR, s’han d’incloure els procediments anomals/d’emergéncia seglents.

(A) Aproximacié amb instruments de precisio fins a minims amb, en cas d’helicopters
multimotor, una fallada simulada d’'un motor;

(B) Aproximacio frustrada amb instruments des de minims amb, en el cas dels
helicopters multimotor, una fallada simulada d’'un motor:

(C) Aproximacio de no-precisio fins a minims;

(D) Aterratge amb una fallada simulada en un o0 més motors; i
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(E) Si és apropiat per al tipus d’helicopter, aproximacié amb avaries del sistema de
control de vol/director de vol, fallades en els equips de navegacio i en els instruments de
vol.

(2) Verificacions sobre equipament d’emergéncia i de seguretat. Els elements que
es comprovin han de ser els que hagin estat objecte d’entrenament d’acord amb el
subparagraf (a)(3) anterior.

(3) Verificacions en linia:

(i) Les verificacions de linia han d’establir I'aptitud per efectuar satisfactoriament una
operacio en linia completa, incloent els procediments prevol i postvol i utilitzant 'equipament
proporcionat, segons el que especifica el Manual d’operacions.

(i) S’ha d’avaluar I'aptitud de la tripulacié de vol per a la CRM amb la finalitat de:

(A) Proporcionar informacié de retorn a la tripulacio, tant col-lectivament com
individualment; i
(B) Millorar el sistema de formacié sobre CRM.

(i) Quan s’assignin als pilots obligacions de pilot als comandaments o no als
comandaments s’han de verificar en les dues funcions.

(iv) Les verificacions en linia s’han de realitzar a I'helicopter.

(v) La persona que realitzi una verificacié en linia, a qui es descriu en el JAR-OPS
3.965(a)(4)(ii), ha d’ocupar un seient d’observador si resulta practic.

(4) Operacions amb un sol pilot;

(i) Les verificacions periddiques que exigeixen els subparagrafs de I'(1) al (3) anteriors
s’han d’efectuar amb la funcié de pilot Unic en un tipus d’helicopter concret i en un entorn
representatiu de I'operacid.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.968 Qualificacio del pilot per operar en els dos llocs de
pilotatge

(a) Els comandants les funcions dels quals els exigeixin també portar a terme les del
copilot, o els comandants requerits per portar a terme funcions d’entrenament o examen,
han de superar les seves verificacions de competéencia respectivament des dels seients a
'esquerra i a la dreta en verificacions de competéncia alternatives, sempre que, quan es
combinin la verificacié de competéncia per a I'habilitacié de tipus amb la de la competéncia
de I'operador, el comandant realitzi la seva formacio o la seva verificacio des del seu seient
ocupat habitualment. Totes les verificacions, des de qualsevol seient, s’han de dur a terme
segons el que prescriu el JAR-OPS 3.965(b).

(b) Quan es portin a terme maniobres amb el motor parat en un helicopter, s’ha de
simular la fallada del motor. Si es realitzen en un helicopter monomotor, la fallada ha de ser
simulada i el capita que imparteixi la formacié ha de portar a terme I'aterratge autorotatori
respectivament des dels seients esquerre i dret en verificacions de competéncia
alternatives.

(c) Quan s’operi en el lloc de copilot, les verificacions requerides en el JAR-OPS
3.965 i el JAR-OPS 3.968 per a I'operacié en el lloc de comandant han de ser, a més,
valides i actualitzades.

(d) Un pilotquerelleviel comandant com a pilot al comandament ha d’haver demostrat,
durant la verificacid de competéncia de I'operador prescrita en el JAR-OPS 3.965(b),
practica en els exercicis i en els procediments que, normalment, no haurien estat
responsabilitat del pilot. Quan les diferencies entre els llocs de I'esquerra i de la dreta no
son significatives (per exemple, a causa de I'is del pilot automatic), les practiques es
poden efectuar en qualsevol lloc.

(e) Un pilot que no sigui el comandant i ocupi el seient del comandant, ha d’haver
demostrat, durant la verificacié de competéncia de I'operador prescrita en el JAR-OPS
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3.965(b), destresa i practica en els procediments que, normalment, haurien estat
responsabilitat del comandant actuant com a pilot no als comandaments. Quan les
diferencies entre els llocs de I'esquerra i de la dreta no son significatives (per exemple, a
causa de I'ts del pilot automatic), les practiques es poden efectuar en qualsevol lloc.

SUBPART O. TRIPULANTS DIFERENTS DELS DE VOL

JAR-OPS 3.988 Aplicacio
(Vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.988.)

L'operador s’ha d’assegurar que compleixin els requisits d’aquesta subpart tots els
membres de la tripulacié diferents dels de vol assignats per 'operador a alguna comesa a
I'helicopter, excepte els tripulants de cabina, que només han de complir els requisits de
'apéndix 1 del JAR-OPS 3.988.

JAR-OPS 3.990
JAR-OPS 3.995 Requisits minims

(a) L'operador s’ha d’assegurar que cada membre de la tripulacié:

(1) Tingui almenys 18 anys d’edat;

(2) Hagi superat una exploraci6 o avaluaci® medica inicial i se I'hagi declarat
meédicament apte per desenvolupar les seves funcions especificades en el Manual
d’operacions [vegeu 'ACJ OPS 3.995(a)(2)];

(3) Sigui médicament apte per desenvolupar les funcions que se li encomanen en el
Manual d’operacions.

(b) Loperador ha de garantir que cada membre de la tripulacié sigui competent per
complir les seves obligacions d’acord amb els procediments que s’especifiquen en el
Manual d’operacions.

JAR-OPS 3.1000

JAR-OPS 3.1005 Entrenament inicial
(Vegeu 'ACJ OPS 3.1005.)

L'operador s’ha d’assegurar que cada membre de la tripulacié completi amb éxit una
formacié inicial que ha d’incloure els elements corresponents del JAR-OPS 3.943),
acceptada per l'autoritat, i amb la verificacid que estableix el JAROPS 3.1025 abans
d’assumir I'entrenament de conversio.

JAR-OPS 3.1010 Entrenament de conversié i diferéncies
(Vegeu ACJ OPS 3.1010.)

L'operador ha de garantir que cada membre de la tripulacié hagi superat I'entrenament
adequat, segons el que especifica el Manual d’operacions, abans de realitzar les seves
obligacions assignades, d’acord amb el segulent:

(1) Entrenament de conversio.—S’ha de superar un curs de conversié abans de ser:
(i) Designat per primera vegada per I'operador per actuar com a membre de la

tripulacio; o
(i) Designat per operar un altre tipus d’helicopter; i
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(2) Entrenament de diferéncies.—La formacié sobre diferéncies ha d’haver conclos
abans de comengar a operar:

(i) En una variant del tipus d’helicopter normalment operat; o

(i) Amb diferents equips de seguretat, ubicacié d’aquests, equips rellevants per a les
tasques que realitza la tripulacio, aixi com a procediments normals i d’emergéncia en els
tipus o variants de I'helicopter operat actualment.

(b) L'operador ha de determinar el contingut de I'entrenament de conversié o
diferéncies tenint en compte la formacié prévia del tripulants tal com figuri en els seus
registres d’entrenaments exigits pel JAR-OPS 3.1035.

(c) Loperador s’ha d’assegurar que:

(1) Laformacié de conversié es fa d’'una forma estructurada i realista;

(2) Laformacié sobre diferéncies es fa de forma estructurada; i

(3) La formacioé sobre conversio i, si és necessari, la formacié sobre diferéncies,
inclou I'is de tots els equips rellevants (fins i tot I'equip de seguretat) i els procediments
d’emergéncia aplicables al tipus o variant de I'helicopter, cosa que implica formacio i
practiques amb un dispositiu de formacié representatiu o amb I'helicopter real.

(4) En el curs de conversié s’han d’incorporar elements de formacié sobre CRM.

JAR-OPS 3.1012 Vols de familiaritzacio

L'operador s’ha d’assegurar que, una vegada conclos I'entrenament de conversio,
cada membre de la tripulacié de passatgers realitzi vols de familiaritzacié abans d’operar
com a part de la tripulacioé requerida pel JAR-OPS.

JAR-OPS 3.1015 Formacio periodica
(Vegeu ACJ OPS 3.1015.)

(a) L'operador ha de garantir que cada membre de la tripulacid de cabina de
passatgers realitzi'entrenament periddic que cobreixiles seves actuacions en procediments
normals i d’emergéncia, adequats als tipus i/o variants de I'helicopter en qué opera.

(b) L'operador s’ha d’assegurar que el programa de formacié i verificacié periddiques
aprovat per l'autoritat inclogui instruccio teodrica i practica, a més de la practica individual.

(c) El periode de validesa de l'entrenament periddic i les seves verificacions
corresponents, que es requereixen en el JAR-OPS 3.1025, és de 12 mesos naturals
comptats a partir de I'ltim dia del mes en qué es van realitzar. Si la seguent verificacié
s’efectua dins dels ultims 3 mesos naturals del periode de validesa de I'anterior comprovacio,
el nou periode de validesa va des de la data d’emissié d’aquesta fins a 12 mesos naturals
comptats a partir de la data de caducitat de I'anterior verificacid.

(d) L'operador s’ha d’assegurar que:

(1) S’integren elements de CRM en totes les fases corresponents de la formacio
periodica; i

(2) Cada membre de la tripulacio rep formacié modular especifica sobre CRM. Els
principals temes de la formacio inicial de CRM s’han de cobrir al llarg d’'un periode no
superior a tres anys.

JAR-OPS 3.1020 Entrenament de refresc
(Vegeu ACJ OPS 3.1020.)

(a) L'operador ha de garantir que cada membre de la tripulacié que hagi estat allunyat
de tota activitat de vol durant més de 6 mesos completi 'entrenament de refresc que
s’especifiqui en el Manual d’operacions.

(b) Loperador ha de garantir que quan un membre de la tripulacié que no hagi estat
allunyat de I'activitat de vol, perd que durant els 6 mesos precedents no hagi portat a terme
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cap activitat com a membre de la tripulacié en algun tipus d’helicopter, abans d’exercir
l'activitat esmentada en aquest tipus d’helicopter, el tripulant ha de:

(1) Superar I'entrenament de refresc en el tipus; o
(2) Operar dos sectors de refamiliaritzacio.

JAR-OPS 3.1025 Verificacions
(Vegeu ACJ OPS 3.1025)

(a) L'operador ha de garantir que durant o després de la conclusié de I'entrenament
que es requereix en els JAR-OPS 3.1005, 3.1010 i en el JAR-OPS 3.1015, cada membre
de la tripulacié sigui objecte d’una verificacio que cobreixil’entrenament rebut per comprovar
la seva competéencia en el desenvolupament d’activitats de seguretat, tant normals com
d’emergéncia. Aquestes verificacions les ha de portar a terme personal acceptable per a
I'autoritat.

(b) L'operador s’ha d’assegurar que cada membre de la tripulacié realitza les
verificacions seglents:

(1) Entrenament inicial (vegeu ACJ OPS 3.1005);
(2) Entrenament sobre conversid i diferéncies (vegeu ACJ OPS 3.1010); i
(3) Entrenament periddic (vegeu ACJ OPS 3.1015).

JAR-OPS 3.1030 Operacié en més d’un tipus o variant

(a) L'operador ha de garantir que cap membre de la tripulacié operi en més de tres
tipus d’helicopter, amb la diferéncia que, amb I'aprovacié de l'autoritat, el membre de la
tripulacié pot operar en quatre tipus d’helicopter, sempre que els equips de seguretat i els
procediments d’emergéncia siguin similars, com a minim, per a dos dels tipus.

(b) Als efectes del subparagraf (a) anterior, les variants d’un tipus d’helicopter es
consideren tipus diferents si no son similars en tots els aspectes segients:

(1) Operaci6 de les sortides d’emergéncia;
(2) Situacié i tipus dels equips de seguretat; i
(3) Procediments d’emergéncia.

JAR-OPS 3.1035 Registres d’entrenament
(a) L'operador ha de:

(1) Mantenir registres de tot I'entrenament i les verificacions realitzades d’acord amb
els JAR-OPS 3.1005, 3.1010, 3.1015, 3.1020 i 3.1025; i

(2) Posar a disposicio del tripulant que ho desitgi els registres de tot I'entrenament de
conversio, periddica, inicial, aixi com de la verificacio.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.988 Tripulants de cabina

(a) Aplicacié.—L'operador s’ha d’assegurar que tots els tripulants de cabina que
tinguin assignada alguna tasca en el compartiment de passatgers d’un helicopter compleixin
els requisits del JAR-OPS 3, subpart O, excepte les variacions que preveu aquest
apéendix.

(b) Interpretacio dels termes.—En aplicar-se el text del JAR-OPS 1, subpart O, el text
seglient s’ha d’interpretar tal com s’indica als efectes d’aquest apéndix:

(1) Enel JAR-OPS 1.988, I's del terme membres de la tripulacié no s’ha d’interpretar
en el sentit en qué figura en el JAR-OPS 3, subpart O.

(2) Onindica avid s’ha de llegir helicopter.

(3) El terme aeroports inclou els heliports
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(4) Qualsevol referéncia a altres subparts del JAR-OPS 1 significa la subpart
corresponent del JAR-OPS 3.

(c) Exempcions.—Les regles seglents no s’apliquen als tripulants de cabina de
I'helicopter:

(1) Apéndix 1 del JAR-OPS 1.1010, entrenament sobre conversié i diferéncies:

(iy Paragraf (d); entrenament sobre les rampes d’evacuacio;
(i) Paragraf (e)(2)(ii), turbuléncies d’aire severes;
(iii) Paragraf (e)(2)(iii), descompressié sobtada;
(iv) Paragraf (h)(1), rampes;

(v) Paragraf (h)(2), rampes lliscants;

(vi) Paragraf (h)(2), sistemes de mascares d’oxigen.

SUBPART P: MANUALS | REGISTRES

JAR-OPS 3.1040 Regles generals per als manuals d’operacions

(a) Loperador ha de garantir que el Manual d'operacions contingui totes les
instruccions i informacié necessaries perqué el personal d’operacions realitzi les seves
funcions.

(b) L'operador ha de garantir que el contingut del Manual d’operacions, incloent totes
les esmenes o revisions, no contravingui les condicions contingudes en el certificat
d’operador aeri (AOC) o qualsevol reglament aplicable, i sigui acceptable per a I'autoritat
0, quan correspongui, aprovat per aquesta. [Vegeu IEM OPS 3.1040(b).]

(c) A menys que l'autoritat aprovi una altra possibilitat, o que sigui prescrit per la
legislacié nacional, 'operador ha de preparar el Manual d’operacions en idioma anglés. A
més, 'operador pot traduir i utilitzar aquest manual, o parts del manual, en un altre idioma.
[Vegeu IEM OPS 3.1040(c).]

(d) Si cal que un operador elabori nous manuals d’operacions o parts/volums
significatius d’aquests, ha de complir el subparagraf (c) anterior. En tots els altres casos,
I'operador ha de complir el subparagraf (c) anterior com més aviat millor i en cap cas
després de I'1 de desembre de 2000.

(e) L'operador pot emetre un Manual d’'operacions en diferents volums.

(f) Loperador ha de garantir que tot el personal d’'operacions tingui facil accés a una
copia de cada part del Manual d’operacions relativa a les seves funcions. Amés, per al seu
estudi personal, 'operador ha de facilitar a cada membre de la tripulacié una copia de les
parts A i B del Manual d’operacions, o seccions d’aquestes, que siguin necessaries per
exercir les seves funcions.

(g) L'operador ha de garantir que s’esmeni o es revisi el Manual d’operacions de
manera que les instruccions i informacié que conté es mantinguin actualitzades. L'operador
ha de garantir que tot el personal d’'operacions estigui assabentat dels canvis relatius a les
seves funcions.

(h) Cada posseidor d’'un Manual d’'operacions o d’alguna de les seves parts I'ha de
mantenir actualitzat amb les esmenes o revisions facilitades per I'operador.

(i) Loperador ha de proporcionar a l'autoritat les esmenes i revisions previstes abans
de la seva data d’entrada en vigor. Quan I'esmena afecti qualsevol part del Manual
d’operacions que hagi de ser aprovada d’acord amb el JAR-OPS part 3, aquesta aprovacio
s’ha d’obtenir abans que entri en vigor 'esmena. Si es requereixen esmenes o revisions
immediates en benefici de la seguretat, es poden publicar i aplicar immediatament, sempre
que s’hagi sol-licitat 'aprovacié requerida.

() Loperador ha d’incorporar totes les esmenes i revisions requerides per I'autoritat.

(k) Loperador ha de garantir que la informacié presa de documents aprovats, i
qualsevol esmena d’aquests, es reflecteixi correctament en el Manual d’operacions, i que
aquest no contingui cap informacié que s’oposi a qualsevol documentacié aprovada.
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Tanmateix, aquest requisit no impedeix a I'operador utilitzar dades i procediments més
conservadors.

() Loperador s’ha d’assegurar que el contingut del Manual d’'operacions es presenti
en un format que es pugui emprar sense dificultat. El disseny del manual ha de tenir en
compte els factors humans i els principis de CRM.

(m) Lautoritat pot permetre a I'operador presentar el Manual d’'operacions o parts del
manual en un format diferent del del paper imprés. En aquests casos, s’ha d’assegurar un
nivell acceptable d’accés, Us i fiabilitat.

(n) La utilitzaci6 d'un format abreujat del Manual d’operacions no eximeix els
operadors dels requisits del JAR-OPS 3.130.

JAR-OPS 3.1045 Manual d’operacions-estructura i continguts
(Vegeu I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.1045.)
(Vegeu AMC OPS 3.1045.)

(a) L'operador s’ha d'assegurar que l'estructura principal del Manual d’operacions
sigui la seguent:

Part A: General/Basic.—Aquesta part ha de comprendre totes les politiques operatives,
instruccions i procediments no relacionats amb el tipus d’aeronau necessaria per a una
operacio segura.

Part B: Temes relatius a I'operacié de I'helicopter.—Aquesta part ha de comprendre
totes les instruccions i procediments que tinguin relacié amb el tipus d’aeronau necessaries
per a una operacié segura. Ha de tenir en compte qualsevol diferéncia entre tipus, variants
o helicopters individuals utilitzats per I'operador.

Part C: Instruccions i informacié de ruta/funcié/area i heliport.—Aquesta part ha de
comprendre totes les instruccions i informacio necessaria per a I'area d’operacio.

Part D: Entrenament.—Aquesta part ha de comprendre totes les instruccions
d’entrenament per al personal requerides per a una operacié segura.

(b) L'operador ha de garantir que el contingut del Manual d’operacions compleixi
'apéndix 1 del JAR-OPS 1045 i que es refereixi a I'area i tipus d’operacié en questid.

(c) Loperador ha de garantir que I'estructura detallada del Manual d’operacions sigui
acceptable per a 'autoritat.

JAR-OPS 3.1050 Manual de vol de I’helicopter

L'operador ha de mantenir actualitzat el manual de vol de I'helicopter aprovat, o
document equivalent, per a cada helicopter que s’operi.

JAR-OPS 3.1055 Diari de bord

(a) L'operador ha de conservar la seglent informacié de cada vol en el diari de
bord:

1) Matricula de I'helicopter;

2) Data;

3) Nom(s) del(s) tripulant(s);

4) Assignacié de funcions als membres de la tripulacio;
5) Lloc de sortida;

6) Lloc d’arribada;

7) Hora de sortida;

8) Hora d’arribada;

9) Hores de vol;

10) Naturalesa del vol;

11) Incidents, observacions (si s’escau); i

12) Signatura (o equivalent) del comandant [vegeu IEM OPS 3.1055 (a)(12)].

N~ o~~~ o~
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(b) L'autoritat pot permetre que I'operador no mantingui un diari de bord de I'helicopter,
o parts del diari, si es disposa de la informacio pertinent en una altra documentacio [vegeu
IEM OPS 3.1055 (b)].

JAR-OPS 3.1060 Pla de vol operacional

(a) L'operadorhad’assegurarque el pla de vol operacional que s’utilitzi i les anotacions
que es facin durant el vol continguin els elements seglients:

(1) Matricula de I'helicopter;
(2) Tipus i variant de I'helicopter;
(3) Data del vol;
(4) Identificacio del vol;
(5) Noms dels membres de la tripulacié de vol;
(6) Assignacié de funcions als membres de la tripulacié de vol;
(7) Lloc de sortida;
(8) Hora de sortida;
(9) Lloc d’arribada (previst i real);
(10) Hora d’arribada;
(11) Tipus d’operacié (VFR, HEMS, etc.);
(12) Rutesisegments de ruta amb punts de notificacid/punts de referéncia, distancies,
hora i rumbs;
(13) Velocitat prevista de creuer i temps de vol entre punts de notificacié/punts de
referéncia de ruta. Hora estimada i real de sobrevol;
(14) Altituds de seguretat i nivells minims;
(15) Altituds previstes i nivells de vol;
(16) Calculs de combustible (registres de comprovacions de combustible en vol);
(17) Combustible a bord en arrencar els motors;
(18) Alternatius de desti i, si s’escau, enlairament i de ruta, incloent la informacio
requerida en els subparagrafs (12), (13), (14) i (15) anteriors;
(19) Autoritzacio inicial del pla de vol ATS i posterior reautoritzacio;
(20) Calculs de replanificacié en vol; i
(21) Informacié meteorologica pertinent.
(

b) Els conceptes que estiguin facilment disponibles en una altra documentacié, o
d’'una font acceptable, o que no tinguin relacié amb el tipus d’operacid, es poden ometre
del pla operacional de vol.

(c) Loperador s’ha d’assegurar que el pla operacional de vol i la seva utilitzacio
estiguin descrits en el Manual d’operacions.

(d) L'operador ha d’assegurar que totes les anotacions en el pla operacional de vol
es facin oportunament i siguin d’indole permanent.

JAR-OPS 3.1065 Periodes de conservacio de documents

L'operador s’ha d’assegurar que tots els registres i tota la informacié operacional i
técnica pertinent per a cada vol concret s’arxivin durant els periodes que s’indiquen a
I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.1065.

JAR-OPS 3.1070 Manual de procediments de manteniment de I’operador (MME)

L'operador hade mantenir una memoria de gestié del mantenimentde I'aeronavegabilitat
actualitzada i aprovada, segons s’indica a la part M, punt M.A. 704 del Reglament (CE)
2042/2003 de la Comissio, de 20 de novembre de 2003.
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JAR-OPS 3.1071 Registre técnic de I’helicopter

L'operador ha de mantenir un registre técnic de I'helicopter segons el que prescriu la
part M, punt M.A.306 del Reglament (CE) 2042/2003 de la Comissio, de 20 de novembre
de 2003.

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.1045 Contingut del Manual d’operacions
(Vegeu IEM de 'apéndix 1 del JAR-OPS 3.1045.)
L'operador ha de garantir que el Manual d’operacions contingui el seguent:
A. Aspectes generals/basics:
0. Administracio i control del manual d’'operacions:
0.1 Introduccio6:

(a) Una declaracié que el manual compleix tots els reglaments aplicables i els termes
i condicions del certificat d’operador aeri.

(b) Una declaracié que el manual conté instruccions operatives que han de ser
complertes pel personal corresponent.

(c) Una llista i breu descripcié de les diferents parts, el seu contingut, aplicacio i
utilitzacio.

(d) Explicacions i definicions de termes i vocables necessaris per utilitzar el manual.

0.2 Sistema d’esmena i revisio:

(a) Qui és el responsable de I'emissid i insercié de les modificacions i revisions.

(b) Unregistre d’'esmenes i revisions amb les seves dates d’insercio i dates d’entrada
en vigor.

(c) Unadeclaracié que no es permeten esmenes i revisions escrites a ma excepte en
situacions que requereixin una esmena o revisio immediata en benefici de la seguretat.

(d) Una descripcié del sistema per a I'anotacié de les pagines i les seves dates
d’entrada en vigor.

(e) Una llista de les pagines en vigor.

(f) Anotacié de canvis (a les pagines del text i, en la mesura que sigui possible, en
taules i figures).

(g) Revisions temporals.

(h) Una descripcio del sistema de distribucié dels manuals, esmenes i revisions.

1. Organitzacio6 i responsabilitats:

1.1 Estructura organitzativa.—Una descripcié de I'estructura organitzativa incloent
'organigrama general de 'empresa i el del departament d’operacions. L'organigrama ha
d’il-lustrar les relacions entre el Departament d’Operacions i els altres departaments de
'empresa. En particular, s’han de mostrar les relacions de subordinacié i linies de report
de totes les divisions, departaments, etc., que tinguin relacié amb la seguretat de les
operacions de vol.

1.2 Responsables.—El nom de cada titular nomenat responsable de les operacions
de vol, el sistema de manteniment, 'entrenament de la tripulacid i les operacions de terra,
segons prescriu el JAR-OPS 3, subpart C. S’ha d’incloure una descripcio de la seva funcié
i de les seves responsabilitats.

1.3 Responsabilitats i funcions del personal de gestié d’operacions.—Ha d’incloure
una descripcid de les funcions, responsabilitats i de I'autoritat del personal de gestio
d’operacions que tinguirelacié amb la seguretat de les operacions de vol i amb el compliment
dels reglaments aplicables.

1.4 Autoritat, funcions i responsabilitats del comandant.—Una declaraci6 que defineixi
I'autoritat, obligacions i responsabilitats del comandant.
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1.5 Funcions i responsabilitats dels membres de la ftripulacié diferents del
comandant.

2. Control i supervisié d’operacions:

2.1 Supervisié de I'operacié per 'operador.—S’ha d’incloure una descripcié del sistema
de supervisié de I'operacié per l'operador [vegeu JAR-OPS 3.175 (g)]. S’ha d’indicar la
forma en que se supervisen la seguretat de les operacions de vol i les qualificacions del
personal. En particular, s’han de descriure els procediments que tinguin relacié amb els
conceptes seguents:

(a) Validesa de llicéncies i qualificacions;

(b) Competéncia del personal d’operacions; i

(c) Control, analisi i arxivament de registres, documents de vol, informaci6 i dades
addicionals.

2.2 Sistema de promulgacié d’instruccions i informacié addicional sobre operacions.—
Una descripcié de qualsevol sistema per promulgar informacié que pugui ser d’indole
operativa, perd que sigui suplementaria a la del Manual d’operacions. S’han d’incloure
I'aplicabilitat d’aquesta informacié i les responsabilitats per a la seva promulgacio.

2.3 Programa de prevencié d’accidents i seguretat de vol.—Una descripcié dels
aspectes principals del programa de seguretat de vol.

2.4 Control operatiu.—Had’incloure una descripcié dels procediments i responsabilitats
necessaris per exercir el control operacional o respecte a la seguretat de vol.

2.5 Facultats de l'autoritat.—Una descripci6 de les facultats de I'autoritat i orientacié al
personal sobre com facilitar les inspeccions realitzades pels empleats de 'autoritat.

3. Sistema de qualitat:
La descripci6 del sistema de qualitat que s’ha adoptat que inclogui com a minim:

(a) Politica de qualitat;
(b) Descripcio de I'organitzacio del sistema de qualitat; i
(c) Atribucié de tasques i responsabilitats.

4. Composicio de les tripulacions:

4.1 Composicié de les tripulacions.—Ha d’incloure una explicacié del metode per
determinar la composicio de les tripulacions, tenint en compte el seguent:

a) Eltipus d’helicopter que s’esta utilitzant;
b) Lareaitipus d’operacio que esta realitzant;
c) Lafase del vol;
d) La tripulacié minima requerida i el periode de servei de vol que es preveu;
e) Experiéncia recent (total i en el tipus d’helicopter), i qualificacié dels membres de
la tripulacio; i

(f) Designacié del comandant.

(g) Designacié del sobrecarrec.

4.2

4.3 Incapacitacid de la tripulacid de vol.—Instruccions sobre la successio del
comandament en el cas de la incapacitacié de la tripulacié de vol.

4.4 Operaciéo de més d’'un tipus.—Una declaracié que indiqui quins helicopters es
consideren un mateix tipus als efectes de:

(a) Programacio de la tripulacié de vol; i
(b) Programacio de la tripulacié de cabina.

5. Requisits de qualificacio:
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5.1 Una descripci6 de la llicencia requerida, habilitacions, qualificacions/competéncia
(p. e., per arutes i aerodroms), experiéncia, entrenament, verificacions i experiéncia recent
requerides perqué el personal d’operacions porti a terme les seves funcions. Cal prestar
atencio al tipus d’helicopter, al tipus d’operacié i a la composicio de la tripulacio.

5.2 Tripulacié de vol:

Comandant.

Pilot de relleu del comandant.
Copilot.

Pilot sota supervisio.

Operador del quadre de sistemes.

f) Operacié de més d’un tipus o variant.

a
b
c
d
e

~— — — ~— ~—
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5.3. Tripulacié de cabina:

a) Sobrecarrec.
b) Membre de la tripulacié de cabina:

i) Membre requerit de la tripulacié de cabina de passatgers.
i) Membre addicional de la tripulacié de cabina de passatgers i membre de la
tripulacié de cabina de passatgers durant els vols de familiaritzacié.

(
(
(
(

(c) Operacié de més d’un tipus o variant.
5.4 Personal d’entrenament, verificacio i supervisio:

(a) Per a la tripulacio de vol.
(b) Per a la tripulacié de cabina de passatgers.

5.5 Altre personal d’operacions.
6. Precaucions de salut i higiene de les tripulacions:

6.1 Precaucions relatives a la salut de la tripulacié.—Els reglaments i orientacions
sobre la salut i higiene per als membres de les tripulacions, incloent:

(a) Substancies psicoactives, entre les quals s’inclouen:

(i) Antidepressius;

(ii) Alcohol i altres licors que produeixin intoxicacio;
(iii) Narcotics;

(iv) Drogues; i

(v) Somnifers.

[Vegeu també el JAR-FCL, part 3 (metge) 3.035i 3.040.]

b) Preparats farmaceutics;

c) Vacunes;

d) Submarinisme; implica I'Gs de dispositius de respiracio submarina sota pressio;
e) Donacio de sang/medul-la ossia;

f) Precaucions alimentaries abans i durant el vol;

g) Sonidescans;i

(k) Operacions quirdrgiques.

(
(
(
(
(
(

7. Limitacions del temps de vol:

7.1 Limitacions de temps de vol, activitat i requisits de descans.—Descripcié del vol i
de les limitacions del temps de servei, aixi com els requisits de descans prescrits en el
JAR-OPS part 3, subpart Q, que siguin aplicables a I'operacié (o els requisits nacionals
existents fins que s’adopti la subpart Q).
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7.2 Excessos de les limitacions de temps de vol i d’activitat i/o reduccions dels
periodes de descans.—Ha d’incloure les condicions sota les quals es pot excedir el temps
de vol i d’activitat o es poden reduir els periodes de descans i els procediments utilitzats
per informar d’aquestes modificacions.

8. Procediments operatius:
8.1 Instruccions per a la preparacio del vol.—Segons siguin aplicables a I'operacio:

8.1.1 Altituds minimes de vol.—Ha de preveure una descripcié del métode per
determinar i aplicar les altituds minimes, incloent:

(a) Un procediment per establir les altituds/nivells de vol minims per als vols VFR; i
(b) Un procediment per establir les altituds/nivells de vol minims per als vols IFR.

8.1.2 Criteris per determinar la utilitzacié dels aerdodroms.

8.1.3 Metodes per a la determinacié dels minims d’operacié de l'aeroport.— Ha
d’incloure el métode per establir els minims d’operacié dels aerddroms per a vols IFR
d’acord amb el JAR-OPS part 3, subpart E. S’ha de fer referéncia als procediments per a
la determinacié de la visibilitat i/o abast visual de la pista i per aplicar la visibilitat real
observada pels pilots, la visibilitat i 'abast visual de la pista notificats.

8.1.4 Minims d’operacio de ruta per a vols VFR o trams VFR d’un vol i, quan s’utilitzin
helicopters monomotors, instruccions per a la seleccio de rutes respecte a la disponibilitat
de superficies que permetin un aterratge forgés segur.

8.1.5 Presentaci6 i aplicacié de minims d’operacio en aerddrom i en ruta.

8.1.6 Interpretaci6 de la informacid6 meteorologica.—Material explicatiu sobre la
descodificacié de les prediccions i informes meteoroldgics relatius a I'area d’operacions,
inclosa la interpretacio de les expressions condicionals.

8.1.7 Determinacid de les quantitats de combustible, oli i aigua-meta transportats.—
Han d’incloure els métodes mitjangant els quals es determinaran i monitoraran en vol les
quantitats de combustible, oli i aigua-metanol que es transportaran. Aquesta secci6é també
ha d’incloure instruccions sobre el mesurament i distribucié del fluid transportat a bord.
Aquestes instruccions poden tenir en compte totes les circumstancies que es poden trobar
en vol, inclosa la possibilitat de replanificacié en vol i la fallada d’'una o més de les fonts de
poténcia de I'helicopter. També s’ha de descriure el sistema per mantenir registres de
combustible i oli.

8.1.8 Massa i centre de gravetat.—Principis generals sobre la massa i el centre de
gravetat, incloent:

(a) Definicions;

(b) Metodes, procediments i responsabilitats per a la preparacio i acceptacié dels
calculs de massa i centre de gravetat;

(c) La politica per a la utilitzacié de les masses estandard i/o reals;

(d) El métode per determinar la massa aplicable de passatgers, equipatge i carrega;

(e) Les masses aplicables de passatgers i equipatge per als diferents tipus
d’operacions i tipus d’helicopter;

(f) Instruccio i informacié general necessaria per verificar els diversos tipus de
documentacié de massa i centrament emprats;

(g) Procediments per a canvis d’ultim minut;

(h) Densitat especifica del combustible, oli i aigua-metanol;

(i) Politiques/procediments per a I'assignacio de seients; i

(i) Plans de carrega estandard.

8.1.9 Plade vol ATS.—Procediments i responsabilitats per a la preparacio i presentacio
del pla de vol als serveis de transit aeri. Els factors que s’han de tenir en compte incloent
el mitja de presentaci6 per als plans de vol individuals i repetitius.
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8.1.10 Pla de vol operacional.—Ha d’incloure els procediments i responsabilitats per
a la preparacio i acceptacio del pla de vol operacional. S’ha de descriure I'is del pla de vol
operacional incloent mostres dels formats de plans operacionals de vol que s’estiguin
utilitzant.

8.1.11 Registre tecnic de I'helicopter de I'operador («Technical log»).—S’han de
descriure les responsabilitats i utilitzacié del Registre técnic de I'helicopter de 'operador,
incloent mostres del format que s’utilitza.

8.1.12 Llista de documents, formularis i informacié addicional que es transporten.

8.2 Instruccions d’operaci6 en terra («Ground Handling Instructions»):

8.2.1 Procediments de maneig de combustible.—Ha de preveure una descripcio dels
procediments de maneig de combustible, que inclogui:

(a) Mesures de seguretat durant el proveiment i descarrega de combustible quan un
APU estigui funcionant i quan estiguin en marxa el/els motor/s i els rotors girant;

(b) Reproveiment i descarrega de combustible quan els passatgers estiguin
embarcant, a bord o desembarcant; i

(c) Precaucions que s’han de tenir en compte per evitar la barreja de combustibles.

8.2.2 Procediments de seguretat per al maneig de I'helicopter, els passatgers i la
carrega.—Ha d’incloure una descripcié dels procediments de maneig que s’han d'utilitzar
en assignar seients i embarcar i desembarcar els passatgers, aixi com en carregar i
descarregar I'helicopter. També s’han de donar procediments addicionals de seguretat
mentre I'helicopter estigui a la rampa. Els procediments de maneig han d’incloure:

(a) Nens/nadons, passatgers malalts i persones de mobilitat reduida;

(b) Transport de passatgers no admesos en desti, deportats o persones sota
custodia;

(c) Mida i pes permés de I'equipatge de ma3;

(d) Carrega i fixacié d’articles a I'helicopter;

(e) Carregues especials i classificacié dels compartiments de carrega;

(f) Posicio dels equips de terra;

(g) Maneig de les portes de I'helicopter;

(h) Seguretat a la rampa, incloent prevencié d’incendis i zones de raig i succio;

(i) Procediments per a la posada en marxa, sortida de la rampa i arribada;

(j) Prestacié de serveis als helicopters («servicing»);

(k) Documents i formularis per al maneig de I'helicopter;

(I) Ocupacioé multiple dels seients de I'helicopter.

8.2.3 Procediments per denegar I'embarcament.—Procediments per evitar que
embarquin persones que sembli que estan intoxicades o que mostrin pel seu comportament
o per indicacions fisiques que estan sota la influéncia de drogues. Aixd no és aplicable als
pacients medics sotmesos a atencions adequades.

8.2.4 Eliminacié i prevencio del gel a terra.—S’ha d’incloure descripci6 de la politica i
procediments per a I'eliminacio i la prevencié de la formacié de gel en els helicopters a
terra. Aquests han d’incloure descripcions dels tipus i efectes del gel i d’altres contaminants
en els helicopters que estan estacionats, durant els moviments a terrai durant’enlairament.
A més, s’ha de donar una descripcio dels tipus de liquids que s'utilitzen, incloent:

Noms comercials;
Caracteristiques;
Efectes sobre la «performance» de I'helicopter;

a)
b)
c)
d) Durada del seu efecte; i
)
3

(
(
(
(
( Precaucions durant la utilitzacié.
8.3 Procediments de vol:
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8.3.1 Politiques VFR/IFR.—Ha d’incloure una descripcié de la politica per permetre
vols sota VFR, o requerir que els vols s’efectuin sota IFR o dels canvis d’'un a un altre.

8.3.2 Procediments de navegacio.—Ha d’incloure una descripcié de tots els
procediments de navegacioé que tinguin relacié amb el/s tipus i area/es d’operacio. Cal fer
atencié a:

(a) Els procediments estandard de navegacié incloent la politica per efectuar
comprovacions encreuades independents de les entrades del teclat quan aquestes afectin
la trajectoria de vol que ha de seguir I'helicopter;

(b) Navegacio MNPS i POLAR i navegacio en altres arees designades;

(c) RNAV. Una descripcio dels procediments de RNAV especificats a la part C;

(d) Replanificacio en vol; i

(e) Procediments en cas de degradacié del sistema.

8.3.3 Procediments d’ajust de l'altimetre.

8.3.4 Sistema d’avis d’altitud per veu.

8.3.5

8.3.6

8.3.7 Politica i procediments per a la gestio del combustible en vol.

8.3.8 Condicions atmosfériques adverses i potencialment perilloses.—Procediments
per operar en condicions atmosferiques adverses i potencialment perilloses, i/o per evitar-
les, incloent:

a) Tempestes;

b) Condicions de formacié de gel;

c) Turbuléncia;

d) Cisallament;

e) Corrent de raig;

f) Nuvols de cendra volcanica;

g) Fortes precipitacions;

h) Tempestes de sorra;

(i) Ones orografiques; i

() Inversions significatives de la temperatura.

8.3.9 Turbuléncia d’estela i deflexié cap a baix del rotor.—S’han d’incloure criteris de
separacio per a la turbulencia d’estela i la deflexidé del rotor, tenint en compte els tipus
d’helicopter, les condicions del vent i la situacié de la FATO.

8.3.10 Membres de la tripulacié als seus llocs.—Els requisits per a I'ocupacié pels
membres de la tripulacié dels seus llocs o seients assignats durant les diferents fases de
vol o quan es consideri necessari en benefici de la seguretat.

8.3.11 Us de cinturons de seguretat per la tripulacié i passatgers.—S’han d’incloure
els requisits per a I'is dels cinturons i/o arnesos de seguretat pels membres de la tripulacié
i els passatgers durant les diferents fases de vol o quan es consideri necessari en benefici
de la seguretat.

8.3.12 Admissio a la cabina de vol.-S’han d’incloure les condicions per a I'admissié
a la cabina de vol de persones que no formin part de la tripulacié de vol. També s’ha
d’incloure la politica sobre admissié d’Inspectors de I'autoritat.

8.3.13 Us de seients vacants de la tripulacié.—Les condicions i procediments per a
I'ds dels seients dels membres de la tripulacié vacants.

8.3.14 Incapacitaci6 de membres de la tripulacio.—Procediments a seguir en cas
d’incapacitaci6 de membres de la tripulacié durant el vol. S’han d’incloure exemples de
tipus d’incapacitacié i métodes per a reconeixer-los.

8.3.15 Requisits de la seguretat en cabina de passatgers.—Ha de preveure
procediments i incloure:

(a) Preparacio de la cabina per al vol, requisits en vol i preparacié per a 'aterratge
inclosos els procediments per assegurar la cabina i els carrets de cuina.
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(b) Procediments per assegurar que els passatgers estiguin asseguts de manera
que, en cas que es requereixi una evacuacié d’emergéncia, puguin ajudar en I'evacuacié
de I'helicopter i no impedir-la;

(c) Procediments que s’han de seguir durant 'embarcament i desembarcament de
passatgers;

(d) Procediments en cas de proveir de carburant amb passatgers a bord o embarcant
i desembarcant; i

(e) Fumar a bord.

8.3.16 Procediments per informar els passatgers.—S’han d’incloure el contingut, els
mitjans i el moment d’informar els passatgers d’acord amb el JAR-OPS 3.285.
8.3.17

8.4 Operacions tot temps (AWO).-Una descripcié dels procediments operatius
associats a les operacions de tot temps (vegeu també les subparts D i E del JAR-OPS
part 3).

8.5

8.6 Us de la(les) llista(es) d’equip minim i de desviacié de la configuracié

8.7 Vols no comercials.—Procediments i limitacions per a:

a) Vols d’entrenament;
b) Vols de proves;
c) Vols de lliurament;
d) Vols ferri;
e) Vols de demostracio; i
(f) Vols de posicionament, incloent el tipus de persones que es pot transportar en
cada vol.

—~ o~~~ o~

8.8 Requisits d’oxigen:

8.8.1 Ha d’incloure una explicacié de les condicions en qué s’ha de subministrar i
utilitzar oxigen.
8.8.2 Les necessitats d’oxigen especificades per a:

(a) La tripulacio de vol;
(b) La tripulacio de cabina de passatgers; i
(c) Els passatgers.

9. Mercaderies perilloses i armes:

9.1 S’hade preveure informacid, instruccions i orientacions generals sobre el transport
de mercaderies perilloses incloent:

(a) La politica de I'operador sobre el transport de mercaderies perilloses;

(b) Orientacions sobre els requisits d'acceptacio, etiquetatge, maneig, estiba i
segregacio de les mercaderies perilloses;

(c) Procediments per respondre a situacions d’emergéncia relacionades amb

mercaderies perilloses;
(d) Obligacions de tot el personal afectat segons el JAR-OPS 3.1215; i
(e) Instruccions relatives als empleats de I'operador per realitzar aquest transport.

9.2 Les condicions en qué es poden portar armes, municions de guerra i armes
esportives.

10. Seguretat:

10.1  S’han de preveure les instruccions sobre seguretat i orientacions de naturalesa
no confidencial que han d’incloure I'autoritat i les responsabilitats del personal d’operacions.
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També s’han d’incloure les politiques i procediments per al maneig i informacio relativa a
delictes a bord com ara interferéncia il-licita, sabotatge, amenaces de bomba i segrest.
10.2 Una descripcié de mesures preventives de seguretat i entrenament.

Nota: es poden mantenir confidencials parts de les instruccions i orientacions de seguretat.
11. Tractament, notificacié i informes sobre accidents i successos:

Procediments per tractar, notificar i informar d’accidents i successos.—Aquesta seccio
ha d’incloure:

(a) Definicions d’accidents i successos i de les respectives responsabilitats de totes
les persones involucrades;

(b) Exemples dels formularis que s’utilitzen per informar de tot tipus d’accidents i
successos (o0 bé copies dels mateixos formularis), instruccions sobre com omplir-los, les
adreces a les quals s’han d’enviar i el termini per fer-ho;

(c) Descripcions dels departaments de 'empresa, autoritats o altres institucions als
quals cal notificar el fet, aixi com el procediment i 'ordre de notificacio;

(d) Procediments per informar verbalment les unitats de servei de transit aeri sobre
incidents relacionats amb ACAS RA, col-lisions amb aus, aixi com mercaderies i condicions
perilloses;

(e) Procediments per remetre informes escrits sobre incidents en el transit aeri,
ACAS/ RA, collisions amb aus, incidents o accidents relacionats amb mercaderies
perilloses i interferéncia il-licita;

(f) Procediments per elaborar informes que garanteixin el compliment dels JAR-OPS
3.085(b) i 3.420. Aquests procediments han d’incloure els d’elaboracié d’informes
relacionats amb la seguretat interna que han de seguir els tripulants, i han d’estar dissenyats
per assegurar-se que el comandant rep informacié immediata sobre qualsevol incident que
hagi posat o pugui posar en perill la seguretat durant el vol i que rep tota la informacio
rellevant.

12. Regles de laire:
Regles de l'aire, incloent:

a) Regles de vol visual i instrumental;
b) Ambit geografic d’aplicacié de les Regles de l'aire;
c) Procediments de comunicaci6 incloent procediments si fallen les comunicacions;
d) Informacio i instruccions sobre la intercepcié d’helicopters civils;
e) Les circumstancies en qué s’ha de mantenir I'escolta de radio.
f) Senyals;
g) Sistema horari utilitzat en les operacions.
h) Autoritzacions d’ATC, compliment del pla de vol i informes de posicio;

(i) Senyals visuals emprats per alertar un helicopter no autoritzat que estigui volant
per sobre o a punt d’entrar en una zona restringida, prohibida o perillosa.

(j) Procediments per a pilots que observin un accident o rebin una transmissié de
SOCOfrs.

(k) Codis visuals terra/aire per a Us de supervivents, descripcié i Us d’ajudes de
senyalitzacio; i

(I) Senyals de socors i urgéncia.

13. Arrendament:

Descripci6 de les disposicions operatives per a I'arrendament, procediments associats
i responsabilitats de gestio.

B. Aspectes operatius relacionats amb el tipus d’helicopter:
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S’han de tenir en compte les distincions entre tipus d’helicopters i variants de tipus sota
els seglients epigrafs:

0. Informaci6 general i unitats de mesura:

0.1 Informacio general (p. e., dimensions de I'helicopter), incloent una descripcio de
les unitats de mesura utilitzades per a I'operacié del tipus d’helicopter en qlestié i taules
de conversié.

1. Limitacions:

1.1 Unadescripcio de les limitacions certificades i les limitacions operatives aplicables,
incloent:

(a) Lestat de la certificacio (p. e., JAR-27, JAR-29, annex 16 de 'OACI (JAR-34 i
JAR-36), etc.);

(b) Configuracié de seients per a passatgers de cada tipus d’helicopter, incloent un
pictograma;

(c) Tipus d’operacio aprovats (p. e., IFR/VFR, CAT I/l tipus RNP, vols en condicions
conegudes de formacio de gel, etc.);

(d) Composici6 de la tripulacio;

(e) Massaicentre de gravetat;

(f) Limitacions de velocitat;

(g) Entorn/s de vol;

(h) Limits de vent;

(i) Limitacions de «performances» per a les configuracions aplicables;

(j) Pendent;

(k) Contaminacio del fusellatge;

(I) Limitacions dels sistemes.

2. Procediments d’emergéncia:

2.1 Els procediments anormals i d’emergéncia, les funcions assignades a la tripulacio,
les llistes de comprovacié corresponents, el procediment d’utilitzacié de les llistes i una
declaracio sobre els procediments necessaris de coordinacié entre les tripulacions de vol i
altres tripulants (en el disseny i utilitzacié dels quals s’han de tenir en compte els factors
humans i els principis de CRM). S’han d’incloure els segiients procediments i funcions
d’emergéncia:

a) Incapacitacio de la tripulacio;

b) Instruccions si es produeixen incendis i fums;

c) Impacte de llamps;

d) Comunicacions de socors i alerta a ATC sobre emergéncies;

e) Fallada de motors;

f) Fallades del sistema;

g) Normes per al desviament en el cas de fallades técniques greus;
h) Avis AVAD;

(i) Cisallament;

(j) Aterratge forcos/amaratge.

3. Procediments normals:

3.1 Els procediments normals i funcions assignades a la tripulacié, les llistes de
comprovacions corresponents i el procediment d'utilitzacié de les llistes i una declaracio
sobre els procediments necessaris de coordinacié entre les tripulacions de vol i de cabina
de passatgers. S’han d’incloure els seglients procediments i funcions:

(a) Prevol;
(b) Abans de la sortida;
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(c) Ajusti verificacio de l'altimetre;
(d) Rodatge, enlairament i ascens;
(e) Reducci6 de sorolls;

(f) Creuer i descens;

(g) Aproximacio, preparacio per a I'aterratge i brifing;
(h) Aproximacio VFR;

(i) Aproximacio per instruments;

() Aproximacioé visual i vol en circuit;
(k) Aproximacio frustrada;

() Aterratge normal;

(m) Després de I'aterratge.

4. «Performance»:

4.0 S’han de proporcionar les dades de «performance» de manera que puguin ser
utilitzades sense dificultat.

4.1 Dades de «performance».—S’ha d’incloure material sobre «performance» que
faciliti les dades necessaries per complir els requisits de «performance» prescrits en les
subparts F, G, Hi l.

4.2 Si no s'ofereixen les dades de «performance» necessaries per a la classe de
«performance» corresponent en el Manual de vol de I'helicopter (HFM) aprovat, s’han
d’incloure altres dades acceptables per a I'autoritat. EI Manual d’operacions pot contenir
referéncies ales dades aprovades que figurin en I'HFM quan no sigui probable que s'utilitzin
aquestes dades sovint 0 en una emergéncia.

5. Massa i centrament:

Ha de preveure instruccions i dades per calcular la massa i el centre de gravetat,
incloent:

(a) Sistema de calcul (p. e., sistema d’indexs);

(b) Informacié i instruccions per emplenar la documentacié de massa i centrament,
tant de manera manual com per sistemes informatics;

(c) Limits de massaicentre de gravetat per als tipus, variants o helicopters individuals
utilitzats per 'operador; i

(d) Massa operativa en sec i el seu corresponent centre de gravetat o index.

6. Carrega:

Ha de preveure procediments i disposicions per carregar i fixar la carrega a
I'helicopter.

7. Planificacié del vol:

7.1 Had'incloure dades i instruccions necessaries per a la planificacié prevol i en vol.
Si s’escau, s’han d’incloure procediments per a operacions amb un o diversos motors
inoperatius i vols a heliports aillats.

7.2 El meétode per calcular el combustible necessari per a les diferents fases de vol,
d’acord amb el JAR-OPS 3.255.

8. Llista de desviaci6 de la configuracio:

Ha d’incloure la/les Llista/es de desviacié de la configuracié (CDL), si les facilita el
fabricant, tenint en compte els tipus i variants d’helicopters que s’operin i incloent els
procediments que s’han de seguir quan es despatxi I'helicopter en questid sota les
condicions especificades en el seu CDL.

9. Llista d’equip minim:
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Ha d'incloure la Llista d’equip minim (MEL) tenint en compte els tipus i variants
d’helicopters que s’operin i els tipus i arees d’operacié. La MEL ha d’incloure els equips de
navegacio i ha de prendre en consideracio la «performance» de navegacio requerida per
alaruta i area d’operacions en questio.

10. Equips de supervivéncia i emergéncia, incldos oxigen:

10.1 S’ha de preveure una llista dels equips de supervivéncia transportats per a les
rutes en qué es volara i els procediments per comprovar abans de I'enlairament que
aquests equips estiguin aptes per al servei. També s’han d’incloure instruccions sobre la
ubicacio, I'accés i I'is dels equips de supervivéncia i emergéncia i les seves llistes de
comprovacio associades.

10.2 S’ha d’incloure el procediment per determinar la quantitat d’oxigen requerit i la
quantitat disponible. S’han de tenir en compte el perfil del vol i el nombre d’ocupants.

11. Procediments d’evacuacié d’emergéncia:

11.1 Instruccions per a la preparacid6 de l'evacuacié d’emergéncia, incloses la
coordinacio i I'assignacio dels llocs d’emergéncia per a la tripulacié.

11.2 Procediments d’evacuacié d’emergéncia.—Ha d’incloure una descripcié de les
obligacions de tots els membres de la tripulacio per a I'evacuacié rapida de I'helicopter i el
tractament dels passatgers en cas d’'aterratge for¢gds, amaratge o una altra emergencia.

12. Sistemes dels helicopters:

Ha d’incloure una descripcié dels sistemes de I'helicopter, els controls associats a
aquests, aixi com indicacions i instruccions operatives. (Vegeu IEM de I'apéndix 1 del JAR-
OPS 3.1045.)

C. Instruccions i informacié de rutes i heliports:

1. Hade preveure instruccions i informacié associada amb comunicacions, navegacio
i heliports, incloent altituds i nivells minims de vol per a cada ruta que s’hagi de realitzar i
minims d’operacié per a cada heliport la utilitzacié del qual estigui prevista, incloent:

a) Altitud/nivell minim de vol;
b) Minims d’operacid per a aerddroms de sortida, desti i alternatius;
c) Instal-lacions de comunicacions i ajudes per a la navegacio;
d) Dades de la pista/FATO i instal-lacions de I'heliport;
(e) Procedimentsd’aproximacio, aproximacio frustradaisortida, incloent procediments
d’atenuaci6 de sorolls;
(f) Procediments en cas de fallades de comunicacions;
(g) Serveis de recerca i salvament a la zona sobre la qual ha de volar I'helicopter;
(h) Una descripcio de les cartes aeronautiques que s’han de portar a bord en relacio
amb el tipus de vol i la ruta a seguir, incloent el métode per verificar la seva vigencia;
(i) Disponibilitat d'informacio aeronautica i serveis meteorologics;
(j) Procediments de comunicacions i navegacio de ruta;
(k)

() Limitacions especials de I'heliport (de «performance», operatives, etc.).

~ o~ o~ o~

D. Entrenament:

1. Ha d'incloure programes d’entrenament i de verificacid per a tot el personal
d’operacions assignat a funcions operatives relatives a la preparacio i/o realitzacié d'un
vol.

2. Els programes d’entrenament i verificacioé han d’incloure:

2.1 Per alatripulacié de vol.—Tots els elements pertinents prescrits en les subparts E
i N del JAR-OPS part 3;
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2.2 Peralatripulacio de cabina de passatgers.—Tots els elements pertinents prescrits
en la subpart O;
2.3 Per al personal operatiu afectat, inclosos els membres de la tripulacio:

(a) Totselselementspertinents prescrits enlasubpartR (Transportaeri de mercaderies
perilloses) del JAR-OPS part 3; i

(b) Tots els elements pertinents prescrits en la subpart S (Seguretat) del JAR-OPS
part 3.

2.4 Per al personal d’'operacions diferent dels membres de la tripulacié (p. e.,
supervisor de vols, personal de serveis de terra o «handling», etc.). Tots els altres elements
pertinents prescrits en el JAR-OPS que tinguin relacié amb les seves funcions.

3. Procediments.

3.1 Procediments d’entrenament i verificacio.

3.2 Procediments aplicables en cas que el personal no aconsegueixi o0 mantingui els
estandards requerits.

3.3 Procediments per garantir que durant els vols comercials de transport aeri no se
simulin situacions anormals o d’emergéncia que requereixin I'aplicacié d’'una part o la
totalitat dels procediments anormals o d’emergéncia i la simulacié de IMC per mitjans
artificials.

4. Descripcié de la documentaciéo que s’ha de conservar i del temps que s’ha de
mantenir a I'arxiu (vegeu 'apéndix 1 del JAR-OPS 3.1065).

Apéndix 1 al JAR-OPS 3.1065 Periode de conservacié de documents

L'operador s’ha d’assegurar que la informacié/documentacio segiient es conservid’'una
forma acceptable, accessible a l'autoritat, durant els periodes indicats a les taules
seguents.

Nota: a la part M, punt M.A.306(c) del Reglament (CE) 2042/2003 de la Comissio, de 20 de novembre de
2003, figura informacié addicional sobre els registres de manteniment.

Taula 1: Informacié utilitzada per a la preparaci6 i execucié d’un vol

Informacio utilitzada en la preparacié i execucio del vol descrita en el JAR-OPS 3.135 Mesos
Pladevoloperacional ......... ... ... e 3
Registre técnic de I'helicopter 24 mesos a partir de I'tltima anotacié Documentacio

NOTAM/AIS especifica de la ruta, si 'operador 'ha publicat .. ................ 3
Documentacid de massaicentrament. .. ...... ... ... . .. i 3
Notificacié de carregues especials, inclosa la informacio lliurada per escrit al comandant

sobre mercaderies perilloSes . . ... ... . 3

Taula 2: Informes

Informes Mesos

Diaride bord. . ... ... e 3
Informe(s) de vol per registrar els detalls de qualsevol incidéncia, segons es descriu en
el JAROPS 3.420, o qualsevol incidéncia que consideri necessari comunicar o
registrar el comandant . ... .. 3
Informe sobre excessos de periodes d’activitat i/o reduccions dels periodes de
AESCaANS. . . .ot 3
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Taula 3: Registres de la tripulacié de vol

Registres de la tripulacié de vol

Temps de vol, activitatidescans ............................. 15 mesos.

LICeNCia . . ... Mentre el tripulant de vol faci
us de la seva llicéncia per
a l'operador.

Entrenament de conversid i verificacio. . . ........... ... . ... 3 anys.

Curs de comandament (inclosa verificacid) . . ................... 3 anys.

Entrenament i verificacié periddiques. . ................ ... ..., 3 anys.

Entrenament i verificacié per operar en els dos llocs de pilotatge . . . . |3 anys.

Experiéncia recent (vegeu el JAR-OPS 3.970) .................. 15 mesos.

Competéncia de ruta i aerodrom (vegeu el JAR-OPS 3.975) ... .... 3 anys.

Entrenament i qualificacions per a operacions especifiques quan es

requereixi en el JAR-OPS (p. e., operacions HEMS CAT II/lll). . . .. 3 anys.
Entrenament sobre mercaderies perilloses segons correspongui . . .. | 3 anys.

Taula 4: Registres de la tripulacié de cabina de passatgers

Registres de la tripulacié de cabina de passatgers

Temps de vol, activitatidescans.. .................. 15 mesos.
Entrenament inicial, entrenament de conversio i|En tant que el membre de la tripulacié de
diferéncies (inclosa verificacié). .................. cabina estigui contractat per I'operador.

Entrenament periodic i de refresc (inclosa verificacio). . . | Fins a 12 mesos després que el tripulant

de cabina deixi de treballar per a

I'operador.

Entrenament sobre mercaderies perilloses, segons
COIMESPONGUI. « « vt ettt et e et e 3 anys.

Taula 5: Registres per a altre personal d’'operacions

Registres per a altre personal d’operacions

Registres d’entrenament/qualificacié d’altre personal per al
qual el JAR-OPS requereixi un programa aprovat
dentrenament. ...... ... ... .. 2 ultims registres d’entrenament

Taula 6: Altres registres

Altres registres

Registres del sistema de qualitat.. .. ............ 5 anys.
Document de transport de mercaderies perilloses. . | 3 mesos després de la realitzacio del vol.

Llista de comprovacié de I'acceptacié de mercaderies | 3 mesos despres de la realitzacio del vol.
perilloses. . ........ ... . . . .

SUBPART Q. LIMITACIONS DEL TEMPS DE VOL | DE SERVEI | REQUISITS DE
DESCANS

Reservat.

SUBPART R. TRANSPORT AERI DE MERCADERIES PERILLOSES

JAR-OPS 3.1150 Vocabulari

(a) Els termes que s'utilitzen en aquesta subpart tenen els significats seglents:
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(1) Llistade comprovacio peral’acceptacio.—Documentque s'utilitza enlacomprovacio
de l'aspecte exterior de paquets de mercaderies perilloses i els seus documents associats
per determinar si s’han complert tots els requisits corresponents.

(2) Aeronau de carrega.—Qualsevol aeronau que transporta mercaderies o propietats
perd no passatgers. En aquest context, no es consideren passatgers:

(i) Els membres de la tripulacié;

(i) Els empleats de I'operador admesos i transportats d’acord amb les instruccions
contingudes en el Manual d’operacions;

(iii) Els representants autoritzats d’'una autoritat; o

(iv) Les persones que exerceixen funcions relacionades amb un carregament concret
que hi hagi a bord.

(3) Accident amb mercaderies perilloses.—Un succés associat i relacionat amb el
transport de mercaderies perilloses que produeix lesions mortals o greus a una persona o
danys importants a béns [vegeu IEM OPS 3.1150(a)(3) i (a)(4)].

(4) Incident amb mercaderies perilloses.—Un succés, que no sigui un accident amb
mercaderies perilloses, associat i relacionat amb el transport de mercaderies perilloses,
que no ocorre necessariament a bord d’una aeronau i que produeix lesions a una persona,
danys a béns, incendis, trencaments, vessaments, abocaments o radiacions o altres
evidéncies que no s’ha mantingut la integritat de 'embalatge. Qualsevol succés que tingui
relacié amb el transport de mercaderies perilloses que posi seriosament en perill 'aeronau
o els seus ocupants també es considera un incident amb mercaderies perilloses [vegeu
IEM OPS 3.1150(a)(3) i (a)(4)].

(5) Document de transport de mercaderies perilloses.—Document que s’especifica en
les instruccions técniques. L’ha d’emplenar la persona que lliura una mercaderia perillosa
per al seu transport per via aéria i conté informacié sobre aquesta mercaderia perillosa. El
document porta una declaracio signada que indica que les mercaderies perilloses estan
descrites de manera completa i exacta pels seus corresponents noms d’expedicié i nimero
UN/ID i que estan classificades, empaquetades, marcades, retolades correctament, i en
bon estat per al transport.

(6) Contenidor de carrega.—Un contenidor de carrega és un element de I'equip de
transport de materials radioactius que s’ha dissenyat per facilitar-ne el transport, embalats
0 sense embalar, per un o diversos modes de transport.

(7) Agent de «handling».—Una agéncia que porta a terme en nom de I'operador
diverses ototeslesfuncions d’aquestincloentlarecepcid, carrega, descarrega, transferéncia
0 un altre processament de passatgers o carrega.

(8) Numero d’identificacio.—Numero d’identificacié temporal per a una mercaderia
perillosa a la qual no s’ha assignat nimero UN.

(9) Embalatge addicional.—Emboilcall utilitzat per un transportista per contenir un o
més paquets i formar un conjunt que faciliti la seva manipulacié i emmagatzematge.

(10) Paquet.—El producte complet de l'operacié d’empaquetatge consistent en
I'empaquetat i el seu contingut preparats per al transport.

(11) Empaquetatge.—Receptacles i qualsevol altre component o material necessari
perqué aquest compleixi la seva funcié de contencio i asseguri el compliment dels requisits
d’empaquetatge.

(12) Nom correcte d’enviament.—El nom que s’ha d’utilitzar per descriure un determinat
article o substancia en tots els documents i notificacions d’enviament i, si s’escau, en els
empaquetatges.

(13) Lesio greu.—Lesiod soferta per una persona en un accident i que:

(i) Requereix hospitalitzacié durant més de 48 hores, que s’inicia dins un termini de
set dies a partir de la data en qué es va patir la lesid; o

(i) Produeix una fractura de qualsevol os (excepte les fractures simples de dits de les
mans o dels peus, o del nas); o
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(iii) Greus laceracions que causen hemorragies greus o danys als nervis, musculs o
tendons; o

(iv) Inclou lesions de qualsevol organ intern; o

(v) Inclou cremades de segon o tercer grau, o cremades que afectin més del 5% de
la superficie corporal; 0

(vi) Inclou exposicié6 comprovada a substancies infeccioses o radiacié nociva.

(14) Estat d’origen.—L’autoritat en el territori de la qual s’han carregat inicialment les
mercaderies perilloses en una aeronau.

(15) Instruccions técniques.—L'ultima edicid vigent de les Instruccions técniques per
al transport segur de mercaderies perilloses per via aéria (Doc. 9284AN/905), incloent el
suplement i qualsevol apéndix, aprovat i publicat per decisié del Consell de I'Organitzacié
Internacional d’Aviacié Civil.

(16) Numero UN.—Numero de quatre digits assignat pel Comite d’Experts sobre
Transport de Mercaderies Perilloses de les Nacions Unides per identificar una substancia
0 un grup particular de substancies.

JAR-OPS 3.1155 Aprovacio per transportar mercaderies perilloses
(Vegeu IEM OPS 3.1155.)

L'operador no ha de transportar mercaderies perilloses llevat que hagi rebut I'aprovacio
corresponent de I'autoritat.

JAR-OPS 3.1160 Abast

(a) L'operador ha de complir les disposicions que contenen les Instruccions técniques
en tots els casos en que es transportin mercaderies perilloses, amb independéncia de si el
vol es realitza totalment o parcialment dins o fora del territori d’'un Estat [vegeu IEM OPS
3.1160(a)].

(b) Els articles i substancies que altrament es classificarien com a mercaderies
perilloses s’exclouen de les disposicions d’aquesta subpart, en la mesura que s’especifiqui
en les Instruccions técniques, sempre que:

(1) Es requereixi que vagin a bord de I'helicopter, de conformitat amb les JAR
aplicables corresponents o per raons operatives [vegeu IEM OPS 3.1160(b)(1)];

(2) Siguin transportats com a subministraments de restauracio o servei de cabina;

(3) Siguin transportats per al seu Us en vol com a ajuda veterinaria o com a mitja
humanitari de sacrifici d’'un animal [vegeu IEM OPS 3.1160(b)(3)];

(4) Siguin transportats per al seu Us en vol com a ajuda médica d’'un pacient, sempre
que [vegeu IEM OPS 3.1160(b)(4)]:

(i) Les bombones de gas s’hagin fabricat especificament amb la finalitat de contenir i
transportar aquest gas en concret;

(ii) Elsfarmacs, medicaments i altre material médic estiguin sota el control de personal
entrenat mentre s’estiguin utilitzant a I'helicopter;

(iii) Els equips amb piles humides es conservin i, si és necessari, es fixin en posicio
vertical per evitar el vessament de I'electrdlit; i

(iv) Es prenguin mesures adequades per estibar i fixar tots els equips durant
'enlairament i 'aterratge, i en tots els altres moments en qué el comandant ho consideri
necessari en benefici de la seguretat; o

(5) Siguin transportats per passatgers o membres de la tripulacié [vegeu IEM OPS
3.1160(b)(5)].

(c) Els articles i substancies previstos com a recanvis dels que s’esmenten a I'apartat
(b)(1) i (b)(2) anterior s’han de transportar en un helicopter segons el que especifiquen les
Instruccions técniques.
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JAR-OPS 3.1165 Limitacions en el transport de mercaderies perilloses

(a) L'operador ha de prendre totes les mesures raonables per assegurar-se que no
es transportin en cap helicopter articles i substancies el transport dels quals es prohibeixi
en tots els casos, i que estiguin identificats especificament pel seu nom o la seva descripcié
genérica en les Instruccions técniques.

(b) L'operador ha de prendre totes les mesures raonables per assegurar-se que
només es transportin els articles i substancies o altres mercaderies el transport dels quals
es prohibeix en circumstancies normals i que siguin identificats en les Instruccions técniques
quan:

(1) Estiguin exempts pels estats concernits d’acord amb les disposicions de les
Instruccions técniques (vegeu IEM OPS 3.1165(b)(1)); o

(2) Les Instruccions técniques indiquin que es poden transportar sota una aprovacio
emesa per I'Estat d’origen.

JAR-OPS 3.1170 Classificacio

L'operador ha de prendre totes les mesures raonables per assegurar que els articles i
substancies es classifiquin com a mercaderies perilloses segons el que estigui especificat
en les Instruccions tecniques.

JAR-OPS 3.1175 Empaquetatge
(Vegeu AMC OPS 3.1175.)

L'operador ha de prendre totes les mesures que siguin raonables per assegurar-se que
les mercaderies perilloses s’empaqueten segons el que estigui especificat en les
Instruccions técniques o de manera que ofereixin un grau de seguretat equivalent prévia
aprovacioé per part de l'autoritat.

JAR-OPS 3.1180 Etiquetatge i marcatge

(a) L'operadorhade prendre totes les mesures que siguin raonables per assegurar-se
que els paquets, embalatges addicionals i contenidors de carrega s’etiquetin i es marquin
segons el que estigui especificat en les Instruccions tecniques.

(b) L'operador ha de prendre totes les mesures raonables per assegurar-se que els
paquets, embalatges addicionals i contenidors de carrega estiguin marcats segons el que
estigui especificat en les Instruccions técniques o segons les directrius de 'autoritat [vegeu
AMC OPS 3.1180(b)].

(c) Quan es transportin mercaderies perilloses en un vol que tingui lloc totalment o en
part fora del territori d’'un Estat, I'etiquetatge i el marcatge han d’estar en I'idioma anglés, a
més de qualsevol altre idioma exigit.

JAR-OPS 3.1185 Document de transport de mercaderies perilloses

(a) Loperador s’ha d’assegurar que, excepte quan s’especifiqui el contrari en les
Instruccions técniques, a les mercaderies perilloses s’hi adjunti un document de transport
d’aquestes.

(b) Quan es transportin mercaderies perilloses en un vol que tingui lloc totalment o en
part fora del territori d’'un Estat, el document de transport de mercaderies perilloses ha
d’estar en l'idioma anglés, a més de qualsevol altre idioma exigit.
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JAR-OPS 3.1190

JAR-OPS 3.1195 Acceptacié de mercaderies perilloses

(a) Loperador no ha d’acceptar mercaderies perilloses per transportar-les fins que el
paquet, 'embalatge addicional o el contenidor de carrega no s’hagi inspeccionat d’acord
amb els procediments d’acceptacio de les Instruccions técniques.

(b) Loperador o el seu agent de «handling» ha d'utilitzar una llista de comprovacio
per a I'acceptacié. La llista de comprovacio per a 'acceptacié ha de permetre la revisié de
tots els detalls pertinents i ha de tenir un format que permeti el registre dels resultats de la
comprovacié per a I'acceptacié per mitjans manuals, mecanics o informatitzats.

JAR-OPS 3.1200 Inspeccio6 per detectar danys, vessaments o contaminacié
(a) L'operador ha de garantir que:

(1) S’inspeccionin els paquets, els embalatges addicionals i els contenidors de
carrega per detectar indicis de vessaments o de desperfectes immediatament abans de
carregar-los en un helicopter, segons el que especifiquin les Instruccions tecniques;

(2) No es carreguin paquets, embalatges addicionals o contenidors de carrega en un
helicopter si presenten vessaments o desperfectes;

(3) Es retiri qualsevol paquet de mercaderies perilloses que es trobi en un helicopter
i que sembli que esta danyat o vessa, o bé se’n disposi la retirada per una autoritat o
organitzacié adequada. En aquest cas, la resta de I'enviament s’ha d’inspeccionar per
assegurar-se que estigui en condicions adequades per al transport i que no ha produit cap
dany ni contaminacié a I'helicopter o a la seva carrega; i

(4) S’inspeccionin els paquets, els embalatges addicionals i els contenidors de
carrega per detectar signes de desperfectes o vessaments en descarregar-los d'un
helicopter i, si hi ha evidéncia de desperfectes o vessaments, s’inspeccioni la zona
d’emmagatzematge de les mercaderies perilloses per detectar possibles danys o
contaminacions.

JAR-OPS 3.1205 Eliminacié de contaminacio
(a) Loperador ha de garantir que:

(1) Qualsevol contaminacié trobada com a resultat del vessament o dels danys
causats per mercaderies perilloses s’elimini sense demora; i

(2) Es retiri del servei immediatament I'helicopter que s’hagi contaminat per materials
radioactius i que no torni al servei fins que el nivell de radiacié en qualsevol superficie
accessible i la contaminacié permanent no excedeixin els valors especificats en les
Instruccions técniques.

JAR-OPS 3.1210 Restriccions de carrega
[Vegeu AMC OPS 3.1210(a).]

(a) Cabina de passatgers, cabina de vol i compartiments de carrega.—L'operador s’ha
d’assegurar que les mercaderies perilloses es carreguin, segreguin, estibin, fixin i transportin
en un helicopter segons el que especifiquin les Instruccions técniques o d’'una forma
aprovada per l'autoritat.

(b) Mercaderies perilloses designades per a transport exclusiu en aeronaus de
carrega.—L'operador s’ha d’assegurar que els paquets de mercaderies perilloses que portin
I'etiqueta «Exclusivament aeronaus de carrega» es transportin en aeronaus de carrega i
que es carreguin segons el que especifiquin les Instruccions técniques.
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JAR-OPS 3.1215 Subministrament d’informacié
(a) Informacio al personal de terra.—L'operador ha de garantir que:

(1) Es faciliti informacié per permetre al personal de terra que compleixi les seves
funcions respecte al transport de mercaderies perilloses, incloent les accions que es
prenguin en cas d’incidents i accidents amb mercaderies perilloses; i

(2) Quansiguiaplicable, es facilititambé la informacié que s’esmenta en el subparagraf
anterior (a)(1) al seu agent de «handling».

(b) Informacié als passatgers i a altres persones [vegeu AMC OPS 3.1215(b)]:

(1) Loperadors’had’assegurar que es difonguilainformacié segons el que requereixin
les Instruccions técniques perqué s’adverteixi als passatgers sobre els tipus d’articles que
se’ls prohibeix transportar a bord d’'un helicopter; i

(2) L'operador i, si s’escau, el seu agent de «handling» s’ha d’assegurar que es
disposi d’avisos en els llocs d’admissio de la carrega que informin sobre el transport de
mercaderies perilloses.

(c) Informacié als tripulants.—L’operador s’ha d’assegurar que el Manual d’operacions
contingui la informacié necessaria per permetre que els membres de la tripulacié compleixin
les seves responsabilitats quant al transport de mercaderies perilloses, incloent les mesures
que es prenguin en el cas d’emergéncies amb aquestes.

(d) Informacié al comandant.—L'operador s’ha d’assegurar que es faciliti informacio
per escrit al comandant, segons el que especifiquin les Instruccions técniques. (Vegeu la
taula 1 de I'apéndix 1 del JAR-OPS 3.1065, on figura el periode durant el qual s’ha de
conservar el document.)

(e) Informacié en cas d’'un incident o accident de I'helicopter [vegeu AMC OPS
3.1215(e)l:

(1) L'operador que estigui implicat en un incident d’helicopter ha de facilitar qualsevol
informacio que es requereixi per reduir al minim els perills creats per qualsevol mercaderia
perillosa transportada.

(2) L'operador que estigui implicat en un accident d’helicopter, tan aviat com sigui
possible, ha d’informar l'autoritat competent de I'Estat en qué hi hagi hagut I'accident de
I'helicopter de qualsevol mercaderia perillosa transportada.

JAR-OPS 3.1220 Programes d’entrenament

(Vegeu AMC OPS 3.1220)
(Vegeu IEM OPS 3.1220)

(a) L'operador ha d’establir i mantenir programes d’entrenament del personal, segons
els requeriments de les Instruccions técniques, que han de ser aprovades per I'autoritat.

(b) Operadors que no soén titulars d’'una aprovacié permanent per transportar
mercaderies perilloses.—L’operador ha de garantir que:

(1) El personal que manipuli carrega general i equipatges hagi rebut entrenament per
complir les seves obligacions respecte a les mercaderies perilloses. Com a minim, aquest
entrenament ha d’incloure les arees especificades a la columna 1 de la taula 1 amb un
aprofundiment suficient per assegurar-se que es coneguin els perills associats amb les
mercaderies perilloses i la forma d’identificar-les i els requisits que s’apliquen al transport
d’aquestes mercaderies per part dels passatgers; i
2) El seglent personal:

i) Membres de la tripulacio;

i) Personal de «handling» de passatgers; i

iii) Personal de seguretat contractat per I'operador que supervisa els passatgers i el
seu equipatge, hagi rebut un entrenament que com a minim ha de cobrir les arees que

—_~ e~ o~ —_
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s’identifiquen a la columna 2 de la taula 1 amb un aprofundiment suficient per assegurar-se
que es coneguin els perills associats amb les mercaderies perilloses, la forma d’identificar-
les i els requisits aplicables al transport d’aquestes mercaderies pels passatgers.

Taula 1
Arees d’entrenament 1 2
Conceptesgenerals . .. ... ... .. X X
Limitacions sobre mercaderies perilloses en el transportaeri .. ....... X
Marcatge i etiquetatge depaquets. . ......... ... ... ... ... ... ..., X X
Mercaderies perilloses en I'equipatge dels passatgers .............. X X
Procediments d’'emergéncia. .. .......... ... .. i X X

Nota: «X» indica una area que s’ha de cobrir.

(c) Operadors titulars d’una aprovacié permanent per al transport de mercaderies
perilloses.—L'operador ha de garantir que:

(1) El personal que accepta mercaderies perilloses hagi rebut entrenament i estigui
qualificat per complir les seves obligacions. Com a minim, aquest entrenament ha de cobrir
les arees especificades a la columna 1 de la taula 2 amb un aprofundiment suficient per
assegurar-se que el personal pugui prendre decisions per acceptar o rebutjar mercaderies
perilloses ofertes per al seu transport per via aéria;

(2) El personal que es dedica a la manipulacio, estiba i carrega de mercaderies
perilloses en terra hagi rebut entrenament per poder complir les seves obligacions respecte
a aquestes. Com a minim, aquest entrenament ha de cobrir les arees especificades a la
columna 2 de la taula 2 amb un aprofundiment suficient per assegurar-se que es coneixen
els perills associats amb les mercaderies perilloses, la forma d’identificar-les i la forma de
manipular-les i carregar-les;

(3) El personal que es dedica a la manipulacié de carrega general i equipatges hagi
rebut entrenament per poder complir les seves obligacions respecte a mercaderies
perilloses. Com a minim, aquest entrenament ha de cobrir les arees especificades a la
columna 3 de la taula 2 amb un aprofundiment suficient per assegurar-se que coneix els
perills associats amb les mercaderies perilloses, la forma d’identificar-les i la forma de
manipular-les i carregar-les, aixi com els requisits que s’apliquen al transport d’aquestes
mercaderies per part dels passatgers;

(4) Els membres de la tripulacié de vol hagin rebut entrenament que, com a minim,
ha de cobrir les arees especificades a la columna 4 de la taula 2. L'entrenament s’ha
d’'impartir amb un aprofundiment suficient per assegurar-se que coneixen els perills
associats amb les mercaderies i la forma de transportar-les en un helicopter; i

(5) El seglent personal:

(i) Personal de «handling» de passatgers;

(i) Personal de seguretat contractat per 'operador que supervisa els passatgers i el
seu equipatge; i

(i) Membres de la tripulacié que no siguin membres de la tripulacié de vol, hagi rebut
entrenament que, com a minim, ha de cobrir les arees especificades a la columna 5 de la
taula 2. L'entrenament s’ha d’'impartir amb un aprofundiment suficient per assegurar-se
que s’han obtingut coneixements dels perills associats amb les mercaderies i dels requisits
aplicables al transport d’aquestes mercaderies pels passatgers o, més generalment, el seu
transport en un helicopter.
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Taula 2
Arees de formacié 1 2 3

Limitacions per a les mercaderies perilloses en el transport aeri. . | X X X X

Classificacio de les mercaderies perilloses . ................. X

Llista de mercaderies perilloses. . . ....... ... ... ... ... . ... X X X

Especificacions d’empaquetatgeiretolacio . ... .............. X

Procediments d’estibaicarrega. . ........... ... .. ... . ... X X X X

Mercaderies perilloses en I'equipatge dels passatgers ......... X X X X

Procediments d’'emergéncia. .. ........... ... ... ... . ... X X X X X

Nota: les «X» indiquen les arees que s’han de cobrir.

(d) L'operador s’ha d’assegurar que tot el personal que rebi formacié se sotmeti a una
prova per verificar fins a quin punt coneix les seves responsabilitats.

(e) Loperador s’ha d’assegurar que tot el personal que requereixi entrenament sobre
mercaderies perilloses rebi entrenament periodic a intervals no superiors a 2 anys.

(f) Loperador s’ha d’assegurar que es mantinguin registres de formacié en
mercaderies perilloses de tot el personal entrenat d’acord amb el subparagraf (d)
anterior.

(g) Loperador s’ha d’assegurar que el personal del seu agent de «handling» sigui
entrenat d’acord amb la columna corresponent de les taules 1 o0 2.

JAR-OPS 3.1225 Informes d’incidents i accidents amb mercaderies perilloses
(Vegeu AMC OPS 3.1225.)

(a) L'operador ha d’informar l'autoritat dels incidents i accidents amb mercaderies
perilloses. S’ha d’enviar un informe inicial en el termini de 72 hores a partir del succés a
menys que circumstancies excepcionals ho impedeixin.

(b) L'operador també ha d’informar I'autoritat sobre les mercaderies perilloses no
declarades o declarades incorrectament que hagin estat descobertes entre la carrega o
I'equipatge dels passatgers. S’ha d’elaborar un informe inicial en un termini de 72 hores a
partir del descobriment, llevat que circumstancies excepcionals ho impedeixin.

JAR-OPS 3.1230

SUBPART S. SEGURETAT

JAR-OPS 3.1235 Requisits de seguretat

L'operador s’ha d’assegurar que tot el personal corresponent estigui familiaritzat i
compleixi amb els requisits pertinents dels programes de seguretat nacional de I'Estat de
I'operador.

JAR-OPS 3.1240 Programes d’entrenament

L'operador ha d’establir, mantenir i portar a terme programes aprovats d’entrenament
que permetin al personal de l'operador prendre accions adequades per evitar actes
d’interferéncia il-licita, com ara sabotatge o segrest d’helicopters, i reduir al minim les
consequencies d’aquests esdeveniments en cas que passin.

JAR-OPS 3.1245 Informes sobre actes d’interferencia il-licita

Després d’'un acte d’interferéncia il-licita a bord d’un helicopter, el comandant o, en
abseéncia seva, I'operador ha de presentar, sense demora, un informe de I'acte a I'autoritat
local designada i a I'autoritat de I'Estat de I'operador.
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JAR-OPS 3.1250 Llista de comprovacié dels procediments de recerca de
I’helicopter

L'operador ha de garantir que tots els helicopters portin una llista de comprovacio dels
procediments que s’han de seguir en cada tipus d’helicopter per efectuar la recerca
d’armes, explosius o altres dispositius perillosos ocults. L'operador també ha d’indicar a la
lista de comprovacio directrius sobre les mesures a prendre en cas que es trobi alguna
bomba o objecte sospitds.

JAR-OPS 3.1255 Seguretat de la cabina de vol

En els helicopters operats per al transport de passatgers, si tenen instal-lada una porta
a la cabina de vol, aquesta s’ha de poder bloquejar des de dins per evitar 'accés no
autoritzat.
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