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TEXTO CONSOLIDADO
Ultima modificacion: sin modificaciones

El presente Decreto-ley se entiende tacitamente sustituido, con efectos de 1 de agosto de 2020, por la Ley
2/2020, de 27 de julio, de mitigacién del impacto socioeconémico del COVID-19 en el area de vivienda e
infraestructuras. Ref. BOE-A-2020-9792

PREAMBULO

El afio 2020 pasara a la historia por la aparicion de una nueva y terrible enfermedad que
ha sacudido de forma repentina el conjunto de la humanidad. La propagacién de un
coronavirus denominado SARS-Cov-2, que tiene un gran poder infeccioso, ha motivado que,
el pasado 11 de marzo, la Organizacién Mundial de la Salud declare una pandemia.

Su propagacion a lo largo y ancho del mundo se esta produciendo a una velocidad
inusitada, y ha extendido la enfermedad que provoca, el COVID-19, por toda la geografia del
globo, trasladandose a la sociedad y afectando a la economia a un ritmo desconocido desde
la mal denominada Gripe espafiola, hace ya un siglo. Esta enfermedad es grave y
potencialmente letal, lo que ha obligado a reaccionar de forma rapida a todos los gobiernos
del mundo para tratar de proteger a la poblacion. La situacién generada por la evolucion del
COVID-19 ha supuesto la necesidad de adoptar medidas drasticas y extraordinarias de
confinamiento por parte de las autoridades de salud publica, dentro del actual escenario de
contencioén reforzada, que se coordinan en el marco del Consejo Interterritorial del Sistema
Nacional de Salud. Estas medidas, junto con las adoptadas por otros paises, estan teniendo
un brutal impacto social y econémico, que se proyecta en particular sobre determinados
sectores de la economia, empresas y, lo mas importante, sobre sus trabajadores.

Nadie duda de que se trata de un acontecimiento imprevisible, completamente
inimaginable hace unos meses, de escala mundial, ante el que dificilmente se podia estar
preparado con antelacién, que debe ser calificado sin duda como un claro episodio
sobrevenido de fuerza mayor.

La respuesta sanitaria ante un evento tan extraordinario debia ser contundente, y
complementarse con cuantas medidas fueran necesarias para luchar contra ese enemigo
invisible, sin atender a otros criterios distintos de los sanitarios. La economia puede
recuperarse, las vidas humanas no. Asi lo interpreté la Organizacién Mundial de la Salud con
su declaracidon de la pandemia. Y asi lo han hecho todas las autoridades publicas espafiolas,
cada una en el &mbito de sus competencias.

Pero una vez superada la primera oleada de contagios, y atravesadas las primeras
etapas de contencidn del tragico desastre de salud publica, que estd dejando decenas de
miles de muertos, una vez que estamos logrando frenar el ritmo de propagacion del
coronavirus, es preciso pasar a evaluar los dafos y, sobre todo, trabajar de forma urgente y
decidida en buscar soluciones ante el grave problema social y econémico que se ha
generado.

El impacto que esta pandemia esta ocasionando en la economia de la Regién de Murcia
es aun dificil de precisar, pero no existe ninguna duda de que esta siendo muy severo. Las
medidas sanitarias han incluido una paralizacion completa de toda actividad econémica —
exceptuando los servicios mas esenciales-, y paralizaciones parciales de sectores completos
gue se van a prolongar durante muchas semanas. Desde la declaracion del Estado de
Alarma por parte del Gobierno de Espafa mediante el Real Decreto 463/2020, de 14 de
marzo, se ha interrumpido toda actividad turistica, se ha restringido fuertemente la movilidad,
tanto local como regional, nacional y sobre todo internacional y se han cerrado fronteras. Las
medidas sanitarias requerian un distanciamiento social que se ha tenido que convertir en
una paralizacion de cualquier acto social, y eso ha detenido en seco la inmensa mayoria de
los flujos econémicos. La economia actual se comporta como una gran red que se extiende
por todo el mundo, y la paralizacibn mas o menos subita de una gran mayoria de sus
transacciones esta produciendo efectos devastadores. Igualmente dificil es hacerse una idea
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de las dificultades que presentara la reactivacion de esos flujos, y de cuanto se tardara en
recuperar un cierto ritmo asimilable a la normalidad, sobre todo teniendo en cuenta que las
afecciones seran desiguales por sectores de actividad y por empresas.

A nivel mundial ya se estan emitiendo las primeras evaluaciones sobre el terrible impacto
gue esta produciendo este suceso extraordinario sobre la economia global, y que dibujan un
panorama desolador. El Fondo Monetario Internacional prevé una contraccion brusca de la
economia mundial de, al menos, un -3%, con riesgo considerable de presentar resultados
aln mas graves. Las previsiones que establece para Espafia son muy superiores, se sitdan
en el -8% del PIB, lo que representa una caida de 100.000 millones de euros. Extrapolados a
la Region de Murcia, supone la pérdida sibita de mas de 2.500 millones de euros de
produccion. Este mismo organismo recomienda a los encargados de formulacion de
politicas, que establezcan medidas urgentes para apoyar a los hogares y las empresas
afectadas.

La Confederacion de Organizaciones Empresariales de Espafia (CEOE), en un informe
sobre el escenario econémico especifico provocado por el coronavirus de fecha 8 de abril,
sefiala que una de las peculiaridades de esta adversa situacién es que impacta de manera
muy diferente a los distintos sectores, por lo que aconseja que las intervenciones publicas
prioricen a las actividades y empresas mas perjudicadas. Concretamente nombra los
denominados «sectores de proximidad» entre los que se encuentran el turismo, los servicios
inmobiliarios o el transporte, que, como es publico y notorio, son sectores fundamentales de
la actividad econémica agregada en la Region de Murcia.

Este mismo informe califica el escenario como un «shock de impacto», por lo que
declara la urgente necesidad de adopcién de medidas con celeridad excepcional. Cuantifica
un descenso del PIB en un -5%, en el escenario mas optimista. En otras hipétesis, en las
gue sea necesario extender el periodo de confinamiento, o las medidas que se adopten no
sean lo suficientemente agiles o no alcancen los objetivos esperados, la intensidad de los
efectos considerados podria provocar una contraccién del Producto Interior Bruto superior al
-9%. De acuerdo con todos los expertos, una caida tan brusca no se habia producido en
Espafia desde la Guerra Civil. La traduccion en términos de paro que tienen estas
previsiones es también desoladora. Las previsiones mas optimistas sefialan pérdidas de
empleo en toda Espafia del orden del millén de personas, situando el total de desempleados
rozando los 4.200.000.

Este informe también propone soluciones que, para una crisis de oferta como se
considera esta, consisten en la implementaciéon de medidas de politica econémica que vayan
particularmente dirigidas a las actividades afectadas. Son muchas las medidas que se estan
implementando, y otras mas que deberan ser puestas en marcha en el futuro. Pero entre
ellas, los citados informan sefialan la necesidad de reducir el impacto social de la crisis,
ayudando a las familias a superar la situacion que el paro inesperado conduzca a
situaciones de exclusién social y mejorando la capacidad de adaptacién de las empresas a
la situacién, para evitar la destruccion irreversible de tejido productivo. Ello haria que la
salida de la crisis fuese mas lenta y el impacto social provocado fuese adn mayor.

Nuestro sistema democratico debe salir reforzado en esta situacion de absoluta
excepcionalidad. El sélido ordenamiento juridico e institucional que nos hemos dado los
espafoles nos ofrece herramientas legales eficaces, capaces de dar una respuesta urgente
y necesaria a la crisis causada por el coronavirus. Es, por tanto, una obligacion ética y
politica de las Administraciones Publicas adoptar con eficacia todas las decisiones que la
situacién exige. Ante este panorama de crisis social y econémica, debemos reaccionar con
una contundencia similar a la magnitud de los retos a los que nos enfrentamos. Una
coyuntura tan desfavorable como la que se avecina requiere el empleo de todas las
herramientas disponibles que permitan a la Administracién combatir con la maxima eficacia
el enorme reto de impedir que el derecho fundamental a una vivienda digna se vea
menoscabado, de reactivar una red econémica subitamente interrumpida, de restablecer las
conexiones perdidas o crear unas nuevas, de estimular los canales para que los flujos
econdmicos vuelvan a circular sin resistencias.

Por ello, este Decreto-ley de medidas urgentes en el area de infraestructuras y vivienda
es clave para dar respuesta a las circunstancias econdmicas excepcionales sefialadas,
sumandose a las medidas adoptadas a nivel de la Unién Europea, y a las numerosas
disposiciones legales evacuadas por el Gobierno de la nacién, igualmente extraordinarias,

Pagina 4



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

en las Ultimas semanas. Este Decreto-Ley se centra en las medidas urgentes para tratar de
ganar eficiencia y competitividad del tejido productivo en el area de vivienda e
infraestructuras, gracias a reformas dirigidas a facilitar el maximo las actividades econémicas
y en fortalecer el derecho constitucional a una vivienda digna.

Es importante resefiar que, en este caso, el tiempo es un factor clave. Cuanto mas
tiempo se encuentre paralizada la economia, mayores seran los dafios infringidos al tejido
productivo, mayor sera la magnitud de la caida, mas estructurales seran los problemas y
mas dificil sera la recuperacion, causando mas sufrimiento a mas ciudadanos. Por ello la
Administracién Puablica esta obligada a adoptar medidas para que la reactivacién sea lo mas
rapida posible. En situaciones excepcionales, los cambios normativos deben hacer uso de
todos instrumentos de que se nos dota en nuestro ordenamiento juridico para otorgar la
maxima celeridad en la implantacién efectiva de las medidas. La necesaria y urgente
necesidad de articular las medidas que se proponen mediante un Decreto-Ley esta
completamente justificada en este sentido. En lo que sigue vamos las razones de por qué
esta justificado aplicar medidas urgentes en las areas especificas de las que se ocupa este
Decreto-Ley.

Como es publico y notorio, uno de los sectores mas golpeados por las medidas
sanitarias adoptadas y las restricciones de movilidad que se desprenden de la declaracion
del Estado de Alarma es el turismo, un sector clave en la economia espafiola y de la Region
de Murcia. No se debe olvidar que el peso del turismo en la economia de la Region de
Murcia es superior al 11,4% y es intensivo en el empleo. Todos los operadores econémicos
de este ambito se han visto obligados a paralizar completamente su actividad en momentos
estacionales especialmente sensibles para su cuenta de resultados, como es la etapa
vacacional de Semana Santa. También el verano se ve claramente amenazado por la
prolongacion de las medidas de confinamiento y por la improbable reapertura de los traficos
internacionales a corto plazo. Ademas, todos los expertos vaticinan una brutal contencién de
la demanda turistica hasta que los posibles clientes no vuelvan a confiar en que viajar es
seguro. Es preciso, por tanto, establecer medidas con urgencia que puedan dinamizarlo y
ayuden a su recuperacion cuanto antes, desde el mismo momento en que comiencen a
establecerse medidas de desescalamiento.

Hemos de recordar, ademas, que en el sector del turismo de costa regional, la pandemia
del coronavirus no ha sido la Unica desgracia que ha sufrido. Se ha visto afectado por la
existencia de varios acontecimientos fuera de lo comdn como son la DANA del mes de
septiembre, las que han sucedido en los meses posteriores y el devastador paso de la
borrasca GLORIA. La terrible pandemia provocada por el coronavirus viene a golpear una
vez mas a un sector duramente afectado. Ademas, la previsible repeticibn de nuevos
fenémenos atmosféricos derivados del avance imparable del cambio climatico, declarado
con el caracter de Emergencia por el Gobierno de Espafia mediante acuerdo del Consejo de
Ministros de 21 de enero de 2020, hace necesaria y urgente introducir cambios en la
legislacion para facilitar un nuevo modelo de gestion, que sea mas sostenible en el tiempo,
mas equilibrado y mas ecoeficaz.

Los puertos deportivos han demostrado durante los Udltimos afios ser motores
econdmicos que generan una considerable actividad econdémica, sobre todo en los
municipios donde se ubican. Estas instalaciones, adecuadamente gestionadas Yy
dinamizadas, son capaces de generar fuertes corrientes de atraccion de turismo de calidad
mediante la organizacién de eventos y actividades nauticodeportivas, muy especialmente
fuera de las temporadas altas, que es justo cuando mas se necesitan. Esta actividad se
convierte en poco tiempo en un elemento generador de empleo especializado en este
ecosistema, que consolida las tendencias rupturistas de la estacionalidad. Se hace
imprescindible extraer el maximo potencial dinamizador a estas infraestructuras, para que se
conviertan en elementos aceleradores de la actividad econdmica, y generen focos de intensa
actividad y empleo en los municipios donde se ubican.

De esta manera, se propone la modificacion de la ley de puertos para agilizar la
tramitaciéon administrativa en la organizacion de actividades ndauticas, adaptarla a la lucha
contra el cambio climatico que demandan con urgencia los clientes internacionales,
profundizar en el fomento de la cultura de la sostenibilidad, e incorporar criterios de
flexibilidad y reducciéon de plazos imprescindibles para hacer mas dinamica la actividad
portuaria.
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Otro sector de proximidad fuertemente afectado por la crisis del coronavirus, sobre el
gue la Comunidad Auténoma tiene amplias competencias, es el sector del transporte
mediante vehiculos de turismo, esto es, el taxi, considerado como actividad de utilidad
publica que, si bien no tiene la naturaleza juridica de servicio publico, si incorpora algunas
obligaciones que lo dotan de un destacado interés social.

Este sector afronta el shock de impacto derivado de esta crisis en una situacion de
especial vulnerabilidad, por cuanto en su inmensa mayoria se trata de autbnomos que deben
operar bajo una reglamentacion estricta, no pensada para la imprevisible y extraordinaria
situacién en la que vivimos, por lo que carecen de cualquier margen de maniobra para poder
subsistir ante las condiciones de contorno que hoy se presentan. Elementos como la
obligatoriedad de la dedicacién exclusiva, la rigida limitacion del numero de plazas, o la
imposibilidad de prestar servicios compartidos bajo determinadas circunstancias, reducen
tanto su capacidad de adaptacién que, estan generando graves problemas a las personas
gue viven del taxi y pueden desembocar en un abandono masivo de la actividad. Es urgente
adoptar medidas de flexibilizacion a todos los niveles para evitarlo.

Del mismo modo, si se analiza con detalle la naturaleza de los impactos que provoca
esta situacion extraordinaria, es sencillo detectar que uno de los segmentos de la sociedad
mas vulnerable ante sus efectos es la conservacion del derecho constitucional a una
vivienda digna.

La coyuntura econdmica corre un severo riesgo de que se produzca un impacto mas
permanente o estructural debido a un circulo vicioso de caidas de demanda y produccién
como las de 2008-2009, con una salida masiva de trabajadores al desempleo y un ajuste
particularmente agudo para los trabajadores temporales y los autbnomos, tal y como estan
anunciando la mayoria de los observatorios econémicos. En la anterior crisis, ello
desembocd en una oleada de impago de alquileres e hipotecas, con los consiguientes
procesos de lanzamiento y desahucio. Ya conocemos el terrible impacto social de aquella
situacién. Estamos hoy obligados a tratar de evitar de forma perentoria que se reproduzca
ese escenario.

El derecho constitucional a disponer de una vivienda digna, recogido en el articulo 47 de
la Constitucion, es uno de los pilares basicos que construyen nuestro sistema social, y por
ello debe ser protegido con todas las herramientas disponibles en derecho, que permitan
implantar las medidas requeridas por las circunstancias, y hacerlo de la forma mas agil
posible, antes de que sea demasiado tarde.

Son muchas las acciones que deben llevarse a cabo, pero una fundamental es agilizar
los procesos administrativos en el otorgamiento efectivo de las ayudas de alquiler y facilitar
los proyectos de construccion de viviendas, especialmente de la protegida, para los
colectivos con mayores dificultades. La experiencia de los Ultimos afios muestra que los
procedimientos administrativos que se desprenden de la aplicacion de la legislacién en su
estado actual, alargan excesivamente los procedimientos, hasta el punto de llegar a perder
su conveniencia y oportunidad. Y los principales afectados son, precisamente, las personas
y familias mas necesitadas del amparo que preceptivamente debe otorgar la administracion
en defensa del interés publico.

Ademas, los cambios legales contemplados en este documento permitiran el ejercicio
efectivo de este derecho constitucional y, ademas, podran acceder a una vivienda en
propiedad de forma permanente cientos de familias que vienen pagando durante décadas
rentas por sus viviendas sociales, sin poder llegar nunca a acceder a su titularidad. Este
Decreto-Ley les va a permitir asegurar su derecho a la vivienda y mejorar sus rentas que,
como es sabido, son precarias en las personas que tienen su residencia en viviendas
sociales. Los impedimentos legales para acceder a la propiedad de viviendas que llevan
pagando durante décadas, refuerza su vulnerabilidad en situaciones de crisis, contribuye a la
creacién indeseada de nulcleos de concentracion de pobreza y a la degradacion de barrios
completos, ademas de cronificar las situaciones de marginalizaciéon. Factores que la
presente crisis va a acentuar en grado extremo. Se hace urgente acelerar las medidas en las
gue la Administracién regional venia trabajando para que el sector de la sociedad murciana
mas débil resista mejor la dura situacion en la que estamos inmersos.

Este Decreto-Ley dedica también una especial atencion a Lorca. El proceso de
reconstruccion de los terribles terremotos del 11 de mayo de 2011 esta ya practicamente
culminado. Ha sido un proceso largo y complejo, que ha requerido la ejemplar implicacion de
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todas las Administraciones Publicas, con importantisimas inversiones y un gran espiritu de
colaboracién y sacrificio de los lorquinos. El resultado estd en una ciudad renovada y
pujante. Sin embargo, hay que recordar que no todos los procedimientos administrativos
estan resueltos, debido a la complejidad del proceso mismo de reconstruccién, sobre el que
no habia experiencia previa. Por ello este Decreto-Ley introduce cambios normativos para
acelerar los procedimientos de justificacién de las subvenciones, con el objetivo de liberar a
las familias lorquinas, en esta situaciébn de emergencia, de cargas y preocupaciones
adicionales. Los Decretos-leyes del Gobierno de Espafia sefialan, ademas, entre las
medidas de urgente necesidad, atender las necesidades de alquiler de viviendas de miles de
familias. La simplificacién de los procedimientos, tanto para Lorca como para el resto de
ciudadanos, permitira también a la Administracién regional poder reforzar el personal
dedicado a atender las nuevas necesidades de ayudas que se estan multiplicando en toda la
Region de Murcia. En situaciones de emergencia la priorizacion es un deber juridico y
politico, sobre todo cuando los recursos son finitos. Y la Administracién regional necesita
dotarse de instrumentos legales para dar la respuesta que la sociedad murciana demanda
de ella.

La emergencia nacional en la que vivimos ha revalorizado el papel de nuestros espacios
publicos. Tenemos, por un lado, calles vacias y, por otro, importantes mejoras en la calidad
del aire y de otros parametros medioambientales derivados de la falta de actividad. A ello se
suma que, como ya hemos sefialado, estamos ante una Emergencia Climatica declarada
recientemente por el Consejo de Ministros del Gobierno de Espafia, por lo que estamos
obligados a adoptar medidas ante ella. La legislacion vigente no permite responder con la
celeridad adecuada a las demandas extraordinarias de la situacién que estamos viviendo.
Falta la debida operatividad y efectividad de algunas de los organismos de coordinacién
propuestos, y de algunos documentos a incluir en los documentos de planeamiento, cuya
finalidad no refuerza la seguridad juridica, consume importantes recursos publicos y privados
en su redaccion y tramitacion, ademas de dificultar su consulta y andlisis. Quiza antes
podiamos permitirnoslo. Ahora ya no.

Por todo ello, y con el objetivo de dinamizar al maximo la economia regional posibilitando
la implantacién agil de los distintos usos de suelo, sin perder la seguridad juridica y el
imprescindible orden que ha de establecer el urbanismo, se plantean las modificaciones de
este texto. Es indispensable disponer de las herramientas juridicas y urbanisticas adecuadas
para acelerar la inversion econdémica, el desarrollo de nuevos proyectos, los preceptivos
permisos de las diferentes administraciones, crear, ademas, espacios saludables, ciudades
respetuosas con las personas que las habitan, y que sean capaces de aprovechar los
recursos naturales y ejerzan su capacidad de resiliencia frente a los fendmenos
medioambientales. En resumen, instrumentos agiles que sean capaces de dar respuesta a
las especiales necesidades que surgen de la crisis que nos ha sobrevenido. Tales medidas
no tienen espera.

En resumen, estos gravisimos acontecimientos han puesto de relieve la necesidad de
modificar el marco legislativo vigente para hacer frente a la situaciéon y evitar que se
reproduzcan sucesos ya conocidos en otras grandes crisis econémicas, y cuyo objetivo
Ultimo sea proteger los derechos constitucionalmente reconocidos a todos los ciudadanos.
Por tanto, el presente decreto-ley tiene por objeto regular este marco normativo, que
comprende medidas urgentes relativas al ambito de las infraestructuras portuarias como
dinamizadoras de la actividad turistica, el transporte, la vivienda y el urbanismo y la
ordenacion del territorio.

El decreto-ley consta de una parte expositiva y una parte dispositiva estructurada en
cuatro capitulos, dos disposiciones adicionales, una disposicion derogatoria y dos
disposiciones finales.

El capitulo I, compuesto por un articulo Unico, dividido en quince puntos, modifica a la
Ley 3/1996 de 16 de mayo de Puertos de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia.
Respecto a las modificaciones que realiza podemos destacar: se amplian los usos de los
puertos deportivos, modificAndose los articulos 5 y 6, en este sentido; se flexibilizan los
criterios para la adjudicacion de las concesiones; se reducen los plazos; se incluyen criterios
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de ecoeficacia, adaptacién al cambio climatico y se adaptan a la legislacién vigente en
materia de contratacion, modificAndose los articulos 6, 7, 8, 9 y 11. Se actualiza la férmula
de célculo del canon para actualizarla a la realidad del mercado, incidiendo en el punto 4 del
articulo 16. Asimismo, se simplifica y agiliza la tramitacion administrativa para la
organizacion de actividades nauticas, de fomento de la cultura de la sostenibilidad y lucha
contra el cambio climatico, y para las solicitudes de concesion o autorizacion con el objeto de
dinamizar la economia. También en esta linea se flexibilizan los informes sectoriales
necesarios para otorgar autorizaciones y concesiones, salvo los preceptivos, reduciéndose
los plazos. Por otra parte, y con objeto de evitar el uso especulativo de los puntos de amarre,
se introducen los apartados 12 y 13 en el articulo 16, que regulan las condiciones para la
cesion de derechos de puntos de amarre gestionados en régimen de concesién. Asimismo
se establece un registro general de usuarios, como instrumento de publicidad de la gestion
de los usos de los puntos de amarre en las zonas objeto de concesion. Otra de las
cuestiones que resuelve el decreto-ley es concretar el tipo de instalaciones a ubicar en el
dominio publico portuario, por lo que se lleva a cabo una modificacién del procedimiento de
autorizaciones y concesiones, con el fin de clarificar sus contornos, adoptando soluciones
extraidas del derecho autonémico comparado, y simplificar en lo posible el procedimiento de
otorgamiento, sin merma alguna de las garantias del mismo. En cuanto a la utilizacion del
dominio publico portuario, se establecen criterios con el fin de concretar y agilizar la actividad
econdmica que se desarrolla en nuestros puertos. Las modificaciones se encuentran
principalmente en los articulos 6 y 29. Se introducen las causas de fuerza mayor como
motivo de bonificacion excepcional del canon en autorizaciones y en las tarifas por
prestacion de servicios portuarios llevados a cabo directamente por la administracién
autonémica. La medida enunciada va dirigida a salvaguardar la viabilidad de los usos
portuarios (pesca, acuicultura, etc.) ante episodios de efectos catastroficos. Se afiaden
nuevas bonificaciones imprescindibles, ya que en materia de tasas, como sefiala la ley
autonémica, ademas de reiterada jurisprudencia, pueden tenerse en cuenta criterios
genéricos de capacidad econémica de los sujetos obligados a satisfacerlas, lo que en el
caso que nos ocupa es un punto importante de la modificacién. Estos aspectos se regulan
en los articulos 16, 30 y en la Disposicion Adicional. Asimismo, se introducen modificaciones
para agilizar la gestién de los procedimientos sancionadores en materia de puertos, con el fin
de disuadir conductas antijuridicas. En esta materia se regulan, con mayor concrecion,
criterios ya contenidos en la vigente Ley de Puertos, ampliando el plazo de resolucion del
procedimiento sancionador, y concretando los importes de las multas, al objeto de reforzar la
seguridad juridica y el principio de tipicidad.

El capitulo Il esta compuesto por un articulo Gnico, dividido en siete puntos, que modifica
a la Ley 10/2014, de 27 de noviembre, reguladora del transporte publico de personas en
vehiculos de turismo por medio de taxi de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia.
Respecto a las modificaciones que realiza, podemos destacar la del apartado a del articulo
2,y del apartado 1 del articulo 17, aumentando el limite de la capacidad del vehiculo de siete
a nueve plazas, incluida la persona que lo conduce, por las razones indicadas sobre la
facilitacion del acceso al servicio de taxi de un mayor nimero de usuarios y la ampliacién del
abanico de oferta de los servicios que pueden realizar los propios profesionales del taxi.
Asimismo, se suprime el articulo 9, anulando la posibilidad de la exigencia de plena y
exclusiva dedicacion a la actividad del taxi de la persona titular de la licencia, facilitando con
ello que dicha persona pueda compatibilizar esta actividad con otra u otras que puedan
suponerle una mayor sostenibilidad econdmica o el ejercicio de actividades emprendedoras
gue puedan generar mas dinamismo y riqueza socialmente; asi como la supresion del limite
de contratacion como maximo de dos conductores asalariados, flexibilizando el desempefio
de esta actividad, Se posibilita asi una mayor actividad econdémica y se genera mayor
riqgueza y nuevos puestos de trabajo. Se modifica igualmente el apartado 1 del articulo 20
para reorientar la actividad hacia el uso y aplicacién de las nuevas tecnologias de la
informacion y comunicacion. Permitiran asi a los ciudadanos acceder a toda clase de
servicios. Se armoniza al mismo tiempo la prestacién de estos servicios en vehiculos de
turismo con el respeto al medioambiente, al fomentar también la reduccion de las emisiones
de los mismos. El articulo 24 se modifica posibilitando la contratacién de plazas
individualizadas, que tendra como limite la capacidad total del vehiculo, bien en usuarios,
bien en equipajes de los mismos; dejando siempre a salvo que los titulares de las licencias
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de taxi y autorizaciones interurbanas de taxi, tendran derecho al cobro en su totalidad de la
tarifa maxima final resultante del servicio prestado, con independencia del nimero de
usuarios a los que se les haya prestado dicho servicio; y consecuentemente con ello,
modificacion de los apartados 1 y 4 del articulo 30, para dar cabida, de un lado, en la fijacién
tarifaria por los érganos competentes en cada caso, a los sistemas de calculo de la parte
proporcional de la tarifa a aplicar a cada usuario en el caso de contratacion compartida de
los servicios de taxi, y a la publicidad en el interior del vehiculo del sistema de calculo
objetivo que se aplicara en el cobro proporcional de la tarifa en el caso de contratacién
compartida.

El capitulo 1, formado por un Unico articulo dividido en catorce puntos, modifica a la Ley
6/2015, de 24 de marzo, de la Vivienda de la Region de Murcia. Se modifica esta ley con la
finalidad de simplificar y acelerar los proyectos de vivienda protegida con el fin de que los
ciudadanos dispongan de oferta suficiente. El punto 2 del articulo 22 se modifica con el
objetivo de que la licencia de primera ocupaciéon que emitan los ayuntamientos sirva como
calificacion administrativa finalizadora del procedimiento de declaracion de vivienda
protegida. Se elimina la condiciéon de que toda vivienda protegida estara sujeta al régimen
legal de proteccidén mientras se mantenga la calificacién del suelo. Asimismo se suprime la
obligatoriedad de la existencia del registro de demandantes de vivienda protegida que se
regulaba en el articulo 33 y la disposicién transitoria segunda, asi como los derechos de
tanteo y retracto que tiene la Administracion sobre las viviendas protegidas reguladas en el
articulo 34 y 49. Se modifican los articulos 41, 42 y 43 con el fin de poder ceder las viviendas
protegidas a aquellos titulares de contratos de alquiler que lleven veinticinco afios pagando
con regularidad todas sus cuotas y aquellos otros que aunque sélo lleven diez afos
concurran en ellos alguna circunstancia como ser mayor de 65 afios, mayores de 50 afios en
situacién de desempleo de larga duracién, familias monoparentales, mujeres victimas de
violencia de género, victimas del terrorismo, familias numerosas y familias con una o mas
personas con un grado de discapacidad reconocido igual o superior al 33 por 100, asi como
la regulacion del régimen de precario. Asimismo se modifican los articulos 51, 56, 59 ter, 59
qguater y 62 con el fin de dotar de mayor capacidad de accién al Servicio de Orientacion y
Mediacién Hipotecaria dada la gran efectividad del mismo.

El capitulo IV esta compuesto por un articulo Unico dividido en veintisiete puntos, que
modifica a la Ley 13/2015, de 30 de marzo, de Ordenacion Territorial y Urbanistica de la
Region de Murcia. En el articulo 5 se realiza una Introduccion de la sostenibilidad y la
proteccion medioambiental como un elemento fundamental de la actividad administrativa en
materia urbanistica. Se suprime la Comision de Politica Territorial regulada en el antiguo
articulo 15 y se modifican los articulos 42.2, 65.2, 68, 70.2 y 161.2 para adaptarlos a la
nueva situacién. Esta Comision se suprime ya que esta constituida por representantes de
todas las consejerias, de la Federacion de municipios de la Regién de Murcia y del Estado.
Estos organismos ya participan en los procesos de informacién de los instrumentos
regulados por esta ley en todo aquello que les afecta, incluido el procedimiento de
evaluacion ambiental. No parece por tanto que tenga mucho sentido que, con caracter previo
a la aprobacion de los planes por la Comunidad Auténoma vy, por tanto, solo en los que esta
aprueba, vuelvan a informar los que ya lo han hecho antes una vez aprobado el plan y hecho
el pronunciamiento ambiental y la debida participacion publica. La participacién consultiva ya
lo hace el Consejo Asesor de Politica Territorial por lo que las funciones de la Comision de
«informar» son reiterativas y no facilita la agilizacion de procedimientos y economia de
esfuerzos. Asimismo, a través de la modificacién del articulo 53.1, se proporciona
competencia a los Ayuntamientos para la elaboracion de planes de ordenacion de playas,
siempre que afecten a un Unico municipio. No obstante la consejeria competente en materia
de ordenacién del litoral podra también seguir elaborando este tipo de planes. Se amplia el
régimen transitorio en suelos urbanizable sectorizado y sin sectorizar a través de la
modificacion de los articulos 100.2 y 101.1., con el fin de favorecer la agilidad del desarrollo
de las herramientas urbanisticas y la inversién empresarial en un momento de necesidad y
urgencia. Se incluyen las instalaciones de produccion de energia renovable en el régimen
transitorio en suelo urbanizable sin sectorizar en el articulo 101.3., ya que debemos tener
mecanismos que favorezcan la inversion en la Region de esta clase de energias alternativas
para convertirnos en uno de los mayores productores a nivel nacional. Se definen los
Estudios de Detalle como instrumentos complementarios en el articulo 113, instrumentos
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agiles de adaptacién de pequefias actuaciones urbanisticas. Se aclara la no necesidad de
ser sometido a evaluacién ambiental al ser un instrumento complementario. Asimismo, en el
articulo 116, se aclara que el plan general no es competente para establecer supuestos
sometidos a evaluacion ambiental al ser una competencia de la legislacion ambiental. Se
implementan medidas ecoeficientes en el planeamiento y en sus instrumentos en los
articulos 117.1, 124, y 128 para aprovechar mejor los escasos recursos hidricos en nuestra
Region y combatir los fendémenos climatoldgicos adversos. Promovemos la implementacion
de las denominadas Soluciones Basadas en la Naturaleza (SNB) como estrategia para la
renaturalizacion de las ciudades y mejorar sus condiciones de vida. Los articulos 123, 128 y
147 se modifican para facilitar la gestion y desarrollo del planeamiento, modificando la
consideracion de reajuste del planeamiento. En el articulo 166 se compatibiliza la tramitacion
de los Estudios de Detalle con la obtencion de la licencia de edificacion, de esta forma los
dos procesos se tramitan en paralelo, sin necesidad de que se solapen sus tiempos. Se
concreta el papel de la administracion autondmica en la aprobacion definitiva de los
instrumentos de desarrollo en los articulos 164 y 166. Se modifican, asimismo, la
consideracion de modificacién estructural del planeamiento y su tramitacién en los articulos
168 y 173. En cuanto a los planes generales, se ha detectado la larga tramitacién de algunas
de sus modificaciones estructurales, pues pueden llevar un camino mas complejo aln que la
propia tramitaciéon de un plan, al tener que ser aprobadas por consejo de gobierno, frente a
la aprobacién de un plan que lo hace el consejero directamente. Este factor es corregido en
este articulado, considerando que todas las modificaciones estructurales de planeamiento
general seran tramitadas con el mismo procedimiento que el propio instrumento. Ademas,
para que una modificacién sea considera estructural se aumenta del 20% al 30% la cuantia
del objeto de modificacion de los supuestos en la ley. Se aclara el tramite de las Actuaciones
de Dotacidn en el articulo 193, ya que las modificaciones en suelo urbano consolidado no se
tramitan como modificacion estructural de sistema general, sino como mediante planes
especiales. Ahora se deja claro que esto tiene que ser asi. Se agiliza esta tramitacién tan
importante para la adaptacion de nuestro suelo urbano consolidado. Se flexibilizan las
licencias urbanisticas, en el articulo 264, concretamente se amplian los supuestos para el
uso de la declaracion responsable en los titulos habilitantes, para hacerla extensiva a
pequefios cambios de uso, a edificios de nueva planta no residenciales ni de uso publico de
gran sencillez, o a intervenciones muy puntuales en edificios catalogados, salvaguardando el
objeto de su catalogacion. Es una clara apuesta por la agilizaciéon para la regeneracion de la
economia con un instrumento directo y agil que se ha visto en estos cinco afios que funciona
y es eficaz. Finalmente, se aclara el tramite ambiental ordinario o simplificado, asi como las
modificaciones menores para el tramite ambiental, modificando la disposicion adicional
primera.

La disposicién final primera se dicta al amparo del Real Decreto-ley 15/2020, de 21 de
abril, de medidas urgentes complementarias para apoyar la economia y el empleo, que
recoge, en su Disposicion final cuarta y en su Disposicion adicional cuarta, la ampliacion de
los plazos inicialmente previstos para ejecutar las obras de reconstruccién y rehabilitacion o
de reparacién de dafios que se establecian en el Real Decreto-ley 6/2011, de 13 de mayo,
por el que se adoptan medidas urgentes, para reparar los dafios causados por los
movimientos sismicos acaecidos el 11 de mayo de 2011 en Lorca. Los plazos anteriores han
resultado ser insuficientes dado el volumen de actuaciones y de tramitacion que ha supuesto
para las Administraciones concernidas y las personas involucradas. El citado Real-Decreto
Ley publicado también faculta plenamente a la Comunidad Auténoma de la Region de
Murcia para que, en el marco de su regulacién del procedimiento de concesion y justificacion
de las ayudas, en tanto que concedente de las mismas, sea quien fije los supuestos y los
efectos a los que podria extenderse la ampliacion de plazo. El objetivo del citado Real
Decreto-Ley y de la modificacién propuesta en la disposicion primera es que se garantice la
plena reconstruccion de un municipio que se vio afectado por un suceso que destruyd
practicamente la localidad. Las Administraciones Publicas no deben afiadir a los ciudadanos
de Lorca, que sufrieron tan gravemente los terremotos citados, a los problemas que se les
pueden plantear a muchos de ellos por la crisis social y econémica generada por el
COVID-19.

Asimismo, la disposicion derogatoria Unica, deroga la Ley 8/2018, de 23 de julio, de
ayudas de Lorca, asi como la Ley 8/2019, de 25 de julio que modifica la anterior.
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El Estatuto de Autonomia de la Region de Murcia, aprobado por Ley Organica 4/1982 de
9 de junio, habilita en su articulo 30.3 al Consejo de Gobierno a que en casos de
extraordinaria y urgente necesidad, pueda dictar disposiciones legislativas provisionales en
forma de decreto-ley. Sin que pueda ser objeto de las mismas, la regulacion de los derechos
previstos en el Estatuto, el régimen electoral, las instituciones de la Region de Murcia, ni el
presupuesto de la Comunidad Autbnoma.

Respecto a las leyes que son objeto de modificacion en este decreto-ley, por su parte el
Estatuto de Autonomia atribuye en su articulo 10.1.5 a la Comunidad Auténoma la
competencia exclusiva sobre puertos de refugio, asi como a puertos, helipuertos y
aeropuertos deportivos y, en general, los que no desarrollen actividades comerciales.

El Estatuto de Autonomia de la Region de Murcia recoge en su titulo IV, como ingresos
gue constituyen la Hacienda Regional y sobre los que posee absoluta autonomia y
capacidad legislativa, los procedentes de sus impuestos, tasas y contribuciones especiales.

Con base en las mencionadas previsiones constitucionales y estatutarias, los Reales
Decretos 2925/1982, de 12 de agosto; 2970/1983, de 19 de octubre, y 1595/1984, de 1 de
agosto, materializan el traspaso de funciones y servicios de la Administracién del Estado a la
Comunidad Auténoma de la Region de Murcia en materia de puertos.

La asuncion por parte de la Comunidad Autbnoma de la Regién de Murcia de
competencia exclusiva en materia de puertos deportivos y puertos de refugio permitié
establecer una normativa propia, especifica y con rango de ley que se materializ6 en la
namero 3/1996 de 16 de mayo que se pretende modificar.

En cuanto al transporte publico de personas en vehiculos de turismo por medio de taxi,
la Comunidad Autdbnoma dispone de competencia exclusiva en materia de transportes que
no exceden de su ambito territorial, en virtud de lo establecido en el articulo 149.1.21 de la
Constitucion y en el articulo 10.Uno.4 del Estatuto de Autonomia de la Regién de Murcia, por
lo que se dicté la Ley 10/2014, de 27 de noviembre, del transporte publico de personas en
vehiculos de turismo por medio de taxi de la Comunidad Auténoma de la Regién de Murcia,
gue se maodifica en el presente decreto-ley.

En materia de vivienda, la Comunidad Autébnoma de la Regi6on de Murcia tiene
competencia exclusiva como recoge el articulo 10 Uno 2, del Estatuto de Autonomia para la
Region de Murcia, dictandose al respecto la Ley 6/2015, de 24 de marzo, de la Vivienda de
la Region de Murcia, que se modifica en este decreto-ley.

Por ultimo, la competencia autonémica en materia de ordenacién del territorio y del litoral
y urbanismo, se deriva de la prevision que hace la Constitucién en su articulo 148.1.3.° y que
se concreta en el art. 10.Uno.2 del Estatuto de Autonomia de la Regién de Murcia, que
recoge como competencia exclusiva de la CARM la ordenacién del territorio y del litoral,
urbanismo y vivienda. Como desarrollo de la citada competencia se dict6 la Ley 13/2015, de
30 de marzo de Ordenacion del territorial y urbanistica de la Region de Murcia, que
asimismo es objeto de modificacién por este decreto-ley.

v

El decreto-ley constituye un instrumento constitucionalmente licito, siempre que el fin que
justifica la legislacion de urgencia sea, tal como reiteradamente ha exigido nuestro Tribunal
Constitucional (Sentencias 6/1983, de 4 de febrero, F. 5; 11/2002, de 17 de enero, F. 4,
137/2003, de 3 de julio, F. 3 y 189/2005, de 7 julio, F.3), subvenir a un situacién concreta,
dentro de los objetivos gubernamentales, que, por razones dificiles de prever, exige una
accion normativa inmediata en un plazo mas breve que el requerido por la via normal o por
el procedimiento de urgencia para la tramitacion parlamentaria de las leyes.

En relacion con la concurrencia de los presupuestos habilitantes de extraordinaria y
urgente necesidad, debe tenerse en cuenta la doctrina de nuestro Tribunal Constitucional,
resumida en el Fundamento Juridico IV de la Sentencia 61/2018, de 7 de junio de 2018. De
acuerdo con ella, se requieren, por un lado, «la presentacion explicita y razonada de los
motivos que han sido tenidos en cuenta por el Gobierno en su aprobacién», es decir, lo que
ha venido en denominarse, la situacion de urgencia; y, por otro, «la existencia de una
necesaria conexion entre la situacién de urgencia definida y la medida concreta adoptada
para subvenir a ella».
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En cuanto a la situacién de urgencia, el Tribunal Constitucional ha indicado que «aun
habiendo descartado que la utilizacion por el Gobierno de su potestad legislativa
extraordinaria deba circunscribirse a situaciones de fuerza mayor o emergencia, es lo cierto
gque hemos exigido la concurrencia de ciertas notas de excepcionalidad, gravedad,
relevancia e imprevisibilidad que determinen la necesidad de una acciébn normativa
inmediata en un plazo mas breve que el requerido para la tramitacion parlamentaria de las
leyes, bien sea por el procedimiento ordinario o por el de urgencia» (SSTC 68/2007, FJ 10, y
137/2011, FJ 7). También ha sefalado el Tribunal Constitucional que la valoracion de la
extraordinaria y urgente necesidad de una medida puede ser independiente de su
imprevisibilidad e, incluso, de que tenga su origen en la previa inactividad del propio
Gobierno, siempre que concurra efectivamente la excepcionalidad de la situacién, pues «lo
gue aqui debe importar no es tanto la causa de las circunstancias que justifican la legislacién
de urgencia cuanto el hecho de que tales circunstancias efectivamente concurran» (STC
11/2002, de 17 de enero, FJ 6).

En cuanto a la conexién de sentido entre la situacion de necesidad definida y las
medidas que en el decreto-ley se adoptan, el Tribunal Constitucional atiende a «un doble
criterio o perspectiva para valorar la existencia de la conexién de sentido: el contenido, por
un lado, y la estructura, por otro, de las disposiciones incluidas en el Real Decreto-ley
controvertido» (SSTC 29/1982, de 31 de mayo, FJ 3; 1/2012, de 13 de enero, FJ 11,
39/2013, de 14 de febrero, FJ 9; y 61/2018, de 7 de junio, FJ 4).

La alternativa de introducir estas medidas mediante un proyecto de ley no es factible en
el presente caso, ya que a la velocidad a la que aumentan los datos relativos a la pérdida de
empleo y la disminucién de la actividad tanto econémica como administrativa, no se lograria
reaccionar a tiempo, por lo que resulta imprescindible acudir a la aprobaciéon de un decreto-
ley. El proyecto de ley, exigiria, como requisitos para su entrada en vigor, una tramitacion de
la iniciativa legislativa por el Gobierno regional y una posterior tramitacion parlamentaria del
proyecto. Este proceso, incluso utilizando el procedimiento de urgencia, debido a su dilacién
en el tiempo, impediria la necesaria inmediatez en la respuesta que requieren los
ciudadanos de la Regién de Murcia ante los acontecimientos tan graves descritos
anteriormente.

Los motivos que acaban de exponerse justifican ampliamente la concurrencia de los
requisitos constitucionales de extraordinaria y urgente necesidad, que habilitan al Gobierno
para aprobar el presente decreto-ley dentro del margen de apreciacion que, en cuanto
drgano de direccion politica del Estado, le reconoce el articulo 86.1 de la Constitucién (STC
142/2014, FJ 3 y STC 61/2018, FFJJ 4 y 7). Concurren también las notas de
excepcionalidad, gravedad y relevancia que hacen necesaria una accién normativa
inmediata en un plazo mas breve que el requerido para la tramitacion parlamentaria de una
ley, bien sea por el procedimiento ordinario o por el de urgencia (STC 68/2007, FJ 10y STC
137/2011, F3 7).

Por lo demas, en el supuesto abordado por este decreto-ley, ha de subrayarse que para
subvenir a la situacion de extraordinaria y urgente necesidad descrita es necesario proceder
a la reforma de varias normas con rango de ley, lo que de por si exige «una respuesta
normativa con rango de ley» (STC 152/2017, de 21 de diciembre, FJ 3 ).

Las normas con rango de ley objeto de modificacion por este decreto-ley cumplen lo
establecido en el articulo 30.3 del Estatuto de Autonomia de la Regién de Murcia ya que no
regulan derechos previstos en el Estatuto, régimen electoral, instituciones de la Regién de
Murcia ni el presupuesto de la Comunidad Auténoma.

\Y

A pesar del caracter extraordinario y urgente, en la elaboracion de esta disposicion, se
han observado los principios de buena regulacion establecidos, en nuestro ordenamiento
juridico, es decir, proporcionalidad, seguridad juridica, transparencia, accesibilidad,
simplicidad y eficacia.

En cumplimiento de los principios de eficacia y proporcionalidad, las medidas
contempladas en esta norma se ajustan plenamente al objetivo que pretende conseguirse
mediante este instrumento, supondra un impulso de la actividad, protegera el derecho
constitucional a la vivienda e incrementard el bienestar de los administrados.
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Por otra parte, de acuerdo con los principios de seguridad juridica y simplicidad, el
decreto-ley es coherente con el resto del ordenamiento juridico regional generando, por lo
tanto, un marco normativo claro y poco disperso.

Por dltimo, la norma es coherente con los principios de transparencia y accesibilidad, al
tener claramente definido su objetivo y la justificacion del mismo en los parrafos anteriores, y
haber cumplido estrictamente con los procedimientos exigidos en la tramitacion de un
decreto-ley, no habiéndose realizado los tramites de participacion publica, al estar
excepcionados para la tramitacion de decretos-leyes, segun lo dispuesto en el articulo 26.11
de la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno, aplicado supletoriamente.

En su virtud, en uso de la autorizacién conferida por el articulo 30.3 del Estatuto de
Autonomia para la Region de Murcia, a propuesta del Consejero de Fomento e
Infraestructuras, previa deliberaciéon del Consejo de Gobierno, en su reunién del dia 23 de
abril de 2020,

DISPONGO:

CAPITULO |

Modificacion de la Ley 3/1996, de 16 de mayo, de Puertos de la Comunidad
Auténoma de la Regién de Murcia

Articulo 1.

La Ley 3/1996, de 16 de mayo, de Puertos de la Comunidad Auténoma de la Region de
Murcia, queda modificada en los siguientes términos:

Uno. Se madifica el apartado 1 del articulo 5, que queda con el siguiente contenido y se
elimina el apartado 2:

«La Comunidad Auténoma de la Regidon de Murcia podra construir y explotar
directamente, obras e instalaciones para todos los usos de navegacion, por si misma
0 en colaboracién con otras entidades publicas o privadas.»

Dos. Se modifican los apartados 1 y 2 del articulo 6, que queda redactado con el
siguiente contenido, y se afiade un nuevo apartado 6:

«1. La Comunidad Autonoma de la Region de Murcia podra otorgar concesion
administrativa para la construccion y explotacién de obras e instalaciones destinadas a
la navegacion de cualquier tipo, a personas naturales o juridicas que previamente lo
soliciten, y de acuerdo con el procedimiento establecido en la presente Ley.

Asimismo, la Comunidad Auténoma de la Regiobn de Murcia podra otorgar
autorizaciones para la realizaciéon de actividades acordes con los usos portuarios y
gue se desarrollen en zona de dominio publico maritimo terrestre adscrito a la misma,
siempre que éstas no requieran la ejecucion de obras o instalaciones fijas, asi como
para la utilizacion de instalaciones portuarias fijas, ya existentes, destinadas a la
realizacion de actividades industriales, comerciales o de servicios, entre otras,
compatibles con los usos portuarios.

2. Correspondera al Consejero competente en materia de puertos el otorgamiento
de las concesiones a que se refiere el punto anterior y al director general con
competencias en materia de litoral las autorizaciones.

6. Las personas titulares de autorizaciones o concesiones para la utilizacion del
dominio publico portuario quedan obligadas a informar a la Administracion portuaria de
las incidencias que produzca tal utilizaciéon y a cumplir con las instrucciones que dicha
Administracion les dicte.»

Tres. Se modifican los apartados 1 y 4 del articulo 7, que quedan redactados con el
siguiente contenido y se eliminan los apartados 5y 6.

«1. Las concesiones para la instalacion y explotacion de las infraestructuras
relacionadas en el articulo 2 de la presente Ley, se tramitaran de acuerdo con lo
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previsto en la vigente ley de contratos del sector publico para el contrato de concesion
de obra publica.

4. Cuando el solicitante de una concesién o autorizacién administrativa sea un
organismo de la Administracién publica regional o de su Administracion institucional,
un ayuntamiento o un organismo publico dependiente de éste, o un organismo o
entidad dependiente de la Administracion del Estado, o una entidad sin animo de
lucro, aquéllas podran ser otorgadas de forma directa sin necesidad de acudir a los
procedimientos de concurrencia establecidos en los apartados anteriores, no pudiendo
en este caso transmitir a un particular dicha concesion.»

Cuatro. Se modifican los apartados 1 y 2 del articulo 8, que quedan redactados con el
siguiente contenido:

«1. Los interesados en realizar cualquiera de las actuaciones en el ambito
territorial previsto en esta seccion, deberan presentar la correspondiente solicitud,
acompafada de memoria descriptiva, proyecto basico o de construcciéon, en su caso,
del resguardo acreditativo de la prestacién de la fianza provisional, de una memoria
econdmico-financiera, y, en el caso de construccion de las obras publicas el
correspondiente estudio de viabilidad que se refiere el articulo 247 de la Ley de
Contratos del Sector Publico.

2. La memoria descriptiva o el proyecto deberan describir con suficiente grado de
detalle la actuacién a realizar, para lo que incluira como minimo:

La descripcién de la actividad.

La extension de la zona de dominio publico maritimo-terrestre o portuario a
ocupar.

Las caracteristicas basicas de las obras e instalaciones.

La valoracion de las obras e instalaciones.

En caso de contener elementos estructurales, o que comporten alguna
complejidad técnica, debera estar suscrito por técnico competente.»

Cinco. Se modifica el apartado 2 del articulo 9, que queda redactado con el siguiente
contenido:

«2. Para continuar la tramitacién del expediente se requeriran aquellos informes
preceptivos establecidos por la legislacion sectorial que le sea de aplicacién. Los
informes citados se deberan emitir en el plazo de 20 dias. Transcurrido dicho plazo sin
haberse evacuado, proseguira la tramitacion del expediente en el caso de que los
Mismos no sean vinculantes.»

Seis. Se modifica el articulo 11 que queda redactado con el siguiente contenido:

«1. La Administracion Regional asi como el resto de organismos publicos
implicados en las acciones y actividades reguladas en este capitulo, actuaran
conforme a criterios de sostenibilidad y ecoeficacia y tendran en cuenta los posibles
efectos del cambio climatico sobre el dominio publico portuario, adoptando cuantas
medidas fueran necesarias para evitar dafios al patrimonio cultural y al medio
ambiente.

2. Las obras se ejecutaran conforme al proyecto de construccion que debera
aprobarse antes del inicio de estas, pudiendo el peticionario presentarlo con su
solicitud.»

Siete. Se modifican los apartados 4, 6 y 10 del articulo 16, y se afiaden dos nuevos
apartados 12 y 13, que quedan redactados con el siguiente contenido:

«4. La base imponible del canon establecido en el punto primero del presente
articulo sera el valor del bien ocupado o aprovechado, tomando como referencia otros
terrenos del término municipal mas préximos al puerto en los cuales se desarrollen
usos similares. A tales efectos, la actividad nautico-deportiva tendra la consideracion
de uso comercial y la pesquera, de uso industrial.

El valor de estos terrenos vendra determinado por el mayor de los tres valores
siguientes: el valor catastral, el comprobado por la Administracion a efectos de
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cualquier tributo, o el precio, contraprestacion o valor de adquisicion declarados por
los sujetos pasivos.

El valor resultante sera incrementado en el costo de las obras e instalaciones, que
existan antes del otorgamiento de la concesion.

La ocupacién o aprovechamiento de superficie de agua integrante del dominio
publico portuario, competencia de la Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, se
valorara en el 100% del valor asignado a los terrenos de la zona de servicio portuaria,
calculados de acuerdo con el parrafo anterior. El valor resultante sera incrementado en
el costo de las obras e instalaciones que existan antes del otorgamiento de la
concesion.

El tipo de gravamen sera el 6% sobre el valor de la base.

No obstante lo anterior, en el caso de concesiones que tengan por objeto la
construccion y/o explotacion de un puerto deportivo, zona portuaria de uso nautico-
deportivo o instalacion nautica deportiva, la cuantia del canon de ocupacién o
aprovechamiento se calculard mediante la siguiente expresion:

C=BxSxK1xK2
Conceptos:

1) C=Canon anual de ocupacion o aprovechamiento.

2) B=Valor base que se fija en 20 euros/mz2.

3) S=Superficie total de atraque en m2. Se entiende por superficie de atraque la
gue figure en el estudio de viabilidad o documento que lo sustituya y que sirva de base
a la Administracién para la licitacion de la concesidn del correspondiente puerto.

Para su célculo se tendran en cuenta las siguientes consideraciones:

a) En el caso de pantalanes y muelles con barcos atracados de punta al mismo,
serd preciso que cada lado de pantalan o muelle lleve asignado una eslora, que
deberda ser una las siguientes:

\ Eslora asignada \ Eslora embarcacién admisible(e)

6m E<6m

8m 6m<E<8m

10m 8m<E<10m

12m I0m<E<12m

15m 12m<E<15m

20m I5Sm<E<20m

30m 20m<E<30m

De esta manera se multiplicaran los metros lineales de cada lado de pantalan o
muelle por su eslora asignada, obteniendo asi los m2 de atraque.

b) En el caso de muelles con atraques de costado, se multiplicara la longitud de
muelle por una manga tipo de 3,50 metros, obteniendo asi los m2 de atraque.

c¢) En el caso de marinas secas, los m?2 se corresponden con la superficie ocupada
en planta por las estanterias multiplicado por el nimero de alturas mas uno.

d) Los m2 de atraque totales seran la suma de los m2 de atraque a pantalanes + m?2
de atraque a muelles + (m? en marinas secas*0,5).

4) K1=0,65 cuando S>10.000 m?
K1=1 cuando S<10.000 m2

5) K2=1-[0,60x1/12.000.000]
K2=0,4 cuando 1>12.000.000 €”

Siendo “I” la inversién en euros, IVA excluido, que figure en el estudio de viabilidad
o documento que lo sustituya, y que sirva de base a la Administracion para la licitacion
de la concesion del correspondiente puerto.

En caso de resultar desierta la licitacion de “construccion y explotacién de un
puerto deportivo o instalacién nautica deportiva” 0 que no existan proposiciones
aceptables, la gestién de servicios podra ser objeto de gestion interesada, cuyos
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pardmetros seran concretados posteriormente por la Consejeria competente en
materia de puertos.

Cuando las actividades a desarrollar tengan caracter comercial y lucrativo, se
devengard, ademas, un canon de explotacién. El caracter comercial y lucrativo de toda
concesion vendra determinado por la obtencion o no de beneficios, con independencia
de la personalidad juridica del concesionario.

La base imponible del canon de explotaciéon serd el importe estimado de los
beneficios netos anuales, antes de impuestos, que sea previsible obtener en la
utilizacion del dominio publico durante el periodo concesional. La estimacién de dichos
beneficios se realizara, para los dos primeros afios, teniendo en cuenta el estudio
econdmico-financiero que facilite el solicitante de la concesién. En los siguientes afios,
se realizara sobre la base de las informaciones y documentos que, previo
requerimiento de la Administracion, deberan ser aportados por el concesionario. En
ningln caso esta estimacion sera inferior al 20% del importe de la inversion, a realizar
por el solicitante.

El tipo de gravamen del canon de explotacién sera el 5% sobre el valor de la base.

6. Los canones de ocupacion y explotacion para la autorizacion de la explotacion
de lonjas en los puertos, asi como para otras instalaciones propias del sector
pesquero, podran tener una reduccion de hasta el 90% cuando el titular de la
autorizacion sea una cofradia de pescadores.

Los titulares de las embarcaciones de pesca pertenecientes a una cofradia de
pescadores de un puerto podran tener una reduccion de hasta el 75% del canon de
ocupacion o aprovechamiento y de explotacion por la autorizacién de instalaciones
portuarias en dicho puerto. Asimismo, podran tener una reduccién de hasta el 50% las
actividades industriales relacionadas con el sector acuicola que sean relevantes para
este sector primario, por la creacion de empleo, por las inversiones que generen, o por
su interés para la promocion de la acuicultura regional, previo informe justificativo de la
consejeria competente en materia de acuicultura.

Se podra establecer una reduccion adicional de hasta el 40%, sobre la anterior
cuando se justifiquen pérdidas como consecuencia de acontecimientos climatolégicos
extraordinarios 0 quebrantos que por su violencia, imprevisibilidad y ajenidad a la
conducta humana puedan ser constitutivos de fuerza mayor. Esta reduccion adicional
se aplicara previa solicitud razonada del sujeto pasivo y no se reflejara en ningin caso
en el titulo de otorgamiento.

10. La consejeria competente en materia de puertos, en el concurso que se
convoque para el otorgamiento de una concesién en un puerto deportivo, zona
portuaria de uso nautico-deportivo o instalacion nautico deportiva, o durante la
vigencia de dichas concesiones a solicitud del concesionario, podra determinar que el
canon de ocupacién o aprovechamiento a satisfacer a la Administracién regional se
efectlle en una parte que no exceda del 35% del total del canon inicial, a través de
obras de mejora que sean consideradas de interés portuario por la Administracion,
excluyéndose aquellas destinadas a usos comerciales y de restauracion, y siempre
gue no se trate de obras de conservacién y mantenimiento a las que esta obligado el
concesionario.

Dicha valoracion se aprobard por el érgano concedente, en su caso, previo
informe técnico que tendra en cuenta el importe de las obras a ejecutar y el plazo de
vencimiento de la concesidn, en funcién de la valoracion de las referidas obras de
mejora.

Igualmente, durante la vigencia de dichas concesiones el importe anual del canon
de ocupacion a satisfacer a la Administracion regional podra reducirse hasta un 35%,
cuando el concesionario realice regatas o actividades para el fomento de los deportes
nauticos vinculados al turismo y/o promocion de la sostenibilidad y lucha contra el
cambio climatico.

En aquellos casos en que el concesionario devengue ademas un canon a la
Administraciéon del Estado por ocupacién del dominio publico maritimo-terrestre
adscrito, vinculado a la concesién y no le resulte de aplicacién una reduccién de canon
por dicha Administracion del Estado, de conformidad con la legislacion de costas, el
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importe del canon anual de ocupacion a satisfacer a la Administracion regional podra
reducirse un 50%.

Para la aplicacion de las reducciones contempladas en los dos parrafos anteriores,
el concesionario, anualmente y durante la Ultima quincena del mes de noviembre,
debera presentar para su aprobacion un calendario de regatas o actividades para el
fomento de los deportes nauticos vinculados al turismo, promocién de la sostenibilidad
y lucha contra el cambio climatico.

El calendario deberd ser aprobado por resolucién por la direccion general
competente en materia de puertos en el plazo de un mes, entendiéndose ésta
favorable si no se emite en el plazo citado. La justificacion del cumplimiento de dicho
calendario con los datos y documentos requeridos, deberd presentarse
semestralmente ante la Administracién competente en materia de puertos. En el caso
de que el concesionario no justifique la realizacién de las actividades, le sera girado el
importe de la reduccion indebida del canon, en el siguiente semestre.

12. Las cesiones de derechos de usos de amarre en los puertos gestionados en
régimen de concesién, se otorgaran con caracter personal a un solo titular para una
embarcacion de medidas adecuadas al amatrre.

Los derechos de uso de los amarres no perduran en ningdn caso mas alla del
plazo correspondiente al titulo concesional.

Estas cesiones quedan condicionadas al cumplimento de los siguientes requisitos:

a) La cesion se instrumentara en documento publico o privado, y se comunicara a
la direccion general competente en materia de puertos.

b) El cedente tiene que estar inscrito previamente en el registro de usuarios de
amarres de embarcaciones de recreo.

c) Debera acreditarse ante el tenedor del registro la presentacion, liquidacién e
ingreso, en su caso, de los tributos a que quede sujeta la operacion de cesion.

Los concesionarios de puertos deportivos, zonas portuarias de uso nautico
deportivo e instalaciones nautico-deportivas, tienen derecho a exigir al cedente hasta
un 1% del precio del contrato.

Los derechos de uso de puntos de amarre gestionados directamente por la
Comunidad Auténoma tendrdn una duracion méaxima de un afio, renovable en
periodos iguales.

13. Todos los puertos deportivos, zonas portuarias de uso nautico deportivo e
instalaciones nautico-deportivas en régimen de concesion, deberan llevar un registro
actualizado de los usuarios de amarres, y, en especial, de las transmisiones de los
derechos de uso sobre ellos.

El registro de usuarios de amarre es el instrumento de publicidad para la gestion
de los amarres en los puertos deportivos, zonas portuarias de uso nautico deportivo e
instalaciones nautico-deportivas, sujetas a concesion administrativa. La inscripcién de
los usuarios es preceptiva.

Cualquier interesado podra acceder a dicho registro de usuarios de amarre,
pudiendo solicitar informacion sobre su contenido.

Los cambios de titularidad y de caracteristicas que puedan producirse, deberan
reflejarse en el asiento correspondiente.»

Ocho. Se madifica el articulo 29 que queda redactado con el siguiente contenido:

«Las autorizaciones otorgadas por la Consejeria competente en materia de
puertos para la realizacion de actividades o prestacién de servicios y que se
desarrollen en el dominio publico de los puertos gestionados directamente por la
Comunidad Auténoma de la Region de Murcia, quedaran sujetas a las siguientes
prescripciones:

1. La ocupacion del dominio publico portuario mediante autorizacion sélo podra
realizarse en caso de que no se ejecuten obras o instalaciones fijas.

2. Las actividades e instalaciones deberan ser compatibles con los usos portuarios
y con los fines propios marcados por la Administracion autonémica.
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3. Las autorizaciones se otorgaran con caracter personal e intransferible inter
Vivos, no seran inscribibles en el Registro de la Propiedad y se sujetaran a los pliegos
de condiciones generales y particulares determinados por la Administracion
autonémica, cuyo contenido se adaptara a lo establecido en el articulo 12 de la
presente Ley.

4. El plazo de vencimiento se determinara en el titulo correspondiente y no podra
exceder de cinco afios. Cuando el solicitante de una autorizaciébn administrativa sea
en ese momento titular de la misma, se le podra adjudicar de nuevo, Unicamente
solicitando la prestaciébn de fianza, si se hubiera devuelto y notificando al
Ayuntamiento competente el otorgamiento concedido. Este procedimiento solamente
podra ser aplicado si se dan las condiciones siguientes:

a) el solicitante se encuentre al corriente de todas sus obligaciones con la
administracion otorgante.
b) La actividad desarrollada sea favorable para la consecucion del interés puablico.

El plazo maximo durante el que se podra utilizar este procedimiento, sera de 15
afios desde la adjudicacion inicial.»

Nueve. Se modifica el punto 4 del articulo 30 que queda redactado como sigue:

«4. Los canones de ocupacion y explotacion para la autorizacién de la explotacién
de lonjas en los puertos, asi como para otras instalaciones propias del sector
pesquero, podran tener una reduccion de hasta el 90% cuando el titular de la
autorizacion sea una cofradia de pescadores.

Los titulares de las embarcaciones de pesca pertenecientes a una cofradia de
pescadores de un puerto podran tener una reduccion de hasta el 75% del canon de
ocupacion o aprovechamiento y de explotacion por la autorizacién de instalaciones
portuarias en dicho puerto. Asimismo, podran tener una reduccién de hasta el 50% las
actividades industriales relacionadas con el sector acuicola que sean relevantes para
este sector primario, por la creacion de empleo, por las inversiones que generen, o por
su interés para la promocion de la acuicultura regional, previo informe justificativo de la
consejeria competente en materia de acuicultura.

Se podra establecer una reduccion adicional de hasta el 40%, sobre la anterior
cuando se justifiquen pérdidas como consecuencia de acontecimientos climatolégicos
extraordinarios 0 quebrantos que por su violencia, imprevisibilidad y ajenidad a la
conducta humana puedan ser constitutivos de fuerza mayor. Esta reduccion adicional
se aplicara previa solicitud razonada del sujeto pasivo y no se reflejara en ningin caso
en el titulo de otorgamiento.»

Diez. Se modifica el articulo 33 que queda redactado con el siguiente contenido:

«El plazo para notificar la resolucion de los procedimientos sancionadores sera de
doce meses, transcurrido el cual sin que se produzca aquélla, se dictara resolucion
declarando la caducidad del procedimiento y ordenando el archivo de las actuaciones,
con los efectos previstos en la legislacién vigente.»

Once. Se modifica el apartado a) del articulo 35 que queda redactado con el siguiente
contenido:

«a) El incumplimiento leve de las condiciones del correspondiente titulo
concesional o de la autorizacién administrativa otorgada, sin perjuicio de su caducidad
0 rescision si procede.»

Doce. Se modifica el articulo 36 que queda redactado con el siguiente contenido:

«Son infracciones graves las acciones u omisiones tipificadas en el articulo
anterior, cuando supongan lesién a alguna persona que motive baja por incapacidad
laboral no superior a siete dias, o dafios o perjuicios superiores a 1.200 € e inferiores
a 6.000 €, la reincidencia por comision, en el término de un afio, de la misma
infraccién de caracter leve, cuando asi haya sido declarado por resolucién firme y, en
todo caso, las siguientes:
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a) La negativa u obstruccion dolosa al ejercicio de las funciones de inspeccién que
corresponden a la Administracion.

b) Las que supongan o impliquen riesgo grave para las personas.

c) El falseamiento de la informacién suministrada a la Administraciéon por propia
iniciativa o a requerimiento de ésta.

d) La ejecucion no autorizada de obras e instalaciones en la zona de dominio
publico portuario, asi como el aumento de superficie, volumen o altura construidos
sobre los autorizados.

e) El vertido no autorizado de aguas residuales en el ambito territorial de la
presente Ley.

f) La ocupacién sin titulo alguno del dominio publico portuario interfiriendo la
normal actividad portuaria.»

Trece. Se modifica el articulo 37 que queda redactado con el siguiente contenido:

«Son infracciones muy graves las acciones u omisiones tipificadas en los dos
articulos anteriores, cuando ocasionen lesién a alguna persona que motive baja por
incapacidad laboral superior a siete dias, o dafios o perjuicios superiores a 6.000 €, la
reincidencia por comisién, en el término de tres afos, de la misma infraccién de
caracter grave, cuando asi haya sido declarado por resolucion firme y, en todo caso,
las siguientes:

a) Las que impliquen un riesgo muy grave para la salud o seguridad de vidas
humanas.

b) El vertido no autorizado desde buques o artefactos flotantes de productos
sélidos, liquidos o gaseosos.

c) La realizacion, sin el debido titulo administrativo conforme a esta Ley, de
cualquier tipo de obras o instalaciones, asi como el aumento de la superficie ocupada
o del volumen o de la altura construidos sobre los autorizados, siempre que se hubiera
desatendido el requerimiento expreso de la Administracion para la cesién de la
conducta abusiva o que, habiéndose notificado la incoacién de expediente
sancionador, se hubiere persistido en tal conducta.

d) La invasién del dominio publico no otorgado.

e) La ocupacion sin titulo alguno del dominio publico portuario siempre que se
hubiera desatendido el requerimiento expreso de la Administracion para el cese de la
conducta abusiva.

Catorce. Se modifica el articulo 41 que queda redactado con el siguiente contenido.
«1. Las infracciones leves seran sancionadas con multas hasta 3.000 €.
Para las siguientes infracciones la sancién sera la siguiente:

a) En el supuesto de atraque de embarcaciones sin autorizacion o en lugar distinto
del designado la multa correspondiente ascendera a 750 euros.

b) En el caso se ocupacién sin titulo alguno del dominio publico portuario siempre
gue no se entorpezca la normal actividad portuaria, la multa sera de 1.500 euros.

c) Para el supuesto de publicidad exterior no autorizada la multa correspondiente
sera de 100 euros, cuando la publicidad se realice por medios audiovisuales, y de 50
euros por metro cuadrado, cuando sea a través de vallas o carteles.

d) En el caso de incumplimiento leve de las condiciones del correspondiente titulo
concesional, la sancion serd una multa que ascendera a 400 euros, sin perjuicio de su
caducidad o rescisioén si procede.

e) Para el caso de ejecuciéon de trabajos, obras menores e instalaciones en el
puerto sin el debido titulo administrativo: multa del 15% del valor de los trabajos, obras
e instalaciones, con un méaximo de 3.000 euros.

2. Las infracciones graves seran sancionadas con multas desde 3.001 hasta
30.000 euros.

En el caso de ejecucién no autorizada de obras e instalaciones en la zona de
dominio publico portuario, asi como el aumento de superficie, volumen o altura

Pagina 19



BOLETIN OFICIAL DEL ESTADO
LEGISLACION CONSOLIDADA

construidos sobre los autorizados la sancion consistira en: multa del 25% del valor de
las obras e instalaciones, con un minimo de 3.001 euros y un maximo de 30.000
euros.

3. Las infracciones muy graves seran sancionadas con multas desde 30.001 hasta
150.000 €.»

Quince. Se modifica el articulo 46 que queda redactado con el siguiente contenido:

«El importe de las multas, asi como el de las indemnizaciones por dafios y
perjuicios causados, en caso de no satisfacerse en periodo voluntario de pago, seran
exigidos por la via administrativa de apremio.

Asimismo, la Administracién regional gozara, para garantizar el cobro de las
multas e indemnizaciones y el restablecimiento del orden juridico vulnerado, de los
medios de ejecucion forzosa recogidos en la normativa estatal basica.»

CAPITULO Il

Modificacion de la Ley 10/2014, de 27 de noviembre, del Transporte Publico de
Personas en Vehiculos de Turismo por medio de Taxi de la Comunidad
Auténoma de la Regién de Murcia

Articulo 2.

La Ley 10/2014, de 27 de noviembre, del transporte publico de personas en vehiculos de
turismo por medio de taxi de la Comunidad Autbnoma de la Regiéon de Murcia, queda
modificada en los siguientes términos:

Uno. Se modifica el apartado a) del articulo 2, que queda redactado con el siguiente
contenido:

«a) Vehiculos de turismo: los vehiculos automoviles concebidos para el transporte
de personas, con una capacidad igual o inferior a nueve plazas, incluida la persona
gue lo conduce.»

Dos. Se suprime el articulo 9.
Tres. Se madifica el apartado 1 del articulo 14 que queda redactado con el siguiente
contenido:

«1. Los titulares de licencias de taxi y autorizaciones interurbanas habran de
prestar el servicio personalmente o mediante la contratacion de conductores
asalariados.

Las entidades competentes en la materia deben fijar las condiciones necesarias
para garantizar que el régimen de explotacion de las licencias es el requerido por los
servicios para atender adecuadamente las necesidades de los usuarios, en las
condiciones establecidas por la presente ley.»

Cuatro. Se maodifica el apartado 1 del articulo 17, que queda redactado con el siguiente
contenido:

«1. Las licencias de taxi y autorizaciones interurbanas de taxi se otorgaran para
vehiculos con una capacidad minima de cinco y maxima de hasta nueve plazas,
incluida la persona conductora.»

Cinco. Se modifica el apartado 1 del articulo 20 que queda redactado con el siguiente
contenido:

1. Los ayuntamientos promoveran la progresiva implantacion de tecnologias de
informacion y comunicacion precisas para mejorar las condiciones de prestacion y
seguridad de los servicios de taxi y de las personas conductoras, la incorporacion de
tecnologias maviles y aplicaciones, sistemas automatizados y telematicos de pago y
facturacion del servicio, sistemas de geolocalizacion y navegacion, la progresiva
reduccion de las emisiones de los vehiculos, la optimizacién del reciclaje de los
materiales utilizados y cualquier otra innovacion que se introdujese en el sector.
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Seis. Se modifica el articulo 24 que queda redactado con el siguiente contenido:

«Los servicios que se prestan al amparo de esta podran realizarse mediante la
contratacion de plazas individualizadas, que tendra como limite de la capacidad total
del vehiculo, bien en usuarios, bien en equipajes de los mismos.

En cualquier caso, los titulares de las licencias de taxi y autorizaciones
interurbanas de taxi tendrén derecho al cobro en su totalidad de la tarifa maxima final
resultante del servicio prestado, con independencia del nimero de usuarios a los que
se les haya prestado dicho servicio, en los términos establecidos en el articulo 30 de
esta Ley.»

Siete. Se modifican los apartados 1 y 4 del articulo 30, que quedan redactados con el
siguiente contenido:

«1. La prestacion del servicio de taxi estara sujeta a las tarifas de aplicacion que
para los servicios urbanos de taxi seran fijadas por los ayuntamientos y que para los
servicios interurbanos seran fijadas por la consejeria competente en materia de
transportes de la Comunidad Autbnoma de la Regién de Murcia.

En ambos casos, podran regularse las tarifas maximas previendo sistemas que
permitan realizar el pago individual fraccionado en el supuesto de la contratacion del
servicio de taxi por dos 0 mas personas usuarias de forma objetiva y proporcional a la
prestacion del servicio prestado.

4. Las tarifas aplicables seran visibles para cualquier persona usuaria desde el
interior del vehiculo, con indicacién de los suplementos y tarifas especiales que
procediese aplicar en determinados servicios. Igualmente se dara publicidad al
sistema de calculo a aplicar en el cobro de las tarifas en la contratacion de la
capacidad del vehiculo de forma compartida.»

CAPITULO Il

Modificacion de la Ley 6/2015, de 24 de marzo, de la Vivienda de la Regién de
Murcia

Articulo 3.

La Ley 6/2015, de 24 de marzo, de la Vivienda de la Region de Murcia, queda modificada
en los siguientes términos:

Uno. Se suprime el punto 1 del articulo 10.
Dos. Se modifica el punto 2 del articulo 22 y se afiade un nuevo punto 3, que quedan
redactados con el siguiente contenido:

«2. La obtencion de la licencia de primera ocupacion o titulo habilitante de
naturaleza urbanistica que dicte la Administracién local, para aquellas viviendas que
provengan de actuaciones de nueva construccion y que hayan obtenido previamente
la calificacion provisional, equivaldra a la calificacion administrativa con la que finaliza
el procedimiento de declaracién de vivienda protegida.

3. En el plazo de un mes, la Administracion local deber4 comunicar a la direccién
general con competencias en materia de vivienda aquellas licencias o titulos
habilitantes que haya dictado de acuerdo con lo establecido en el punto anterior.»

Tres. Se suprimen el punto 2 del articulo 25 y los articulos 33, 34 y 38.
Cuatro. Se maodifica el punto 2 del articulo 41, que queda redactado con el siguiente
contenido y se afiaden dos nuevos puntos 3y 4:

«2. La Administracion cedera la propiedad de las viviendas de titularidad de la
Comunidad Auténoma adjudicadas en régimen de arrendamiento, a aquellos
arrendatarios que sean titulares de un contrato de alquiler durante 25 afios o mas y
gue no adeudan pagos en las rentas de alquiler.

En las mismas condiciones, se cedera la propiedad a los titulares de un contrato
de alquiler durante 10 afios 0 mas, que no adeuden pagos en las rentas de alquiler y
gue se encuentren en alguna de las siguientes situaciones:
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Mayores de 65 afios.

Mayores de 50 afios en situacion de desempleo de larga duracion.

Familias monoparentales.

Mujeres victimas de violencia de género.

Victimas del terrorismo.

Familias numerosas.

Familias con una o mas personas con un grado de discapacidad reconocido igual
o superior al 33 por 100.

3. Para ser beneficiario de las cesiones descritas en el punto anterior el titular del
contrato de alquiler debe aceptar la cesién de la titularidad de la vivienda, no debe
poseer una segunda residencia y tener un nivel de ingresos inferior al 1,5 del IPREM.»

4. La competencia para el procedimiento de cesién establecido en los puntos
anteriores recaerda en el consejero competente en materia de vivienda.

Cinco. Se maodifica el articulo 42, que queda redactado con el siguiente contenido:

«Las viviendas de promocion publica o social se adjudicaran en régimen de
propiedad en funcion de la capacidad econémica del adjudicatario. Asimismo, la
Administracién regional dara por amortizados aquellos contratos de venta con una
antigiiedad igual o superior a 10 afios siempre que no exista deudas en el pago de sus
recibos y que sus titulares se encuentren en alguna de las situaciones relacionadas en
el punto 2 del articulo anterior. El consejero competente en materia de vivienda
establecera mediante orden el procedimiento para la realizacion de las adjudicaciones
descritas anteriormente.»

Seis. Se modifica el articulo 43, que queda redactado con el siguiente contenido:

«Las viviendas de promocion publica o social se podran adjudicar en régimen de
precario en atencién a las circunstancias excepcionales que impidan temporalmente
su adjudicacion en régimen de arrendamiento o propiedad, siempre que sus
beneficiarios estén incluidos en actuaciones especificas de integracién o ayuda social,
desarrolladas por la Administracion regional o por las administraciones locales donde
se ubique la vivienda.»

Siete. Se suprime el articulo 49.
Ocho. Se madifica el articulo 51 que queda redactado con el siguiente contenido:

«La Administracion regional llevara a cabo, directa o indirectamente, politicas
activas para el fomento y potenciacion del alquiler de vivienda, estableciéndose las
condiciones y alcance de los incentivos y requisitos para el acceso al programa de
fomento del alquiler, en disposiciones de caracter general dictadas por el consejero
con competencias en materia de vivienda.»

Nueve. Se suprimen los puntos 3, 4, 5y 6 del articulo 56.
Diez. Se modifica el punto 2 del articulo 59 ter, que queda redactado con el siguiente
contenido:

«2. Los procedimientos de mediacion para la resolucién de situaciones de
sobreendeudamiento seran coordinados por el Servicio de Orientacion y Mediacién
Hipotecaria.»

Once. Se modifica el punto 3 del articulo 59 ter, que queda redactado con el siguiente
contenido:

«3. Si durante la tramitacién del procedimiento de mediacioén para la resolucién de
una situacién de sobreendeudamiento se inicia un procedimiento judicial concursal, el
deudor debe comunicarlo al Servicio de Orientacion y Mediacion Hipotecaria, que
procedera al archivo del procedimiento de mediacién.»

Doce. Se suprime el punto 8 del articulo 59 quéater.
Trece. Se modifica el articulo 62, que queda redactado con la siguiente redaccion:
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«El Servicio de Orientacién y Mediacion Hipotecaria y de la Vivienda de la
Comunidad Auténoma de la Region de Murcia se configura como una estructura
administrativa dependiente del érgano directivo con competencias en materia de
vivienda, encaminada a facilitar un servicio integral de apoyo a las familias en riesgo
de desahucio.»

Catorce. Se suprime la disposicion transitoria segunda.

CAPITULO IV

Modificaciéon de la Ley 13/2015, de 30 de marzo, de Ordenacién Territorial y
Urbanistica de la Regién de Murcia

Articulo 4.

La Ley 13/2015, de 30 de marzo, de Ordenacién Territorial y Urbanistica de la Region de
Murcia queda modificada en los siguientes términos:

Uno. Se modifica el punto 11 del articulo 5, que queda redactado con la siguiente
redaccion:

«11. Atender, en la ordenacion que hagan de los usos del suelo, a los principios de
desarrollo sostenible, a la proteccion del medio ambiente y de la salud humana y al
uso racional de los recursos naturales de la sociedad y el territorio, con ordenacion de
usos residenciales y productivos acordes al interés general, de los equipamientos y
servicios, y siguiendo los principios de accesibilidad universal, de movilidad, de
eficiencia energética, de garantia de suministro de agua, de prevencion de riesgos
naturales y de accidentes graves, de prevencién y proteccion contra la
contaminacion.»

Dos. Se modifica el articulo 14 que queda redactado con el siguiente contenido:

«Las competencias administrativas en materia de ordenacién del territorio,
ordenacion del litoral y urbanismo seran ejercidas por los siguientes 6rganos, en los
términos que se establecen en la presente ley:

a) El Consejo de Gobierno.

b) El consejero o, en su caso, los consejeros que ostenten las competencias en
las materias de ordenacion del territorio, ordenacion del litoral y de urbanismo.

c) El director general o, en su caso, los directores generales competentes en las
mismas materias.

d) El Consejo Asesor de Politica Territorial.»

Tres. Se suprime el articulo 15.
Cuatro. Se modifica el punto 3 del articulo 36 que queda redactado con el siguiente
contenido.

«3. La aprobacion inicial corresponde en todo caso al consejero competente en
materia de ordenacion del territorio».

Cinco. Se modifica el punto 2 del articulo 42 que queda redactado con el siguiente
contenido.

«2. La elaboracion del Plan Cartografico Regional corresponde a la consejeria
competente en materia de ordenacion del territorio y su aprobacion al Consejo de
Gobierno, previo informe del Consejo Superior Geogréfico, oido el Consejo Asesor de
Politica Territorial.»

Seis. Se madifica el punto 1 del articulo 53 que queda redactado con el siguiente
contenido.

«1. La elaboracién de los Planes de Ordenacion de Playa podra corresponder al
ayuntamiento donde se ubique la playa a ordenar, siempre que la consejeria lo
autorice, 0 a la consejeria competente en materia de ordenacion del litoral. Los planes
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de ordenacion de playa que afecten a mas de un municipio, la competencia sera de la
consejeria.»

Siete. Se maodifica el punto 2 del articulo 65 que queda redactado con el siguiente
contenido.

«2. La aprobacion inicial corresponde en todo caso al consejero competente en
materia de ordenacion del territorio».

Ocho. Se madifica el articulo 68 que queda redactado con el siguiente contenido.

«La elaboracién de las Estrategias de Gestion Integrada de Zonas Costeras
corresponde a la consejeria en la que radiquen las competencias de la materia de
ordenacion del litoral, en coordinaciéon con la consejeria competente en materia de
ordenacion del territorio y con los restantes departamentos de la Administracion
regional y con otras Administraciones publicas interesadas.

La aprobacién inicial corresponde al consejero competente en materia de
ordenacion del territorio.

La aprobacion definitiva corresponde al Consejo de Gobierno, a propuesta del
consejero competente en ordenacién del territorio, oido el Consejo Asesor de Politica
Territorial.»

Nueve. Se modifica el punto 2 del articulo 70 que queda redactado con el siguiente
contenido.

«2. Terminada la fase de elaboracion del instrumento, el consejero competente en
materia de ordenacion del territorio, a propuesta del director general competente en
materia de ordenacion del territorio, podra acordar la aprobacion inicial que contendra
el estudio ambiental estratégico asi como el resto de instrumentos complementarios
precisos. La anterior documentacion se sometera a un tramite de informacion publica
de dos meses de duracién como minimo.

Simultdneamente se sometera al tramite de consultas previsto en la legislacion
ambiental, se solicitaran aquellos informes que sean preceptivos por disposiciones
legales y los que se juzguen necesarios, asi como a la direccién general competente
en materia de urbanismo, otorgando un tramite de audiencia a los ayuntamientos
afectados.

Los informes y las consultas habran de evacuarse en el plazo de dos meses,
cuando no esté fijado un plazo expreso mayor en la legislacién sectorial de
aplicacion.»

Diez. Se modifica el punto 2 del articulo 100 que queda redactado con el siguiente
contenido:

«2. No obstante, cuando el Plan General establezca una preordenacion basica del
sector o se haya aprobado inicialmente el planeamiento de desarrollo, se admitiran
edificaciones aisladas destinadas a industrias, hoteleras en todas sus categorias,
actividades terciarias o dotaciones compatibles con su uso global, y los usos
vinculados a la utilizacién racional de los recursos naturales, siempre que se cumplan
las condiciones establecidas en el planeamiento y las garantias que se establecen en
esta ley».

Once. Se maodifican los puntos 1 y 3 del articulo 101 que quedan redactados con el
siguiente contenido:

«1. Hasta tanto se apruebe el correspondiente planeamiento de desarrollo, en el
suelo urbanizable sin sectorizar podran realizarse obras o instalaciones de caracter
provisional previstas en esta ley, y aquellos sistemas generales que puedan ejecutarse
mediante planes especiales, quedando el resto de los usos y construcciones sujetos al
régimen de este articulo, con las condiciones sefialadas en los articulos siguientes.

Una vez aprobado inicialmente el planeamiento de desarrollo se admitira el
régimen transitorio establecido en el articulo 100.2 con la suspensidn establecida en el
100.3.
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3. Se autorizaran, mediante el titulo habilitante correspondiente y con las
limitaciones establecidas en la presente ley, las siguientes construcciones ligadas a la
utilizacion racional de los recursos naturales:

a) Construcciones e instalaciones vinculadas a explotaciones de naturaleza
agricola, ganadera o del sector primario.

b) Instalaciones necesarias para el establecimiento, funcionamiento vy
conservacion de las infraestructuras y servicios publicos.

c) Areas e instalaciones de servicio vinculadas funcionalmente a las carreteras.

d) Vivienda ligada a las actividades anteriores.

e) Instalaciones de produccion de energia renovable. Las cuales no se
considerardn como uso industrial.»

Doce. Se maodifica el nombre del capitulo | del titulo VIl que queda redactado con el
siguiente contenido:

«Instrumentos de planeamiento urbanistico e instrumentos complementarios de
planeamiento».

Trece. Se modifica el articulo 113, que queda redactado con el siguiente contenido:

«1. La ordenacion urbanistica de los municipios se establecera a través de Planes
Generales Municipales de Ordenacion, que son instrumentos de ordenacién de un
término municipal completo.

A peticién de los ayuntamientos afectados, podran formularse planes generales
gue comprendan varios términos municipales completos.

2. Los Planes Generales Municipales de Ordenacién se desarrollaran, segun los
casos, mediante Planes Parciales y Planes Especiales.

Asimismo podran elaborarse estos instrumentos, aunque no estén previstos en el
planeamiento general municipal, para las finalidades que se prevén en la presente ley.

3. Se podran redactar Normas Complementarias del planeamiento general
municipal en los aspectos no previstos o insuficientemente desarrollados por éste.

4. La ordenacién urbanistica se complementa con el siguiente instrumento:
Estudios de Detalle.»

Catorce. Se modifica el punto 2 del articulo 116 que queda redactado con el siguiente
contenido:

«2. Asimismo, el plan contendra aquellas otras determinaciones que deba recoger
por indicacion expresa de la propia ley, en particular los supuestos que requieren
Estudio de Impacto Territorial o Estudio de Paisaje, debiendo contener todas las
medidas correctoras de prevencién y proteccion del medio ambiente que
correspondan.»

Quince. Se afiade la siguiente letra |) al punto 1 del articulo 117:

«l) Introducir parametros de ecoeficiencia con soluciones para paliar los efectos
climatolégicos como la utilizacion de pavimentos permeables como medida para evitar
la impermeabilizacion de suelos, la resolucién de la evacuacion de aguas mediante
redes separativas de pluviales y residuales, estableciendo sistemas de reutilizacion de
aguas pluviales (economia circular), la implantacién de Soluciones Basadas en la
Naturaleza (SBN) en los modelos de urbanizacion, y Sistemas de Drenaje Urbano
Sostenible para aquellos suelos de especiales escorrentias (SUDs) y la adopcién de
medidas de economia circular, reciclaje de residuos de la construccion, eficiencia
energética, etc., en todas las instalaciones urbanas.»

Dieciséis. Se afiade un nuevo apartado 4 al articulo 123, que queda redactado con el
siguiente contenido:

«4. El plan parcial podra reajustar la delimitacion del sector hasta un 10% de su
superficie por razones justificadas en la adecuacion de su delimitacién a la realidad
fisica.»

Diecisiete. Se afiade la siguiente letra m) al articulo 124:
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«m) Introducir parametros de ecoeficiencia con soluciones para paliar los efectos
climatolégicos como la utilizacion de pavimentos permeables como medida para evitar
la impermeabilizacion de suelos, la resolucién de la evacuacion de aguas mediante
redes separativas de pluviales y residuales, el establecimiento de sistemas de
reutilizacion de aguas pluviales (economia circular), la implantacién de Soluciones
Basadas en la Naturaleza (SBN) en los modelos de urbanizacién, y Sistemas de
Drenaje Urbano Sostenible para aquellos suelos de especiales escorrentias (SUDs) y
la adopciéon de medidas de economia circular, reciclaje de residuos de la construccion,
eficiencia energética, etc., en todas las instalaciones urbanas.»

Dieciocho. Se afaden los puntos 4 y 5 al articulo 128 que quedan redactados con los
siguientes contenidos:

«4. El plan especial podra reajustar la delimitacion del sector hasta un 10% de su
superficie por razones justificadas en la adecuacion de su delimitacién a la realidad
fisica.

5. Los planes especiales estableceran medidas de renaturalizacion de las
ciudades. La rehabilitacion de edificios y espacios publicos se realizara con criterios
de sostenibilidad, sobre todo en entornos degradados. Se implantaran medidas contra
la impermeabilizacion de suelos urbanos existentes mediante Soluciones Basadas en
la Naturaleza (SBN) y Sistemas de Drenaje Urbano Sostenible (SUDs). Se fomentara
la reutilizacion y reciclado de residuos de la construccion (RCD). Se adoptaran
medidas de captacion del agua de lluvia en edificios para su posterior reutilizacion y
evitar asi el vertido de agua acumulada en cubiertas a las vias publicas, para no
incrementar las escorrentias en episodios de precipitacién de caracter intenso. Se
fomentaran las soluciones basadas en la naturaleza (SBN) en edificios, como la
implementacién de cubiertas vegetales siempre que sea posible.»

Diecinueve. Se modifica la letra d) del punto 1 del articulo 147, que queda redactado con
el siguiente contenido:

«d) Estos porcentajes se mediran sobre la totalidad del ambito de actuacion,
incluidos los sistemas generales vinculados previstos, excluyendo, en su caso, los
suelos de dominio publico preexistentes.»

Veinte. Se modifica el punto 2 del articulo 161, que queda redactado como sigue:

2. El consejero competente, resolvera sobre su aprobacion en el plazo maximo de
tres meses desde la recepcion del expediente, transcurridos los cuales sin que se
notifique la resolucién podra entenderse aprobado definitivamente el plan por silencio
administrativo, pudiendo, en consecuencia, proceder el ayuntamiento a la publicacion
de la aprobacion definitiva.»

Veintiuno. Se modifica el apartado d) del articulo 164 que queda redactado con el
siguiente contenido:

«d) El plan aprobado y copia del expediente completo se remitiran a la direccion
general competente para su archivo, notificAndose a todos los interesados que
consten en el expediente.»

Veintidés. Se modifican los apartados 1 y 4 del articulo 166 que quedan redactados con
el siguiente contenido y se aflade un nuevo apartado 5:

«1. Corresponde a los ayuntamientos la aprobacién inicial de los Estudios de
Detalle, quedando excluidos, en todo caso, del procedimiento de evaluacion ambiental
por su escasa dimension e impacto. Tras la aprobacion inicial se someteran a
informacion publica durante veinte dias para que puedan ser examinados y
presentadas las alegaciones correspondientes. El texto completo estara a disposicion
del publico en el lugar que se determine por el ayuntamiento.

4. El acuerdo definitivo se notificard a los interesados que consten en el
expediente, asi como a la direccién general competente en materia de urbanismo,
remitiendo un ejemplar debidamente diligenciado para su archivo.
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5. La tramitacion de un Estudio de Detalle no impedira la tramitaciéon de las
correspondientes licencias de edificacion, quedando ésta supeditada a la aprobacién
definitiva del mismo.»

Veintitrés. Se modifica el punto 2 del articulo 168 que queda redactado con el siguiente
contenido:

«2. A la direccibn general competente correspondera la tramitacion del
procedimiento, asi como la aprobacion definitiva, salvo en el supuesto de planes
Generales y modificaciones estructurales donde la resoluciéon correspondera al
Consejero.»

Veinticuatro. Se modifican los puntos 2 y 4 del articulo 173 que quedan redactados con
el siguiente contenido y se afiade un punto 9.

«2. Las modificaciones de planeamiento general pueden ser estructurales o no
estructurales, segun su grado de afecciébn a los elementos que conforman la
estructura general y organica y el modelo territorial, teniendo en cuenta su extension y
repercusion sobre la ordenacién vigente. A estos efectos se consideran
modificaciones estructurales las que supongan alteracién sustancial de los sistemas
generales, del uso global del suelo o aprovechamiento de algin sector o unidad de
actuacion, en una cuantia superior al treinta por ciento, en cualquiera de dichos
parametros, referida al ambito de la modificacién. También se considerard como
estructural la modificacién que afecte a mas de 50 hectareas, la reclasificacién de
suelo no urbanizable y la reduccién de las dotaciones computadas por el plan, que no
podra incumplir, en ningan caso, los estandares legalmente establecidos.»

4. Si las modificaciones de los instrumentos de planeamiento tuvieren por objeto
una diferente zonificacion o uso urbanistico de los espacios libres publicos calificados
como sistema general, debera justificarse el interés publico y su compensacién con
igual superficie en situacién adecuada, analizando las afecciones resultantes para su
posible indemnizacién. Se tramitara como modificacién estructural y se sujetaran al
mismo procedimiento y documentacién determinados en esta ley para tal modificacion
estructural del plan general.

«9. Las modificaciones recabaran exclusivamente los informes preceptivos y
sectoriales de aquellos organismos que resulten afectados conforme a la legislacién
sectorial especifica.»

Veinticinco. Se modifica el punto 1 del articulo 193 que queda redactado con el siguiente
contenido:

«1. Se entiende por actuacion de dotacién, conforme a lo previsto en la legislacion
estatal de suelo, aquellas actuaciones aisladas sobre una o varias parcelas de suelo
urbano consolidado que, no comportando la reurbanizacion integral del ambito, han
visto incrementada su edificabilidad y, en consecuencia, es necesario compensar
dicho incremento con mayores dotaciones publicas. Dichas actuaciones en suelo
urbano consolidado se tramitaran como planes especiales de ordenacion urbana.»

Veintiséis. Se modifica el punto 2 del articulo 264 que queda redactado con el siguiente
contenido:

«2. Estan sujetos a declaraciéon responsable en materia de urbanismo los
siguientes actos:

a) Obras de ampliacion, modificacién, reforma, rehabilitacién o demolicién sobre
edificios existentes cuando no produzcan una variacién esencial de la composicién
general exterior, la volumetria, la envolvente total, 0 no supongan la sustituciéon o
reposicién total de elementos estructurales principales.

b) Los cambios de uso en las edificaciones sefialadas en el apartado a) o en parte
de las mismas, dentro de los permitidos por la legislacion urbanistica vigente.

c) Las actuaciones de intervencion sobre edificios, inmuebles y ambitos
patrimonialmente protegido o catalogados, de alcance menor, cuando no afecten a la
estructura o a las partes o elementos de los inmuebles objeto de proteccion, ni al
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aspecto exterior, incluidas las cubiertas, las fachadas y los elementos catalogados ni a
ningun elemento artistico.

d) Edificios de nueva planta, de escasa entidad constructiva y sencillez técnica, no
residenciales ni de uso publico, no superior a una altura.

e) Renovacion de instalaciones en las construcciones.

f) Primera ocupacion de edificaciones de nueva planta y sucesivas ocupaciones en
edificios existentes.

g) La colocacion de carteles y vallas publicitarias visibles desde la via publica.

h) Instalacién de redes energéticas y de comunicaciones.

i) El cerramiento de fincas.

j) Los usos y obras de caracter provisional a que se refiere la presente ley.

k) Los que por su escasa relevancia no se encuentren sometidos a licencia
urbanistica pero requieran direccion facultativa.»

Veintisiete. Se modifica la disposicion adicional primera, que quedara redactada con el
siguiente contenido:

«Disposicion adicional primera. Aplicacion del régimen de evaluacion ambiental a
los instrumentos de ordenacion territorial y de planeamiento urbanistico.

1. De acuerdo con lo establecido en la normativa sectorial en materia de
evaluacion ambiental y en esta ley, seran objeto de evaluacién ambiental estratégica
ordinaria los siguientes instrumentos, estrategias o planes:

a) Las estrategias y los instrumentos de ordenacion territorial.

b) Los planes de ordenacién de playas que afecten a mas de un municipio.

c) Los Planes Generales y sus Normas complementarias.

d) Los planes parciales y especiales que no sean de reducida extension.

e) Las modificaciones estructurales de planeamiento general y normas
complementarias.

f) Los incluidos en el apartado siguiente, cuando asi lo determine el érgano
ambiental bien en el Informe Ambiental Estratégico establecido por la legislacion
basica estatal, o bien a solicitud del promotor u érgano promotor.

g) Las estrategias, planes o instrumentos que afecte a red natura 2000.

2. Seran objeto de evaluacién ambiental estratégica simplificada los siguientes
instrumentos, estrategias o planes:

a) Las modificaciones menores de los instrumentos, estrategias o planes incluidos
en el apartado anterior.

b) Los instrumentos, estrategias o planes mencionados en el apartado anterior que
establezcan el uso, a nivel municipal de zonas de reducida extension, incluyendo
como tales los planes de ordenacion de playas que afecten a un solo municipio, asi
como a los instrumentos de planeamiento urbanistico cuyo ambito territorial de
actuacion no sea superior a 50 hectareas en suelos no urbanizables o urbanizable sin
sectorizar o a 100 hectareas en suelos urbanos o urbanizables sectorizados;
exceptuando en todo caso a los planes especiales de ordenacién en suelo no
urbanizable, que se someteran al procedimiento ordinario de evaluacion ambiental
estratégica.

3. Los proyectos de obras regulados en la presente ley seran objeto de evaluacién
de impacto ambiental ordinaria o simplificada, en su caso, en los términos
establecidos en la legislacion sectorial en materia de evaluacién ambiental.

4. Se entiende por modificaciébn menor, a los efectos de evaluacion ambiental
estratégica:

a. las modificaciones no estructurales de planeamiento general.

b. modificaciones de los instrumentos de planeamiento de desarrollo.

c. modificaciones de las estrategias o instrumentos de ordenacion del territorio que
no impliquen alteracién del modelo de desarrollo urbano y territorial.
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5. Para los instrumentos de planeamiento urbanistico objeto de evaluacion
ambiental estratégica simplificada podra delegarse el ejercicio de las competencias
como organo ambiental en los ayuntamientos, siempre que se acredite la disposicion
de medios técnicos y personales necesarios para el ejercicio de la competencia.»

Disposicidon adicional primera. Justificacion de las ayudas para la reparacion y
reconstruccion de las viviendas afectadas por los movimientos sismicos, acaecidos el 11 de
mayo de 2011 en el municipio de Lorca.

1. De conformidad con el articulo 30.7 de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General
de Subvenciones, se consideran justificadas las ayudas para la reparacién de viviendas
otorgadas al amparo del Decreto 68/2011, de 16 de mayo, por el que se regulan las ayudas
para la reparacion y reconstruccién de la viviendas afectadas por los movimientos sismicos,
acaecidos el 11 de mayo de 2011, en el municipio de Lorca y, de acuerdo con el informe de
dafios y su valoracion, que fue realizado o ratificado por los técnicos de la direccién general
competente en materia de vivienda, segun lo dispuesto en el articulo 6.3 del Decreto
68/2011, por haber sido beneficiarios al concurrir los requisitos del articulo 4 del citado
Decreto. No obstante se cruzaran los datos para comprobar que la suma de la cuantia de la
ayudas otorgadas, mas la indemnizacién recibida por el Consorcio de Compensacion de
Seguros, no exceda del valor del peritaje establecido por los citados técnicos.

2. De conformidad con el Real Decreto-Ley 15/2020, de 21 de abril, de medidas urgentes
complementarias para apoyar la economia y el empleo, el cual, en su Disposicion final cuarta
y en su Disposicion adicional cuarta, amplia los plazos inicialmente previstos para ejecutar
las obras de reconstruccién de dafios que se establecian en el Real Decreto-ley 6/2011, de
13 de mayo, por el que se adoptan medidas urgentes, para reparar los dafios causados por
los movimientos sismicos acaecidos el 11 de mayo de 2011 en Lorca, todos aquellos
beneficiarios de las ayudas para la reconstruccion podran presentar las certificaciones de
obra realizadas o que se realicen hasta el 31 de octubre de 2022 para el pago del importe
pendiente de la subvencién concedida.

Disposicidén adicional segunda. Exenciones y bonificaciones.

Las tarifas por prestacion de servicios portuarios podran tener una reduccion de hasta el
80% cuando se justifiquen pérdidas como consecuencia de acontecimientos climatolégicos
extraordinarios 0 quebrantos que por su violencia, imprevisibilidad y ajenidad a la conducta
humana puedan ser constitutivos de fuerza mayor. Esta reduccion se aplicara previa solicitud
razonada del sujeto pasivo.

Disposicién derogatoria Gnica. Derogacion normativa.

Quedan derogadas las siguientes leyes:

1. Ley 8/2018, de 23 de junio, de ayudas de Lorca.

2. Ley 8/2019, de 25 de julio, de ampliacién del plazo de justificaciébn de las ayudas
percibidas para la reparacion de viviendas afectadas por el terremoto de Lorca de 2011,
mediante la presentacién de la cuenta justificativa regulada por la Ley 8/2018, de 23 de julio,
de ayudas de Lorca.

Disposicidn final primera. Desarrollo normativo.
Se autoriza al Consejero competente en la materia para dictar las disposiciones que
sean necesarias para el desarrollo y aplicacion de este Decreto-Ley.

Disposicidn final segunda. Entrada en vigor.

El presente Decreto-Ley entrard en vigor al dia siguiente de su publicacién en el «Boletin
Oficial de la Region de Murcia».

Dado en Murcia, a 23 de abril de 2020.—-El Presidente, Fernando Lopez Miras.—El
Consejero de Fomento e Infraestructuras, José Ramoén Diez de Revenga Albacete.
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Este texto consolidado no tiene valor juridico.
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