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			BOLETÍN OFICIAL DEL ESTADO

			Número 178

			Martes 26 de julio de 2011

			Sección I

			cve: BOE-A-2011-12867

		

		
			I. DISPOSICIONES GENERALES

		

		
			MINISTERIO DE FOMENTO

		

		
			12867

		

		
			Orden FOM/2086/2011, de 8 de julio, por la que se actualizan las normas técnicas contenidas en el Anexo al Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público y se regula la certificación de los aeropuertos de competencia del Estado.

		

		
			El Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público y se regula la certificación de los aeropuertos de competencia del Estado, incorporó al ordenamiento jurídico español las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público contenidas en el anexo 14, «Aeródromos», del Convenio sobre Aviación Civil Internacional (Chicago 1944), Volumen I –Diseño y operaciones de aeródromos (edición 9)– y Volumen II –Helipuertos (edición 3)– que con las convenientes adaptaciones, se contienen en su anexo.

			Con posterioridad el Consejo de la Organización Internacional de Aviación Civil (OACI) ha adoptado la enmienda 10, A y B, al Volumen I del mencionado anexo 14 y la enmienda 4 al Volumen II de dicho anexo 14.

			Esta orden tiene por objeto la incorporación de dichas enmiendas al ordenamiento jurídico interno de conformidad con la habilitación conferida por la disposición final segunda del citado Real Decreto 862/2009, que faculta al Ministro de Fomento para que, en el ámbito de sus competencias, actualice las normas técnicas contenidas en su anexo para la aplicación a los aeropuertos y aeródromos de uso público, especialmente, cuando estas actualizaciones se dictan como consecuencia de enmiendas al anexo14 del Convenio sobre Aviación Civil Internacional o cuando se estime conveniente por criterios técnicos.

			Además, esta orden incorpora métodos alternativos de cumplimiento de alguna de las recomendaciones del anexo 14 que garantizan el mantenimiento de la seguridad operacional.

			Se exceptúa de la incorporación, el marco para el Programa Estatal de Seguridad Operacional contenido en el Adjunto C del Volumen I del anexo 14 e introducido por la enmienda 10-B, en cuanto que dicho programa ha sido objeto de regulación en la modificación de la Ley 21/2003, de 7 de julio, de Seguridad Aérea, realizada por la Ley1/2011, de 4 de marzo.

			Por razones de seguridad jurídica, se ha optado por la sustitución íntegra del anexo al Real Decreto 862/2009 para facilitar su conocimiento, uso y aplicación.

			En la tramitación del proyecto se ha contado con el parecer de las Comunidades Autónomas y se ha dado audiencia al sector.

			En su virtud, de acuerdo con el Consejo de Estado, dispongo:

			Artículo único. Sustitución del anexo del Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que se aprueban las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público y se regula la certificación de los aeropuertos de competencia del Estado.

			Con el objeto de actualizar las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso publico, se sustituye el anexo al Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, por el que figura como anexo a esta orden.

			Disposición transitoria única. Régimen transitorio.

			1. Los aeródromos de uso público deberán adaptarse a lo dispuesto en esta orden antes del 31 de diciembre de 2013.

			Se exceptúan de lo dispuesto en el párrafo anterior los aeropuertos aún no certificados abiertos al tráfico con anterioridad a la entrada en vigor del Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, en los que se deban realizar obras y actuaciones de adecuación de conformidad con lo previsto en la disposición transitoria primera de dicho real decreto. Dichos aeropuertos deberán adecuar su programa de actuaciones a las normas técnicas de diseño y operación adoptadas por esta orden en el plazo de tres meses desde su entrada en vigor.

			Conforme a lo previsto en la disposición transitoria primera del Real Decreto 862/2009, de 14 de mayo, este programa de actuaciones adaptado deberá ser aprobado por la Secretaria de Estado de Transportes previo informe de la Agencia Estatal de Seguridad Aérea.

			2. En todo caso, se consideran incluidos en el primer párrafo del apartado 1 los aeropuertos ya certificados, los que actualmente se encuentren incursos en el procedimiento de certificación una vez cumplido su programa de adecuación y el resto de aeródromos de uso público no sujetos a certificación.

			En los procedimientos de certificación de aeródromos iniciados con anterioridad a la entrada en vigor de esta orden, se aplicarán las normas técnicas de diseño y operación de aeródromos de uso público vigentes en el momento de inicio del procedimiento, sin perjuicio de la posterior adaptación de dichos aeródromos conforme a lo dispuesto en el apartado 1 anterior.

			Disposición final primera. Título competencial.

			Esta orden se dicta al amparo de la competencia exclusiva que atribuye al Estado el artículo 149.1.20.ª de la Constitución en materia de control del espacio aéreo, tránsito y transporte aéreo.

			Disposición final segunda. Entrada en vigor.

			Esta orden entrará en vigor el día siguiente al de su publicación en el «Boletín Oficial del Estado».

			Madrid, 8 de julio de 2011.–El Ministro de Fomento, José Blanco López.
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Emplazamiento

5254 La sefial de punto de visada comenzard en un lugar cuya distancia con respecto al umbral serd
ia indicaca en la columna apropiada de la Tabla 5-1, excepto que, en una pista con sisiema visual
incicador de pendiente de apromacién, el comienzo Ge la sefal cointidia con e orgen de la pendiente
de aproximacicn visual

5255 La sefial ce punto de visada consisira en Gos fajas bien visbles. Las dimensiones ce las ajas
€l espaciado lateral enire sus lados infemos se ajusiaran a as disposicionss estipuiadas en la columna
apropiada de Ia Tabla 5-1. Cuando se proporcions una zona de foma de contact, ¢! cspaciado lateral
enire las sefales serd el mismo que el de la sefal ce a zona de toma e contaco.

525 Sefial e zona de toma de contacto
Aplicacién

52.6.1 Se dispondrd una sefal e z0na de toma de contacto en la zona de foma de contacto de una
psta pavimentada pera aproximaciones de precsicn cuyo nimero de clave sea 2, 364,

5262 Recomendacion.— Deberia proporcionarse una sefal de Zona de foma de contacto en Ia

20n3 de foma e contacio de Jas pistas pavimentadas para aproXimacionss Que o sean de precisn ni
e vuelo por nstrumentos, cuando el nimero de clave

Tabla 51, Emplszamlentoy dinenslonesde I seal d punto de visda

[———

Enpankoydnensonss Mews @800 [ il 200mymis
w @ ) w ©

vl comienz d sl 1s0m zom w0m wom
Longitnd de b a” 0t5m wiim soom soom
Anchurade ks i i in Gannt Gaont
Espaco el e los
[ o ot 1825m w2sm
5l o ot S e e S s 4o e ST ALt COARS 1l 2

Emplazamiento y caracteristicas

5263 Una sefial de zona de foma de contacio consistrd en pares de sefales rectangulares
isplestas simétricamente con respecto a eje de la pista y el nimero e pares de sefales sera el qus
se indica a continuacién, teniendo en cuena a cstancia de ateriza disponibe, y eniendo en cuen'a fa
dstancia ente umbrales cuando la sefal deba colacarse en ambos sentidos de aproximacién de na
psta, a saber

510
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3.2 Recomendacion.— Los factores de cromaticidad y luminancia de los colores ordinarios para las
sefiles y os letreros y fabieros fminados exteriomments deberian estar dentro de I0s limites siguientes
cuando se determinen en las condiciones fipo.

Ecuaciones de la CIE (véase a Figura A1-2)

) Rop
Limte pirpura y=0345_0051x
Limite blanco y=0910_x
Limite anaranjado y=0314 - 0,047
Factorde luminancia =007 (min)
b) Anaranjaco
Limite o0 20285+ 0,100¢
Limite bianco y=0940x
Limte amario ¥=0250+0.220¢
Factor de luminancia 82020 (min)
c)amanio
Linite anararjado y=0108+0707%
Limite blanco y=0910_x
Limite verde y=13%_00s3
Factorde luminancia £ = 0.45 (min)
@Bnco
Limite pirpura y=0010+x
Limite azui y=0610_x
Limite verde ¥=0030-x
Limte amarilo y=0710-x
Faciorde luminancia =075 (min)
eNegro
Limite pirpura
Limite azui
Limite verde
Limte amarilo
Facorde luminancia
Verde amar
Limite verde 1317x+ 0,4
Limite blanco 910 x
Limie amarifo 857+ 0,4
gverds
Limite amarilo 313
Limite blanco 243 + 0670
Limite azul ) 493.0,520x
Facorde luminancia 10 (min)

Nota— La pequeiia separaciin qus existe sntre o ojo de superiie y o anaranjado de superficie 1o
es sufiente para asegurar a cistincion de estos oolores cuando s ven separadamente.

AP14
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cuando la pista se utilice de ese modo. En el caso de que se realicen operaciones en las dos direcciones
de 1a pista, cabe Ia posibikdiad de que ciertas supericies queden anuladas debido a s requisitos mas
1igurosos 3 que se ajustan olras supsricies mas bajas

Pistas de vuelo visual

421 En las pistas de vuelo visual se establecerdn las siguentes superfices imitacoras de
ovstaculos:

— superfice cénica
— superfice horizontal ntema;
— superfiie de aproximacisn;
— superfiies de transicién.

422 Las aiuras y pendientes de las superfiies no serdn superiores, i sus olras dimensiones
inferores, a las que se especifican en la Tabla &1

423 No se permit Ia presencia de nuevos objetos i agrandar los exstentes por encima de una
superice de aproimacién o de una superfice de lransicén, excepto cuando el Nuevo b0 o el objeto
agrancaco esté apantalado por un objeto existente & namovible

Nota— Las circunstancias en las cusles puede aplicarse razonablemente el princpio. de
apantallamiento se describen en el Manualde servicios c aeropuerios (Doc 9137, Parts 6

424 Recomendacién— No dsberian permitrse la presencia de ruevos objetos ni agrandar los
existentes por encima d la superficis conica o d 13 supericie horizontal intera, excepo cuando el
objeto_estuviera apantaliado por otro objefo existente = inamovibie, o se determing, tras un estudio
asrondutico de sequridad, que el objeto 1o comprometera la segurdad, i afecaria de modo importants
1a reguiaridad de las operaciones de aviones

425 Recomendacion.— £ la mecida e Io posible, deberian siminarss s objetos existentes por
encima de cualquiers de fas superfcies prescitas en 421, excepto cuando el objeto sstuviera
apantalado por oiro objeto existente & inamovibe, o se determine, tras un estuclo asronautico ds
segundad, que el objeto no comprometria 13 seguridad, i afsctaria Ge modo importants la regularidad
e las operaciones de aviones

Nota.— Debido a ias penclientes transversalss o longitudinales qus pueden existr en una franja, es
posible que en cirtos casos e borte interor de Ia superficie ds aproximacion o partes el mismo s
encusniren por debajo de la sievacion correspondients a dicha frarja. No se prstends que se nivele la
franja para que coincida con el borde interor de la superfice de aproximacion, i esto quiere deci que
haya que siiminar las partes del tereno o fos objefos que Se encusntren por encima de dicha superficis
mas alls del borde de Ia franja pero por debajo del nivel e /2 misma, @ menos que se considere que
Ppueden representar un peliro para fos aviones.

426 Recomendacion.— Al estudiar as propusstas de nuevas construcciones deberia tenerse n
cuerta la posible construccin, en el futuro, de una pista de aprovimacicn por instumentos y la
consiguiente necesidad de contar con superfices limitadoras d obstacuios mas restictivas.

4
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Emplazamiento.

53221 faro e helpuerto estaré emplazado en ¢l heipuerto o en su proximidad, preferiblement en
una posicion eievada y Ge modo que no desiumbre al pioio a corta dstancia.

Nota— Cuando sea probable qus un faro de hefipuerto desiumbrs a 105 piltos a corta distanci
pusde apagarse durants ias stapas finaies de 1a aproximacion y atenizaje

Garacteristicas

5323 El faro de helipuerto emitira series repetidas de destelos blancos de corla curacion @
intervalos guales con el formato que se indica en la Figura 5.3

5:3.2.4 Laluz del faro se veré desde todos los &ngulos en azmut

5.3.25 Recomendacion.— La distribucién ds Ia intensidad efectiva d Iuz de cada destelo dberi
ajustarse 2 Io ndicado en Ia Figura 5.9, lustracion 1

Nota.— Cuardo se deses disponer de controf e il se considera que los regiajes de 10% y 3% son
satisfactorcs. Ademas, pociria ser necesario un apantalamiento para asegurar qus fos pibtos 1o queden
desiumbrados durants as etapas finales d 2 aproximacion y terizaje

533 Sistema de luces de aproximacion
Apticacion

5331 Recomendacion.— Deberia suministarse un sistema de Juces de aproximacién en un
helipuerto dond sea conveniente y factible inclcar una direccion preferida de aproximacion.

Emplazamiento

5332 €1 sistema de luces de aproximacion estaré emplazado en inea recta a 0 argo de la direccion
preferida d aproximacicn.

Figura$ Caractersticas de o desiels deun o de eipuectn
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2.5.4 Se mediran |as coordenadas geogrificas de cada puesto de estacionamiento de aeronave y se
notficarén 2 los servicios de Informacidn aeroniica en gracos, MinUios, sequNGos y centésimas de
segundo.

255 Se mediran las coordenadas geogrificas de los obsticuios en el rea 2 (la parie que se
encuenira denro de los imites de! aersdromo) y en e Area 3 y se nofifcardn a los senvicios de
informacion aeronautica en grados, minutos, seguncos y décimas e segundo. Ademas, se notfcarén a
los servicos de informacién aeronautica Ia clevacion méxima, i tipo, sefalamiento ¢ fuminacicn (si
huiera) e los obsicuios.

Nota 1— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, as ilustraciones gréficas de las superfies de
recoleccidn de datos de obstéculos y 1os crteros utiizados para dentfcar Obsticus =n as Arsas 2y 3

Nota 2— En of Apéndice 5 iguran los requisits para la determinacidn de datos sobre obsticuios en
los Areas 2.

Nota 3— La apicacicn de Ia disposicidn 10.6 1.2 el Anexo 15 reativ a f cisponibiiad, a 18 de
noviembre d 2010, e datos sobre obstacuios conforme a as especiicaciones el Area 2 y del Area 3
s faciltaria mediants fa lanifcacion avanzada y apropiads de a recoleccion y el procesamiento de
esos datos.

25 Resistencia de los pavimentos

261 Se determinaré laresistencia ce los pavimentos.

262 Se obtendré la resistencia de un pavimento destinado a las aeronaves de masa en ia plataforma
(rampa) superior a 5 700 kg, mediante el métogo del Nimero de dlasifcacion de aeronaves — Nimero
de clasicacién de pavimentos (ACN-PCN), notficando la sguiente informacien:

) nimero de clasifcacion de pavimentos (PCN);

b) ! 90 de pavimento para ceterminar el valor ACN-PCN;

©)la categoria de resistencia del tereno de fundacién;

)1 categoria o el valorde la presién méxima permisible de los neumdticos; y

€) el método de evaluacion.

Nota.— En caso necesario,fos PCN puscien publicarss con una aproximacion de hasta una décima.
de nimero entero.

26.3 El nimero de clasficacién de pavimentos (PCN) notifcado indicard que una asronave con
nimero G casficacion de aeronaves (ACN) igual o inferior al PCN notficado pueds operar sobre ese
pavimento, a reserva de cualquier imitacibn con respecto a 12 presion de 105 NeUM3icos, o a la masa
fotal de la aeronave para un tipo determinado de aronave.

Nota.— Pueden notficarse diferentes PGN si a resistencia d un pavimento ests sujeta a variaciones
estacionaies d importancia,

264 £ ACN de una acronave se determinaré de conformidad con los procedimientos normalizacos
relacionados con ¢l método ACN-PCHI
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Tabla 62, Tnstalacidn de ngulos de reglaje
para as uces de obstaculos de ala intensidad

Ty — ngulo o reghje el s
Huiaonsobre ol errens soie s ool
‘mayor que 151 AGL o
de122ma 151 m AGL I3
de2ma 122m AGL z

meror que 52 mAGL B

Luces de obsticulos de baja intensidad — Caracteristicas

5323 Las luces de obsticulos de baja intensidad dispuesias en objtos fjos serén luces fjas de color
rojo, Tipos Ay B

5324 Las luces de obstaculos ce baja intensidad, Tipos A y 8, cumpién con las especiicaciones
que figuran en'a Tabla 6.3

5325 Las luces de obstdculos de baja intensidad, Tipo C, dispuestas en vehiculos d emergencia o
sequridad seran Iuces de destelos de color azul, ¥ aquelas dispusstas en olros vehiculos seran de
destelos de color amarilo,

Se cumpifs iqualmente este recuisio cuando se safisfagan las disposiciones establecidas en la
reglamentacion especiica nacional en este amoito

Nota.— La Reglamentacicn especifca espaiiola en ests ambito, s la inlcada &1 la Nota del requisito
634

5328 Las luces de obstaculos ce baja intensidad, Tipo D, cispuestas en vehiculos que han de segur
1as asronaves, seran de destelos de color amarilo.

Se cumpira igualmente este requisito cuando se satisfagan ias disposicionss establecidas en fa
reglamentacion especiica nacional en este amoito

Nota— La Reglamentacicn especifica espafiola en ests ambito, es la inlcada &1 la Nota del requisito
634

5327 Las luces de obstculos de baja intensidad, Tipos C y D, cumplén con las especiicaciones
que figuran en a Tabia 63

Se cumpira igualmente este requisito cuando se satsfagan las disposicionss establecidas en la
reglamentacion especiica nacional en este amoito

Nota— La Reglamentacicn especifica espafila en ests ambito, es la inlcada &1 la Nota del requisito
634

5325 Las luces e obsticulos de baja intensidad colocadas sobre obyetos de moviicad imitada, tales
611
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NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES.

CAPITULO1.  GENERALIDADES

Neta _de_introcuccién— EI presente volumen contiene ias normas y métodos recomendacos
(sspeciicacionss) que prescriben las caracteristicas fisicas y las supertiies mitadoras de obsticuos
con que deben contar os hefipuertos y ciertas instalaciones y senvcio tscnicos que nomaimente se
sumiisiran en un hellpuerto. No se tere 3 intencion d que estas especiicaciones imiten o regulen las
operaciones de asronaves. Consta de as siguentes partes,  cada una de elia fiene i caricter que s=
indica.

) Normas y métodos recomendados

~ Norma: Tod especicacién de caracerfsticas fisicas, confguracidn, material, performance,
personal o procedimiento, cuya aplicacion uniforme Se considera un precepio d oblgado
cumpimisnto.

- Método recomendado: Toda especifcacidn de caracteristicas fisicas, configuracicn, materal,
performance, personal o procedimients, cuya aplicacién uniforms s considera un estandar

tcrico dessable

) Apéndices con texto que por conveniencia s agrupa por separads, pero qus forma parts de las
nomas y métodos recomendados

©) Definicones de Ia terminoiogia empleada e las normas y métodos recomendados, que no es
&xpicita porque no tiene of Sgnifcado cormiente. Las definciones no tienen cardcter indspendien,
pero son parte essncial de cada una de (a5 normas y Métoos recomendados en que se usa el
ténmino, ya que cuslquis cambio en el Significado de ésie afectaria la disposicion.

) Tablas y Figuras que aciaran o fusiran una norma o método recomendado y @ las cuales éstos
hacen referencia, forman parte e la noma o método recomendado corespondients y tienen ef
mismo caricter

4 cissiiar un helipuerto, tenciia que considerarse el heliciptero de clsefo crico, es deci i que
tenga los mayores dimensiones y Ia mayor masa méxima de despegue (WTOM) para of cual ssté
previsto ¢l helpuerto.

Debe sefilarss que las disposicionss sobre operaciones de helicipteros se presentan en el Anexo 6,
Parts .

11 Definiciones

1 significado de 103 téminos y expresiones siguientes empleados en este volumen, ser el indicado a
continuacion. En el Volumen |, figuran las defniciones de 05 eminos y expresiones empleados en
ambos volimenes.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La ahur relatva al lpsoide de rferencia, medida a o largo de fa
normal elipsoidal exterir por el punto en cuestin.

Altura ortométrica. Atura de un punto relativa al gecide, que s expresa generaimente como una
Slvacion MSL.

n
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3.1.53 Cuando se uicen para virajes, los puesios de estacionamiento de helicdpteros estarin
rodeados por un area de proteccion que se extenderd una dstancia de 0,4 D desde su borde.

3.1.54 Para operaciones simuitdneas,  drea de proteccién de Ios puesios de estacionamiento de
heicbptercs y sus ruas de rodale conexas ho se superpondran (vease 1a Figura 3-6),

Nota— Dond se prevean operaciones no simulténeas, el drea de protecciin de 05 pusstos de
stacionamisnto de helcGpteros  sus rutas de rodaje conexas pueden supsrponerse (véase la Figura 3.

7

3.1.55 Cuando s prevea usarios para operaciones de rodaje en tira de helicdpteros de ruedas, en
las cimensiones de 103 puestos de estacionamiento se tendra en cuenta ¢l fadio minimo de viaje d¢ los
helicbperos de fuedas para Ios que esté previsio el puesto.

3.1.56 En los puesios de estacionaniento de neicSpteros y en el drea e proteccibn conexa previstos
para usarse en el rocaje asreo se proveerd ol sfecto de suelo

3.1.57 No se pertira ningin obieto fjo en el puesto de estacionamiento de helicogteros i en el drea
e proteccién conexa.

3.1.58 La zona central del puesto de estacionamiento de helicspteros serd capaz de soportar ¢l
trinsitode helicopteros para los que esté previstay tendré un érea capaz de soportar cargas estatcas:

) de diémetro no menor que 0,83 D del heliciptero mas grande para el que esté prevista; o

) en un puesto de estacionamiento de helcéoteros que se prevea usar para rodsje en tiera, de
misma anchura que a calle de rocaje en terra

Nota.— En un puesto de estacionamiento de helicipteros previsto para usarse en viajes en tiera pusde
er necesario aumentar a dimension de Ia zona central
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5.4.4 Letreros de punto de verificacion del VOR en el aerodromo
Aplicacién

54.4.1 Cuando se establezca un punto de verificacién del VOR en e aerbaromo, se indicard mediants
Ia sefal y o ftrero comespondientes.

Nota — Véass en 5.2.121a sefial de punto de veriicacicn del VOR en o aerdaromo.
Emplazamiento

5.4.4.2 Bl letrero de punto de verficacion Gel VOR en e aerécromo se colocar lo més cerca posible
del punto de veriicacén, ce forma que las inscrpeiones de verficacien resulten visbies desde el puesio
de piotaje de una aeronave que se encuentre debidamente stuada sobre a seal de punto de
verficacion de! VOR en of asrodrom.
Garacteristicas

5.4.43 Los letreros de punto de verficacién del VOR en ¢l aerbdromo consistrén en una inscriocién
en negro sobre fonco amarilo.

5444 Recomendacion— Las inscripciones de os fetrsros de punto_de verificacion del VOR
dsberian corssponder a una de las atemativas que se indican en 12 Figura 5-32, en 1a qus:

VOR s una abreviatura que identiica ol ugar como punto de veriicacién del VOR,

1163 o5 un ejempio de la raciofrscuencia del VOR en cusstién

147 e un ejemplo de Ia marcacién el VOR, redondsada af grado mis cercan, & indica a
marcacion que dsberia obiensrse en el punto d verficacion del VOR, y

5 un ejemplo e fa istancia en millas marinas hasta un DME de smplazamiento comin
on el VOR en cuestién.

Nota.— En el Anexo 10, Volumen |, Adjunto &, s indican las tolerancias del valor de a marcacicn que
ha de fgurar en el leirero. Cabe sefialar que ei punto de veriicaciin silo pusde ulizarss
operacionaimente cuando, por comprobaciones periias, se demuesire qus 105 valores se mantenen
en una margen de +2° respecto a a marcacion incicad.

5.4.5 Letrero de identficacicn de aerscromo
Aplicacién

5451 Recomendacion— Un aeridromo que no cuents con ofros medos suficientss de
dentificacion visualdsberia estar provisto de un etreo de identiioacion de aerdaromo.

Emplazamiento

5.45.2 Recomendacion.— Elletrero de denifcacisn de aerbdrom deberia colocarse de modo que,
en la medida de o posile, pueda leerse desde todos os énguios sabre la hrizontal

50
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9.2.36 Recomendacion.— £n la estacian de servicios contra incendlios deberia instalarse un sistema
e alerta para &f personal de salvamento y exincin de incendios, que pueda ser accionado desde ia
Ppropia estacion, desde cualquier Oira sstacion de Servicios contra incendios del aerdaromo y desde la
torrs i control.

Nimero de vehiculos de salvamento y extincién de incendios

9237 Recomendacion— I nimero mirimo de vehiculos de salvamento y extincion e incsndios
proporcionados en un asrédromo deberia ajustrse a Ia sguiente fabla:

Vehicuios ce salvamentoy

Categoria del aerocromo  Vhiculs de savarmento

Nota— £n &f Manual de senvicios de aeropuerios (Doc 9137), Parte 1, se da orisntacién sobre las
caracteristoas minimas d los vehiculos e Saivamento y extinion de incendios.

Personal

9235 Todo el personal d salvamento y extincin de incendios estaré debicamente entrenado para
dessmpefiar sus obligaciones de manera eficients y paricipard en ejercicios reales ce extncion de
incendios que correspondan a los pos de aeronaves y i tipo de equipo de salvamento y extincién de
incendios que se Ubicen en €l aer3eromo, incuso icendos alimentados por combustible a presion.

Nota 1.— En el Adjunto A, Ssccion 17 y el Manual de senvicios de asropuertos (Doc 9137), Pare |,
figura orentacidn para ayucar ol gestor asroportuario a proporcionar capacitacion adecuada.

Nota 2 Los incencios qus ocuren cuando hay combustibie que sale a presién muy alta por ruptura
de un depGsito se denominan ‘ncendios alimentacos por combustible 3 presion”

9238 £1 programa e adesiramiento del personal de salvamento y extincién de incencios abarcard
insirbceion reativa a I actuacion humana, comprendica la coordinacion de equpos.

Nota.— Los textos de orisntacién para fa concepcion de programas d instruccion sobre la actuacidn
humana y ia coordinacion ds equipos se encueniran en el Manual de instruccion sobre factores humanos
(Doc 9653

92 40 Recomendacion.— Durante las operacions de vuelo dsberia contarse con suficients personal

adiesirado que pueda desplazarse inmediatamente, con los vehiculos de savamento y extncion de

incendios, y manejar o equibo a su capaciiad méxima. Este personal deberia estar preparado y

equipaci de al modo para que pueda itervenir en un fiempo e respuesta minmo y lograr fa aplicacién
910
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42 Consideracion de las pendientes longtudinales y ransversales

Cuando se proyecte una pista que combine o3 valores exremos para las pencientes y cambios de
pendiente pemiidos seqin el Capituio 3, 3.1 13 a 3.1.19, deberia hacerse un estudio para asegurar que
& perfl de fa superfice esulfante no dificute fas operaciones de Ios aviones.

4.3 rea de funcionamiento del radicatimetro

Con e inde que puedan servirse del aeropuerto los aviones gue efectian aproximaciones y atezajes
con i pioto automtico acopiado_(independientemente de las_condiciones meteoroiégicas), es
conveniente que os cambios de pendiente Gel trreno se eviten o reduzcan a un minimo en un drea
rectanguiar de por 10 menos 300 m de longiud antes. del umbral de una pista para aproximaciones de
preciion. El area deberla ser smatica con respecto a a prolongacisn de! fe de la pisia, y de 120 m de
anchura. Sihay crcunstancias especiales que 1 justiquen. la anchura podra recucrse a un minimo de
50 m siempre que estudos aeronauticos indquen que dicha reduccion no afecta a la seguridad de las
operaciones de aeonaves. Esto es convenente porgue esios aviones estan equipados con un
racioatimetro para la guia final de altura y enderezamiento, y, cuando e avién esta sobre e terren
inmediatamente anterior al umbral, e! radcaltimetro empieza a proporcionar al pioto automatco
informacian para el enderezamiento. Cuando no puedan eviarss cambios de pendiente, el égimen de
camibio enire cos pendientes consectiivas no deberia exceder del 2% en 30 m.

5. Lisura de la superficie de las pistas

5.1 Al acoptar tierancias para las iregularidades de la superfcie de fa pista, Ia siguiente noma de
consiruccion es apicable a distancias cortas del orden de més de 3 my Se austa & los buenos métodos
de ingenieria:

£ acabado ce Ia supericie de la capa de rodadura debe ser de tal regularidad que, cuando e
verifiue con una regia de 3 m colocada en cualauier part y en cualauier direccion de la superice, no
haya en ningn punto, excepto & ravés de la cresta del bombeo o de los canales de drenaie, una
separacion de mas de 3 mm entre o borde de la reglay la superficie de! pavimento.

52 Deberia tenerse también cuidado al instalar luces empolradas de pista o rejilas de drenaje en la
superfice de a pist, a fin de mantener la isura satsfactoria.

53 Los movimientos de las seronaves y las ciferencias de asentamiento de 05 cimientos con e
empo tienden a aumentar las ieguiardades de 'a superfice. Las pequefias esuiaciones respecto a
ADIA10
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CAPITULO 2. DATOS DE LOS HELIPUERTOS
21 Datos acroniuticos.

211 La determinacién y notficacin de los datos asronduicos relatos a los heipusros se
efectuarén conforme a los recuisios de exactitud e intecricad flados en las Tabas AT-1 2 A1-S del
Apéndice 1, teniendo en cuenta al mismo tiempo [os procedimientos del sstema de calidad establecico
Los requisios de exacttud de los datos aeronauticos se basan en un nivel de probabiidad de! 95% y a
tal efecto se ientifcaran res p0s de Gatos de posicion: puntos objeto de levantamiento topoQT3fco (o
&, umbral de la FATO), puntos calcuiados (calculos matemticos a partir de puntos conocidos objeto de
levantamiento topograico para _establecer puntos en e espacio, puntos de referencia) y punios
Geclarados (p. oL, puntos de los limies de Ias regiones de informacien Ce vuelo).

Nota — Las especifcaciones que rigen e sistema de caiidad figuran en ol Anexo 15, Capituio 3.

212 La Agencia Estatal de Sequridad Aérea se asequrari de que se mantiene la infegridad de los
aios asronauticos en togo el proceso de datos, desde e! levantamiento topograficolorigen hasta
Siguiente usuario previsto. Los requistos de integridad de los datos aeronaulicos se basaran en o
posivle riesgo cimanante e a alferacion ce los daios y de! uso al que s destinen. £0 consecuencia, s=
aplicarén las siguientes ciasficaciones y niveles de ntegricad ce datos:

) datos cricos, vl de integridad 1 x 10 existe gran probabiidad Ge que uiizanco datos citcos
aterados, Ia continuacion segura del vuelo y ol aterzale ds la acronave s pondrén en grave
iesgo con posibildades de catastrofe

) datos esenciaes, nivel e integridad 1 x 10" exste baja probabildad de que utizando datos
‘esendiales alteracos, la continuacion segura del vuelo y ¢l atertizaje de la asronave se poncran en
grave riesgo con posibidades de catstrofe;

&) datos ordinarios, ivel e intearidad 1 x 10 existe muy baja probabidad de que utizando datos
orcinaros afterados, la continuacicn segura dei welo y o aerrzaje de la asronave se pondran n
arave riesgo con posiviidades de catasiofe.

2.1.3 La proteccibn de los datos aeronéuicos slectrnicos amacenados o en rnsto se supervisars
en'su totaidad meciante Ia verficacion por redundancia ccica (CRC). Para lograr la proteceion del mvel
Ge integridad de los datos aeonéuicos citicos y esenciales clasifcados en 21.2, se aplicara
respectivamente un algoritmo CRC de 32 0 de 24 bis.

2.1.4 Recomendacion.— Para lograr a proteccién del nivel de intsgridad d Ios datos aerondutcos
ordlinarios clasifcados en 2.1.2, se aplicard un algoritmo CRC de 16 bis.

Nota— Los textos de orientacién sobre s requisitos de caidad de los datos aeroniutcos (exactid,
resolucién,integrdad, protsccion y rasireo) figuran =n e Manual del Sstema Geodésico Mundial — 1984
(WGS-54) (Doc 9674). Los textos e 3poyo con respects a 1as disposiciones el Apéndcs 1 elatvas a
Ia resolucion e inegridad de Ia publcacion d los datos aeronéuticos fiuran en el Documento DO-201A
de la RTCA y en ef Documento ED-77 de la Organizacidn europea para el squipamiento de fa aviacion
vl (EUROCAE) ttulado “ndustry Requirements for Asronauical nformation” (Requisios de la indusiria
en matera ce informacién aeronautica).

2.1 Las coordenadas geogréficas que indiquen lafatiud y a longiud se determinrén  noffcarn &
los senicios de informacién aeronauica en funcian de la referencia geodésica del Sistema Geodésico

o
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4.2.17 Las especificaciones de 4.2.20 y 4.2.22 se aplicardn a los helipuertos a bordo de bugues
terminados ¢! 1 de enero de 2012 o después.

42,18 Cuanco se emplacen éreas de operacion de helic3pteros n1a proa o en la popa de un buaue
se aplcardin 0s criterios sobre obstaculos que figuran en 4.2.12, 4214y 4 216,

Emplazamiento en ef centro del buque:

4219 A proa y a popa de la FATO habré dos sectores emplazados siméticamene, cubriendo caca
uno un arco ce 150°, con o apice en la perferia del circulo de referencia D de la FATO. Deniro del drea
comprendida por estos dos sectores no habra objetos que sobresaigan del nivelde & FATO, excepto las
ayudas esenciales para ol funcionamiento sequro del helicoptero y esto Gnicamente hasta una altura
méxima de 25 cm

4.2.20 La altura de los objetos, que por su funcién tengan que estar emplazados deniro de fa FATO
{como Ia fuminacion o as redes), no serd mayor de 2,5 cm. Tales objetos s5/0 pueden star resentes s
o representan un pelgro para 1os helcopleros.

Nota.— Como ejemplos de posibies peligros fiouran as redes para 10s helicspteros eauipados con
patines o los accesorios sobresalentes de la plataforma que puedan induci pérdica de estabiidad
dinamica.

4221 Para proporcionar mayor proteceidn con respecto a los obstdcuios antes y despuss e Ia
FATO, las superfices elevadas con pendientes de una unidad en sentco verical y cinco unidades en
sentido horizontal, se extenderén esds la ongiud fotal de los bordes e Ios dos sectores de 150"
Estas supericies se extenderan una distancia horzontal por lo menos igual a 1 D del helcSptero mas
grande para el cual esté prevista la FATO y, ningin obsticulo as penetrars (véase la Figura 4-9).
Fefpusrios o consirudos ex profeso

Emplazamiento en ef costada de un buaue:

4222 No se colocaré ingin objeto dentro de la FATO excepto las ayudas esenciaes, para Ia
operacién segura e los hellcopteros (como redes o luces) y, en ese cas0, 550 Ge na altura mixima do
25 cm. Tales objetos estardn presentes <0 si no representan un pelgro para los helicaptercs

4223 Desde Ios puntos medios hacia proa y hacia popa del circulo de referencia D se extenderd un
érea asta la barandila del buque de proa a popa de 1,5 veces el didmetro de a FATO, emplazaca
simétricamente,con respecto al bisector e babor a estrbor del cifculo de referencia. Dentro de este
sector no habrd obietos que sobresaigan del nivel de la FATO, exceplo las ayudas esenciales para ol
funcionamiento seguro del hellcptero y esto Unicamente hasta una atura maxima de 25 cm (véase la
Figura 4-10).

4224 Se preverd una superfice horzontal por lo menos de 0,25 veces el dimetro del circulo ce
referencia D, que rodeard la FATO y el sector cespeado de obsitactlos, a una afura de 0,05 veces el
Giémetro cel circulo de referencia,de 'a cual no sobresalda ningun objets

Jireas de carga y descarga con maiacate
4225 Las reas designadas para carga y cescarga con malacate a bordo ce bugues constarén de

una zona despejada circular de 5 m Ge diamelro, y una zona de maniobra concentrica de 2 D de
ciémetro que se extiznda desde el perimelro de la zona despejada (véase la Figura 4-11).
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Nota 2— La designacin de un puesto de estacionamiento aisiado para aeronaves se especifica en
314,

Nota 3 En el Manual e isefo de asriromos (Doc 9157, Parte 4, 52 6a orentacion sobre Ia
iuminacién de (2 pataforma con proyectores.

Emplazamiento

53232 Recomendacion.— Los proyectorss para fuminacién de plataforma deberian emplazorse de
modo que sumiisiren una luminacion adecuada en fodas las 4reas de senvicio d plataforms, con un
minimo e desiumbramiento para 1os pitos e aeronaves en VU0 y en tiems, controladores ds
asrodromo y de piatafoma, y personal en 1a plataforma. La disposicion y 1a dirsccion de proyectores
deberian ser tales que un pussto d estacionamiento d aeronave reciba luz de dos o mis dirscciones
Ppara reducir as sombras al minimo.

Garacteristicas

53223 La distribucicn espectral e os proyectores para luminacion de piataforma serd tal que los
colores utlizados para el sefilamiento de aeronaves relacionados con los seviclos de futna y para las
sefales de superfice e obsticulos puecan dentficarse comectamente.

53234 Recomendacin.— La fuminacion media dzberia ser por o menos la sguiente:

Puesto de estacionamiento d aeronave:

— iuminacitn horizontal — 20 ux con una relacion de uniformidad (media a minima) no
superiora 4.¢

— iuminacion vertical — 20 lux a una altura de 2 m sobre Ia plataforma, en las dirscciones
pertinentes.

Otras éreas de o plataforme:

— luminacion horizontal — 50% de fa iluminacidn mecla en s puesios de estacionamiento de
asronave, con una relacion de uniformidiad (mecia a minima) o superior a 41

5324 Sitema de guia visual para o atraque
Aplicacién

5.:3.24.1 Se proporcionard Ln sistema de guia visual para ¢l atraque cuando se fenga la intencidn de
indicar, por medio de una ayuda visua, /a posicien exacta de una aeronave en Un puesio de
estacionamiento y cuando no sea posible el empleo de o1os medios tales como sefialeros.

Nota.— Los factores que han d considerarse al evaluar fa necesidad de un sistema visual de guia de
atraque son especialments: el nimero y 1pos de aeronaves que utizan el pussto de estacionamiento
1as condicions meteorolégicas, el espacio disponible en la plataforma y la precision necesaria para
maniobrar hacia ol puesto de estacionamiento en funcion de (05 instalaciones e senicios de aeronave,
de las pasareias felescopicas de pasajeros, etc. Véase en of Manual de dsefio de aerbcromos (Doc
9157), Parte 4, Ayudas visuales, o texto d orentacion sobre la ssleccion d sistemas adecuados.

532420

575
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5.3.25.16 Recomendacion.— Cuando se requiera interrumpir de manera inmediata la maniobra de
atraque, deberia preseniarse a indicacion “ALTO" en caracteres rojos

53,28 Luces de guia para maniobras en los puestos de estacionamiento de asronaves
Aplicacién

5326 1 Recomendacion.— Deberian suministrarse luces de guia para maniobras en 103 puss(os de
estacionamiento de aeronaves, para faciltar &1 emplazamiento preciso de Ias aeronaves en un puesto ds
estacionamiento en una plataforma pavimentada o en una instaiacion de deshielo/antiielo que esté
destinado a usarss en malas condliciones de visibiidad, a no ser que Se SumInStie guia adecuada por
otros medlos.

Nota.— 1 Gestor asroportuario determinaré cusles son los mecios mis adscuados para suminstar
guis n su aeropuert, que estardn descrtos en su Manual de Aeropuerto

Emplazamiento
5.3.26.2 Las ues de guia para maniobras en los puestos d sstacionamiento de asronaves deberian
estar instaladas en el mismo lugar que las sefales de! pussio de estacionamiento
Garacteristicas
5.3.26.3 Las luces de guia para ¢l estacionamiento en los puestos de stacionamiento de aeronaves

que o sean las que indican una posicién de parada, seran luces fjas de color amarilo, visiles en todos
105 sectores centro de Ios cuales esta previsto que suministren guia

53,26 4 Recomendacién.— Las luces empleadas para incicar las linsas de entrads, de viraje y de
saiida deberian estar separadas por ntervalos no superiores a 7,5 m en las cuvas y 3 15 m en os
ramos rectos.

53285 Las luces que indiquenfa posicion de parada serdn luces fjas unidreccionales, de color 0.

5.:3.26.5 Recomendacion.— La intensidad de Ias luces dsberia ser adecuada para fas condicions de
visbiidad y uz ambients n que se prevea wiizar o1 puesto de estacionamiento de asronaves

53267 Recomendacién.— EI circufo de las luces dsberia ser tal que pucleran encenderse fas
mismas para ndicar que un puesto de estacionamiento de aeronaves estard en uso y apagarse para
incicar que no o stars.

5327 Luces de punto ge espera en la via de vehicuios.
Aplicacién

5327 1 Se proporcionarén luces de punto de espera en la via de vehicuios en todo punto de espera
en 1a via asociado con una pista que se prevea uilzar en condiciones de alcance visual en fa pisia
inferor @ un valor de 350 m.

53272 Recomendacion— Deberian proporcionarse lucss de punto de espera en a via de

vehiculos &n 1003 Ios punlos de espera en 1a via asociadas con una pista que se prevea ulizar en
condiciones de aicance visual en 2 pista con valores comprendidos entre 350 m y 550 m.

580
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Nota.— Debido a las pendientes transversales o longitudinales que pueden existir en una franja, es
posibe que en cirtos casos e borde interor de Ia superficie ds aproximacion o partes el mismo se
encueniren por debajo de la sievacion correspondients a dicha frarja. No se prstends que s nivele la
franja para que coincida con el borde interor de la superfice de aproximacion, i esto quiere deci que
haya que siminar las partes del fereno o fos objefos que S encusniren por encima de dicha superfcie
mas alls gel borde de fa franja pero por debajo del nivel e /3 misma, @ menos que se considere que
Ppueden representar un peligro para fos aviones.

Pistas destinadas al despegue

4222 En las pistas destinadas al despegue se establecerd la siguente superfice mitacora de
ovstaculos:

— superfiie de ascenso en el despegue.

4223 Las dimensiones de las supericies no serin inferiores a as que se especiican en la Tabla 4.2
salvo que podri adoptarse una longitud menor para la superfce de ascenso en el despegue cuando
dicha longitud sea compatie con las medidas reglamentarias acoptadas para reguiar ol wielo de saiida
de os aviones,

4224 Recomendacion.— Deberian examinarse las caracteristicas operacionales de os aviones
para los que dicha pista ssté prevista para_determinar si es conveniente reduci la_pendients
Sspecifcada en la Tabla 4-2 cuando se hayan de tener en cuenta condicionss cricas de operacion. Si
se reduce la pendiente especifcad, deberia hacerse el correspondiente auste en la longitud del &

d ascenso en el despegue, para proporcionar proteccién hasta una alura de 300 m.

Nota— Cuando las concicionss locales ssan muy disintas de las condiciones de [a atm3sfera o ol
niveldel mar, pusde ser aconsejable reducir 1 pendients sspecifcada &1 /2 Tabla 4-2 La importancia ds
esta reduccion depende de a diferencia erire os condiciones focales y las cordiciones de /2 atmosfera
0 al nivel el mar, 3] como di las caracteristicas de performance y de Ios requisios de operacion ds
105 aviones para os que dicha pista ssté pravista.

4225 No s permiti Ia presencia s nuevos objetos ni agrandar los existentes por encima de una
superfcie de sc=nso en el despegue, excepto cuando, el nuEvD ObE(o o el obieto agrandado =S
apantallado por un objeto existents & namovible

Nota— Las cirounstancios en las cusles puede aplicarse razonablemente el princpio. de
apantallamiento se describen en el Manual de servicios d aeropusrios, Parte 6

4226 Recomendacion.— Si ingin objeto lega a 1a superficis d ascenso en ef despegus, de 2%
(1:50) de penciente, dsberia imitarse Ia presencia de nuevos objetos a in de pressivar a superfice ibre
ds obsticulos existente, 0 una supericie que tenga una pendente de 1,6% (1:62.5).
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10.2 Umbral desplazado

1021 51 un objeto sobresale por encima de la superficie de aproximacin y no puede elminarss dicho
abjeto, deberia consicerarse la conveniencia de desplazar ¢ Umbral permaneniemente.

10.22 Para lograr los objetvos del Capiulo 4 en cuanto a la imitacion de obstculos, Io mejor seria
desplazar el umxal a o largo de Ia pisia, a dstancia suficente para lograr que a supercie de
aprowmacién esté bre de obstécuios.

10.23 Sin embargo, ¢l desplazamiento Gel umbral con respecto al extremo de la pista causa
nevtablemente una reduccion de la distancia dsponible para el aterizaje, y esto pueds tener més
importancia, desde. el punto de vista de las operaciones, que la penstracin de la superiice de
aproimacién por obstacuios sefalados & iuminados. Por consiuient, la decisicn con fespecio al
desplazamiento de! umbral y la extensicn del desplazamiento Geberia hacerse tratando de obtener el
equiibro Sptimo enfre una superice de aprodmacion Ibre de obstacuios. y una distancia adecuada para
&l aterizae. Al decicr esta cueson, deben tenerse en cuenta 0s fpos de aviones para los que Ia pisia
esté destinada, las conciciones de limite de visibiiad y base de nubes en que se haya de utlizar la
psta, a siuacibn de os obsticulos en reiacin con ef umbraly con la proongacicn cel se de pista, . en
ol caso de pstas para aprorimaciones de precision, la importancia de los obstcuos para 1a
determinacion del imie de frangueamiento de obstécuios

1024 No obstante a consideracién de la distancia disporible para o aerizaje, el emplazamieno que
se elja para el umbral debera ser tal que Ia superici ibre de obsticulos hasta ol umbral no tena na
pendiente mayor del 3,3% cuando ¢l nimero de dave de la pista sea 4, ni mayor del S% cuando el
nimero ce ciave de la pista sea 3.

1025 En ol caso de que o umibxal esté emplazado de acuerdo con los crieros relafvos a las
superfcies lbres de Obstdcuios mencionados en | pérrafo_precedente, deberian_continuar
satsfaciendose s requisios del Capitlo 6 relatvos al sefialamiento de obsidculos, en reiacion con el
umioral desplazado.

1026 Dependiendo de Ia longitud cel desplazaniento, el RVR en el umbral pocia diferir del RVR al
principio e Ia pista para despegues. El uso de luces de borde de pisia rojas con intensidades
fotomsticas inferores al valor nominal de 10 000 cd para las luces biancas actecienta ese fendmeno
Las autoridades competentes deberian evaluar o mpaco de un umbral desplazado en las minimas de
despegue.

10.27 Las dsposiciones del Anexo 14, Volumen I, relatvas a las sefiales y luces del umbral
desplazado, asi como aigunas recomendaciones operacionales, iguran en 5249, 52410, 5355,
532.1,5.307,53103, 53,107y 53125,

11. Sistemas de fluminacién de aproximacin
11.1 Tipos  caracterstcas

1111 Las especiicaciones en este volumen definen las caracerisicas basicas de Ios sistemas
sencilos c iuminacion de aproximacin y 103 sistemas de luminacion de aprosimacion de precision. Se
pemite certa tolerancia en o que concieme a algunos aspecios de Gichos sistemas; p. e, en el
espaciado enire as luces de cje y /as barras ransversales. En las Figuras A-B y A7 s mussiran las
configuraciones de fa luminacien de aproximacién qus han sido adoptacas generalmente. £ la Figura
514 se offece un disorama de los 300 m iterioes del sistema de fuminacion de aproximacion de
srecisin de Categorias Iy Il

ADIA20
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Aplicacion

537.1 Recomendacién— Cuando en un helipuerto destinado a utizarse durante 3 noche se
sumiistre una ss/ial de punto de visada deberian proporcionarse tambisn uces d punto de sada.

Emplazamiento
53.7.2 Las luces de punto de visada se emplazarén junto con la sefal de punto de visada,
Garacteristicas
53.7.3 Las luces de punto Ge visada consistrn en por 1o menos seis uces biancas omnidireccionaies
tal como se ndica en la Figura 5-4. Las luces estarén empotradas, si al sobresalir por encima de /a
superlice consttuyeran un peigro para as operaciones de 103 neicopteros.

5374 Recomendacién.— La distibucién de las ucss d punto de visada deberia ser fa indicada en
Ia Figura 59, lustracion 5

5.3.8 Sistema ce fuminacién de érea de toma de contacto y de elevacion inical
Apticacion

5351 En un helipuerto destinado  so noctumo se proporcionard un sistema de luminacién de
TLOF,

53.5.2 £l sstema e iuminacién de TLOF de un helipuerto d superfice consistira en uno o varios de
los Siguientes eiementos:

a) luces de perimetro; o
b)reflectores; o

) conjuntos e uces puntuaies segmentadas (ASPSL) o tableros luminiscentes (LP) para deniicarfa
TLOF cuando a) y b) no sean viables y se hayan instalado luces de FATO.

53.5.3 £ sstema e iuminacién de TLOF de un helipusito elevaco o de una helipataforma consisti

a) luces de perimetro;

) ASPSL yio LP para idenifcar la sefial del érea de foma de contacto, donde se proporcione, yio
refiectores para alumbrar ia TLOF.

Nota — En s heipusrtos slevados y helplataformas, &5 esencial contar con referencias visuales de 8
superticie dentro de a TLOF para establecer ia posicion del helcaptero durante la aproximacion final y
atenizae. Estas refersncias pueden proporcionarse por medio de diversas formas de uminacion
(ASPSL, LP, reflectores o una combinacion de las uces mencionadas, ofc, ademds de ias luces de
perimetro. Se ha comprobada que los mejores resultacos se oblienen con una combinacion de luces de
perimetro y ASPSL en frarjas encapsuladas de diodos electroluminiscentes (LED) para identiicar las
sefales de punto de toma de contacto y e dentifcacion el helpuerto
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— 1,5% cuando el nimero de clave sea 3, excepto en el primero y el iitimo cuartos de la longitud
de una pista para aprovimaciones de precision de Categoria i1 o I en los cusles la pendiente no
deberia exceder del 0,6% .
— 2% cuando el nimero de clave sea 16 2
3.1.15 Cambios de pendiente longitudnal

Recomendacion.— Cuando no se pueda sviar un cambio de pendisnte entre dos pendentes
consecutvas, e 1o deberia exceder del

— 1,5% cuando el nimero de clave 523 36 4y
— 2% cuando el imero de clave sea 16 2.

Nota — En ef Adjunto A, Seccidn 4, se da orientacion respecto a los cambios de pendiente antes de la
pista

31,16 Recomendacion. — La transicion de una pendiente a oira deberia efectuarse por medio de una
superfce curva con un grad0 de variacien que no exceda de

—0,1% por cada 30 m (radio minimo d curvatura de 30 000 m) cuando el nimero de ciave sea

P
—0.2% por cada 30 m (racio minimo d curvatura de 15 000 m) cuando el nimero de ciave sea
£
— 0,43 por cada 30 m (racio minimo de curvatura de 7 500 m) cuando o nimero de ciave sea 1
62

3117 Distancia visibe

Recomendacion.— Guando no se pueda eviar un cambio de pendiente, & cambio deberia ser fal
que desde cualquier punto situado a

— 31m por encima de una pista sea visile todo oiro punto situado también a 3 m por encima de
12 pista, dentro e una distancia 1gual, por o menos, a la mitad e a fongitud d Ia pista cuando 1a etra
clave 522 C, D, EOF,

— 2/m por encima de una pista s=a visibis otro punto situado también a 2 m por encima de fa
pista, dentro e una distancia igual, por o menos, a a mita de 1 fongitcl d Ja pist, cuando l fetra o
clave sea By

— 1,5.m por encima de una pista sea visile otro punto situadlo también a 1,5 m por encima d fa
pita, dentro e una distancia 1gual, por o menos, a 1 mitad de I fongitud de Ia ist, cuando I Isra die
clave sea A

Nota— Habré de tenerss en cusnta que en as pistas inicas que no disponen de calle de rodaje
paralela a too o fargo debe proporcionarse una linea de mira sin obstnucciones en foda su longitud. En
103 asriaromos con pistas que se intersscan, habiia que consilerar ofros cierios relatvos a a finea ds
mia en funcién de la segurkiad operacionai. Vease el Manual de disefo de aerbdromos (Doc 9157),
Parte 1.
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Tabla 8-1 deberian estar controlados autométicamente de modo que indiquen si cualquiera de sus
slementos funciona por dsbajo del minimo para confinuar 125 operaciones. Esta iformacion deberi
retransmitrss automsticaments 2 la dspendencia del sevico de transio aérso y aparecer en un lugar

prominents.
Nota— En ei Manual de disefo de aerbdromos (Doc 9157), Parte 5, se da orentacion sobre Ia
interfaz ent ef control e transito aéreo y el moritor de as ayucas visus






OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt234.jpeg
S0 Gt 1
Socipumcan s co |
s a1 yeat

it

o

gt e
2smcapaca B
Tz ol
yeun

E Ol
G
ey

Notas:

1 comcomossssoqmaioms 7 500 ]es

= B o [as[es| 0

2. Pora s o 5, TpIQUONS 05 vakos pox 015
3. Paraas o amails, mupIQUansa 05 valors por 040,

4. Ve los o comunes alasFiguras A2 3 A211

Figura A2, Disgeama de socandelas para s luces de e de pista
con espaciado ongitudina de 13 m (o blanca)
s indicadoras decalle d salida i (e il

P26






OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt339.jpeg
(geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronuticas publicadas (que indiquen Ia latitud y
1a longitud) se expresaran en funcion de i feferencia geocsica del WGS-34.

Nota.— En of Manualdel Sistema Geodésico Mundial — 1384 (WGS-84) (Doc 9674) iguran fextos de
onentacin ampios rlativos af WGS-54.

1.3.2 Sistema de referencia vertical

1321 La referencia al nivel medio el mar (MSL) que proporciona a relacién de las alturas
(eevaciones) relacionadas con Ia gravedad respecto de una superficie conocica como geoide, se
utiizaré como sistema de referencia vertca,

Nota 1.— El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al rivel medio de! mr. Segin su
Gefinicén es la superlice equipotencial en el campo de gravedad de 2 Tiema ue coincide con e MSL
inalterado que se extiends de manera coninua a través de 03 continentes

Nota 2— Las alturas (slevaciones) relacionadas con la gravedad también s denominan aluras
ortométricas y as distancias de un punto por encima del elpsoid s denorminan alturas elpsadales.

1.3.2 Sistema de referencia temporal

1.3.3.1 El calendario gregoriano y el tempo universal coorcinado (UTC) se wiiizaran como sistema e
referencia temporal

1.3.2.2 Cuando en las cartas se ufce un sistema de referencia temporal dferente, asise indicard en
GEN 2.1.2 de as publcaciones ce inormacién aeronautica (AIP).

* Noma 50
19104, Informacisn geogréfica — Termircioge.

19108, Informacidn geografica — Modelo temporal.

Las nomas ISO de la Serie 13100 56 existen en ingls. Los términos y Gefinciones extraidos de esas
normas fueron traducidos por fa OACI.
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4.1.13 Caracteristicas. Los limites de la superficie cénica seran:

) un borde inferor que coincice con la perferia de s superfiie horizontal interna o el limie exterior
e ia superfice de iransicin, s N0 Se proporciona superrie horizontal tema y

) un borce superior situado a una alura especiicaa sobre la superfci horizontal nterna, o por
ncima de 2 elevacion del extremo mas bejo de 12 FATO, s no se proporciona superfice horizontal
intema,

41114 La pendiente de a superfici c3nica se medira por encima de Ia horizontal

Superficia de ascenso en el despegue

4,118 Descripeién. Un plano incinado, una combinacién de planos o, cuando se incluye un viraje, una
superiicie compeja ascendente a parir del exremo del &rea e sequridad y con ¢l ceno en una linea
que pasa por el centro de /a FATO (véase ' Figura 4-1).

4116 Caracteristicas. Los limites de a superice de ascenso en el despegue serdn

) un borde nterior de longitud fgual a la anchura minima especficada de la FATO més el érea de
seguricad, perpendicular a efe de la superfic de ascenso en el despegue y stuada en el borde
xteriorde! drea de seguridad o de la zona libre de obstacuios

) dos bordes laterales que parten de los extremos del borde interor, y dvergen uniformemente a un
nguo Geterminado a parr delplano vertical que contene el ie dé la FATO y

©) un borde exterior norizontal y perpendicular al s de Ia superfiie de ascenso en el despegue y @
na altura especficada por encima de Ia slevacion de 12 FATO.

4117 La elevacion del borce interor seré igual a la cel drea de seguridad en e punto en el que el
borde interor infersecta al sje de a superfici de ascenso en e despegue, salvo que, cuando se
proporciona una zona fibre de obsticulos, la elevacion serd igual a la el punto ms alto sobre el susio
en el eje de esa zona

4.1.18 En e caso de una superfice de ascenso en ¢l despegue en linea recta, la pendiente se medird
en &1 plano vertical que contiene el je ce a superficie.

4.1.19 En o caso de una superfce de ascenso en ol despegue con Virle, serd una superfice
compleja que contenga as normales horizontales a su efe y Ia pendiente del efe serd a misma aue para
una superfce de ascenso en ¢l despegue en linea recta. La parte de fa superfiie entre el borde inferor
30 m por encima del borde interior serd plana,

4120 Cualquier variacién de Gireccion del e de una superfe de ascenso en el despegue se
disefiara de modo que no exja un irae cuyo radio sea inferor @ 270 m

Nota— En el caso de helipuertos previstos para helicipteros que opsren en lss Clases de
performance 2 y 3, se fiene la intencion de seleccionar fas frayectorias de saida de modo que sean
posibles en condiciones de seguridad ol aterizaje forzaso o os atenizajes con un motor fuera de
funcionamiento  finde que, como requisito minimo, se evien fas lesiones @ fas personas en terra o en
o agua 0 los darios materiales. Se espera que Ias dlisposiciones relafivas a fas zonas de aterizaje
forzoso eviten e riesgo ds lesiones a los ocupantes del heficcptero. El fpo de helicptero mas critico
para el cual s ha previst i helouerto, y s condiciones amblentales, serdn factores para determinar fa
conveniencia de esas zonas.

.
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Tabla 6-1. Anchuras de las bandas de sefalamicnto

Mis e Sinexcede de Avchura d a banda
T5m 20m 17 dela dimension mayor
2inm 0 19

2om Wow

F0m 0w 113 "

m Hon 115

50m s 117

sl0m S 119 "

Som 600 21 "

626 Recomendacién.— Las balizas que Se cologuen en las ineas efécticas slevadias, cables, efc
dsbérian ser estéricas y de ciametro no inferor 3 60 cm.

629 Recomendacién— La separacién entrs dos baiizas consecutivas o entre una baiza y una forre
e sostén deberia acomodarse al iameto de Ia balizay en ningi caso deberia excedsr de:

2) 30 m para baiizas de 60 cm de diémeo, aumentando progresivaments con ef ddmetro de  balza
nasta

b) 35 m para balizas de 80 cm e chémetr, aumentando progresivamente hasta un méimo de.

) 40m para baizas de por o menos 130 cm de dmetro.

Cuando se trate e lineas elécticas, cabies miltnls, stc., las baiizas deberian colocarse a un nivel no
inferor i el cabie més elevado en el punto sefalado.

6.2.10 Recomendacion.— Las balizas deberian ser de un solo color. Cuando se insiaen balzas de
colof blanco y rofo o blanco y anaranjado, las balizas Geberian akemarse. €l color sefeccionado deberia
contrastar con el fondo contra @ cual haya de verse,

Uso de banderas

6211 Las banderas uliizadas para sefalar objetos se colocarn alfededor de 03 mismos o en su
parte superir, o alrededor de su borde més alio. Cuando se usen banderas para sefalar objelos
extensos o estechamente agrupacos enire s, se colocaran por lo menos cada 15 m. Las banderas no
deberan aumentar el iesgo que presenten Ios dbjetos que se sefialen

62,12 Las banderas ue se usen para sefiaar objetos fjos serdn cuadradas de 0.8 m de lado, por o
mends, y las que se usen para sefalar objetos movies seran cuadradas, de 09 m de aco, por Io

6213 Recomendacion.— Las banderas usadas para sefialar objstos eberian ser totaimente de
color anaranjado o formads por dos seccionss riangulares, d color anaranado una y bianca la ira, o
una 10ja y 13 oira blanca; pero s estos colores se confunden con el fondo, deberian usarse 01ros que
sean bien visibis.

66
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5.3.5.44 Se retiraran los objetos existentes que sobresalgan de la superficie de proteccion contra
obsticulos, savo si Ios objetos estan apantallados por un objeto existente inamovble 0'i tras un estucio
aeroniuico de seguridad s determina que tales objetos no influrian adversament en la seguridad de
1as operaciones de l0s auiones.

5.3.5.45 i un esiudo aeronéuico de seguridad ndicara que L objeto exisiente que sobresale de fa
superfcie de_proteccién contra obsticulos podria. influr adversamente en la seguidad de las
operaciones de Ios aviones, se adoptarén una o varias de las medidas siguientes:

) aumentar convenientemente la pendisnte de aproximacicn del sistema;

b) dsminuir o ensanchamiento en azimut del sistema de forma que e objelo esté fuera de los
conines delhaz;

©) desplazar ¢l eje del sistema de a correspondiente superfice d proteccién contra obstacuios en un
angulo no superior a 5

d) despiazar convenientemente ¢l umbral;y
€)silamedida
) no fuera actible, desplazar convenientemente e tramo en conira del vento del umiral para
proporcionar un aumento de Ia altura de cruce sobre &l Umbral que sea iual a  alura de penetracian
del objeto
Nota — En ef Manualde disefio ce aerédromos (Doc 9157), Parte 4, 5= presenta orientacicn al respacto.
535 Luces de guia para ol o en circito
Aplicacién
536 1 Recomendacidn — Deberian instalarse uces d guia para el vuelo en cifcuio cuando los
sistemas exstens de luminacion de apoXMacin  de psia no pefmitan a la aeronave que wela en
Greuito centifcar satsfactoriamente Ia pista o ¢ &rea de aproximacicn en las condiciones en que se
prevea que ha de ublizarse Ia pista pars aproximacions en irulto,
Emplazamiento

5362 Recomendacion— E/ emplazamisnto y el ndmero de luces de guia para el vuelo en cicuito
dsberian ser adecuados para que, segin el caso, el ioto pusda

llegar a ramo a favor el viento o alinear y ajustar su rumbo @ a pista, 3 1a cistancia necssaria de
ela, y distingu o umbral a pasar; y

b) o perder e vista &1 umbral de 1a pista u ofras referencias qus le permitan fuzgar i virajs para
entrar en i tramo bisico y en ka aproximacien final, teniendo en cuenta fa guia proporcionada por
otras ayudas visuales.

5363 Recomendacidn.— Las luces de guia para el wielo en ciruito deberian comprender

a)luces que indiquen la prolongacicn del se de la pista o partes de cualguier sstema de luminacion
de aprodmacién; o

551
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3.9.11 Distancia visible

Recomendacion.— Cuando no se pueda eviar un cambio d pendiente en una cale de rodaje ol
cambio deberia ser fal e, desde cualauier punto siuado &

— 3m sobre Ia called rodaje, pueda verse toda su superficie hasta una cistancia de por o
menos 300 m, cuando la etra de clave s¢a G, D, E0 F:

— 2m sobre Ia calle d rodae, pueda verse toda su superficie hasta una cistancia de por o
menos 200 m, cuando la etra e cave sea 8.y

— 1,5:m sobre Ia call d rodajs, pueda verse toda su superfics hasta una cistancia de por 0
menos 150 m, cuandola etra e cave sea 4

39.12 Pendientes transversaies

Recomendacion.— Las pendientss ransversaies de una calle de rodaje deberian ser sufientes
para impecd 2 acumulacion d agua en la superficie, pero no deberian exceder del

— 1,5% cuando fa fetrad clave sea G, D, Eo F-y
— 2% cuando s etra d clave 522 A 0 5.

Nota.— Véase 3.13.4 en Io que respects 3 las pendientes transversales de la cale de acceso af
puesto de estacionamients de asronave.

Resistencia de las calles de rodaje

3.9.13 Recomendacion.— La resistencia d una calle d rodsje deberia ser por fo menos igual a
ds la pista servile, tenieno en cuenta que una calle de rodsje estara sometida & mayor infensidad de
ransito y mayores esfuerzos que fa pista servida, como resultado del movimiento lento o situacién
estacionaria e los aviones.

En aquelios casos en los que fa resistencia de una call d rodaje o sea por o meros igual  fa de fa

pita servida, deberd ser fa adecuacia para el uso de as aeronaves prevstas

Nota— En =1 Manual ce disefio de asrédromos (Doc 9157), Parte 3, s da orentacion sobre la
relacion ente a resistencia de as calles de rodaje v Ia de as pisas.

Superticie de las calles de rodsje.

3.9.14 Recomendacion— La superfcie de una calle de rodaje no deberia tener Imeguiaridades que
Ppusdan ocasionar daiios 2 a estructura de s aiiones.

3.9.15 Recomendacion.— La superfiie d Jos calls de rodsje pavimentadas deberia construise de
modo que proporcions busnas caractersticas de rozamiento cuanco estén mojadas.

Galles de salida ripida

Nota— Las siguientes especificaciones detallan 05 requisitos propios de Ias calles e saiida rapida.
Véase la Figura 3.3 Los requisitos de cardcter general de las cales de rodaje se aplican asimismo a
este 1o de calls de rodsje. Los textos de orentacion en materia de clsposicidn, emplazamiento y
célculo de calles de saida rapida figuran en el Manual de Clsefio de asrodromos (Doc 9157, Parte 2.
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9.8.6 Cuando el sistema de guia y control de! movimiento en la superficie conste de barras de parada
luces e eje de calle de rodaje de conmutacicn seieciive, se cumpiran o3 equisitos siguientes:

a) cuando a trayectoria a sequir en la cale de rodaje se indique encendiendo las uces de s ce calle
de rocae, éstas se apagarén o podran apagarse al encenderse Ia barra de parace;

b) _los circuios de control estardn dispuestos de manera tal que, cuando se lumine una bara de
parac ubicada delante d una aeronave, se apague la seccion conespondiente de las uces de s de
calle de roce situadas despus de la bara de parads; y

©) 1as luces ce eje e calle de rodaje se enciendan delants de Ia aeronave cuando se apague la
barra de paraca.

Nota 1— Vanss en las Sscoiones 5316 y 5.3.19 las especiicaciones sobrs lucss de efe de calke e
rodaje y barras d parac, respectivamente.

Nota 2— £ el Manual ce cisefio de aerbdromos (Doc 9157), Parte 4, figuran orisntaciones sobre Ia
instalacién de 125 barras de parada y de fas luces de eje de calle de rodaje para sistemas de guia y
control el movimiento en 2 superficie.

9.7 Recomendacin.— Deberia proporcionarse radar de movimiento en fa superfici en el érea de
mariobras dé los asrodromos destinados a ser utiizados en conciciones de alcance visual en 1a pista
inferor a un valor d 350 m.

958 Recomendacion.— Deberia proporcionarse radar de movimiento en la superiie en ef irsa de
maniobras de 0 aerGiomos que 1o sean 1os indicados en 9.8.7, cuando e volumen de trinsio y las
condicionss de las operaciones sean tales que 1o pueda mantenerse I3 regulandad de fa circulacitn del
ransito por otros procedimientos  nstalaciones.

Nota— En ef Manual ge sistemas de guia y control el movimiento en la supericie (SMGCS) (Doc
9476) y 2n of Manual d planficacion de los senicios de trinsio aéreo (Doc 9426) se proporcion
orentacion sobre o uso del racr de movimiento en la Supercie.

9.9 Emplazamiento de equipo e instalaciones en las zonas de operaciones

Nota 1.— En 4.2 52 especifcan fos requisitos r

fatvos 3 s superficiss imitadoras de obstaculos.

Nota 2— E1 disefio de os disposiivos luminosos y sus estucturas de soports, de 105 slementos
uminosos de los indicadores visuales de pendiente de aproximacidn, de los ltroros y de Ias bafzas, s2
especifca en 531, 5.3.5, 5.4.1 y 5.5.1, respectvamente. En of Manual de disefio de aersdromos (Doc
9157), Parte 6, 52 ofisce orientacion sobre el diseio frangibie o las ayudas visuales y o visusies para
12 navegacion

9.9.1 Con excepeion de los que por sus funciones requieran estar stuados en ese lugar para fines de
navegacién aérea, no deberan emplazarse equipos o instaaciones:

) en una franja de pista, un érea e sequridad ce extremo de pista, una franja de calle de rodaje o
dentro de las distancias especiicacas en ia Tabia 3-1, columna 11, sf consttuyera un peigro para las

b) en una zona fibre ce obsticuios si consituyera un peigro para las asronaves en vuelo.

015
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12. Bordes

2) Bl trazo vertical delmitador colocado entre letreros de direccidn adyacentes deberia tener
aproximadamente una anchura de 0,7 veces la anchura de los trazos.

b) El borde amarilo de un letrero ce emplazamients s6io dsberia tener aproxmadamente una
anchura de 0,5 veces la anchura de los fazos.

13 Los colores de Ios ltreros serdn conformes a las especificaciones de los colores de las sefiales
de superficie del Apéndice 1
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Toda antena azimutal ILS o MLS que sobresalga del plano de las luces se considerara como obstacuio y
se sefalard e luminaré en consecuencia

Garacteristicas

53414 Las luces de linea cential y de bama transversal de un sistema de uminacicn de
aproximacién de precisin de Categoria | serén luces fjas de colo blanco y variabie. Cada una de las
posiciones de luces de la inea central consista en

a) una sola luz en I0s 300 m interos de Ia linea central, dos luces en s 300 m intermedios de la
linea centra y tres luces en los 300 m extemos de fa linea ceniral, para proporcionar nformacian a
distancia; 0 bien

b) una barreta

53415 Cuando pueda demostrarse el nivel Ge estado G funcionamiento de las luces de
aproimacién especiicado como objetivo de mantenimiento en 10.4.10, cada posicién de luz de finea
central pocria consistren cualauiera ce:

a) unasoa iz o
b) una barreta

534.16 Las barretas tendrin por lo menos 4 m de longitud, Cuando las barretas estén formadas por
luces que se aprodiman a fusntes puntifommes, las uces estarén espaciadas unformemente a intervaios
denomas de 15m.

534,17 Recomendacién— 1 ia linea central ests formadia por Ias barretas que se describen en
53414 ) 0 53415 b), cada una de ellas deberia Suplementarse con una Lz de descarga o
condensador, excepto cuando s considere qus fales luces son innecesarias, teniendo en cuenta las
caracteristicas del sistema y Ia naturaleza de las condicionss meteoroisgicas.

53.4.15 Cada una de las luces del condensador que se describen en 5.3.4.17 emitr dos destelos
9ot sequndo, comenzando por 1a 2 mas alejada del sstema y confinuando en sucesién en dreccién del
Umoral hasta Ia ima (= £ ercuto eléclrico e concetira de fora que estas luces puedan hacerse
funcionar independientemente de las demas luces del sistema de fluminacian ce aproximacion

534.18 i Ias Iuces de linea central son como las que s describen en 53414 8) 6 534.15 a).
ademis de a bara ransversal a 300 m del umbral se insialaran baras iransversales adiconales de
luces stuadas a 150 m, 450 m, 600 m y 750 m de! umbral. Las luces oue formen cada barra tansversal
seguirin, siempre que sea posible, una linea recta horizontal, perpendicular a a fia de luces de linea
centraly bisecada por ell. Las luces estarin espaciadas de forma que produzcan un efecto ineal pero
pueden dejarse espacios vacios a cada lado de la linea cental. Estos sspacios vacios se mantendrin
reducidos al minimo necesario para satsfacer as necesidades locales y cada uno de ellos no medir
msce 6 m.

Nota.— Para los detales de la configuracion, véase of Adjunto 4, Seccion 11
53420 Cuanc las baras iransversales adcionaies descrias en 534,19 se incorporen al sistem,

Ios exremos exteriores Ge las barras transversales estardn dispuesios en Gos rectas paralelas a la fla
de uces de finea ceniral o que converfan para corta el eje de a pista, 3 300 m del umbral.

534
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Letrero.
@) Letrero de mensaje fjo. Lelrero que preseta solamente un mensaje.

b) Letrero de menssje variable. Letrero con capacdad de presenfar varos mensaies
predeterminados o ningin mensae, segin proceda

Longitud del campo de referencia del avién. Longitud de campo minima necesaria para el
despegue con la masa maxima certficada de despegue al nivel Gel mar, en aimbsiera po, sin viento y
con pendiente de pista cero, como se incica en el correspondiente manual de wilo del avin, prescito
9ot a autoridad que otorga & cerficado, seqin los Gatos equivalentes que proporcione el fabricante cel
avién. Longitud de campo significa longiud ce campo compensaco para los aviones, si corresponde, o
dstancia de cespegue en os dems casos.

Nota.— £n el Adjunto 4, Seccién 2, se proporcions informacién sobre f concepto de Ia fongitud de
campo compensado

Luces de proteccin de pista. Sistema de luces para avisar a Ios pictos o a los conductores de
vehiculos que estan a punto de eniar en una pista &n activo.

Luz serondutica de superficie. Toda luz dispuesta especiamente para que siva de ayuda a la
navegacién asrea, excepto las ostentadas por las asronaves.

Luz de descarga de condensador. Lémpara en la cual s producen destelos de gran intensidad y de
duracin extremadamente corta, mediante una descarga siectica de alto volisje a avés ce un gas
encerrado en un fub.

Luz fja. Luz que poses una intensidad luminosa constante cuando s2 observa desde un puno fio.

Margen. Banca ds terreno ue bordea un pavimento, trtada de forma que sifva de transicon entre
ese pavimento y e tereno adyacente.

Nieve (en tierra).

a) Nieve ssca Nieve que. si estd sushta, se desprende al sopiar o, si se compacta & mano, se
dsarega inmedlistamente 3l soltara. Densidad relatva: hasta 0,35 excusive.

b) Nieve mojada. Nieve que, s se compacta a mano, se achiere y mussira tendencia a formar boias,
012 hace realmente una bola de neve. Densidad refaiva: ce 0,35 & 05 exclusive

©) Nieve compactada. Nieve que se ha comprimido hasta formar una masa s3lida que no adnite més
compresion y que mantisne su cohesicn o se rompe a pedazos i s levanta. Densidad relatva: 05 0

Nieve fundente. Nieve saturaca de agua que, cuando se le da un golpe contra el suelo con [a suela
del zapato, se proyecta en forma de salp caduras. Densidad refaiva: e 05 2 0.5

Nota— Las mezcias ds hielo, de nisve o de agua estancada pusden, sspeciaiments cuano hay
precipiacion de lluvia, de llavia y nieve o de nieve, {onr densidades refiias supsriores a 0.8, Estas
mezcias, por su gran contenido d agua o e hislo, fisnen un aspecto transparente y 1o trasliciio, fo
cual, cuando Ja mezcla tene una densidad relatva bastante alta, las distingus ficimente de fa risve
fundente.
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5.2.5.4 La sefial de la FATO consistird en una faja rectanguiar de § m de longitud, 0 una quinta parte
el lado de la FATO que define, y de 1 m ce anchura_Cuando se utlice una baliza, sus caractersticas
serin conformes a las especiicadas en el Volumen |, 5.5.3.3, salvo Que 2 atura no excederd de 25 cm
sobre el vel el sueio o G la ieve.

5255 La sefial de la FATO seré de color bianco,

5.2 Sefal de designacién de érea de aproximacisn fnal y de despegue
Apticacion

52681 Recomendacion— Deberia proporcionarse una sefial FATO de designaci
necesario incicar claraments dicha arsa a1 pioto.

Emplazamiento

5262 Se emplazard una sefal FATO de designacibn al principio de cicha drea, tal como se indica en
ia Figura 53,

Garacteristicas
52.6.3 La sefial FATO de designacién seré como la sefal cesignadora de pista descria en ef Volumen
152245225 ala que se agregars una H, especiicada en 2.2, tal como se indica en la Figura 5-
3
5.2.7 Sefial de punto de visada,

Apticacion

527.1 Recomendacion.— Deberia proporcionarse una seiial de punto de visada en un helipuerto
cuando sea necesario para qus i pIoto efectie una aproximacion hacia un punto determinado antes de
diigirse 3 1a TLOF.

Emplazamiento
5.27.2 La sefial de punto de visada estar emplazada dentro ce la FATO.
Garacteristicas
5273 La sefalde punto de visada consist en un tréngulo equitero con [a bisectriz de o de Ios
ngulos alineada con la direccion de aprowmacen preferda. La sefial consitra en lineas blancas
continuas y las dimensiones de fa sefialserin conformes a las ndicadas en a Figura 5.4,
5.2 Sefal e irea de toma de contaco y de clevacion iicial

Apticacion

5251 Se proporcionaré una sefal de TLOF en los helpusrios si o perimetro ce la TLOF no resulta
o,
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52,105 La sefial de nombre de helipuerto destinada a uso noctumo o en condiciones de visibiidad
rediicida estara fuminad, ya sea por medos nfemos o extemos

5211 Sefial de sector Gespejado ce obsticulos de helplataforma
Apticacion

52111 Recomendacion— En las heiplataformas deberian suministiarss sefaies de sector
despejacio de obstaculos de hellplataforms.

Emplazamiento

5.2.11.2 La sefial de sector despefado de obstéculos de hellataforma Geberia emplazarse en el
perimetro de la FATO o en a sefial de a TLOF.

Garacteristicas

5.2.11.3 La sefial de sector despefado de cbstéculos de helipataforma indicard  origen del secor
despejado de obstaculos y las direcciones de s limies del sector

Nota — 1 Manual de helipuertos (Doc 9261) contien figuras con ejsmpos.

5.2.11.4 La altra de Ia sefial en punia ce fiecha seré gual & fa anchura de la sefal de 1a TLOF pero
o sers menor de 30 e

52:11.5 La sefial en punta de flecha se marcaré con un color aue resale
5212 Sefialde superfci de helipataforma
Garacteristicas
52.12.1 Recomendacion.— La superiie e helataforma defimitada por fa FATO dsberia ser de
color 03curo con un revestimiento de alta friccidn. Cuando el revestimiento de la superfie pueda tener
un efecto que dgrade las cualdades de IcCion puede ser necesard dejar sin ratar /2 superficie de 1a

helpitaforma. En taies casos, fa viibiliad de fas sefiales de /a pitaforma deberia mejorarse
Contorneandolas con tn colr que Contraste.

5213 Seffal de sector de aterrzaje prohibido en la helpatafoma
Apticacion

52.13.1 Recomendacién.— Deberia proporcionarse una ssfia de sector de aterizaje prohibido en fa
helpiataforma cuando sea necesario para impedi que os helicopteros atericen en rumbos especificos.

Emplazamiento

52.13.2 Recomendacion— Las sefales de sector de aterizajs prohibido deberian colocarse sobre
Ja sefial Ge punto de foma de contacto y posicionamiento en i borde de la FATO, dentro de fos rumbos
pertinentes, como s ilusira en fa Figura 5.5
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3.15.11 Recomendacion.— Al realizar actividades de deshisio/antihielo, &l desague de la superficie
dsberia planificarse de modo que =i excedente de liquido o deshieio/antiielo sz recoja separadamente,
evitando que se mezcle con el escuriminto nomal para que 1o 52 contamine o agua en o erreno.
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INDICE ANALITICO DEL DOCUMENTO

ACTIVIDADES DE LOS AERGDROMOS

(Especifcaciones relacionadas con las actidades diarias de los aerbromos, en contraposicién con las
relacionadas con su diseRo o as instalaciones que hay Gue proporcionr)

Control de ntensidad de las luces. A-15
Dispositvo monitor de ayudas visuales 83

Fuente secundaria de energia eléctrica 3.1

luminacién d éreas fuera de senvicio yde vehieulos A-13

Icicacicn d areas fuera de servico 7.4

Incicacicn de zonas cemacas 7.1

Manterimenta 10

Wedicion de a eficacia de frenado y de las caracteristicas de fozamiento en las pistas A.5; A7
Notficacien de catos sobre los aersdromos. 2

Obstécuos mbviles en as franjas ce pista 347

Operaciones de sobrecarga A-18.1

Planificacién para casos de emergencia 9.1

Reduccion del peliro que representan as aves 9.4

Salvamento y extincidn de incendios .2, A-17

Sefalamiento de veniculos o de objstos movies 6166226214

Servico de direccién en la plataforma 35

Servicio de /a3 aeronaves en terma 8.5

Trasiado de eronaves inufiizadas 8.3

APARTADEROS DE ESPERA

Caracterstcas fiscas 3,12
Defincin 1.1

AREA DE SEGURIDAD DE EXTREMO DE PISTA

Caracterstcas fiscas 3.5
Defincin 1.1

Frangibiided 99,1 2),9.925)
Generalicades 4.9
Notficacién ce catos 25.15)

BALIZAS
Balizas 55
Defincisn 1.1

CALLES DE RODAJE

Balizas 555556557
Caracterstcas fiscas 3.9
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3.3.3 Recomendacion.— La plataforma de viraje en la pista deberia estar ubicada tanto del lado
i2quisrdo como del derscho de la pista y adyacents al pavimento en ambos extremos de la pista, asi
como en sigunos emplazamientos infermeclos que sé estimen necesarics.

Nota.— La iniiacién del viaje se faciltaria ubicando la plataforma i viaje en ef ado izquisrdo d fa
pita, ya que ef asiento de a izquisrda es fa ubicacion normal e piloto al mando.

334 Recomendacin.— 1 éngulo de interssccién de fa plataforma e virsje en fa pista con fa pista
0 deberia sor superior @ 30°

335 Recomendacién— £/ dnguio de guia del tren de proa que se utizard en ef dissiio de Ia
pltaforma d virsje en la pista 1o deberia ser superior a 45°

336 £l razado de una plataforma e viraje en 1a pisa seré tal que, cuando el pusto de piotaje de
los aviones para los que esta prevista permanezca sobe las sefales de la plataforma de virale, la
dstanci libre entre cualquie rusda de fren de aterizaje Gel avidn y el borde de la patafoma de viale
o sera inerior a a indicaca en la siguients tabla:

Letrade clave  Distancia bre

A 15m

5 225m

. 31m s a plataforma de viraje esta prevista para aviones con base ce rusdas
inferor 2 18 m;

5 m sila plaafoma ce viraje esté prevista para aviones con base de rusdas
igual o superir a 18 m.

asm
e 45m
45m

“Base de ruedas” signifca cistancia desdl el tren de proa i centro geomético del fren

n— Cuando existen condicionss meteoroligicas vioentas con 1o resultante
cisminucion del rozamiento en la superfcie y  leira de clave s2a E o F, deberia proporcionarse una
mayor distancia brs de rueda a bord de 6.

Pendientes de las piataformas de viraje en Ia pista

338 Recomendacion.— Las pendientes longiudinales y transversaies en una plataforma de viaje
en fa pista deberian ser suficientes para imped Ia acumulacicn de agua en la superfce y facilar el
renaje r3pico del agua en la superticie. Las pendientes deberian ser iguales a Jas d la superficie del
pavimento de 12 pista adyacents.

Resistencia de las plataformas de viraje en la pista

339 Recomendacién.— La resistencia de una plataforma de virae en la pista debera ser por 10
menos iual 2 a ce a pista adyacente a a cual presta servico, teniendo debicamente en cuenta o
hecho de que la plataforma de virae estar sometca & un transito de movimiento lento con virles de
mayor intensidad sometiendo a pavimento a esfuerz0s mas inensos

30
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9.7.3 El conductor de un vehiculo que circule en el area de movimiento cumpiird todas las
insirucciones obiigatorias dadas mediante luces.

9.7.4 E conductor de un vehicuio en el drea de movimiento estar debidamente adiesirado para fas
tareas que debe efectuar y cumpirs as insrucciones:

a) de la torre de control de aersdromo cuando se encuentre en el irea d manlobras; y

) por ¢ gestor aeroportuario cuando se encuenire en la plataforma.

975 £l conductor de un vehicuo dotado de equipo de radio establecerd raciocomunicacién
safisfactora on Ios Gos senidos con Ia forre de contrl de aersaromo antes de enlrar en ¢ érea do
maniobras, y con ¢! gestor aeroporiuario antes de eniar en a piataforma. El conductor mantendra
continuamente la escucha en I frecuencia asignaa miefiras se encuenire en i érea de movimiento.

9.8 Sistemas de guia y control del movimiento en la superficie
Aplicacién
5.1 Se proporcionaré en el aerécromo un sistema de guia y control del movimiento en la superficie.

Nota— En ef Manual ge sistemas de guia y control el movimiento en la supericie (SMGCS) (Doc
9476), figura orientacion sobre estos sistemas

Garacteristicas

9.2 Recomendacion.— En ef disefio de los sistemas de guia y control del movimiento en la
superice dsberian tenerse en cusnta

a) el volumen de transito aéreo,
b)ias condiciones de visibiidad &n que se prevé efectuar las operaciones;

©)la necesidad de orientacion del pioto;

d)1a complefdad del razado del asrodromo; y
€)1a circulacin de vehiculos.
9.3 Recomendacion.— La parte coresponciente a ayucas visuales cel sistema de guia y control

del movimiento en la superice, es decir, sefales, luces y lereros, deberia disefarse de conformidad
con las dsposiciones pertinentes de 5.2, 5.3y 5.4, respectivamente.

984 Recomendacion— E1 sistema de guia y confrol dsl movimisnto en la superficis deberia
disefarse e forma quz ayude @ eviar a entracia nadverida de aeronaves y vehiculos en una pista en

9.6.5 Recomendacién— EJ sistema deberia diseriarse d forma que ayude a evitar as colisionss de
asronaves enlre S,  de aeronaves con vehiculos u objetos fjos, en cuslquier parte def érea o
movimiento.

Nota— En el Manual de disefo de aerbaromos (Do 9157), Parte 4 figura orientacicn sobre i control
e las barras de parada mediante bucies de induccion y sobre sistemas visuales de guia y control del
rodaje.
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antes de alcanzar la velocidad de decision, debido a la velocidad insuficiente y & la reduccion de
potencia disponible. No habria ninguna difcultad para detener a actonave en la distancia de
aceleracion-parada disponible restante, siempre que se omen inmediatamente las medidas necesarias.
En estas condiciones, s decisicn corecia seria nfemumpir el despeue.

23 Por oto lado, i un moor fallara después de haberse alcanzado la velocidad de decision, el avién
tendria 12 velocidad y potencia sufcentes para conclur el despegue con sequridad en la dstancia de
despegue disponible restante. No obstante, debico a a gran velockdad, seria ific detener i avin en la
dstancia de aceleracion-parada disponidle resiante.

24 La velocidad de cecision no es una velocidad fija para un avién, pero el pito puede slegia,
dentro de los limites compatiles con los valores utlizables de la distancia cisporible de aceleracién
parada, 'a masa de despegue del avién, las caracteristicas de fa pista y ias condiciones almosfericas
reinantes en el aerboromo. Nomalmerte, se elge una veloridad de decision mas aka cuando la
dstancia disponibie de aceleracion-oarada és mas grande.

25 Pueden obtenerse diversas combinaciones de Ia distancia de aceleracicn-paraca requerda y de
dstancia de despeue requeria que se acomoden a un determinado avion, teniendo en cuenta la masa
de despegue gel avidn, las caracieristicas e la pista y las condiciones aimosféricas reinantes. Cada
combinacion requiere su correspondiente longid de recormco de despegue.

26 E1 caso mis corriente es aquél en que la velocidad de decisién es tal que la disancia de despegue
requerida es iqual 3 a distancia de aceleracicn-paraca requerida; ests valr se conoce como longiua de
campo compensado. Cuando no se dispone Ge Zona de parada ni de Zona lire de obsticulos, esas
dstancias son ambas iguales a a longiud Ge a pista. Sin embarco, si por ol momenfo se prescinde de
Ia distancia de alerzale, Ia pisia no ebe constiuir esenciaimente ia totaldad de Ia longitud de campo
compensado, ya que el recorido de despecue requerido es, por supussto, menor que la longitud de
campo compensado. Por 1o tanto, a longitud de campo compensado pusde proveerse medante una
psta suplementaca por una zona fibre de obsticuios y una zona de paraca Ge igual IoNgLS, en lugar de
estar consiftuca en su totaidad por la pista. Sila pista se utliza para ol cespegue en ambos sentos, ha
de proveerse en cada extremo de la pista una longitud igual de zona lixe e obstacuios y Ge zona de
parada Por Io tanto, el ahorro ce longtud de pista se hace a expensas de una longiud fotal mayor.

27 En los casos en que por consideraciones de orden econémico no pusda disponerse una zona de
parada y, como resuitado solo se disponga de una pista y una zona libre de obstacuios, a longiud de la
psta (prescindiendo de [0s requistos de aterrzae) deberia ser igual  ia distancia ce aceleracion-parada
requenia 0.l recorido de despegue requerido, eigiéndose de Ios dos e que resulie mayor. La distancia
de despegue disponible serd a longitud de a pista s  longitud de a zona e e obstaculos.

25 La longitud minima de pistay 1a longitud méxima de 20na de parada o de zona e de obstécuios
que han de proveerse, pueden Cetemminarse como sigue, a base Ge [os valores contenidos en o manual
de wuelo del avion que se considere mis it desde ol punto de vista de los requisios de longitud de
psta

a) si 1a zona de paraca es econémicamente posibi, las longitudes que han de provesrse son las
correspondientes a [a longitud de campo compensado. La longitud de pista es igual a la del
recorrdo de despegue requerido, 0  Ia dstancia de atertizae requerida, si es mayor. S la
distancia de aceleracion-parada requerida es mayor que Ia longiud de pista Ceteminada de este
mogo, © exceso puede disponerse como z0na de parada, situaca generalments en cada extremo
de la pista. Adems, debe proveerse también una zona bre c obstaculos de fa misma longitud
aue la zona de parada;

ADIAG
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azimut magnético, y Ia otra serie de pistas adyacentes se designara por el nimero entero mas proximo
9ot exceso a la décima parte del azimut magnétco. Cuando la regla anteror cé un nimero de una sola
ita, ésia rd precedida de un cero.

— i g7
- L_Sisml ...
I eall
M O = el
SRS A e

s v aora ot pen

Figura 52, Sefalsde designadon de ista, de efe y e urbral

5225 En el caso de pistas paralelas, cada nimero designador de pista rd acompafiado de una etra,
como Sigue, en e orden que aparecen de zquierda a derecha a verse en I direccion de aprodmacion

— para dos pstas paralelas: L R’
— para res pitas paraleias: L °C* R
— para cuatro pistas paraelas: L R L R
— para inco pistas peraelas: L7 “C* R L R 0L R LT C Ry
— para ses pistas parailas: L' " R L °C" R
5226 Los nimeros y las leras fendrin [a forma y proporciones indicadas en la Figura 53, Sus
dimensionss o serén iferiores a las ndicadas en dcha fiura, pero cuanco se ncorporen nimers a

ias sefiales de umbra, las dmensiones seran mayores, con el fin e llenar safsfactoriamente 0s
espacios entre as faas de sefales de umbal.
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Altura de s luces en la estuctura en metrcs sobre 21 nivel del terreno
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5.3.16.7 Las luces de eje de calle de rodaje de una calle de salida sern fijas. Dichas luces seran
atematvamente de color verce y amarilo desde su comienzo cerca del s de la pista hasta el perimetro
det érea critcalsensivle ILSMLS o hasta el borde inerior ce la superfci de ransicén inferna, de amoas
fineas ia que se encuentre mas ejos de Ia pista; y seguidamente todas las uces Geberan verse de color
verde (Figura 25| La luz mas cercana al perimetro sers siempre de coor amarllo. £n aguellos casos
en que las aeronaves puedan despiazarse  lo argo de un deteminado sje en ambos senidos, todas
Ias uces de e deberan ser de color verde vistas desde las acronaves que se acerquen a f pista.

Nota 1.— Hay que limitar con cuidadio la distribucién fuminosa de as lices verdes en 1as pistas o
cerca de elas, a i ds svitar su posibls confusién con as luces de umbral

Nota 2. Véass e Apénice 1, 2.2, con respecto a las caracteristicas de Ios fitros amarilos.

Nota 3 Ei tamaiio del érsa crfica/sensibie el ILSMLS depend de las caracterisicas del ILS/MLS
comespondlente. En ef Anexo 10, Volumen |, Adjuntos C y G, se proporciona orentacidn a respects.

Nota 4 — Véanse n 5.4.3 las especifcacionss sobre leteros de pista .
53,165 Las luces de efe de cale de rodaje se ajustardn a s especicaciones del

a) Agéndice 2, Figura A2-12, A2-13 0 A2-14, en el caso de cales de rodaje previstas para ser
Utizadas er, condicionss Gé alcance visual en a pista inferor @ un valr de! oden de 350 m; y

) Apéncice 2, Figura A2-15 0 A2.16, en o caso de otras cales de rodae

53163 Recomendacion.— Cuando se requieran intsnsidades m3s elevadas desde un punto de
vista operacional, fasluces e eje de call de rodaje en 1as calles de rodaje de salda ipida destnadas a
ser utizadas cuando ef alcance visual en la pita s=a inferior @ 350 m 52 proporcionaran con aireglo a
Ias especifcacionss del Apéndice 2, Figura A2-12. I nimero de niveies de regiaje de brilo de estas
luces deberia ser of mismo qus e de las luces de & d pista

5316 10 Recomendacion.— Cuando as luces de sje de cali de rodaje se especiican como
component de un Sistema avanzado de guia y conirol del movimiento en 12 superfici y cuando, desce
ol punto de vista de Ias operacionss, se requieran intensidades mis eievadas para mantener los
movimientos en la superficie a una veiocidad determinada en condiciones ds muy mala visibidad o de
mucha brilantez dlum, las luces de eje de calle de rodsje Se ajustarén 8 Ias sspecifiacionss del
Apéndice 2, Figura A2-17, A2-18 0 A2.15.

Nota— Las lucss de ejs de intensidaciss mis elevadas deberian utizarse solamente en caso de
absoluta necesidad y después de un estucio sspeciico.

Emplazamiento
53,16 11 Recomendacion.— Las lucss de efe de calle d rodaje deberian emplazarse pormaimente

sobre las sefales de efe d calle ge rodaje, pero, cuando no sea factibi, podran emplazarse 3 una
dstancia méxima d 30 cm.
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Caracteristicas
53243 1 sistema proporcionara guia de azimut y ouia de parada.

5.3.24.4 La unidad de guia de azimut y e indicador de posicién d parada serdn adecuados en
cualesquiera condiciones meteorolégicas, de visibiicad, de uminacion de fondo y de- pavimeno,
previsas para el sistema, tanto de cia com de Roche, perd sin Que desiumbren al picto.

Nota.— Debe procurarse tanto en o ciseii el sistema como en su instalacién sobre el terreno que
los refieos de Ia luz Solar o de oiras luces de fas inmediaciones o disminuyan fa. clardad y
perceptiildad de las indicaciones visuales proporcionadias por o istema.

53245 La unidad de guia de azimat y el indicador de posicion de parada serdn tales que:

a) ¢l pioto disponga de una dlara indieacién de mal funcionamiento de cualesquiera de fos dos 0 de
ambos; y

b) pusdan desconectarse.

53245 La unidad de guia de azimut y e indicador de posicién de parada estarén ubicados de
mariera Gue haya continuidad de guia enire las sefiales del puesto de estacionamiento, as luces de guia
para la maniobra en el puesto de estacionamiento, s existen, o sistema visual de guia de atraque.

53247 La precision el sistema ser adecuada al tipo de pasarela teescépica y a las instalaciones
fias de servicos de aeronave con as que el sistema se utice.

53245 Recomendacion.— £ sistema deberia poder ssr ufizado por todos 105 (pos de aeronaves
para Ios que ests previsto ef puesto de estacionamients, de preferencia sin necesidad de operacien
selectiva segin ¢l o de aeronave.

53243 i se requiere operacién selectiva para que el sistema pusda ser wiizado por determinado
0 6e aeronave, e sistema indicard al operador del mismo  al ploio qué po de aeronave se ha
seleccionado, para que ambos estén seguros de que Ia seleccidn s correcta

Unidad de guia de azimut
Emplazamiento

532410 La unidad de guia de azimut estaré empiazada en la prolongacicn de Ia lnea central del
puesto de esiaconamiento, o cerca de la, frente & la aeronave, de manera que sus sefales sean

Visbles desde el pueslo ce piotaje durante foda fa maniotra de airaaue, y alineads para ser utizada,
9ot 10 menos, por el pioto que ocupe el asiento izquierdo.

532411 Recomendacion.— La unidad de guia de azimut deberia estar alineada para que  utiice
tanto & piloto que ocupa ef asiento zquierdo como por el qus ocupa el asiento derecho

Nota.— Este requisito s2 apica a las instaiaciones de rueva construccién. Hasta o afo 2020 pocén
seguir en funcionamients a5 instalaciones existentes que 1o cumplan ssta disposicien, siempre qus se
realice un estulo serondutico d sequridad.

Caracteristicas
532412 La unidad de guia de azimu proporcionars guia izquisroalderscha, nequivoca, aue permita

al plto adquitry mantener a lnea de guia de entrada sin hacer maniobras excesivas.
576





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINAL_fmt59.jpeg
3.15.5 Recomendacion.— Ef tamaio del area de deshielo/antihisio deberia ser igual al drea de
estacionamiento que s requiere para os aviones més exigentzs en una categoria dada con una zona
pavimentada fbre d por lo menos 3.8 m alfededor del avion para e movimiento d los vehiculos de
deshielo/antihisto.

Nota.— Guardo s provea més de un érea de deshieio/anihielo, s2 tenc on cuenta que las zonas
para ol movimiento de vehiculos de deshieloanthielo que Se proporcionan en éreas de
deshielo/antihislo adyacentes no se superpongan, y que Sean exclusivas de cada una de estas dreas
Asimisio, seris preciso (ener en cuenta que 1a Giculacion de oifos aviones por 12 zona endr que
realzarse de conformidad con las istancias e separacion qus se especiican &n 3159y 315,10,

31558 Recomendacin— i nimero de dreas de dsshielo/antihiclo qus s necssitan deberi
determinarss en funcion de las condiciones metsoroldgicas, e tpo de avionss que va a rechi
tratomients, =1 método de aplicacitn del iguido e deshielo/antiielo, =1 o y 1a capacidad del equipo
que s usa para ol tratamiento y of régimen de safdas.

Nota.— Véase of Manualds disefio de aersromos (Doc 9157), Parte 2.

Pendientas de las éreas de deshislo/antihiclo

3157 Recomendacién— Deberian proveerss érsas de deshielo/antiielo con pendients adecuada
para asequrar un drenaje Satisfactorio de la zona y permitr recoger fodo el lquido de deshicia/antitielo
excedente que se demama de Ja aeronave. La pendiente longiudinal méxima deberia ser lo mas
reducida posie  1a pendliente ransversal deberia ser del 1% como maxm.

Resistencia de las éreas da deshislo/antihielo

3158 Recomendacion— Las dreas de deshisioantielo deberian tener capacidad d soportar ol
1fico de Ias asronaves para fas cuales st previsto que presten servici, teniendo en cusnta el hecho
d que las dreas de deshisio/anthisio, o gual que las plataformas, estaran sutas 2 una densidad de
tréfco mas ntensa y, debido a que Ias aeronaves qus reciben tatamiento se desplazan lentamente o
bien estén estacionadas, 2 esfUerzos més infensos que fas pStas.

Distancias de separacién en las éreas de deshielo/antihielo

3158 Recomendacion— Las dreas de deshiel/antiielo dsberian proveer las distancias minimas
especificadas en 3136 para I0s puestos de estacionamiento de aeronaves. Si el trazado del area
incluye una configuracién de circunalacion, deberian proporcionarss las distancias de separacién
minimas que se especiican en 1a Tabla 3-1, columna 12

3.15.10 Recomendacion.— Cuando as instalaciones e deshisioantinelo estén emplazadas junto a
una calle e rodaje ordinaria, Geberia proporcionarse a istancia de separacion minima de calle ds
rodje especiicada en 1a Tabia 51, columna 1. (Vease fa Figura 3-4).

Gonsidaraciones relativas al medio ambiente.

Nota.— EI excedente de liquido d deshisioantiielo que se derrama de Ios aviones enciera ol
Ppeigro de contaminacitn del agua subterrana, ademss de afectar a las caracteristicas de rozamiento
de Ia superficie del pavimento.
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6.1.11 Recomendacion.— Cuando se haya determinado que es preciso sefializar una linea eléctrica
elevads, cable suspendido, etc, y no sea factble instalar las sefales en a misma linea o cable, n 1as
{orres d sostén deberian colocarse uces de obsticuos d aft itensidad de Tipo B.

6.2 Seialamiento de objetos.
Generaiidades

521 Siempre que sea posible se usarén colores para sefialar {0dos Ios objetos fjos que deben
sefalarse, y 51 6l o es poside 2 poncran banderas o balizas en fales obstaculos o por encima de
108, pero 1o serd necesario sefialar 05 0betos que por su forma, tamafio o colr sean sucentements
visibies.

522 Todos los objetos mévies considerados obstcuios sz sefialarén, bien sea con colores o con
banderas.

Uso de colores

623 Recomendacion.— Todo objeto deberia indicarss por un cuadiculado en colores si su
superfce o tiene pricticamente infemupcidn y su proyecaion en un plano vertial cuslquiera s igual a
45m 0 ms en ambas dimensianes. £l cuaciiculado deberia estar formado pof recténguios cuyos lados
idan 1,5 m como minimo y 3 m como maximo, siendo del color mis 0scuro 05 Situados &1 103 angulos
Los colorss deberian contrastar ente elos y con ef fono sobre el cual hayan de verss. Deberian
emplearse Ios colores anaranjaclo y blanco, o bien 1ojo y blanco, excepto cuando dichos colores s
confundan con ef fondo. (Véase Ia Figura 6-1)

624 Recomendacion— Todo objsto deberia sefsiarse con bandas de color altemas que
contrasten.

@) si su superice no tiene pricticaments inerrupcion y una s sus dimensiones, horizontal o vertical,
s mayor de 1,5.m, siendo 1a otra imensicn, horizontal o vertical, inferior 4.5, 0

b) si tiene configuracion de amazén o estructura, con una de sus dimensionss, horizontal o vertical,
superiora 1,5m.

Las bandes dsberian ser perpendicuiares a la dimensicn mayor  tener un ancho igual & 17 e I
dmensién mayor 0 30 m, tomando el menor d estos valores. Los colorss de as bandas deberian
contratar con el fondo sobre  cual se hayan de ver. Deberian emplearse 105 colores anaranjado y
blanco, excepto cuando chos colores o se dstaquen contra el fondo. Las bandas de los extremos dél
objeto deberian ser i color mas oscuro. (Véanse las Figuras 61y 6-2)

Nota.— En ia Tabla 6-1 se icica la férmula para determinar 125 anchuras e las bandas y obtensr un
nimero impar de bandas, d forma que an fa banda Superior como fa Inferor Sean il color mas

525 Recomendacion — Todo obyeto deberia colorearse con un solo_color bisn visible si su
proyeccisn en cualquier plano vericaltene ambas dimensiones inferores a 1,5 m. Deberia empiearse ef
color anaranjado o e rojo, excepto cuando dichos colores se confundan con el onlo.

Nota— Con algunos fondos puce que resuie necesaio emplear un color que no 524 anaranjado i
100, para obtener suficients contraste
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secundaria de energia estardn dispuestas de modo que dichas instalaciones queden automaticamente
conectadas a a fuente secundaria ce energia en caso de falla de 2 fuente prmaria de energia

517 Para s pistas destinadas a despeoue en condiciones de aicance visual en a pista iferior a un
valor de 800 m, se proveera una fuente secundaria de energia capaz de satisfacer los requistos
pertinentes de la Tabla 8.1

518 Recomendacion— £n un asrédromo en el que la pista primaria sea una pista para
aproxmacionss que o son de precisin, deberia proveerss una fusnie secundaria de energia elsctica
capaz de satisfacer fos requisitos de 2 Tabla 5.1, Si bien tal fuente auxilar para ayudas visuales no
necesita suminitrarse mas que para una pista para aproxImacionss Que no son de prec

519 Recomendacion.— £ 05 aerdcromos en que la pista primaria sea una pista de vuelo visual
dsberia proveerse una fuente secundaria de energia elsctica capaz d satisfacer Ios requistos de 8.14,
aunque no es inispensable instalar esa fuente Secundaria de energia eléctica cuardo se provea un
sistema de luminacion de emergencia, de conformidad con las especifcacionss de 5.32, y pueda
ponerse en funcionamiento en 15 minutos.

51,10 Recomendacin— Deberia provesrse una fusnie secundara de ensrgia siéctica capaz de
sumiistrar energia sléctica en caso o que fallra fa uente princial a las Siguienies Instalaciones d
aersdromo:

4) la limpara de sefiales y alumbrado minimo necssario para que el personal de fos senicios de
contol e ransito aéreo pusda desempefar su cometido;

Nota — E1 requisito de alumbrado minimo pued safisfacerss por otros medos que no sean 2
slectricdad.

b) todas ias luces de obstécubos que sean inispensables para garanizar la ssgurdad de fas
operacionss de las seronaves;

) la fluminacin de aproximacién, de pista y d cale de rodafe, tal como se especifca en 8,16 a
519

) el equipo metsoroiégico;

) la luminacion incispensable para fines de seguridad, i 52 provee s acuerdo con 9.11;

7 equpo e st
emergencia,

ciones esenciales de las agencias del asrodromo que atienden @ casos de

g iminacion _con proyectores de los pussios aislados que hayan sido designacos para
estacionamierto de aeronaves, i se proporcionan de conformidad con 5.3.23.1; y

1) ilaminacion de las érsas de 1a pltaforma sobre as que pocian caminar

1os pasajeros.

Nota— En &1 Anexo 10, Volumen |, Capituo 2, se dan fas especiicaciones reiatvas a Ja fuente
secundaria de energia de las radicayudas para la navegacisn y de Ios elementos temestres en los
sistemas de comunicaciones.

5111 Recomendacién.— Los requisitcs relatvos a una fuente secundaria de energia eléctica
deberian satsfacerse por cuslquiera de los mecios siguientes:
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10.2.4 Se adoptarén medidas comectivas de mantenimiento cuando las caracteristicas de rozamiento
de toda i pista, 0 de parte ds ella, sean iferiores al nvel minimo ce fozamiento especficado.

Nota.— Debe considerarse importante para fines ds mantenimiento o de nofifcacion cualouier parte
e I pista cuya longitud sea el oren de 100 m.

1025 Recomendacion— Deberia sstuciarse si convendia adoptar medidas comsctivas de
martznimiento cuando las caracterisicas de rozamiento de foda 1a pista, o de perte de el sean
inferores & determinado niveld mantenimiento previst.

1026 Recomendacion.— Cuando existan mofivos para suponer qus Jas caracteristicas de drenaje
s una pista o partss de ella son nsuientes, debido a as pendlientes o depresiones, a5 caractersticas
de rozamiento de fa pista deberian evaluarse en condiciones naiurales o simuiadas que resuiten
representativas de 1a lnia en Ia localiad y deberian adoptarss las medidas comectivas de
martenimiento necesaras.

1027 Recomendacion.— Cuando ss destine una calle Ge rodajs para el uso de aviones de turbina,
1a superfice d los margenes deberia mantenerse exerta de piscas susias u offos Objstos que pusdar
ser absorbidos porfos motores.

Nota— Los textos de orientacion sobre est fema figuran en of Manual de disefio e aerédromos
(005 9157), Parte 2.

1028 La superficie de las pistas pavimentagas se mantendrd en condiciones tales que proporcione
buenas caracteristcas de rozamiento y baja resisencia de focadura. Se eiminardn tan ripida y
completamente como sea posibe, 2 fin de minmiZar su acumuacion, la nieve, meve fundente, helo,
agua estancada, baro, poivo, arena, aceite, deposto de caucho y olas materias extraias.

Nota.— En el Adjunto A, Seccién 6, 2 ofrece orientacién sobre la manera de determinar y expresar
1a5 caractersticas e rozamiento cuando no pueden evtarse las condicions d rieve o hisl.E Wanual
de servicios de aeropuertos (Doc 9137, Parts 2, contisns mas informacibn acerca de ests asunto, asi
como sobre la mejora o fas caracteristicas de rozamiento y 1a mpieza d fas istas

1029 Recomendacion— Las calles de rodaje deberian mantenerse limpias de nieve, nieve
fundente, hilo, . en la medida necesaria para perir que las aeronaves puedan circular por ellas
Ppara diigise a una pista en servicio o salir de la misma

10210 Recomendacién— Las plataformas deberian mantenerse impias de rieve, nieve fundente,
fhislo, etc, en 12 mecia en que sea necesario para permiti que las aeronaves maniobren con seguridad
0, cuand sea apropiac, sean remoicadas o empujads

10211 Recomendacién.— Cuando no pueds lisvarse a cabo simuitinsamente a limpieza de rieve,
nisve fundnte, hiel, etc. e (a5 Giversas partes el rea de movimisnto, el oren d priordad deberi
ser como sigue, pero pusde modiicarse previa consulta con los usuaros del aersdromo cuando sea

1 las pistas en servicio;

2°— tas calles e rodje que conduzcan a las pistas en servicio;

3°—tas plataformas;
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Zona despejada de obsticulos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de aproximacion
interna, de las superfiies de transicién intema, de la superfice Ge atenizaje Interumpido y de Ia parte
de 1a franja Imiada por esas superfices, o penelrada por ningin ObSIAcuD fjo saivo Uno e masa
lgera montaco sobre soportes frangivies necesario para ines de navegacén aérea

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después cel umbral, destinaca a gue los
aviones que aterizan hagan  primer confacto con la psta

Zona de vuelo critca de rayos liser (LGFZ). Espacio aéreo en la proximidad de un aerédromo pero
fuera de la LFFZ en que la inadiacién queda imitada a un nivel en el que no sea posibie que cause
efectos de desiumbramiento.

Zona de vuelo normal (NFZ). Espacio aérea no defnido como LFFZ, LCFZ o LSFZ pero que debe
estar protegido de radiaciones laser que puedan causar dafios biodgicos 2 103 jos.

Zona de vuelo sensible de rayos liser (LSFZ). Espacio aéreo exterior, y o necesariamente
contiuo a las LFFZ y LCFZ en que fa inaciacin queda imitaca a un nivel en ef que no sea posive qus
105 rayos encequezcan o tengan efectos postimagen.

Zona_de vuelo sin rayos liser (LFFZ). Espacio aéreo en Ia proximidad del aerécromo donde la
raciacion queda lmitada 3 un Vel on €l e o Sa poSIde QUE Cause InfemUpcione Visuales.

Zona libre de obsticulos, Area rectanguiar defirida en el terreno o en el agua, designaca o
preparada como érea adecuada sobre Ia cual n avidn pusde efectuar una parte cel ascenso inicial
hasta una alura sspecifcaca.

Zonas de vuelo protegidas. Espacio aéreo sspeciicamente destinado a moderar os efectos
peigrosos de fa radiacén por rayos laser

12 Aplicacién

1.2.1 Corresponde a Ia autoridad competente la interoretacién de algunas de las especifcaciones
contenidas en este texo asi como la decision sobre cualouier deteminacion o medida que sea

122 Las especifcaciones, a menos que se indgue de oifo Modo en un determinado texto, se
referirin a todos los aerSdromos abieros al uso pibico. Las especicaciones Capitu 3, se apikcaran
5510 a los aerédromos femestres. Las especificaciones de este \olumen se apicaran, cuando proceda, a
Ios hefipuertos, pefo no se apicarén a los aerédromos STOL.

Nota— Aungus actualmente no_existen especiicaciones que se refieran 3 105 heipusrtos y
aeridromos STOL, se fiene el propésito de incli Jas especiicacionss para estz (o de seféckomo a
mecida que se vayan preparando. Mientras tanto, puede consufarse e texto d orentacidn sobre ests
o de aerécromos en i Manual de asropuerios STOL (Doc 9750)

1.2.3 Siempre que en este texto se haga referencia a un color, se aplicard la especiicacin dada en el
Apéndice 1 para el color e que se trate
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3.4.2 Cuando se dispongan zonas de operacion de helicdpteros en a proa o en |a popa de un bugue o
se consiruyan expresamente sobre la estructura del mismo, se considerarén como heiplertos a bordo
e un buaue constuicos ex profeso.

Areas de aproximacion final y de despegue y éreas de toma de contacto y de elevacion inicial

Nota.— En los helipusrios @ bordo de bugues, se supone que la FATO y la TLOF coinciden. En fa
seccibn de helplataformas de este Volumen, cualquier referencia a la FATO se supone que abarca ia
TLOF. £n ef Manual e helipuertos (Doc $261) fgura orfentacion sobr Ios sfectos d la dirsccion y
turbuiencia del airs; de Ia velocidad d os visntos predominantss y de fas alas temperaturas de os
escapes de turbinas de gas o del caor de combustion iraciado en ol lugar de (2 FATO.

3.4.3Los helipuertos a bordo de buques estardn provistos por o menos de una FATO.

3.4.4 La FATO de un helipuerto a bordo de un buque seré capaz de soportar cargas dindmicas

345 La FATO de un helpuerto a borgo de un buque dard efecto de suelo.

3.4 En helipusrtos a bordo de bugues hechos ex profeso en ofro lugar que no sea la proa o1a popa,
& tamafio de Ia FATO serd suficente para contener un ciruio de didmetro no menor que 10 D del
helicoptero ms arance para el que esté previsto el helpuerto.

3.47 En helipuertos a bordo de buques construidos ex profeso en [a proa o 1a popa de Un buguz, la
FATO sers de tamafio suficients para contener:

) un circulo de didmetro no menor que 1 D del helicdptero més grande para el que esté previsto el
heipusro; o

) para operaciones con diecciones de foma de contacto imitadas, un drea en la que quepan dos
arcos opuesios de un circulo de Giametro no menor que 1 D en el seniido longitudnal del
heicéptero. La anchura minima el eipuerto no ser menor que 0,63 D (véase Ia Figura 3.5).

Nota 1. Seri nscesario maniobrar el buque para que el vento relato sea apropiado para e mbo
de toma de contacto del helciptero.

Nota 2— 1 rumbo de toma d contacto del hsicptero se lmita 3 la cistancia angular subtencia por
fos rumbos el arco de 1 0, menos 1a dstancia angular que Corresponce a 15° a cada extremo del arco.

3.4.8 En helipuertos a bordo de bugues que o estén consiuidos ex profeso, el tamafo de la FATO
sera suficente para contener un cireulo e di&metro no menor qus 1 D cel helicéptero més grande para
© que esté previta la heliplataforma.

3.4 No se permit ingn objeto fjo alrededor Gel borde de a FATO, salvo los objetos frangibles
que, por su funcién, deban colocarse ah
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CAPITULO 0. MANTENIMIENTO DE AERGDROMOS.
10.1 Generalidades

10.1.1 Recomendacion— En cada aeracomo deberia establecerse un programa de marterimiento,
incluyendo cuando sea aproplado un programa de mantenimiento preventvo, para asequrar que 23
instalacionss se conserven en condiciones tales que 1o afecten desavorabiemente a la seguridad,
requiaridad o eficiencia de fa navegacion aérea.

Nota 1.— Por mantenimiento preventivo se enfiends Ia abor programada d manteniriento llevada a
cabo para svitar falas de las insialaciones o una reduccion de 13 efciencia de 05 mismos.

Nota 2.— Se entiende por nstaiacionss”los pavimentos, ayudas visuales, v
 edifcios.

tas, sistemas de drenaje

10.1.2 Recomendacién.— La concepcidn y apicacién del programa de mantenimisnto deberian
ajustarse al0s princpios elaiivos a factores humanos.

Nota— Los textos de orisntacién sobre los principios relaivos 3 factores humanos se encuentian en
&/Manual e insiruccion sobre faciores humanos (D0¢ 9653).

10.2 Pavimentos

10.2:1 Las superficies e todss las dreas de movimiento, incluidos los pavimentos (pistas, calles de
rocale, y plataformas) y areas adyacentes se Inspeccionarén y su condcicn se viglara regulamets
como parte del programa de manteniriento prEveiN0 ¥ cOMCtvo del asrodromo, a fin de eviar y
siminar cualquier objetoidesecho suelto que pudiera causar dafos a las aeronaves o perucicar el
funcionamento de os sistemas de a bordo.

Nota 1.— Véase 2.9.3 acerca de inspecciones el érea de movimiento.

Nota 2— En & Manual ce senvicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 8, en ef Manual ds sistemas de
guia y control del movimento en a supericie (SMGCS) (Doc 9476)  en el Manual de sistemas
avanzados de guia y control de! movimiento en la superfce (&-SMGCS) (Doc 9830) 5= da orisntacién
para hacer las inspecciones diarias deldrea de movimiento

Nota 3— En ef Manual de senvicios de astopuerios (Doc 9137, Parts 3, se da ms informacidn sobrs
bamido  fimpieza de las superficis.

Nota 4 — £n el Adjunto 4, Ssccién 8, y en of Manual ge diseiio de aerbdromos (Doc 9157), Parte 2,
52 da orentacion sobre las precauciones Gue deben omarse respecto ala superficie de 0s margenes

10.22 La superfce de una pista se mantendri de forma que e evie a ormacion de ieguiardades
perudiiaies.

Nota.— Véase of Adjunto 4, Seccidn 5.

10.2:3 Se medirén pericdicamente las caracteristcas e rozamiento de Ia superfce de la ista con un
isposilvo de medicion continua del rozamients, dotado de un humectador automatic.

Nota— En of Adjunto A, Seccién 7, se proporciona orisntacién para evaluar las caracteristicas de
rozamiento de las pistas. También se presenta orientacion en ef Manual de sevicios de aeropuertos
(D0c 9137), Parte 2.
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Punto de espera en la via de vehiculos. Punto designado en el que puede requerirse que los
vehiculos esperen.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado alcontroldel trnsito, en el que fas
asronaves en fodaje y 0s veiculos se detendran y mantendran a a espera hasta rechbir una nueva
autorizacién de fa torr d controlde agrodromo.

Punto de referencia de aerédromo. Punto cuya stuacién geogrifica designa al aeréaromo.

Referencia (datum). Toda cantidad o corjunto de cantidades que pueda senir como referencia o base
para el lculo de oifas canticades (1SO 19104°).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parémetros requerido para cefint la ubicacion y
orentacion del sistema e referencia local con respecto al sistemaimarco de referencia mundial

Salidas paralelas independientes. Saies simultineas desde pistas de Wielo por instrumentos
paralelas o casi paraleas.

Seiial. Simbolo o grupo de simboios expusstos en la superfice del érea de movimiento a fin de
transmit inormacién asronauia.

Sefial de identificacion da aersdromo. Sefal colocada en un aerédromo para ayudar a aue e
dentifique el aerédromo desde e aire

Servicio de direccin en la plataforma. Senvcio proporcionado para reguiar las actiidades y e
movimiento de asronaves y vehictios en a piatafomna.

Sistema de gestion de la seguridad operacional, Enfoque sistemitico para la gestén de la
segurdad operacional, que Incluye la estructura orgénica, fineas de- responsabiidad, poliicas ¥
procedimientos necesarios.

Tiempo de conmutacisn (lu2). EI tempo requerido para aue la intensidad efectiva de Ia 1uz medida
en una cireccin daca disminLya a un valor inferior al S0% y eiva a recuperar el S0% durante Un
cambio de I fuente de energia, cuando la luz funciona a una inensicad cel 25% o ms.

Tiempo méximo de efectividad. Tierpo estimado durants e cual el antcongelante (tatamiento)
impide la formacion de hielo  escarcha, asi como la acumlacion de nieve en las superfiies del avion
que se estén protegiendo (ratadas).

Umbral. Comienzo de 1a parte de pista wiizable para el aterizae.

Umbral desplazado. Ubral que o est situado en el extremo de la pista

Verficacion por redundancia ciclica (CRC). Algorto matemtico aplicado a la expresion digita de
103 datos que proporciona un certo rivelde garantia conira a pérdda o ateracion de s datos.

Via de vehiculos. Un camino de superfie establecido en el drea de movimiento destinado a ser
utizaco exciusivamente por vehiculos.

Zona de parada. Area rectanguiar definida en el tereno siuado a coninuacidn cel recorido de
despegue dsponible, preparada como Zona adecuaca para que pusdan pararse las asfonaves en caso
de despegue intermumpico.
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3.15 Instalaciones de deshielo/antihielo.

Nota.— La seguridad y Ia eficiencia e as operaciones d aviones son de capital importancia cuando
se trata de disshar istalaciones e deshieio y anthielo de avionss. £n ef Manual de operaciones de
deshieloy antinelo para acronaves en tiefta (Doc 9640) Se puede obtener orisntacicn mas detallata

Generaiidades

315 1 Recomendacién.— £n os aerdciomos en que ss prevean condiciones e engelamiento
deberian proporcionarse instalaciones de deshisio/antihisio e aviones

En aquelos aeropuertos en 1os que 1o s2 dispusies de instalacionss e deshielo/antiielo de avionss,
ol gestor asroportuario debers pubicar en su AIP sta informacidn & incli un procedimiento de
actuacion en su Manual de Astopuerto, que garantis la seguridad operaciona, cuando se prevean
condiciones de engelamiento.

Emplazamiento

3152 Recomendacién— Deberian provesrse instalaciones de deshisio/antielo en los pussios de
estacionamiento de asronaves o en arsas distantes especificas o largo de Ia calle de rosje que
conduce 3 la pista destinada a despegue, Siempre que se establezcan los amegios de desagiie
adecuados para recoger y siminar de manera sequra el excedents e ligudo de deshielo y antiielo a
i de eviar la contaminacion e aguas subterraneas. Asimismo, deberian considerarss. las
repercusiones del volumen e rifco y delrégimen de safdes.

Nota 1— Uno de fos factores que mas influyen en e emplazamiento ds la instalacién de
deshielo/antihislo es Ja nscesidad de assgurar que el tismpo miximo de efectiidad del tratamients
anttielo todavia ests vigente ai témino del rodaje y ai darse al avin objeto de tratamiento ia
autorizacion de despegue.

Nota 2. — Las instalaciones cistantes compensan s condiciones meteoroligicas cambiantes cuando
se prevén condicionss de engelamiento o ventisca alfa 2 o argo d a futa de rodaje qus foma i avién
hacia la pista destinada a despegue

3.15.3 Recomendacion.— Las instaiacionss d deshieloanhieio deberian emplazarse ds modo que
queden fuera d ias superfcies imitadoras e obsticuios especiicadas en ei Capituo 4, y no causen
interfrencia en [as radioayudas para a navegacion, asimismo deberian ser clarament uiibles desds la
torre de contol e transito areo para dar 2 autorizacion pertinente ol avien que recibe ratamiento.

3.15.4 Recomendacion.— Las instaiacionzs i deshieloantihieio deberian emplazarse ds modo que
permitan la circulacion expeta el transio, quizis mediante una configuracicn de Crcunvalacien, y no
52 requisran mariobras de rodaje 1o habituales para erirar y sai de elas

Nota— Los efectos de hormo de los reactores que prodice un avion en movimisnio en oiros aviones
que reciben i tratamiento anfiiso o que van en rodaje dsias, habran de {2nerse en cusnta para evitar
que se vea afectada fa caldad el ratamisnto.

Tamaiio y nimero de las aress de deshielo/antinielo.
Nota.— Un érea de desieloantihelo d aviones consta de @) un érea infeior dondi se estaciona of

avién que va a recibi o tratamiente, y b) un &rea exterior para o movimiento de dos o ms unidades
méviles de equipo de dsshielo/antihisio
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6.1.4 Recomendacion.— Deberia sefialarse fodo obsticulo fijo que sobresalga de una superficie
horizontaty dberia fumirarse, 1 el erédromo se utiiza d noche, saivo qus:

2) ef seiaiamiento y ia iuminacién pueden omitrse cuando
1) of obsticuo esté apantalao por oiro obsticuio o; o

2) se trate de un cicuito muy obstacuiizado por objefos inamovibles o por prominencias del
{erreno, y se hayan estabiecido procedimientos para garantizar mérgenes vertcales seguros por
debajo de las trayectorias de vuelo prescrtos, o

3) un estudio aerondutico de sequridad demuesirs que el obstéculo no tiene importancia para las
operaciones;

b) pueds oitrse el sefalamiento cuando el obsticulo esté fuminado de dia por luces de obstécuios
e mediana intensidad de Tipo A, y su altura por encima del nivel de la superfice adyacente 1o
exceda de 150m;

©) pusde omitise of ssiislamiento cuando of obstacuo ests fuminado de dia por lucss de aia
intensidad: y

) pusde omitrss 12 iluminacion i ef obsticulo es un faro y un estudio asrondutico de seguridad
demuestra que la luz que emite es suiente.

6.5 Se sefialard cada uno de los cbsticulos fos que scbresalgan por encima de la superfiie d
proteccién contra obsticulos y se luminar i pista se uiza de noche.

Nota.— Véase en 5.3.5 informacisn sobr Ia superfice de profeccion de obstdcuios.

6.1.6 Los vehicuios y otros objetos mavies, a exciusién de las aeronaves, que se encuentren en e
rea de movimiento ce un aerédromo se consiceran como GostEculos y se sefalarén en consecuencia y
se luminaran st 1os vehicuios y o aerocomo se ufllzan de noche o en condiciones de mala visbiidad;
Sin embargo, podra eximirse e elo al equipo de senico de Ias aeronaves y a los vehiculos que S8
utlcen soiamente en las pltaformas.

617 Se sefalarin las luces asronutcas slevadas que esién deniro cel érea de movimiento, de
modo que sean bien visiles durante & dia. No se instalardn luces de obstaculos en luces slevadas de
superfice o elreros en ¢! drea de movimiento.

6.1.5 Se sefialarén todos los obstéculos situados dentro ce la cstancia especifcada en la Tabla 31,
columna 115 12, con respecto al s de una call de rodaje, de una calle de acceso a una pltaforma o
de una call de acceso a puesto de esiacionamiento e aeronaves y se luminarn si a calle de rodaje o
aiguna de esas cales de acceso se wiiza de noche.

6.1.9 Recomendacion.— Debe
salvo que puede omitise o sei
obstécuios de ala nfensidad.

sefalarse ¢ fluminarse fos obsticulos mencionados en 4.3.2,
miento cuando el obstaculo esté uminado de dia por luces de

6.1.10 Recomendacion.— Las fineas eléctricas elevadas, los cables suspendidos, ofc, que
atraviesen un rio, un valle o una carretera deberian sefalarse y Sus forres de Sostén sefalarse &
uminarse i un estucko aeronéutico de sequridad indica que las iinsas eicticas o los cables pusden
consttair un peigro para las aeronaves, salvo que el sefalamiento de (a5 fores de sostén puede
omifrs cuando estén iluminadas de dia por luces de obstcul0s de alta nfensidad.
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Nota 1.— Véanse en o1 Anexo 15, Apéncice 8, as lustraciones grdficas de las superficies de recoleccicn

de datos i obstaculos y los crteros utizados para identiicar obstaculos en las arsas defiidas.

Nota 2— La apicacién del Anexo 15, disposicién 10.61.2, reiatva a la disponbiidad, af 18 d
noviembre de 2010, d datos sobre obsticulos conforme @ fas especificaciones del Area 2.y del Area 3
dela recoleccibn y e procssamiento de

se facitaria mediants /a planficacion avanzada y apropia
o308 datos.
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funcionario responsable de la organizacion. La politica de seguridad operacional refiejard los
compromisos de la organzacian respecto de Ia segundad operacional; ncuirs na declaracion dara
acerca de Ia provisin de 105 12CAISOS necesarios para su puesta en prictica; y S comunicard, con un
respaido visible, a toda Ia organizacion. Dicha poifica, ncliré procedimientos de presentacicn de
informes en materia de sequridad operacional; indcara claramenie qué ipos de comporamientos
operacinales son inaceptables; @ inclirs las condicionss en 128 que. o se podian aplcar medidas
dscipinarias_La poliica de sequridad operacional se examinard perédicaments para garantizar que
continde sendo pertnente y apropiada para la organizacin

Responsabildades respecto a la sequridad operacional.

£ acridromo certfcaco icentifcars  Ia persona de Ia oroanizacisn que, independientement de sus
ofras funciones, serd ! responsable o y rendra cuentas, en nombre el aerédromo certiicado,
respecto de Ia implantacien y ¢ manteniniento del M. I serodromo certfcado dentificars, ademss,
las responsabildades e todos los miembros de fa adminitracicn, independientemente de las demas
funciones que desempeiien, asi como las de los empleados, en relacion con la eficacia de 'a segurdad
operaconal cel SMS. Las responsabiidadss, la rendicion de cuentas y las autoridades de segurdad
operacional se documentarén y comunicarén a toda a organizacién e incliian una defincion de los
nveles de gestisn que tienen autoridad para tomar decisiones relativas  Ia tolerabiidad ce s rissgos
de segurdad operaciondl.

Designacién del personal clave de seguridad operacional

£ aerédromo certiicado identiicard a a persona ciave de seguridad operacional e la organizacién
que seré Ia persona responsable y de contacto para la implaniacicn el mantenimiento de un SMS
efcaz,

Coorcinacién del plan e respuesia ante emergencias.

£ aerédromo certicaco garantizard que el plan de respussta ante emergencias, que pemita la
transicién ordenada y eficiente de las operaciones nomales a las operaciones de emergencia y el
posterio restableciniento de las operaciones nomales, se coorcine en forma apropiaca con 105 planes
de respuesta ante emergencias de las organzaciones con las que debe ineractuar al prestar sus

Documentacién SIS,

£ aeréaromo certiicado elaboraré un pian de implantacin cel SWS que contard con el respaido de la
administracion superiorde fa organizacian y Gefini el enfoque de a organizacien respecio de Ia gestién
de la seguridad operacional de un modo que cumpla con los objetivos e Ia organizacion en materia de
segurdad operacional. La organizacion elaborard y mantencra actualizaca la documentacion relatva al
SNIS, en Ia que se describran /a poliica y los objetivos cel SMS,  sus requisios, procescs ¥
procedimientos, la rendicion de_cuentas, las responsabiidades y las autorcades respecto de Ios
procesos y procedimientos, asi como los fesultados del SMS. También, como parie de csa
documentacion relativa al SIS, el aerocrom certficado elaborara y mantendrd un manual Ce sistemas
de gestién e Ia sequridad operacional (SWSM) para comunicar a foda la organzacion su enfoque
respecto de fa gestin de a segundad operacional
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5.2.3 Sefial de eje de pista
Aplicacién

523.1 Se dispondré una sefial de eje de pista en una pista pavimentada.
Emplazamiento

5232 Las sefiles de eje de pista se dispondrin a Jo largo del e de la pista entre las sefiaes
designadoras de psta, tal como se indica en fa Figura 5.2, excepto cuando s nterumpan en vitud de
5211
Garacteristicas

5233 Una sefial de eje de pista consistrd en una linea de trazos unformemene espaciados. La
longtud de un trazo mas Ia del ntervalo no seré menor de 50 m i mayor ce 75 m. La longtud de cada
iraz0 sed por o menos igual a a long1tud del ntervao, o de 30 m, tomandose Ia que sea mayor

5234 La anchura de los trazos no ser menor de:

— 0,80 m en las pistas para aproximacién ce precision de Categorias 1y I

— 0,45 m en pistas para aproximaciones que o sean de precisicn cuyo RUmero de clave sea 34 4,
¥ en pisias para aproxmaciones e precision de Categorial;y

— 0,30 m en pistas para aproximaciones qus o sean de precisicn cuyo nimero de clave sea 162,
yen pistas de vuelo visual

524 Sefial e umbral
Aplicacién

524.1 Se dispondr una sefia de umbral en las pistas pavimentadas de welo por nstrumentos y en
Ias pistas pavimentadas ce vuelo visual cuyo nimero de clave sea 36 4 y estén destinadas al tansporie
aéreo comercl intemacional

5242 Recomendacion.— Deberia disponerse una sefial d umbral en las pistas pavimentadas de

vusio visual cuyo nimero de clave s2a 3 6 4 1o estén destinadas al transporte agreo comercil
internacional

5243 Recomendacion— £ ios umbrales e una pista no pavimentada deberia disponerss, en 13
mecdda de o posible, una serial de umbral

Nota.— En of Manual de disefio de astidromos (Doc 9157), Parts 4, ss indca una forma de
sefialamiento que ha demostrado ser satisfacoria para serialar s pendientes descendentes del temeno
situado inmeclatamenta antes del umbral.

Emplazamiento

5244 Las fajs de sefal de umbral empezarén a & m del umioral
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NORMAS Y METODOS RECOMENDADOS
INTERNACIONALES.

CAPITULO1.  GENERALIDADES

Nota de introduccion — Este texto confiene Ias normas y métodos recomendados (sspecificaciones)
que prescriben las caracteristicas fisicas y as Superficies fimitadoras de obsticulos con que deben
conta Jos asrbaromos, y cietas instalaciones y Senvicios (5enicos qus normalments se sumnisian en
un aeroaromo. Contisne adems especiicaciones refaiivas a obstacuios que se encuentan fuera ds
o525 superficies imitacioras. No 52 fisne a infencion de qus sstas especiicacionss imiten o rsguien Ia
operacitn de una asronave. Consta de las siguientes partes, y cada una e elias lene el carscter que 52
indica.

) Normas y métodos recomendados:

- Norma: Toda especiicacien de caracteristioas fiicas, configuracion, materal, performancs,

personal o procedimiento, cuya apicacién uniforme se considers n precepto de obigado
cumpimisnto

- Método recomendado: Toda especiicacién de caracteistcas fiscas, configuracisn, material
performance, personal o procedimiento, cuya apiicacion unifome s considera un estandar
tenico desabie.

) Apéncices con texto que por conveniencia se agrupa por ssparado, pero que forma parte de las
nomas y métodos recomendados.

) Definicones d la terminclogia empieada en ias normas y métodos recomendados, que no es
explcita porque o fiene eI signicado comente. Las definiciones no fienen caracter independiente,
pero son parte esencial de cada una de los nomas y métodos rscomendados en que se usa ol
témino, ya que cuslquer cambio en ef signffcado de éste afectara 13 cisposicen

) Tablas y Figuras que aclaran o fustran una noma o método recomendado y  as cuales éstos
hacen referenca, forman paite de la nomma o método recomendado correspondiente y fienen o
mismo carécter

Por lo gensral,las sspecifcacionss comsspondientes a cada una de as instaaciones ndicads se
han relacionado entrs si por un sistema de clave e rsferencia descrito en este capitu, y mediante la
designacion el 1po de pista para el que s han de proporcionar, segin e especiica en 33 defniciones
Esto 10 s6lo simpifica la lectura sino que, &n Ia mayoria de fos casos, permite obtener aerdaomos
cuyas proporciones rednan Jas debidas Caracteriscas de eficenca, cuarndo se sguen as
especificaciones.

En este documento se establecen las especifcacionss minimas d aerdaromo para aeronaves con las
caracteristcas de Ias que estan actualmente &n SeIVico 0 para olras semejantes Gue estén en proycto
Por consiguiente, o se tienen en cuenta fas demas medidas de proteccidn que podrian considerarse
adecuadas en el caso de aeronaves con mayores exigencias. En ¢l Manual de cisefo de asrodromos
(Doc 9157), Parte 2, se offecs orisntacién sobre algunos e fos posibies sfectos de futuras asronaves en
estas espesiicaciones.

11
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Aplicacion

53221 Se proporcionarn luces de proteccibn de pista, configuracin 4, en cada inerseccion de
calle Ge rodajelpisia asociada con UG psta QU Se prev ubizar

) en condicionss ce alcance visual en a pista nfeior a un valor = 550 m donde no esté instalaca
una barra de paraca; y

b) en condiciones de alcance visual en la pista con valores comprencidos entre S50 m y 1200 m
cuando fa densicad cel rénsto sea infensa
53222 Recomendacion.. Dsberian proporcionarse luces de proteccicn de pista, configuracién 4, &n
cadi interssccién de calle de rodaje/pista asociada con Una psta que se preve Ufizar

a) en condicionss e alcance visual en a pista iferor a un valords 550 m donde ssté instaiada una
bara de parada; y

b) en condicionss de alcance visual en Ia pista con valores comprencidos entrs 550 m y 1200 m
cuando a densidad el frinsito sea mecla o reducioa

53223 Recomendacion.— Deberian proporcionarse luces de profeccion da pista, configuracion A o
confguracion 8, o ambas, en cad intsrseccion de calle de rodaje/bists, cuando sea necesaro esaitar la
perceptibiiiad d Ia intérseccion de calle de rodaje/pista, como en sl caso de calles de rodaje de
entronque ancho, salvo que Ja configuracidn B o ebeia instalarse & emplazamiento comin con una
barra de parada.

Emplazamiento

53224 Las luces de proteccién de pista, configuracion A, se instalarén a cada lado de la calle de
rocale, a una distancia cel e de la psta que 1o sea inferor a la especiicada en la Tabia 3.2 para las
pistas de despegue.

53225 Las luces de proteccién ce pista, confguracién B, s nstalarin a ravés de la cale de rodaje,
a una cistancia deleje de Ia pista Que o sea nferor a la especificada on la Tabla 3-2 para las pistas de
despegue.

Garactaristicas

53226 Las luces de proteceion de pista, configuracion A4, consistirn en cos pares de luces de coor
amailo.

53227 Recomendacion.— Para aumsnar el contraste enre el encendido y apagado e Ias luces
e proteccién de pista, configuracidn A, previstas para usarse de dia, Geberi ponerse una visera encima
de cada lampars, de un tamaio Suficients para sviar que ia Iuz solar enire al fente, Sin obSr Su
funcionamiento.

Nota — Atemativamente, en lugar de la visera pusds usarse ofro dispositvo o disefio, p. ¢ lentes
dsefiados especialmente.

53225 Las luces de profeccion de pista, configracién B, consistén en luces de color amarilo
espaciadas a infervaos de 3 m, colocadas a lravés de i calle e rodae.

53223 E haz Juminoso ser undireccional y estar alineado de modo aue Ia 1z pusda ser vista por
@ pilto de un avien que esté efecuando e rodaje hacia ¢ puno de espera,
sn
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213 Coordinacion entre de los servicios de informacion aeronautica y el gestor del aerédromo.

213 1 Para garantzar que las dependencias de los senviios de informacicn aeronduica reciban los
daios necesarios que Ies permitan proporcionar informacién previa al vuelo actualzada y satisfacer la
necesidad de informacién durante el e, se concertaran acuerdos enre [os senicios de informacion
asroniuica y el gestor del aerodromo responsable de los serviios de asrodromo para comunicar, con
un minimo de emora, a la dependencia encargada de los serviios d nformacion aerondca:

a) informacién sobre la situacién de certficacin de los asrécromos y las condiciones del aerddromo
(véanse 14,29,210,2.11 y 2.12)

b) estado de funcionamiento de Ias instalacionss, senvicios y ayudas para la navegacicn stuacos
deniro de a zona d su competenci;

©) toda inormacién que se considere de importanca para as operacines.

2132 Antes de incorporar modifcaciones en el sistema de navegacién aérea, los senicios
responsables de las mismas tencran dbidamente en cuenta €l piazo que ios servicios de iformacien
asronéulica necesitan para ia preparacicn, produccién ¥ pubicacion de Ios texios pertinentes que hayan
de promuigarse. Por consiguiente, es necesario que exista una coordinacin oportuna y estrecha entre
1os senicios nteresados para asegurar que a INormacion sea eniregada a los sevicos e informacion
acronéutca a su debido fiempo.

2133 Particularmente importantes son 10s cambios en la informacion aeronéutica que afectan a las
caitas o sisomas de navegacion automatizados, cuya nofficacion requiere utlizar o sistema de
reglamentacin y control ce nformacion aeronutica (AIRAC) tal como se especfica en el Anexo 15,
Capiulo 6 y Apéndice 4. Los servicos de aerdromo fesponsables. cumpran con os plazos
establecidos por s fechas de enraca en vigor AIRAC predeterminadas, acordadas infermaciongmente,
previendo ademds 14 dias adcionales contados a par de Ia fecha 6é envio ce la informaciénicetos
brutos que remitan a os servicos de informacidn aeronutica.

2134 Los sevicios de aerbdromo_responsables de_suministar la informaciénidatos_brutos
asronéulicos a os servicos de informacian aeronduica fendrin Gebidamente en cuenta los requistos d
exactitud ¢ ntegridad de los Catos aeronauticos especiicados en el Apéndice 5

Nota 1— Las especiicaciones relativas a la expeicion ds NOTAM y SNOWTAM figuran en el Anexo
15, Gapitulo 5y Apéndices 6 2, respectvamente.

Nota 2— La informacién AIRAC seri distribuida por el senvicio de informacidn aeronsuica por Io
menos con 42 dias de anielacion respects a Jas fechas e entrada en vigor AIRAC, de forma que 0s
destinatarios puedan recibira por o menos 28 dias ants de a fecha de entrada en vgor.

Nota 3 Ef calendario de fechas comunes AIRAC, predeterminadas y acordadas intemacionaiments,
de entraca en vigor a itevalos de 28 dias, comprentido el 19 de noviembre de 2009, y las
orentaciones relaivas al uso de AIRAC figuran en of Manual para los senicios de nformacion
asronutica (Doc 8126, Capituo 2)
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Altura de las luces en la estructura en metns sobre el nivel del tereno
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APENDICE 2. CARACTERISTICAS DE LAS LUCES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE
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Luces que pueden causar confusion

5313 Recomendacion— Lina fuz no asrondutica de superficie que, por su infensidad, forma o
color, pueda produci confusicn o impedir ia clara interpretacicn de Ias uces asronduticas de superfice,
deberia extinguirse, apantalarse o moiicarse de forma que s suprima esa posibidad. En partcutr
dsberian considerarse fodas aquelas uces o aeronéuicas de superficie visbles desde el aife que 5
encueniren dentro e las érsas que s enumeran a continuacidn

526
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34.15 Recomendacion.— Las pendientes transversales en cualquier parte de una franja mas alld de
1a parte que ha de nivelarse 1o deberian exceder e una pendlents ascendents del 5%, mecida &n el
sentdo de aejamiento de a pista.

Resistencia de las franjas de pista

3.4.16 Recomendacion.— La parte de una franja que comprenda una pista d vuelo por instrumentos
dberia prepararse o consiruse, hasta una distancia d por lo menos:

— 75 m cuando o nimero de cive sea 36.4;
— 40 m cuando o nimero de clave sea 162,

el eje y de su prolongacién, de manera que se reduzcan al minimo los pefgros provenientes de las

diferencias de carga admisibie, especto a los aviones para 05 qus se ha previsto 1a ista, n o caso de

que un avidn se salga de la misma.

Nota— En e Manual de cissfio de aersdromos (Doc 9157, Parte 1, se proporciona rientacidn sobre
1o preparacion de as franjas de psta.

5.4.17 Recomendacion.— La parte de una franja que contenga una pista de vuelo visuai deberi
prépararse o consiirse hasta una cistancia de por fo meros

— 75 m cuando el nimero de clave sea 38.4;
— 40 m cuando el nimero de cave sea Z;y
— 30 m cuando el nimero de clave sea 1;

el sje y de su prolongacion, de manera que se reczcan al minimo s pelgros proverientes de fa

diferencia de os cargas admisbies, respecto a 103 aviones para los QU SStd previsa fa pists, en el €250
de que un avien sz salga e fa misma.

3.5 Areas de seguridad de extremo de pista
Generaiidades

351 Seproveeriun
Cuando:

a de seguricad ce extremo de pista en cada extremo de una franja de pista

—elnimero e ciave sea3 8 4y
— el nimero e ciave sea 162y Ia psta sea de aterizaje por nstrumentos.

Nota.— En ef Adjunto A, Seccién 9, se da orientacién sobre las éreas de seguridad de extremo de
pista.

Dimensiones de las éreas de seguridad de extremo de pista

352 €1 irea de seguricad de extremo de pista se extenderd desde ol extremo de una fanja de pista
hasta por o menos 50 m.
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Garacteristicas

5245 Una sefial de umbral e pista consisira en una configuracién e fajas longiudinales de
dmensiones unfomes, dispuesias simétrcamente con respecto aleje Ge a pisa, segln se indica en la

57
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b) el nivel minimo de rozamiento por debajo del cual deberia faciitarse informacion de que la pista
puece ser resbaladiza cuando est mojada.

Ademis, deben establecerse las caracteristcas e las superfiies de pistas nuevas o repavimentadas.
En la Tabla A-1 se proporciona orientacion para establecer el objeto de disefio e las nuevas
Superfices de pista, el nivel previsto de mantenimiento y el nivel minimo de rozamiento en la supericie
de as pistas en uso

“Tabla A1 Nivelesd rozament o as superficesde s pisasmucvasy e s
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7.10 Los valores de rozamiento de Ia Tabla A-1 son valores absoiutos y han de apiicarse sin ringuna
toerancia Esios valores se obtuvieron por OAC a partr Ge los estudos de investigacien realizados por
un Estado miembro. Los dos neumtcos de mecicion cel rozamiento montados en of medidor del valor
Mu eran de rodadura lisa y a composician de! caucho era de un 1o en pariculr, es decr, ran del fipo
A Los neunticos se sometieron a ensayo a un anguo de 15° comprendido el aliveamiento respecto cel
e longtucinal delremoiaue._ Por ora parte, un solo neumtico de medicicn de rozamiento iba montado
en el Gesizbmetro, medidor del rozamiento en la superfic, mecidor Gel ozamiento en [a psta y TATRA,
su rodacura era 5a y de la misma composIcin de cacho, es decr, del 1o B E1 medidor del asimiento
Grip tester se sometio a ensayo con un solo neum3tico de fodadura isa con una composicen de caucho
igual a la del tipo 8, pero de tamafio mas pecuerio, es decir del tipo C. Las especifcaciones de estos
neumtcos (s deci, pos 4, B, y C) figuran en el Manualde servicios de eropueros (Doc 3137), Parie
2.Silos dispositvos de medicin de! fozamiento emplean composiciones ds caucho, confiuraciones de
banda de rodaura o de estias del neumstico, espesores de la capa de agua, presiones del neumtco o
velocicaces de ensayo diferenies cel programa descrito, no pusden aplicarse drectamente los valores
de rozamiento de I tabla. Los valores e as columnas (), (5) y (7) son valores medios representativos
de la psta o de una part significatia de la isma. Se consicera convenisnte med las caracteisticas
de! rozamiento de una pista pavimentada a mas de una velocidad

711 Se pueden utiizar otios dispositvos de medicion del rozamiento_sempre que se hayan
corelacionado por o menos con uno de los equipos de medicien mencionados. En €l Manual g

ADIA16
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3.1.18 Cuando la TLOF esté dentro de la FATO, su centro se localizard a no menos de 0.5 D del
borde de 1 FATO.

Areas de seguridad

3119 La FATO estar circundada por un drea cis sequridad que no necesita ser sdida.

3.1.20 €1 drea de sequidad que circunds una FATO, prevista para ser utiizada por heiccpteros que
operen en Ia Clase de performance 1 en condiciones metzorolégicas de vuelo visual (VNIC), so
extendera hacia afuera de la perfera de Ia FATO hasta una cistancia de por o menos 3 m 0 0,25 D, o
que restie mayor, e hellcspiero mas grande para el cual esté prevista 'a FATO, y-

a) caca lado extero del érea de seguridad serd de por lo menos 2 D cuando la FATO sea un
cuadfatero; o

) el didmetro exterior cel rea de seguridad sers de por o menos 2 D cuando la FATO sea cicular.

3.1.21 I drea de sequridad que cireunde una FATO, prevista para que 1a usen heliespteros que
operen las Clases de performance 2 6 3 en condiciones meteorologicas de welo visual (VMC), so
extenderé hacia afuera de Ia perferia de Ia FATO una ditancia de por lo menos 3 m o 05 D, Io que
resuite mayor, de helicptero mas arande para el cual esté previsa la FATO, -

2) caca lado extero el drea de sequridad serd de por lo menos 2 D, cuando fa FATO sea un
cuadfatero; o

) ol cimetro exterior cel irea de sequridad serd de por o menos 2 D, cuando la FATO sea circuar

3.1.22 Habé una pendiente lateral protegida que se eleve a 45° desde ol borde delérea de segurdad
hasia una distancia de 10 m, cuya supericie 10 penetraran los obstaculos, avo que cuando estén de
un solo ado de la FATO, se permia que peneiren en la pendiente lateral.

3.1.23 £ drea de seguridad que circunde una FATO, prevista para operaciones ds helicdpteros en
condiciones meteoroisgicas de wielo por nstrumentos (IMIC), e extenderd:

a) lateralment hasta una distancia ce por fo menos 45 m a cada lado del e, y

) longituinalmente hasta una distancia de por o menos 60 m s alé e Ios extremos de la FATO.
(Véase la Figura 3-1).

3.1.24 No se pemnitra ingin objeto fjo en el drea de sequridad, excepto los objetos de monigie
frangbles que, por su funcion, deban estar emplazacos en el area. NO se permit ringin obeto Mol
en el drea ce sequridad duranie las operaciones de os helicopteros.

3.1.25 Los objetos cuya funcidn requiera aue estén empiazados en el érea de segurided no excederan
e una altura de 25 cm cuando estén en el borde de la FATO, ni sobresaldrén o un plano cuyo origen
esté a una altura de 25 cm sobre el borde de la FATO y cuya pendiente ascendente  hacia fusra del
borde de 1a FATO sea del 5%.
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Figura 5.5, Sealdesecor de aterrzaje prohibido en a helpltaforma

Garacteristicas.

5.2.12.3 Las sefales de secor de aterrzaje prohibido se indicaran con achurado de lineas biancas y
rojas, como se eira en a Figura 5-5.

5.2.14 Sefialde calle de rodaje
Nota— Las especifaciones relatvas a las sefiales de s de calls de rodaje y a as sefales de punto
de espera en rodaje, que figuran en ol Volumen |, 528 y 529, se aplican gualments 3 las cales de
rodaje destinadas al rodaje en tiera d los heficpteros.
5.2.15 Balzas de call de rodaje aéreo
Apticacion

52151 Recomendacion.— En Ias calles de rodajs aéreo deberian proporcionarse balizas de
calle de rodaje acreo. Nota.— Estas baiizas no estén destinades a ufizarse o1 fa calkes de rodsje en
tlera de helicopteros.

Emplazamiento

5.2.15.2 Las baizas de calle Ge rodaje aéreo estardn emplazadas a 1o largo de! efe de la call de
rodaje aéreo y estarin separadas a ntervalos Ge no mas cie 30 m en los ramos rectos, y de 15 m en los
tramos curvos.

Garacteristicas.

5.2.15.3 Las balzas de call de rodaje aéreo serin franglbles y, una vez insaladas, no rebasardn s
35 cm por encima del nivel del susl o de la e La superficie cs Ia baliza seré rectangular, con una
relacicn de altura a anchura de aproximadamente 3 a 1,y tendrd un drea minima de 150 cri2,ta como
se indica en fa Figura 5.6
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Caracteristicas de los elementos luminosos
53.5.10 Los sstemas serdn adscuados, anto para fas operaciones diumas como para as noctuas.

5.3.5.11 La distrbucién luminosa de! haz de cada slemento tendrd forma de abanico y serd visioe en
un gran arco de azimut en [a direccion de la aproximacion. Los elementos luminosos de las barras de ala
producian un haz de Iuz blanca desde Un angulo vertcal de 1°54' hasta un angulo verical de &°, y un
haz de (2 rofa en un anguio verical de 0" a 1°54"Los clementos que adverten que se esta por encima
de Ia trayeciora comecta (ndcacion ‘Gescienda’), procucian un haz blanco desde un anguo de &
hasta aproximadaments la pendiente de aprosimacian, punfo en el que se ocutardn bruscaments. Los
slementos Iuminosos que advierten que se esta por debalo de la trayectoria corecta (indicacion
“ascienda’), produciran un haz blanco desde aproximadamente la pendiente de aproximacin hasta un
anguio verical de 1°54'y un haz 100 por debajo de este anguio vertical de 1°S4" I anguio de la parie
superior del haz rojo én los elementos de barras de ala y n los clementos de Idicacian puede
aumentarse para dar cumplmiento a o aue s prescrioe en 5.3.5.21.

53512 La dstrbucién ce la intensidad de la Iuz de los elemenos luminosos de indicacién
“desciendsr, barra de ala y “ascienda’ serd la incicada en el Aéndice 2, Figura A2-22.

53513 La transicién de colores, de rojo a blanco, en el plano verlcal, serd tal que para un
abssrvador situado a una dstancia no inferor a 300 m, Geurra dentro de un angulo vertcal no superior
ats

535,14 Cuando la intensidad sea méxima la coordenada Y de Ia uz rja no excederd de 0,320

535,15 Se dispondra de un control adecuado ce intensidad para que ésta pusda graduarse de
acuerdo con las condiciones. predominanies, eviando asi o desiumbramiento del piloto durante la
aproxmacién y el aterizae.

53516 Los elementos luminosos que forman las barras de aia o los Slemenios luminosos que
integran @ par conjugado que indica “ascienda” o “desciendar, se montarén ce Mmanera que se presenizn
al pio el avion que efectia la aprodmacion como una linea sensiblements horizontal. Los slementos
uminosos se montaran 1o mas bejo posible y seran frangibis.

53517 Los slementos luninosos estarén disefiacos de manera que la condensacién, el poio, efc .
que pusdan cepostarse en las superficies reflecoras u 8plcas, Gosirlyan en &l menor grado posile 168
sefales luminosas y no afecten de modo alguno la elevacién de ios haces o el contraste entre las
sefales rojas y las blancas. La construccion de los elementos luminosos serd tal que se reduzea al
minmo la probabiidad Ge que la nieve O ¢l ielo, cuando sea probabe que s produzcan tles
fenbmenos, obturen foal o parcaimente las fanuras.

Pendiente de aproximacion y reglaje de elevacién de los haces de [os elementos luminosos

5.3.5.18 La pendiente de aproximacién serd adecuada para ¢l uso por los aviones que uticen fa
aproximacion

535,18 Cuando una pista provista con T-VASIS est dofada ce Un ILS o LS, el emplazamiento y
eievaciones de los elemenios ‘uninosos serdn tales aue la pendiente de aproximacin visual se ajusie
tan estrechaments como sea posible a la trayecioria de planeo del LS 0 a la trayectora de planeo
minima del MLS, seqiin corresponda.
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5.2.16.2 Recomendacién.— Cuando sea necesario desde el punto de vista de las operaciones, como
en las calles e rodaje Gue Superen 105 60 m de anchurs, 0 para ayudar a la prevencidn de incursiones
en la pista, os letreros con instucciones obigatonas deberian complementarse. con sefales con
instrucciones obiigatoras.

Emplazamiento

52163 La sefial con instrucciones obiigatoras en cales de rodaje cuya ciave sea A, B, C 0D se
colocara transversalmente en la calle Ge rodaje centrada en el efs  en el lado de espera e Ia sefial d=
punto de espera de la pista, como se muesira en la Fioura 5-10 (4). La distancia enre el borde mas
or6ximo e esta sefial y esta sefal e punto de espera de [a pista o la sefial de eje de calle de rodaje no
serd nferiora 1 m,

52,16 4 La sefal con instrucciones obiigatorias en cales de rodaje cuya cave sea E o F se colocard a
amioos lados de 12 sefial de eje de cale Ge rodaje y en el lado e espera de a sefial de punto de espera
en Ja pista, como e musira en Ia Figura 5-10 (8). La distancia entre e borde mas priximo de esta
sefaly Ia sefal de punto de espera de Ia ista o a sefialde eje de calle Ce rodaje no serd inferor a 1 m.

A~ Cales ¢ rade do clave A, B, C.o D 8- Calles de rodsje de cmve E o

Figara 5:10.Sefial con nstruccionesablgatorias

52165 Recomendacién.— Salvo cuando se requiera desde e punto de vista de fas operaciones,
1as seriales con instrucciones obligatorias 1o deberian colocarse en as pitas.

s





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt116.jpeg
on

@n

son

wn

.
ELENENTCS LUMNOSOS O
NDCACON DESEROR”

g BaRRA
ald A
.
5
.
e

TOLERAKCIAS DENSTALACIO
[T

9 b v bl ol de vt b of
bl de Iy snl G pene o, e 1o
e e 1207 167 5 o o s o g ¢
dponga de ajecitsdepreo IS rosaliats o
& ayecirs doplares mavna VLS en g ceri
Incere varr 1 ars e e bl s v
W pemciny gk it de o i
et petaa e o 1150 de o
Plreo meins S

) s s s e gt o o s
s b o g ol e s
i como i,

0 forer el desplaameno leral e ssema can
e e it 32 o i,

Nt 1 st ke e simetcanent 3
s s dl o e i

9 e e e e g, ot
s g o el e s
Coupenar 4 v & el o0 peco 1

) e e g s st s
aclsarc bgiaina e s clownios s
o Baras d oo una conpensr o s e
el cne s s e ecesro e Sttt
loproscrio 33516

Lot coe s b syt bos .
s et e aptoinaciade 3 a5 el
o i ol de 13 i el s sbre of
nbede 15 £ i, st nbesl
e de it v i o

9l prdenede sprovicin gt
) s pertene gl de i

9 bt st gt e s e st

Figura 517, Fanplazanient de losclenwnos minosos del TVASIS

s






OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt271.jpeg
Nota 1. Ly aochurs do a0 de o ek of

o e, o como B g el

e

T Nota 2. Lo dinssine I ks e
Coanes par o i de v, g

T
[EnEEE -]
-
H Lo
Hy [ em T
10-28 10 i
L] ey
.

Figura A4S, Dimensiones de losltreres

Apalt





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt416.jpeg
Tabla ALS Dectivaciny ariciin magnétca

Tty

==

Vart gt el

Vot gt el e dl cliad 1. .

Vet gt 1 e de s MLS.__

o
ot
5
ot
N
e
i

ITH

Lot

Lot

Tabla AL Mrcaciin

=

Riveacn ol sl 15

Al dl ot decoro B MLS ...

O Y —

v

oot

or
e
gt

or
e

T

ot
i

Lo
i






OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt385.jpeg
CAPITULO 5. AYUDAS VISUALES
54 Indicadores.
5.1.1 Incicadores de la direccidn del viento

Apticacion

51.1.1 Los helfpuertos estaréin equipados, por 1o menos, con un indicador de Ia cieceidn del viento
Emplazamiento

5112 El indicador de Ia Greccién del viento estari emplazado en un lugar que indique Ias
condiciones del viento sobre la FATO y de modo que o suffa los efectos de pertubaciones de 'a
corrente e aife procucidas por objetos cercanos o por el otor. €l indicador serd visble desde los
helcbpteros en vuelo, en vuelo estacionaro o sobre o area de movimento.

5113 Recomendacin.— £ 10s casos en que la TLOF pueda verss afectada por perturbacionss de
Ia corisnte de sire deberian suminisirarse ofros ndicacires e f direccion dei Wento, empiazados cerca
de dicha érea, para ncicar ol viento de Superfice en 25a drea.

Nota— En &f Manual ce helipuertos (Doc 9261) s proporcions orientacién sobre el smplazanients
delos indicadores de la direccion del viento

Garacteristicas

5.1.1.4 £ indicador de Ia dieceién de! viento debers estar constuido de moco que dé una idea clara
dela direcein del viento y generel e su velocidad.

5.1.15 Recomendacion.— £/ indicador deberia ser un cono truncado de tela y tener fas siguisntes
dmensiones minimas:

Helpuncs v

gy ebgiomas
Longid " 12m
Diimars arva ) 25m orsm

5115 Recomendacion— I color def indicador d Ia direccion del viento deberia escogere de
modo que pueda verse ¢ infepratarse claramente desde una alura d por fo menos 200 m (650 1) sobre
e helipuerto, tzriendo en cuenta el forlo sobre ! cual se destaque. De ser posibie, deberd usarse un
solo color, preferblemente ol blanco o e anaranjado. i hay que usar una combinacion de dos colres
para que el cono sz dstinga bien sobre fondos camblantes, deberia darse prefersncia a os cobres
anaranjado y blanco, 1oj0 y blanco o negro y blanco, dispusstos en cinco bandas aemadas, de las
cuales Ia primera y a ifima deberian ser il Color mas oscuro

5117 £1 indicador e Ia direccién del viento en un helipuerto destinado al uso noctumo estard
fuminado.
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@) Pista de vuelo por instrumentos — nimero de clave 4:

dentro e fas éreas anterorss al umbral y posterorss al extremo d fa pista, en una longitud de por
o menos 4 500 m desde ef umbral y dsde ol extremo de la pista,  en una anchura ds 750 m a
cadia lado e 12 projongacicn deleje e pista

b) Pista de vuelo por instrumentos — nimero de ciave 26 3

igual que en a), pero l fongituc deberia ser por o menos de 3000 m.

) Pita d vuelo por instrumentos — nimero de clave 1; y pista de vielo isual
dentro el drea e aproximacidn.
Luces aeronduticas de superficie que pueden ocasionar confusion a los marinos.

Nota — En ef caso de Ias lucss asronduticas de superfice prévimas @ aguas navegables, es preciso
cerciorarse de que 7o son motivo de confusion para los manos.

Dispositivos luminosos y estructuras de soporte

Nota.— En 8.9 s¢ ofrece informacién con respecto al emplazamiento de equipo  instalacionss en fas
2onas e operaciones, y en ¢ Manual de disefo de aercromos (Doc 9157, Parts 6, e da orientacién
Sobre (2 frangbiiiad de Ios aspositios 1uminosos y las sstructuras de soporte.

Luces de aproximacién elevadas

53.1.4 Las luces de aproximacion slevacas y sus esinucturas de soporte serdn frangidies saivo que
en a parte de! sistema ce fuminacién de aproximacion mas ala de 300 m del umbral

a) cuando la aiura ce ia estructura de soports es de més de 12 m, el requisio de frangiviidad se
aplcara a los 12 m superiores inicaments; y

b) cuando la estructura de soporte est rodeada de objetos no frangiies, inicamente la parte de fa
estructura que se extiende sobre Ios objetos cicundantes serd frangible

5315 N

53.1.6 Cuando un dispositivo luminoso de uces de aproximacion o una estuctura de soporte 1o ssan
suficientements visibles por si mismos, se marcaran adecuadamente.

Luces elevadas

53.1.7 Las luces elevacas de pista, de zona de parada y de calle de rodaje serén frangibles. Su altura
serd o suficentements baja para respetar 'a distanc de quarda de las hélces y barquilas de los
motores de las aeronaves e reaccién,

Luces empotradas

5.3.1.3 Los dispositvos de as luces empotradas en la superfce ce las pistas, zonas ce parada, cales
de rodaje y plataformas estaran disefiados y dispuestos de manera que Soporten el paso de as uedas
de una aeronave si que se produzcan daios a a aeronave i a as lucss.
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Aplicacion

921 Se proporcionarén senvicios y equipo de salvamento y de extincidn de incendios en e
acrdromo,

Nota— Pueden designarse organismos piblicos o privacos, debidamente equipados y situados para
prestar los senvcios e salvamento y extincién de incencios. Se enfiende que el Sdicio que ocupen
estos organismos esté siuado normalmente en ¢l aerbaromo, aunque o o exclaye la posibildad de
que se encuentre fusra el mismo, con ta que el tismpo e respussta 5@ ajuste a o reVSto.

.22 Cuando un aerédromo esté situad cerca de Zonas con agualpan‘anosas, o en terenos difces,
¥ en'Ios que una proporcién signicativa de las operaciones de aproxmacién o sala tenga lugar sobre
estas zonas, se dispondra de senvico y equipos de salvamento y extincidn de incendios especiaies,
adecuados para los pelgros y resgos correspondientes.

Nota 1— No es necesario que s2 disponga de equipo especial para a extincicn de incendios n
extensiones de agua; ello no Impide que Se proporcions ese Squipo dond resulara de uso prictic, p
o1, i en cichas areas hublese arecites o islas.

Nota 2 E/ objetuo consists en planifcar y hacer uso del equipo salvavidas de flotacicn requerido en
1a forma mis rapida posible, en nimeros proporcionales 3 125 aeronaves de mayor envergadura que
utizan normaimente ol sercromo.

Nota 3 Se inclayen dirsctices adicionales en el Capitulo 13 del Manualde servicios de aeropuertos
(00c 9137), Parte 1.

Nivel de proteccién que ha de proporcionarse

923 El nivel de proteccién que ha de proporcionarse en un aerédromo a efeclos d salvamento y
extincén de incendios serd apropiaco a la categora del aerdromo, que se establecerd utlzando 0s
principios estipuados en 8.2.5 y 925, excepto que si el nimero de moyimientos de aviones de la
categoria mis elevada que normalmente uilizan el astodromo es menos ce 700 curante Ios res meses
consecutvos de mayor actividad, o nivel e profecon que se proporcionaré serd un nivel que no se
encuentre mas ce una categoria por debalo ce la categoria flada.

Nota.— Todo despegus o atenizaje consttuye un movimento.

924 Recomendacién.— &1 nivel de proteccién que ha de proporcionarse en un aerdaromo para
efecios de savamento y extincion de incendios dsberia ser igual @ la categoria de sersciomo
determinada utiizando os princpios prescios en 9.2.57 9.26.

925 La categoria del aerbaromo se eterminaré con aitego a a Tabla 5-1 y se basard en el avidn de
mayor longiud que normalmente Utizars & aersdromo y en 1a anchura de su fUselae.

Nota.— Para determinar ia categoria d los aviones que utizan ef asrédromo, svallese en primer
lugar su longitud fotaly uego la anchura de su fuselae.

926 51, despuss de seleccionar la categoria correspondiente a la ongitud toal cel avidn, la anchura
del Tuselaje es mayor que la anchura maxma establecida en fa Tabla &1, columna 3, para dicha
categoria, Ia categora para ese avian serd dei ivel siguiente mas elevado.

Nota 1 Viase en el Manual de senicios de astopuerios (Doc 9137), Parts 1, Ia orentacibn sobrs Ia
clasifcacion de aerdromos, incuyendo aquellos para operaciones de aviones exclusivaments de carga,
para fins de salvamento y extincien de incendios.

o4
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k) familiarizacién con las obligaciones que incumben al personal de extineidn de ineendios con ameglo
alplan de emergencia del aerodromo; y

1) vestimenta y equipo respiratoro de protecidn.
17.3 Nivel de proteccisn que ha de proporcionarse:

1731 De conformidad con el Capituio 9, 92, Ios aerbdromos deberian esiar clasifcados en
categorias a efectos de salvamento y extincion de incendios, y  nvel de proteccién sumnistiado
deberia ser apropiaco & la categoria de! serddromo.

17.3.2 Sin embargo, en e Capitulo 9, 923, se pemite suminstrar un nivel de proteccién iferior
durante un periodo imitado cuando e nimero de movimienios de aviones de fa categoria mas sievada
que se preve ulizard ol asrodromo sea mencs de 700 durant os tres meses conseeutivos de mayor
actividad._Es importante fomar nota de que Ia saivedad contenida en 823 s6l0 es apicable cuando
existe una ampia gama de diferencias en las dimensiones de Ios aviones Incuicos en el total de s 700
movimiens.

17.4 Equipo de salvamento para entomos ificies

1741 Deberia disponerse ce equipo y servicios de salvamento adecuados en los aerddromos donde
ol drea que debe abarcar el senicko Incuya exensiones de agua, zonas pantanosas u oiros terrenos
dficies en 105 que Ios vehicuios ordnarios de ruedas no puecan prestar Gebidamente los sevicos. Esio
es especiamente necesario cuando una parte imporiante de las operaciones de aproxmacisn o
despegue se efectie sobre dichas dreas.

1742 £1 squipo ce salvamento deberia transportarse en embarcacines  ofros vehiculos tales como
heicipieros  vehiculos anfbios o aerodesizadores, apios para operar en el area en cuestn. Los
vehiculos deberian estacionarse de tal forma que pusdan entrar en accion répidamente para ntervenit
en s dreas a s que s extiends ef senicho

1743 En los aerédromos cercanos a extensiones de agua, Ios botes u otros vehcuios deberian
estacionarse preferblemerte en el aerbaromo, o cual Geberia contar con afracadsros 0 dispositvos de
lanzamiento. Si los vehiclos estan esiacionados fuera del aeroeromo, deberian estar preferbiements
bajo el control del sevico de salvamento y extincon de incendios del aerédromo o, en e caso de que
e5t0 1o fuese posible, bajo e control de oira organizacicn competete, pibilca o privada, que opere en
estrecha coordinacion con e senvicio ce salvamento y exincion de ncendios del asrodromo (taes como
1a polcia, las fuerzas armadas, as patrullas portuarias o los guardacostas)

17.4.4 Las embarcaciones u otros vehiculos deberian ser tan veloces como fugse posive a fin de que
puedan legar al lugar del accidente en un tempo minmo. A in de reducr Ia posibiidad ds ocasionar
lesiones durante las operaciones de salvamento, es preferble disponer de botes con propuision
hidrodnémica, <n lugar de embarcacionee con helces, a menos que las helces de estos Gimos sean
de tpo carenado. EI materil destinace a senvir en extensionss de agua que e helada durante na
parte Importante el aio debe ser escogido en consecuencia. Los vehicuios utlizados en este senvicio
deberian estar equipados con belsas y chalecos salvavidas en nimero que satisfaga fas necesidades de
125 aeronaves de mayor tamafio que nommalmente utiicen i asrodromo, comunicacin raditelefénica
en ambos senidos y proyeciores para operaciones NOEiUMas. Si Se prevén operacionss de aeronaves
en periodos ce escasa vishbikdad, pude ser necesario dar ofeniacion a los vehiculos de emergencia
que ntervengan.

1745 E1 personal designado para manipuar el equipo deb
ADIA3)

estar adecuadamente formado y
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5.3.4.8 Recomendacion.— Cuando estén instaladas en una pista de vuelo visual, las luces deberian
ser visibls desdl fodos Ios dngulos e azimut necesarios para ef pilto durante e ramo bisico y < la
aproxmacion final. La intensidad d fas Jucss debera ser adscuada en fodas /as condiciones ds
visibifdad y uz ambients para 05 que 52 haya instalaco fsistema.

5349 Recomendacin.— Cuando estén instaladas en una pista para aproximacions que 1o ssan
e prcision, 125 luces deberian ser visbles desi (000s los anguios de azimut necesaiios para o piolo
ds una aeronave que e la sproximacien final o se desvie excesivamente de ia rayectoria definida por
12 ayuda no visual. Las luces deberian proyectarse para proporcionar guia, tanto de dia como de noche,
en las condicionss mis desfavorables de visibilad y luz ambients para las que s pretenda que el
sistema continie siendo ufizabie

Sistema de iluminacién de aproximacién de precision de Categoria |

Emplazamiento

5.3.4.10 El sistema de iluminacién de aproximacion de precisign de Categoria | consisi en una fla
de luces stuadas en la prolongacion del eje de pista, extendiéndose donde sea posibe, hasta una
dstancia de 300 m a partr del umbral, con una fla de luces que formen una bara ransversal de 30 m
de longitud,  una distancia de 300 m del umbial de a pista

Nota— La instalacién de un sistema de luminacién de aproximacisn de menos de 900 m de longiuc
pusde provocar limitacionss operacionales en el uso de la pista. Vease el Adjunto A, Ssocién 11

53.4.11 Las luces que formen la barra transversal seguirdn, siempre que sea posible, una lnea recta
horizontal, perpendicular & Ia fla de luces de la linea central y bisecada por ella. Las luces de barra
transversal estaréin espaciadas de forma que produzean un efecto lneal, pero pueden dejarse espacios
vacios a cada laco de la linea ceniral. Estos espacios vacios se mantendran reducicos al minimo
necesari para satsfacer as necssidaces locales y cada uno G ellos o exceders de 6 m.

Nota 1— Normaments s uiizan espaciados de 1.3 4 m en as luces e a barra transversal. Pueden
quedar espacios vacios a cada lado e Ia linea cenral para mejorar 3 guia direccional, cuando se
prodiucen desviaciones faterales durants Ia aproximacion y para faciltar & movimiento de los vehicuos
de salvamento y extincin de incencios

Nota 2. En el Adjunto A, Ssccién 11, e da orentacicn sobre las tolsrancias de instalacion

534,12 Las luces que forman la lnea central se situarén a infervalos longitudinales de 30 m con la
Iuz stuaca més préima a a psta instalada a 30 m del umbral.

5.3.4.13 Bl sistema se encontraré situado tan cerca como sea posible del plano horizontal que pasa
por el umira, de manera aue:

2) ningin objeto, salvo una antena azmutal ILS o MLS, sobresaiga del piano de las luces de
aproximacion dentro de una distancia de 50 m a partr Gel cje del sistema; y

b) ninguna Iuz, saivo Ia luz emplazada en Ia parte cenlral ce una barma ansversal o de una barreta

e linea central (no Ias luces de 103 exiremos), quedard oculia para as aeronaves que reaicen la
aproxmacin

533
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3.9.16 Recomendacion.— Las calles de salida répida deberian calcularse con un radio de curva de
viaje de por o menos:

— 550 m cuando el ndmero d clave sea 36 4 y

— 275 m cuando el nimero de clave sea 16 2;
a1in de que sean posibis velocidades de safda, con pistas mojadas, de:

— 93 ki cuando el nimero de clave ssa 36 4,y

— 65 kmh cuando el nimero de clave s2a 16 2.

Nota.— Los emplazamisntos de las calls de saiida r3pida en una pista se basan en varios crerios
descrtos en ef Manual de disefio de aerbdromos. (Doc 9157), Parte 2 y también en difsrentes citerios
sobre 12 velocidad.

39,17 Recomendacion— £ racio de la superficie de eniacs en la parts interior de la curva d una

call de salda ripida deberia ser suftiente para proporcionar un ensanche de la entrada de Ia calle de
rodaje, & fn de faciltar que s¢ reconozca la enirada y €1 vije hacia Ia cals de rocje.

39,18 Recomendacién— Una calle de saiida ripida deberia incuir una recta, después de Ia curva
de irae, suficients para que una seronave que ests saliendo pusda detenerse completamente con un
margen fire d toda interseceidn de call de rodeje

39,18 Recomendacion.— &1 dnguio de interseccion de una calle de salida répida con 1a pista o
dsberia ser mayor de 45° i menor de 257, pero preferentements deberia ser e 30°.

[Ersre—

[ ——
Calles de rodaje en puentes

3920 La anchura de Ia parte del puente de rodale que pusda sostener a los aviones, medida
perpendicularmente al eie de a call de rodaje, no serd inferor a la anchura del drea nivelada de la
franja previsia para dicha calle de rocaje, saivo que se uice aigin método probaco Ge contencion
lateral que o sea peligroso para los aviones a los que se destina a call de rodae,
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3.5.3 Recomendacion.— E/ rea de seguridad de extremo de pista deberia extenderse, en la medida
e lo posibie, desdi of xremo de una franja de pista hasta una distancia de por o menos.

— 240 m cuando el nimero de clave sea 36 4y
— 120 m cuando el nimero de clave sea 16 2.

354 La anchura del rea de sequidad de extremo de ista serd por o menos el doble de la anchura
de'a pista correspondiente.

355 Recomendacion — Cuando ssa posibe, Ja anchura del érsa de seguridad de extrsmo de pista
dsberia ser igual a la anchura de 12 parte nivelada d Ia franja de pista cormsspondients.

Objetos en las dreas de seguridad de extremo d pista

Nota.— En 8.9 se ofrece informacién con respecto al emplazamiento de equipo  instalacionss en fas
ireas e segundad de extremo de pista.

356 Recomendacién.— Todo objeto situado en un érea de seguridad de extremo de pists, qus
pueda poner en peliro & os aviones, deberia considerarse como cbstaculo y elminarse, Siempre due
sea posible.

Eiiminacin de obsticulos y nivelacion de las dreas de saguridad de extramo de pista

357 Recomendacion.— Ui drea de sequridad de extremo d pista deberia presentar una superfice
despeiada y nivelaca para los aviones que f pista ests destinada a servir, en el caso de que un avién
efectie un aterizaje demasiado corto o 52 saiga del extremo de a psta.

Nota.— No es preciso que fa caiad de la superfice del tereno en el
de pista sea fgual a  de la frania e pista. Véass, sin smbargo, 3.5.11.

roa de segurdad de extremo

Pendientes de las reas de seguridad de extremo de pista
358 Generalidades

Recomendacion.— Las pendientes de un érsa de ssguridad de extremo de pista deberian ser (ales
que ninguna parte de dicha érea penetre on fas superficies de aproximacion o de ascenso en el
despegue.

359 Pendientes longitudinales

Recomendacion.— Las pendlentes longiudinales de un drea d sequridad d extremo de pista o
dsberian sobrepasar una incinacion descendente el 5%. Los cambios de pendiente longitudinal
dsberian serlo més gradusles posibe, debiendo evar 0s cambios bruscos o fas inversiones repentinas
de pendiente

35.10 Pendientes transversaies
Recomendacién.— Las pendientes ransversass de un érsa d sequridad de extremo de pita no

dsberian sobrepasar una incinacion, ascendente o descendsnte, del 5% Las transiciones enfre
ser10 mas graduales posible.
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APENDICE 7. MARCO PARA LOS SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD OPERACIONAL
(sms).

(Visce i capiul 1, spatad 159

En este apéndics, se especiica el marco para la implantacion y & manfenimiento de un sistema ce
gestion de la seguidad operacional (SMS) por parte de un aerbdromo certfcado. Un SMIS es un sistema
Que una organzacin ufiiza en la gestion de la seguridad operacional. El marco ncuye cualro
componentes y 12 elementos que representan os requisios minmos para la_implantacion de un WIS
La apicacién del marco seré drectamente proporcional al tamafio Ge a organizacian ¥ a la complejdad
de sus senicios. En este apéndice se ncluye, ademss, una breve descripcion de cada slemento del

1. Poltea y ojetvos de segurdad operacional
1.1 Responsabiicad y compromiso de fa admiistracén
1.2 Responsabiidades respecto a a seguridad operacional,
1.3 Designacién dei personal ciave de seguidad operaciona.
1.4 Coordinacién celplan de respussta ane emergencias.
1.5 Documentacién SMS.
2. Gestionde riesgos de sequridad operacional
dentfcacion de peigros.
Evaluacién y miigacin de riesgos de seguridad operacional
3. Garantia e a seguridad operacional
Supervisén y mecdiion de fa ficaciade a seguridad operacional
Gestién dei camiovo,
Mejora contnua del SHS.
4. Promocién de sequricad operacional
Instruceiéa y ecucasion

Comunicacién de la seguridad operacional.

1. Politicay objetivos de seguridad operacional
Responsabilcad y compromiso de a administracion

£ serscromo cerificado definré la poifica de seguridad operacional de a organzacin de
conformidad con los requistos nacionles ¢ infemacionaies pertinentes, y la misma llevard fa fima del
ADIAL
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a) cada lado extemo del drea de seguridad serd de por lo menos 2 D cuando la FATO sea un

cuadfatero; o

) el didmetro exterior cel rea de seguridad sers d por o menos 2 D cuando la FATO sea cicular.

3.2.22 I drea de sequridad que citcunde una FATO, prevista para que Ia usen heliespteros que
operen las Clases de performance 2 6 3 en condiciones meteorologicas de welo visual (VMC), se
extendera hacia afuera de la perfera de Ia FATO por lo menos 3 m o 05 D, 1 que resute mayor, del
helicopero mas arance para el cual esté previta la FATO,

2) caca lado extero el drea de sequridad serd de por lo menos 2 D, cuando fa FATO sea un
cuadfdtero; o

) ol ciimetro exterior cel rea de sequridad serd de por o menos 2 D, cuando la FATO sea circuar
3.2.23 Hab una pendiente laeral protegida que se sleve & 45° desde el borde del drea ce segurdad

hasta una distancia ce 10 m, cuya supercie no 12 penetren [os obsticuios, excepto que cuando s6io
stén de un 1200 de la FATO, 5e permi que penelren fa superice de a perciente lateral

3.2.24 No se permit ingiin otieto fjo en el érea de seguridad. excepto los objetos rangibles aue,
por sy funcién, deban estar empiazados en el &rea. No se pemitra ringdn objeto movi en e érea do
sequridad durante las operaciones de helcopteros

3.2.25 Los objetos cuya funcidn requiera aue estén empiazados en el érea de segurided no excederan
e una altura de 25 cm cuando estén en el borde de la FATO, ni sobresaldrén G un plano cuyo orgen
esté a una altura de 25 cm sobre e borde de a FATO, y cuya pendiente ascencente y hacia fuera del
borde de 18 FATO sea del 5%.

3.2.26 Recomendacién.— Cuando la FATO tenga un diémetro menor de 1 D, a aitura méxima de os
objeios cuya funcién exifa Gue se ubiquen en o érea de seguridad no deberia ser mayor de 5 cm.

3227 Cuando sea silda, a supericie del érea de seouridad no fendrd inguna pendente
ascendents que exceda del 4% hacia afuera del borde de la FATO.

3.2.28 Cuando sea pertinente, Ia superfce del érea de sequridad se prepararé para evtar que la
corrente ciescendente el roor levante defros

3229 La superfici del drea de seguridad indante con la FATO serd continuacion de la misma.

Calles y rutas de rodaje en tierra para helicpteros

Nota.— Las especifcaciones siguientes se refieren @ la sequridad de operaciones simultinsas
durants las maniobras de helicopteros. No obstants, habria que considerar /a velocidad del viento
inducida poria coriente descendente del roor.

3230 La anchura de las calles de rodaje en tiera para heicépteros o serd menor de 2 vecss I
anchura méma gel tren de aterrzaje (UCW) de los helcpteros para os que estén previstas.

3231 La pendiente longitudinal de una cale de rodaje en tira para helicdgteros 1o excederd del
%,

3232 Las cales de rodae en tiema para helicbperos serdn capaces de soportar cargas estitcas y el
transito de los helic5pteros para (os cuales estén previstas
B
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5.3.5.26 Si un estudio aerondutico de seguridad indicara que un objeto existente que sobresale de la
supeticie de proteccicn contra obsticuios podria nflur adversamente en la sequridad ce las
operaciones de los helicipteros, s= adoptaréin una o varias de las medidas siguientes:

) aumentar convenientemente Ia pendiente de aproximacién cel sstema;

b) disminur la abertura en azimut cel sistema de forma que el objeto queds fuera de los limites del
haz,

) desplazar el eje del sistema y su comespondiente superfice de proteceidn conira dbstéculos en no
més de 5°;

) desplazar de manera adecuada la FATO, y
&) instalarun sistema de guia de alineacion visual tal como se especica en S3.4

Mot

— En el Manual de helpusrios (Doc 9621) s= proporciona orisntacién sobre este asunto.
536 Luces de drea de aproximacién final  de despegue.
Apticacion
536.1 Cuando en un helipuerto de superfce en tiera desiinado al uso noctumo se establezca una
FATO, se proporcionaan luces de FATO, pero pueden omiirse cuando la FATO sea casi concidents
con la TLOF o cuand a extensién de fa FATO sea obvia.
Emplazamiento

5362 Las luces de FATO estarén emplazadas a lo largo de los bordes de esta drea. Las luces
estarén separadas unformemente n la forma siguiene:

) en dreas cuadradas o rectanguiares, a infervalos no superiores a 0 m con un minimo de cuatro
luces a cada laco, incluso una uz en cada esquing; y

) en éreas que sean de ola forma comprendicas as circulares,  intervalos no superiores a 5 m con
un minima de 10 luces.

Garacteristicas

5363 Las luces de la FATO serdn luces omnidireccionales fjas de color bianco. Cuando deba
variarss la inensicad, as luces seran de color banco variable.

5364 Recomendacion.— La distrbucién de Ias uces de Ja FATO deberfa ser fa indicada en fa
Figura 5.9, lustracion 5.

5.3.6.5 Recomendacién.— Las luces 1o deberian excsdsr de una altra de 25 cm y deberian estar
empotradas si ol sobresali por encima de la superiie pusieran en peliro las operaciones de
helcbperos. Cuando una FATO no esté desinada a foma d contacfo i  levacion iica, Ias uces no
deberian excedsr d una altura de 25 em sobre o nvel de fereno 0 e a nisve.

5.3.7 Luces de punto de visada
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Aplicacion

53201 Salvo si se ha insialado una barra ce parada, se instalardn luces ce punto de espera
intermdio en los puntos de espera inermecios destinados a ser utlizados en condiciones de alcance
vsualen la psta inferiores a un valor de 350 m.

53202 Recomendacion.— Deberia disponerss de uces de punto de espera intermecio en un punto
de” espera ntermedio_cuando no haya necesidad de sefales de paradacicule” como las
proporcionadas por 1 barra de parada.

Emplazamiento

53203 Las luces de punto de espera infermedid estarn a o largo de las sefiaes de puo de espera
intermedio a una cistancia de 0,3 m antes de la sefal

Garacteristicas

5.3.20.4 Las luces de punto de espera infermedio consisran en tres luces fjas unidireccionales de
color amarilo, visibles en el sentco de la aproximacion hacia el punto de espera intermedio, con una
dstrbucién luminosa simiar a las luces de s de calle de fodaj, si as hublere. Las luces estaran
dspuestas smatrcamente a ambos lados del efs de calle de rodale y en &ngui recto respecto al mismo,
con una separacién de 1,5 m entre luces.

5321 Luces de saiida de a instalacién de deshieiofanthiclo
Aplicacién
53211 Recomendacion— Deberian insialarse lucss de saida de la instalacion de

deshielo/antihio en ¢ limite de saiida d una instalacién de deshielo/antiielo itante contigua a una
call de rodje.

Emplazamiento

5.3.21.2 Las luces de salda de a instalacién de deshiiol antelo estarén ubicadas 0,3 m dentro de
Sefal e punto de espera infermedio en o imite ce saida de una intalacien de deshielo/anthislo
dstarte.

Garactaristicas

53213 Las luces de salida de la insialacin de deshielofanthielo consistrén en luces fias
unidiceionales en el pavimento espaciadas a intervalos dé 6 m, de color amarilo hacia la difeccién de
Ia sprosimacian al limit de salca, con una dstrbucin de uz smiar & la de las luces de e de calledo
rocsle (véase la Figura 5-27),

5322 Luces de proteccion de pista

Nota— E objeto d fas lucss de proteccién de pista consiste en adverti a 105 pictos, y  ios
conductores de veticulos, cusndo estan circulando en cales de rodsje, qus estén a punto de InGresar a
un pista activa. Hay dos configuracionss normalizadas de lces de proteccidn de pista y se fusiran en
1a Figura 5.28.

s
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Caracteristicas

5.2.7.5 Recomendacion.— Una sefial e fja aterald pista dsberia tener una anchura tofalde 0,90
m Como minimo en las pistas con anchura de 30 m o mas y por 1o menos de 0,45 m en las pistas mas
estrochas.

52,8 Sefial de eje ce call de rodaje
Aplicacién

528.1 Se dispondrén sefiales de cje en calles de rodae, instalaciones ce deshelofanthielo y
piataformas pavimentacas cuando su nimero de clave sea 3 6 4, de manera que suminisien guia
continua entre ) eje de a pisa y Ios puesios ce estacionamiento de aeronaves.

525.2 Recomendacién.— Deberian disponerse ssiales de eje ds cails e rodaje n calles de
rodsje, instalaciones de deshieia/antiielo y plataformas pavimentadas cuando e nimero de clave sea 1
62, de manera que sumiistren guia confinua erirs el eje d Ia pista y Jos pusstos de estacionamiento
ds seronaves.

52.8.3 Se disponcri una sefial de eje de call de rodaje en una pista pavimentada que forme parte de
una s normaiizada para el rodae y-

) no haya sefales de ofe de pistz; o
5)1a linea de eje ge calle ce fodaie no concida con e s de la pista.

5.2.8.4 Recomendacién— Cuando sea necesario para indicar  proximidad de un punto d espera
e I pist, deberia ponerse una sefal mejorada de eje de calle de rodaje.

Nota— La instalacién d una sefial mejorada de eje de calle de rodaje podrd formar parte de las
mecidas de prevencicn de las incursiones en 12 pista.

5265 Cuando se instalen sefiales mejoradas de eje de calle de rocaje, se instalaré una en cada
interseccion ce una callede rocaje con una pista de ese aersdromo.

Emplazamiento
52.8.6 Recomendacién.— En un tramo recto s calle de rodae fa ssial de eje de calle de rodaje

dsberia estar siuada sobre ef je. En una curva de calle de rodaje, Ia seral de o deberia conservar fa
misma clstancia desde fa pare rectinea de Ia cale de rodje hasta ef bord exteror e 1a curva.

Nota— Véanse 396 la Figura 3:2.

52.8.7 Recomendacién.— £ una interseccitn de una pista con una calle de rodajs que sirva como
saida de 1a pista, [ seial e eje e call i rodaje deberia formar una curva para unirse con la sefalde
e de pista, segin se indica en las Figuras 5.6 y 5.26. La sefial de e de calle de rodaje dsberi
prolongarse paralelaments a a sefialdel e d pista, &n una distancia de 60 m por o menos, mas ala
del punto de tangencia cuando ef nimero de clave 2a 3 6 4, y una distancia de 30 m por lo menos
cuando ef nimero de clave sea 162

52.8.8 Recomendacion.— Cuandd ss dispone d una seial s eje de call d rodaje &n una pista de
conformidac con 5.2.8.3,a se emplazarse en el e e Ia cals e rodaje designada.
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Figura 5.10. - Sistema de uces de aproximacion

Apticacion

53.4.1 Recomendacién— Deberia proporcionarse un sistema d guia de alineacibn visual para las
sprosimaciones a los helpuertos cuando existan una o mas de las siguientss condiciones,
especialments por 12 noche:

) fos procsdimientos de franqueamiento de obsticuios, de atenuacion del ruido o de control de
transito exjan que se siga una determinada direccion;

) el mecio en que ss encuenre el hefpuerto proporcions pocas referencias visuaies de superfice

o) s fisicamente imposibie nst

. un sistem d lucss de aproximacion

Emplazamiento

5342 El sistema de ouia de alineacien visual estard emplazado de forma que pueda guar al
helicbpiero a o largo de la derota estpuiada hasta la FATO.

5343 Recomendacion— £ sistema deberia estar emplazado en ef borde a favor ! viento de fa
FATO y deberia estar alieado con f direccion preferida o aproximacion.

5.3.4.4 Los dispostivos luminosos serén frangibles y estarin montados tan bajo como sea posie.

53.4.5 £n aquellos casos en que sea necesario percibir as uces del sstema como fuentes luminosas
Giscretas, os elemenios [uMinosos se ubicaran de manera que en 1o imites extremos de cobertura del
sistema el anguo sublendido entrs I0s elementos, vistos cesde [a posicién cel pcto, no sea infeior a 3
minutos de arco.

5.3.4.5 Los dnguios sublencidos enire s elementos luminosos delsistema y ofras luces de itensidad
comparable o superior tampoco serdn nferores a 3 minufos de arco.

Nota — Cabe safisfacer fos requisitos estipulados en 5345 y 5346, cuando se trata de lucss
situacas en ta linea normal de visér, colocando fos elementos luminosos  una distancia entre sid 1m
por cada kiGmetro de distancia de vision.
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ABREVIATURAS Y SIMBOLOS
Abreviaturas

acn Nimero de clasifcacién de aeronaves
aproc Aproximadamente

ASDA Distancia cisponible de aceleracion-parada
ATS Servicio de trinsio aéreo

c Gracos Celsus.

cer Indice ce soporte ce Calforia

o Candela

ciE Comisian Intemacionl de luminacion

em Cenimetro

DE Equipo radioteiemético

It Pie

IS, Sistema de aterrzaje por instrumentos

e Condiciones meteoroiGgicas de vuelo por nstrumentos
K Gracos Kelvin

kg Kiooramo

km Kiémero

kmin Kiémetro por hora

i Nudo

L Liro

Loa Distancia ce aterrizaje disponivie

m Metro

méx Nidmo

min Minimo

mm Milimetro

N Weganewton

WPa Megapascal

N Milla marina

U o utiizable

OCAM  Alitudiaitura ce frangueamiento de obsticuios
oFz Zona despejada de obsticuios

PN Nimero de ciasiicacion de pavimentos
RESA irea ce seguidad de extremo de pista
RUR ‘lcance visual en la pista

ToDA Distancia ce despegue disponible

TORA Recorrdo de despegue disponible

vme Condiciones meteoroidgicas de vuelo visual
VOR Radiofaro omnidreceional VHF

Simbolos

- Graco

lgual
Winuto de arco

Cosficiente de fozamiento

Mayor que

Weror que

Porcentaje

Més o menos e

W
%
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Caracteristicas

53153 Las luces de zona de parada serdn luces ffas unidireccionales de color rojo visbles en la
dreccién de a pista.

53.16 Luces de sje de calle de rodaje
Aplicacién

53.16.1 Se instaarén uces de sie de cale de rodaje en las calles e salida de pista, calees de rogale,
instalaciones de deshielo/antinelo y pataformas Gesinaas a ser uiizacas en condiciones de alcance
Visual en la pista inferores a 350 m, de manera cue progorconen Una guia confinua entre el &€ Gé ia
psta y 05 puesios de estacionamiento de aeronaves, pero no serd necesario proporcionar dichas luces
cuando haya reducica densidad de transito y las luces de borde y las sefales de e de calle de rodale
proporcionen quia sufcente.

53.16.2 Recomendacién.— Deberian instalarss lucss de eje de calie de rodaje on fas calles de
rodjs destinadas a ser utlizadas e noche en condiciones de alcance visual &n [a pista iguales a 350 m
© ms, y especiaimente en (es inersecciones compicadas de calles de rodaje y en as calles de saida
e pists, pero o €5 necesario proporcionar estas luces cuando haya reducida densidad de (rano y las
luces de borde y las sefaies de eje de call d rodajs proporcionen guia sufciente.

Nota.— Cuando sea necssario delimitar los bordes de Ia call d rodae, por ejemplo, en Ias cales de
saica ripid, en calls de rodaje estrechas o cuando haya nieve, esto pueds lograrse medlante 1uces o
baizas o borde de calle de rodje.

53163 Recomendacion.— Deberian instalarss lucss de ejs de cale de rouaje en fas calles de
saiida de pists, calles de rodaje, instalaciones de deshieio/antiielo y plataformas en toas.
condiciones de visibiidad cuando s¢ espciiquen como componente de un sistema avanzad de guia y
control del movimiento en la superfice, de manera que proporcionen una guia continua entrs o ejs ds
pita y los puestos de estacionamiento de aeronaves.

53164 Se instalarén luces de eje de cale de rode en las pistas que formen parte de rfas
normalizadas para el rocaje y estén Cestinacas al odaje en condiciones de alcance visual en la pisia
con valores inferiores a 350 m, pero 1o serd necesario proporcionar estas luces cuando haya reducida
densidad ce transio y las luces de borde y las sefales de eje de cale de rodaje proporcionsn guia
suficinte.

Nota— Vianse en 8.2.3 as disposiciones relativas a  inerconexién de Ios sistemas de lucss e las
pitas y cafls de rodaje.

53165 Recomendacion— Deberian instaarss luces de sfe de cals de rodaje en (odas fas
condiciones de visiildad en una pista que forma parte de una ruta de rodajs comiente cuando se
especifquen como componentz e un Sistema avanzado de guia  control del movimiento en fa
superfce

Garacteristicas

53166 Las luces de eje de una call de rodaje que o sea calls de salida y de una pista que forme
parte de una ruta normalzada para el rodaje seran fjas e color verde y las dimensionss Ge los haces
serin tales que s610 sean visibies desde aviones que estén en a call ce fodaje o en a proximidad ce la
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Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area definida en la que termina Ia fase final de la
‘maniobra de aproximacion hasta ol glo estaionario o @l aterrizaje y a parlr de la cual empieza la
maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinaca a helicopteros que operen en la Ciase de
performance 1, o area definida comprenderd el irea de despegue Inisumpico disponie.

Jirea de despegue interrumpido. rea definda en un heliuerto idénea para que los heliespteros aue
operen en la Clase de perormance 1 complsten un despegue interrumpido

irea de proteccion. Area prevista dentro de una rita de_rodaje y alrededor de un puesio de
estacionaniento de helicspieros que garantiza una separacién adecuada respecio de 105 Obetos, la
FATO ofras rutas de rodaje y los puestos de estaconamiento de helcopteros para que Ios
helcpteros maniobren con seguridad.

Area de sequridad. Area definida d un helipuerto en tomo a la FATO, que estd despejada de
‘bstacuios, slvo los que sean necesarios para la navegacin asrea y Gestiada a reducr  niesgo o
afos de I0s helicopteros que accidentaiments se desiien de la FATO

/irea de toma de contacto y de elevacién nicial (TLOF). Area que pemits Ia toma de contacto o la
‘levacion inicial de los hellptercs.

Calendario. Sistema ce referencia terporal discreto que sive Ge base para defini la posicion temporal
con resolucién de un dia (ISO 1108,

Galendario gregoriano. Calendario que se utiiza generamente; s estabieci en 1552 para definr un
afio oue se aproima més estrechamente al o ropical que el calendario ulano (1SO 19108°).

Nota.— En ef calendario gregoriano los afos comunes tienen 365 dias  los bisiestos 366, y s
dividen en 12 meses sucesivos.

Calidad de los datos. Grado o nivel de confanza de que los datos proporcionados satsfaran los
equisitos del usuaro de Galos en o aue se refiere a exaciiud, esolucién e nfegridad

Calle de rodsje aéreo para helicGpteros. Trayectora defnia sobre la superficie cestinaca al fodaje
aéreo de heliospteros.

Galle de rodaje en terra para helicspteros. Calie de rod en tiems destinada al movimiento en fiera
‘e helipteros con tren de aterizae de rusdas.

Declinacisn de Ia estacion. Variacin de aiiveacion enire i radial de cero grados del VOR y el norte
Verdadero, determinada en e momento de calar Ia estacién VO,

Distancias declaradas — halipuertos

a) Distancia e despegue disponible (TODAH). La longitud de la FATO més a longiud de Ia zona
fibre ce obstculos para helcopteros (s existiers), que se ha declarado disponibie  adecuada para
ue s helcbpteros completen i despegue.

) Distancia de despegue intermumpico disponible (RTODAK). La ongiud de la FATO ue se ha
declaraco disponivie y adecuada para que los helic3pteros ue operen en la Clase de performance
1 completen un despegue inermumpido.
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entrenado en misiones de salvamento en el entomo de que se irate.

175 Instalaciones

1751 Convene contar con instaaciones telefénicas especiales, medios de radiocomunicaciones en
amos sentidos y con un dispositivo de alarma general para el sevicio de salvamento y extincon de
ncendios a fin de garanizar a transmision sequra de informacion esencial de emergencia y de rufina
Segiin fas necesidades de cada aerécomo, estos medios se utiizan para los fines siguientes:
) mantener comunicacién directa enire Ia autoridad que oé la alera y la sstacién de bomberos del
aerddromo, para tener Ia seguridad de alertar y despachar prontamente ios vehicuios y el personal
e salvamento y extincon de incencios en caso de un accidente o incdente de aviacin;

b) mantener comuricacién directa entre el senvicio de salvamento y extincion de incencios y fa
trpulacian de vuelo Ge a aeronave en emergenci;

©) transmitcsefales e emergencia para a lamada inmedista del personal designado que no esté de
guard;

) llamar, si &5 necesario, a os comespondientes servicios audiares esenciales, dentro o fuera del
sersdromo; y

&) mantener comunicacién por radio en ambos senidos con 1 vehiculos de salvamento y exincién
Ge incendios que acucan al ugar del accidente o Incidente de aviacon.

1752 La disponibiidad de senvcios mécicos y de ambulancia para el ransport y cuidado posterior
de las vicimas e un accidente de aviacion deberia ser 0belo de un cuidadoso estudo por parie de as
autoridades competentes y Geberia fomar parie de! plan general de emergencia cread a ta efect.

18, Conductores de vehiculos

15 1 Las autoridades a las que incumbe la utlizacin de vehicuios en el drea de movimiento deberian
cerciorarse de que los concuciores cstén debidamente calficados. Esto pusde Incur, dependiendo de
125 funciones de! conductor, e conocimiento de:

a)1a geografia del aersaromo;

b) las sefales, marcas y luces del asrégromo;

©) los procedinientos radiotelefénicos;

) los términos y fraseologia utizados en el control ce aerbromo, ncluso el alfabeto de deletreo de
a OAC,

©) los regiamentos de s servicios de transito aéreo en su relacién con las operaciones en tiera;
) los regiamentos y procediientos de asropusrto; y
9) Ias funciones especializadas requencas, p. <, en las operacionss de salvamento y extincién de

incendios.

ADIA33
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Nota— La aplicacién de las superfcies de ascenso en el despegue con viraje, como se especifica en
4.1:19, puede aivar ofproblema creado por objetos que infingen esas superfcis.

428 Los helpuertos de superice tendrin por 1o menos dos superficies de ascenso en el despegue y
de aproximacién, separadas por 150° como minimo.

4.2.9 Recomendacion.— El nimero y orientacion de las superficies d ascenso en el despegus y de
aproximacicn deberian ser tales que el factor d utiizacién de un hellpuerto no sea iferior al 95% en ef
caso de los helicdpteros para los cuales esté previsto el helipuerto

Helipuertos elevados
4210 Los requisitos de limitacién de obstacuios para helipusrtos slevados se astardn a Ios
correspondientes a los helipuerios de superfici especiicados en 42,12 427

4211 Los helipuertos eievados tendrin por lo menos dos superfiies d ascenso en el despegue y de
aproimacion, separadas por 150° como rinimo.

Heliplataformas
Nota.— Las espscicaciones siguientes s refieren a las helipiatalormas emplazadas en estructuras

destinadas o acthidades tales como expiotacion miners, investigacen o construceién, aunque
excluyendo hefpusros a bordo de bugues.

4212 Las helplataformas tendrin un sector despeiado de obstaculos.

Nota— Las helfplataformas pusden tensr un sector con obsticulos sujetos a resticciones (véase
41.25)

42,13 No habré obsticulos fjos dentro del sector despeiado de obstdeulos que sobresaigan de fa
superiice despejaca de obstaculos.

4214 En las inmediaciones de la helpiataforma se proporcionard a los helisteros protecein contra
obsticuios por debajo Gel nivel del helipuerto. Esta proteccicn se extenderd sobre un arco de por 1o
menos 180° con ongen en el centro de la FATO y con una pendiente cescendente que tenga una
refacién de una unidad en sentido horizontal  cinco unidades en sentco vertcal & partr de los bordes
e la FATO deniro cel sector de 180°_ Esta pendien descendente puede reducise & una reiacion de
una unidad en sentdo horizontal a tres denlro del sector de 130° para helie3pteros multmotores que
operen en las Clases de performance 1 6 2 (véase la Figura 4.2)

42,15 Cuando un obstaculo mévil o una combinacién de obsticuios dentro del secor Gespeiado de
obsticuios sea esencial para el funcionamiento de la instalacién, e Obsticuio u obstactlos no
sublenders(n) un arco que exceda de 30°, medido desde el cenro de la FATO.

4218 Dentro e la superficefsector de 150° con obstactlos suetos a restricciones hasta una
distancia de 0,62 D, medida desde ol centro e a FATO, los objetos no excederdn de una altura de 0,05
D por encima e la FATO. Mas alla e ese arco y hasta una distancia total de 0,830, la supericie con
obstaculos sujetos a resiicclones aumenta na Unidad en senico vertical por cada dos unidades en
sentido horizontal (véase fa Figura 4-3).

Helpuertos a bordo de buques

Helipuerios constridos ex profeso empiazados en a proa o en a poga
a5
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ADJUNTO B. SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS
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as tolerancias arriba mencionadas no deben afectar mayormente a las operaciones de las aeronaves.
£n general, son tolerables ieguiarcades asladas del orden de 2,5 cm a 3 c en na distancia de 45 m
Aunque la desviacién mésima acepiable varia con €l 190 Y Ia velocdad de cada aeronave, los limies
aceptabies de ireguiarcades en Ia superfice pueden calcularse razonabiemente. En la siguients tabla
se_describen Ios limites maximos y los aceptables temporaimente. Si se sobrepasaran los limites
méximos, tendrian que fomarse medidas correcivas {an pronto como sea posioe para meforar fa
suavidad del rodaje. Si se sobrepasan los limies temporaimente aceptables, tendrian que fomarse
inmediatamente medidas correctivas en las partes de la pista que tuvieran esas imegulardades para
mantener la continuidad de las operaciones de asronaves.

Longitl minimssceptblede I inegulridd ()

[ —— 369|500

Alura (0 profundicad) (cn) misiva
delaimguandaddolaswerie | 3 | 35 | 4 [ 5 [ 55| 5 [es |8 |w

Alua (o profundicsd) (cm)
femporalments acepable de
imogularidad de a supeicte 35 |55 |es |15 |8 |0 | u |6

Obsérvese que “ineguiaricad de Ia superfcie” se define aqui como desviacionss aisiadas medias de la
eievacibn de la superficis que no estin en una pendiente uniforme en aiguna seccién daga de una psta
Para los fnes que aqui nteresan, por seccion de pista” se entlende un segmento de una pista en la que
prevaiece una pendiente general ascendents, descendente o suave y contua. La longitud de esia
seccin generalmente es de 30 a 60 m, o mis, dependiendo del pefl longitudinal y ce la concicien cel
pavimento

5.4 En la Figura A-3 se comparan los erterios sobre rreguiaridad de a superfiie con los elaboracos
por Ia Adminisracién Feceral de Aviacén ce los Estados Unicos.

55 La deformacisn de Ia pista con el tiempo puede tamibién aumentar a posibildad de la formacién
de charcos. Los charcos cuya profundidad lo sea de unos 3 mm — especialments si estén stuados en
lugares de Ia psia once los aviones ue aterizan tenen gran velocidad — pueden inducr el
hidropianes, fendmeno que pusde mantenerse en una pista cubierta con una capa mucho s delgada
de agua. Con ¢l fin de meforar los textos de orientacion relatvos a la longitud y profundidad sigrificatvas
de los charcos en relacien con el hidiopianeo, se esian levando a cabo mas nvestgaciones. Por
Supuesto, resuta especialments necesaro evitar a formacién de charcos cuando exista a posibildad de
aue se congelen.

6. Determinacion y expresion de las caracteristicas de rozamiento en superficies pavimentadas
Cublertas de nieve o de hiclo

61 En las operaciones se necesita infomacién flable y unforme sobre las caracteristicas de
rozamiento de las pisias cublerias de hielo o Ge nieve. Pusden oblenerse indicacions precisas y fiables
sobre las caracteristicas de fozamento de la_supericie mediante Gisposiivos de medicion cel
rozamiento; no obstante, es necesaio ganar mas experiencia en ese oMo para corelaconar 103
resutados oblenidos mediante cichos equipos con la performance de las aeronaves, debid a las
numerosas variables que ntervienen, tales como a masa de la aeronave, su velocidad, ¢ mecansmo de
frenado ylas caracteristicas de los néumaticos y deltren de aterizae.

ADIAL
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5.3.4 Sistemas de iluminacion de aproximacion

Apicacion

534.1 Apicacién

A.— Pista de vuelo visual

Recomendacion.— Cuando sea materisimente posibi, deberia instalarss un sistema sencilo de
iuminacién e aproximacion al como el que se especiica en 53422 53.4., para senvr a una pista ds
vusio visual cuando el nimero de clave sea 36 4 y destinada a ser utizada de noche, salvo cuando la

pita se utiice solaments en condicionss de buena visiiidad y s proporcione guia sufiente por medio
de otras ayuias visuales.

Nota.— También puede instalarse un sistema sencill de fuminacién de sproximacion para
proorcionar guia visual durant f .

B.— Pista para aprodmaciones que o son de precisian

Cuango sea materiaimente posibe, se instalard un sistema sencilo de uminacicn de aproximacion,
tal como el que se especiica en 5.3.4.2 3 5343, para servir @ una psta para aproXIMACoNES que o
son de precision, salvo cuando la psta se wllice solamente en condiciones de buena visibiidad  se
Sroporcions guia sufiiente por medio de oiras ayudas visuales.

Nota.— Es convenients que ss considere Ia posibiidad de instalar un sistema de fuminacion de
aproximacidn de precision, de Categoria |, 1 adicion de un indicador que leve ala pista.

C.— Pista para aprosimaciones de precisian de Categoria | Cuando sea materiaimente posibi, en
na pista para aproximaciones de precin de Categoria | 5o nstaara un sistema de luminacin de
aproximacion de precisicn e Categoria |, tal como el que se especiica en 53410253421

D Pista para aproximaciones de precision de Cateoria l Il

En una pista para aproximacions de precisiin de Categoria Il y I, se instalard un sistema de
iuminacién de aproximacién ce precsion de las Categorias I o I, ta como se especifica en 5.34.22
253439

Sistema sencillo de iluminacion de aproximacion
Emplazamiento

53.4.2 €1 istema sencillo ce lluminacin de aproxmacién consisir en una fia de luces, situadas en
Ia prolongacicn del & de Ia pista, Que Se extenda, siempre que sea posible, hasia una dstancia no
menor de 420 m desde el umbral, con un fla ce luces que formen una barra transversal ce 18 6 30 m
de longitud a una distancia de 300 m cel umbral

5343 Las luces que formen la barra ransversal estardn, siempre que sea posibie, en una linea recta
horizontal, perpendicuar a la fa de luces de Ia livea central y bisccada por ella. Las luces de Ja barra
transversal estardn espaciadas de forma que produzcan un efecto ineal, excepto qus cuanco se utice
una barra transversal de 30 m podran dejarse espacios vacios a cada lado de la linea cental. Estos
espacios vacios se mantendrén recucidos al minimo necesario para salisfacer as necesidades locales y
cada uno de elos no excederd de 6 m,

531
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4.2.15 Respecto a las pistas para aproximaciones de precision de Categoria Il o lll se estableceran las
siquientes supericies imitacoras de obstacuios

— supertce conica;

— supertce horzonta intema;

— supertce de aprovimacion y superfce de aproximacion nferma;

— supertces de ransicion;

— superfces de ransicion ntema;

— supertce ce aterizale ntermumpico

42,16 Las altras y pendiees de las superfcies o serén superiores, i 8us ofras dmensiones
infercores, a las que se especfican en Ia Taba 4-1, excepto en ol aso de fa secsion horzontal de la
superfiie de apravimacion (véese 4.2.17).

4217 La superfice de aproximacion serd horizontal  parti del punto en e que la pendiente de 25%
corta

) un plano horizontal 150 m por encima de la sievacién del umbral; o

) el plano horizontal que pasa por Ia parte superior de cualquier objeto que cetermine e limite de
franquea-miento ce obsiaculos;

foméndose el que sea mayor.

4218 o se permitirén objetos fjos por encima de la supericie de aproximacién infema, de 1a
superfice de transicién inerma o de Ia superfcie Ge aterrizaje Inferrumpdo, con excepeicn de los objelos
frangibies que, por su funcén, deban sar stuados en la franja. No se permitran objelos moviles sobre
estas superfcies curanie fa uiiizacion de fa pista para aterrizajes.

2219 No se permitir a presencia de nuevos objetos i agrandar [os existentes por encima de una
superfice de aproximacien, o de una superficie de ransicion, excepto cuando i Ruevo objto o ¢! objeto
agrancaco ests apantalado por un objeto existente  namovible.

Nota— Las circunstancias en las cuales puede apicarse razonablemente el principio. de
apantallamiento se descrben en el Manuald servicios G aefopuerios, Parte 6

4.2.20 Recomendacién.— No dberia permitise 1a presencia de nusvos objetos ni agrandar los
existentes por encima de a superficie cérica y de [ superficie horizontalintsa, exceplo cuando, el
objeto_estuviera apantallado por Otro objefo existente = inamovibie, o se defermine, tras un estudio
asronutico de sequridad, que el objeto 1o comprometera la segundad, i afecaria d modo importants
1a reguiaridad de las operaciones de aviones

4221 Recomendacién— 0 fa medita de lo posibi, dberian siminarse 05 objetos sxistentes que
sgbresaigan por encima de (a superficie de 3proXImacion, de la superice de transicion de 13 superficis
chnica y de la superfcie horizontal interna, excepto cuando un objeto estuviera apantalado por oiro
objeto existente & Inamovibie, o Se determine, ras un studio aerondufico de sequridad, que €l bjeto no
comprometeria la sequridad, ri afectaria de modo mportants la requianidad de les operaciones o

et
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Superficie de aterrizaje interrumpido
4121 Descripeién — Superfiie de atsnizaje interumpido. Plano incinado sfuado a una distancia
especificada después del umbial, que se extende entre las superfcies de transicion ntemas.
2122 Caracteriticas — Los limtes de ta superficie de aterrizaje intemumpido serdn
) un borde interor horizontal y perpendicular al ejs Ge pista, Stuado a una distancia especifcada
después cel umbal,

1) dos lados que parten de los extremos del borde iferior y divergen unformement en n dngulo
deerminado del piano vertical que contiene el eje de pista;

) un borde exteror paraiel al bords interior  siuado en el plano de Ia superfice horizontal iterna.

4123 La elevacion del borde interor seré igual a a el eje de pisa en el emplazamiento del borde
interior.

4124 La pendente de la superiie de aterizafe interumpido se medira en e piano vertcal que
contenga el eje de 2 piste

Superficie de ascenso en el despegue
4.1.25 Descripcion— Superficie de ascenso en ¢ despegue. Plano incinado u ofra superfce
especificada situada mas alla del exremo de Una pista o zona lbre de obstacuos,
41126 Caracteristicas — Los limites de la superficie de ascenso en el despegue serdn

) un borce nterior, horizontaly perpendicular al efe de pista siuado a una distancia especiicada més
allé del extremo de la pista 0 al extremo de la zona lire de Obsidcuios, cuando la hubiee, y su
longitud excede & la distancia sspeciicas;

) dos iados que parten de los exiremos del borde interor y que divergen urifomemente, con un
ngulo determinado respecto a la dermota de despegue, hasta una anchura final especiicada
manteriendo después cicha anchura a o largo del festo de la superfie de ascenso en o
despegue;y

) un borde exteror horzontal y perpendicuiar a a derrota de despegue especicada.

41127 La slevacién del borde interior ser igual a la de! punfo mas aito de Ia prolongacién del s de
pista entre ¢l extremo e ésta y el borde infeio; 0 3 1a del punto s afto sobre i suzio en ¢l gie de la
Zona lore de abstaculos, cuando exista ésta.

4128 En el caso de una trayectora de despeque rectiinea 12 pendiente de Ia superfic de ascenso
en el despegue se meir en ol plano verical que contenga el eie ce pista.

41120 En o caso ce una trayectoria de welo de despegue en la que infervenga un Vi, la supericie
de ascenso en el despeque serd una supericie compleja que contenga las nomales horzontales a su
ei=; la pendiente del e serd igual que 'a d la trayecioria de wuelo de despegue rectinea,

42 Requisitos de la imitacién de obsticulos

Nota— Los requisitos re
de fa utizacion prevista de

os a fas superfices imitadoras e obsticulos se determinan en funcién
pista (despgue o atsmzaje y 1po de aprowimacicn) y e han de aplicar

16
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22.3 Recomendacion— E/ color bianco vanable solamente se destina al uso en luces cuya
intersidad debe variars, p. f, para evitar ol deslumbramiento. Si debe cistinguirse enlre este color y f
amarif, 1as uces deberian concebirse y utizarse de forma que:

a)ia coordenadia x dl amarilo sea por o menos 0,050 mayor qus Ia coordenada x del blanco; y

b)Ia disposicion de laslucss sea tal que las amarilas se vean simultineamente con las blancas y muy
cerca de estas.

224 €1 color de las luces aeroniuticas de superici se verificara consideréndolo dentro de los limites
de la Figua A1-1 mediante la medicn en cinco punios dentro del drea deinitada por la cunva de
socandsia mas al nteror (véanse (os ciagramas de isocandeia del Apéndice 2), en funcionamiento a la
corrente o tensién nominal. £n el caso de curvas de socandela eliptcas o cifculares, Ia mecicicn de
color e efectuara en el centro y en los limtes horzonial y verical. En ol caso de cuvas de isocandela
rectanguiares, la medicion de color se efectuara en el cento y os limies de las ciagonales (escuinas)
Ademas se verficard el color de 2 Uz en Ia curva de socandela més al exerior para aSegurar que no
haya un desplazamiento cromatico que pueda hacer que ! ploto confunda la sefial

Nota 1.— Para la curva de isocandeia mss al exterior, deberia efectuarse y registrarse una mecicién
e las coordenadas de color para sometera 3l examen y cieros de aceptabidad de las autoridades
pertinentes.

Nota 2. Es posile que aigunos elemsntos luminosos se utiicen de modo que puedan ser percibidos
 uiizados por los piltos desde direccionss més als de aquella de la curva de fsocandela mis ol
exterior (b o], luces de barra de parada en puntos de espera en fa pista signicativaments anchos). En
(ales casos deberion evaluar Ia apicacion real y, Si es necesario, exigi una veriicacion del
desplazamiento cromatico en anguios mas a3 de a curva mas extsrior

225 En el caso de los indicadores visuales de pendiente de aproximacicn  olros slementos
uminosos con un sector de ransiccn de color, el color se medra en purtos de conformidad con 224,
excepto en cuanto a que as reas de color Se consideraran separadaments y ningUn punto estard
deniro de 05" delsector de ransicion.

3. Colores de las seitales, letreros y tableros

Nota 1— Las sspecifcacionss de fos colores de superficie que figuran & continuacidn se aplcan
inicamente a las superfcies pintadas recientemente. Generalments, Jos colores empieados para s
serales,ftreros  ableros varian con el tiempo y, en consecuenca, e3 necesari fenovarios

Nota 2 E1 documento de la CIE qus lleva por fituo “Recommendations for Surface Colours for
Visual Signaling’ (Recomendaciones para colores de_ superfcie para la sefalzacén visual) —
Publicacion Nim. 35-2 (TC-106) 1983, contiene orientacien Sobre fos o0lores de Superfice.

Nota 3 Las especificaciones recomendadas en 3.4 respecto a panelss transiluminados son de
caricter provisional y se basan en las sspeciicaciones CIE para letreros transiluminados. Se tiene Ia
intencin e examinar y actualzar estas especifcaciones en Ja forma y en ef momento en qus 1a CIE
prepare las corresponcientes a s paneles transiluminados.

3.1 Los factores de cromaticidad y luminancia de los colores ordinaros, colores de los materiales
retrorefictantes y colores de l0s letieros y tablerosransiuminados (Iuminacicn interna) s
determinarén en as condicionss tipo siguientss:

a) dngulo de iuminacibn: 45°;
b) irecciones de fa visual: perpendicular a la superice; y

©)iuminante: patrén DSS ce la CIE
P13
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Tabla 42, Dimensioncsy endientes de a suprfices lmitadaras de obsiculas
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maximo a o largo de toda la pista. En el Manual o servicos de aeropuertos (Doc 8137), Parte 2, se
indican procedimientos de medicién e informacen sabre las limtaciones de Giversos dspositivos do
mecdicién delrozamiento y sobre Ias precaucionss aue hay qus observar

6.4 £n el Manual o senvicios de asropuertos (Doc 9137), Parte 2, se presenta un grdfico que se basa
en los resuados ce ensayos levados a cabo sobre Geterminads superficies cubiertas de hilo o meve,
en el que se muesira la conelacicn aue existe entre cierios cispositvos de medicion delfozamento en
Superfices cubiertas de helo 0 de nieve.

65 Las condciones de rozamiento de una pista dsberian expresarse como ‘inormacicn sobre
eficacia del frenado” en funcién cel cosfciente de rozamiento y, mecido, o eficacia del frenado estimada
Los valores numéricos especificos de p estan forzosamente rolacionados con el disefio y consiruceion
de cada insirumento de medicén del fozamiento, asi como con fa superfce que es objeto Ge fa
medicién  la velocicad utizada.

5.6 La tabla y s téminos descrpiivos conexos que se dan a contnuacian se prepararon baséndose
solamente en los datos sobre el rozamiento recoplados en condiciones e nieve compactada y de hielo
Y. por o fanto, no deberian aceptarse como valores absolutos aplicables on todzs las condicones. Sila
Superfice esté afectada por nieve o hieloy a eficacia del frenado se noifica como “buenar 0s pilos no
deberian esperar encontrar condiciones tan buenas como a3 de Una psta (mpia y seca (en la que ¢l
cosficente de rozamiento puede muy bien ser superior a necesario en cualquier caso). La indicacion
“buena’ tiene, pues, un valor relaiio, y con ella se intenta expresar que Ios avionss no deberian
expermentar dificuliades de mando de drecein, nide frenado, cspeciamente durante el aterizale.

Elcacia e romado

[ — esads cme
040y superr Buaa s
0352030 Mo 3
0200026 M dficiene H
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57 Se ha visto ue resulta necesario proporcionar informacidn sobre e rozaniento en [a superficie
para cac terco de Ia pisia. Estos tercios de la pista se denominan respectivamente A, 8 y C_Para los
fines de notficar a informacién  las dependencias del senvico de informacion aerondica. a seccion A
se encuentra siempre de! ado de la pista que fizne i nimero d designacién mas bejo. Al proporcionar
a un ploto informacién para  aterzag, las secciones ciadas se denominan, sin eMbATKO, prmera,
segunda o tercera parte de Ia pista. Se entiende siempre por ‘primera parte” o primer tecio G la psta,
tal como se ve en el sentco del atermizaje. Las mediciones del rozamiento se realizan siguiendo Gos
lineas paralelas a a pista, &5 cecr, a o larco de una linea a cada lado del eje de a pita, separadas de
éste unos 3 m o por aqueia distanca del e de pista a que se realizan la mayoria de las operaciones. El
Objeto de Ios ensayos s determinar ¢l valor medio de rozamiento para las Secciones A, B y C. En los
casos en que se ulce un dspositivo de medicidn continua del rozamiento, 105 valores medios de
rozamiento Se obfienen a pari de os valores e fozamiento regisirados para cada seccion. La dstancia
desde un punto de ensayo hasta e siguiente deberia ser de un 10% aproximadamente de fa longilud
utizable de fa pista. S se decide que Una sola inea de ensayo a uno de fos dos lados el cie Ge a pisia
puede dar una indcacion acecuada de la pista, se entende que en cada tercio de la pista deberian
cfectuarse tres ensayos. Los resuitados de Ios Ensayos y I0s valores medios de rozamiento calculados
S regisiran en un formuiano especial (véase el Manual o servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 2]
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cualquier periodo de operaciones, estén en buenas condiciones de funcionamiento todas las luces de
psta y que, en todo caso:

) por lo menos el 85% de las luces de e de pisa (de haberias) y de las luces de borce de pista
estén en buenas condiciones de funcionamento; y

b) por Io menos el 7% de las luces de extremo de pista estén en buenas condiciones de
funcionamieno.

Con el fin de asegurar la contnuidad de la guia, N0 se permitr que haya una luz fuera de servcio
adyacente a otra luz fuera de servico

10412 £ sistema de mantenimiento preventivo empieado en una pista destinada a despegue en
condiciones de alcance visual en [a psta de 550 m 0 s tendr como objeto que, curante cualquer
period de operaciones, estén en buenas condiciones de funcionamiento todas las lces e pista y que,
en todo caso, ests en biienas condiciones de funcionamiento por o menos el 85% e las luces de bords
de pista y de las luces de extremo ce pisa. Con e fin de asequrar la continuidad de Ia guia, no s
permitr que haya una luz fuera de servicio adyacente a olra uz fuera ce senvich

10.4.13 Recomendacion.— Cuando se efectien procedimientos en condiciones de mala visiolidad

deberian resiringirse las activdades de consirucaion o mantenimients llvadas a cabo en lugares
préximos a los sstemas eécticos del aerdromo.
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5.3.24.13 Cuando la guia de azimut esté indicada por medio de un cambio de color, se usara el verde
para informar de que se sioue lalinea centraly o ojo para Informar de las cesviaciones con respecto a
la linea central

Indicador de posicin de parada
Emplazamiento

53.24.14 El incicador de posicibn de parada estard colocado unto a la unidad de guia de azimut, o
suficentemente cerca de ela, para que el pioto, sin fener que voiver la cabeza, pueda ver las sefiales
de azmuty de parada.

532415 El indicador de posicién de parada pora utizaro por o menos ! pioto que ocupe o
asiento zguierco

532415 Recomendacién.— 1 indicador de posicidn de parada deberia poder utizarl tanto ol
Ppioto que ocupe =1 asiento izquierdo como el que ocupe o asiento derecho.

Nota.— Este requisit 2 apica a las instaiaciones de nueva consiruocién. Hasta i afo 2020 podri
seguir &n funcionamient las instalaciones existentes que no cumplan ssta disposicien, siempre que se
realice un estuclo aeronsutico d sequridad.

532417 Enla informacién de posicién e parada que proporcione el indicador para determinado tipo
de aeronave se tendran en cuenta todas las variaciones previsibles en a atura de a vista de! picto o cel
anguio de visién

5.3.24.13 £l indicador de posicién de parada sefalard a posicién de parada para a aeronave a la que
se proporcione guia e informaré asimismo e Su régimen de acercamients para pemiti al pioo
decslerar progresivamente la aeronave hasta detenerla completamente en Ia posician de parada
prevsia

532419 Recomendacion.— EJ indicador de posicién de parada deberia proporcionar informacicn
sobre o régimen de acercamiento por 1o menos a o argo de una distancia de 10.m.

532420 Cuando 2 guia de parada se indicue por cambio e coor, se usard i verde para indicar
que la acronave pusds continuar y rojo para indicar ue ha llegado af punto de parada, pero cuando
quede poca distancia para llsgar al punto de paraca podra utiizarse un tercer coor a fin de ndicar que el
punto de paraca esta proximo.

5325 Sistema avanzado ce guia visual para el atraque

Aplicacién

Nota 1— Los sistemas avanzados de guia visual para el atraque (A-VDGS) comprenden aquelos
que, ademas de informacicn basica y pasia Sobre azimut y poSIcién de parada, proporcionan a s
plos informacion activa e guia (habitusimente 3 bass de sensorss), como tpo de aeronave (de
acuerdo con ef Doc 8643 — Designadores de tipos de aeronave), distancia por recorrer  velocidad de
acercamiento. Generalmente, la informacicn de guia para el atraqu debe aparscer e una sola unidad de
presentacicn.
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3.3 Recomendacion.— Los factores de cromaticidad y luminancia de los colores de los materiales
retronefiectantes para las sefales de superfiie, dsberian estar dentro de Ios limites enumerados a
confinuacion, cuando se determinen en as condicionss 1po.

Ecuaciones de la CIE (véase a Figura A1-3)

a) Fop

Limite pirpura

Limte blanco

Limte anaranjado
Factor de luminancia

b) Anaranjaco
Limte 100
Limte bianco
Limte amerilo 207 + 0,390«
Facior de luminancia = 0,14 (min)
o) Amarifo
Limite anaranjado  y=0,160+0,540¢
Limte bianco y=0910-x
Limte verde y=1350-0092
Factorde luminancia = 0,16 (min)
) Blanco
Limite pirpura v
Limte azul y=0610-x
Limte verde y=0040+x
Limte amrilo y=0710-x
Factor de luminancia 8 =0,27 (min)
o Az
Limte verde y=0118+0675¢
Limite bianco y=0370_x
Limte pirpura =185 0,187
Facorde luminancia = 0,01 (i)
7 Verde
Limite amrilo y=0711-1.22
Limte blanco y=0243+0870¢
Limte azul y=0405—0243
Facior de luminancia (=003 (i)

3.4 Recomendacién.— Los faciores de cromatcidad y luminancia de Jos coiorss de Ios lereros y
tableros transiuminados (iuminacin intsrma) o luminiscentss deberian estar dentro de 105 limites
enumerados a continuacién, cuando se deferminen en as condicionss o,

Ecuaciones de la CIE (véase Ia Figura AT-4)
APLS
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Caracteristicas

521656 Las sefales con instrictiones obligatorias consistrin en una inscripein en bianco sobre
fondo fojo. Con excepcion G Ias sefales de PROHIBIDA LA ENTRADA (NO ENTRY), la insericion
proporcionaré Informacian dénica a a de! letrero conexo con instnuccionss oblgatoras

52167 La sefial de PROHIBIDA LA ENTRADA consista en la inscripeién NO ENTRY en bianco
sobre fondo rojo

52165 Cuando e contraste entre a sefal y la supericie del pavimento no sea sufciente, Ia sefial
con instruceiones obligatorias comprenders un reborce apropiac, de preferencia blanco o negro.

52,163 Recomendacion.— La altura d los caracteres deberia ser ds 4 m en las inscripcionss de
c5aigo C, D, £ £y de 2m en as de cidigo A 0 B. Las inscripciones deberian ajstarse a a forma y
proorcionss que se lustan en el Apéndice 3

52.16.10 Recomendacién,— 1 fondo deberia ser rsctanguiar y extenderse un mirimo de 0.5 m
lateral y verticalmentz ms allé e fos extremos de fa inscrpcien.

Nota — En ef Manualde disefio de aerédromos (Doc 9157), Parte 4, s da oientacicn sobre las sefales
de informacicn.

Aplicacién

52.17.1 Cuando se determine que no es préctico instalar un etrero de informacién en un lugar en el
que normalmente se instlari, se proporcionara una sefal e nformacin en 2 superfice del
pavimento.

52 172 Recomendacion.— Cuandd fas opsraciones o exjan, deberian complementarss los letreros
de informacidn con sefiaies o informacien.

52173 Recomendacién.— Deberia instalarss una sefal de informacidn (smplazamiento/direceion)
antss defas intersscciones compieas en as pistas de rodje, ¥ Gespués de las mismas, asi como en 10s
emplazamientos en los cuales Ia experiencia operacional ha indicado que la adicén de una seral de
emplazamiento de call de rodaje pociia asistir 2 rpulacien de wislo en la navegacien en flera

52.17.4 Recomendacion.— Deberia instalarse una ssfial de iformacion (emplazamiento) en la
superfce dei pavimento a intervalos reguiares  fo fargo de Ias cales e rodaje dé gran longtc,
Emplazamiento

52175 Recomendacion.— La sefial d informacion deberia cisponerse transversaimente en Ia
superfce de fa calle d rodeje o plataforma donds fuess necesaria y emplazarse de manera que pueda
lesrse desde o pussto de piotajs de una aeronavs que se aproxime:
Garacteristicas

52176 La sefal e informacién constard de:

) una inscripcén en amarilo con fondo negro, cuando remplaza o complementa un strero de:
emplazamieno; y

) una inscripen en negro con fondo amarilo, cuando remplaza o complementa un etrero de:
dreceisn o destino
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5357 El formato de la sefial del HAPI serd el que se indica en la Figura 5-13, llustraciones A y B.

Nota — Al preparar i issiio del slemento s necesard tratar de reducr las se
sectores de serial y en los limites de cobertura en azimut.

s espurias entre os

]
s st
Enopmdons Vo
Uomerigrdebge oo

" gt

Porsmgose  Ropa

e dodoios

===y ==y

Figura 313 Formuato de a sl HAPI

53,58 La velocidad de repeticién de la sefial delsector ce destelos del HAPI serd, como mirim, de 2
H

53,55 Recomendacion.— La relacin sncendido-apagado d Ias sefales pulsantes del HAP deberi
ser de 12 1 a profundidad de modlacien deberia s por 1o menos del 80%.

53.5.10 La abertura angular de! sector“en la pendiente” del HAPI serd de 45 minutos de arco.

53511 La abertura anguiar del sector ‘igeramente por debajo de la pendiente” cel HAPI serd de 15
minios de arco

Distribucion de a luz

5.3.5.12 Recomendacion— La distribucibn de infensidad de 1a Iuz del HAP en color rfo y verde
deberia ser ia que s2 ndica en la Figura 5-9, lusiracion 4.

Nota — Puede obtenerse una mayor cobsrtura de azimut instalando of sistema HAP) sobre una mesa
gratora

535,13 Las transiciones e color del HAPI en e plano vertical serén tales que, para un observador a
una distancia minima de 300 m, parezcan ocUTr &1 Un &nguio verlica de no mas de 3 Mnutos de arco

53514 £ factor de transmision de un firo 1ojo o verde no seré inferor al 15% del reglaje méximo de
intensidad.

53515 A la méxima intensidad, ia luz roa del HAPI tendrd una coordenada Y que no exceda de
0,320, ya luz verde estaré centro de los imites especiicados en el Volmen1, Apéndice 1,213
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Nota 5.— Véass también el Anexo 11 — Servicios de trdnsito aéreo, Capitulo 2.

Tona devuclo

Zona do vuclolibre
Gehas laser

Figura .11, Zonas de vuelo protgidas
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Nota.— Los procedimientos normalizados para determinar el ACN de una aeronave figuran en el
Manual de disefo de aerédromas (Doc 9157, Parte 3. A fitlo de sjemplo, se han evaluado varios fpos
de asronaves actusimente en uso, sobre pavimentos rigidos y fixiles con las cualro categorias del
{ei1en0 d fundacidn qus se indican en 2.6 6, 10 resultados se presentan en dicho manual

26.5 Para determinar of ACN, ¢l comportamiento del pavimento se ciasificard como equivalente a una
consiruccion fgioa o flexbe.

266 La informacién sobre el ipo de pavimento para determinar & ACN-PCN, la categoria de
resstencia cel tefreno de fundacion, Ia categoria de presion maxima pemisivie de los neumatcos y el
método de evaluacien, se notficardn utizanco las claves siguientes:

) Tipo de pavimento para determinar el ACN-PCN: Ciave.
Pavimento figido R
Pavimento fexble F

Nota.— i 1a construccidn es compuesta 0 no 52 austa
(véase ol eompio 2)

normas, inciyase un una nota o especto

b) Categoria de resistencia del terreno e fundacién ciave
Resistencia ata para 0s pavimentos ricos, o valor o &5 K = 150 MNIm3 y
comprende togos o3 valores de K superiores 120 MN/m3; para los pavimentos, A

flexibis, ol valor o0 es CER = 15 y comprends fodos s valores superores a 13

Resistencia meciana: para los pavimentos rigicos, ¢l valor too &s K = 30 MNImS3 y B
comprende togos os valores K entre 60 y 120MNIMS; para Ios pavimentos flexibis, el
valor po es CBR = 10 y comprends todos los valores CER entre 5 12.

Resistencia baja: para los pavimentos rigicos, el valor 0 &5 K = 40 MNIMS3 y c
comprende todos 03 valores K entre 25 y 80 MNIM3; para los pavimentos flexibles, e
valor o es CBR = 8y comprende todos os valores CBR e 4 y .

Resistencia ura baja- paralos pavimentos rigios, el valor oo es K = 20 MNIm3 y o

comprende todos 103 valores K inferores a 25 MNm3; para s pavimenos flodoes,
el valortoo es CBR =3 y comprende todos Ios valores CBR inferiores a 4

o) Categor

e presion méima permisice de fos neumticos: Glave
At sin imite de presién w
Meciana: resin mitada a 150 MPa x
Bai: presion Itada a 1,00 MPa v
Muy baja:presion imiada a 0,50 MPa z
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como las pasarelas telescopicas, seran luces fijas de color rojo. La intensidad de las luces serd
suficente para asegurar que los Obstaculos sean notoris considerando a infensicad de las luces
adyacentes y el ivel general ce fLminacién conira ¢l que se Observaran.

Nota.— En rsiacion con las luces que deben flevar las aeronaves, véase el Anexo 2.

5328 Las Iuces de obsticuios de baja intensidad colocadas sobre objetos de moviidad Imitada
cumpiran con las especficaciones para 1as uces de obstacuios de beja inensidad. Tipo A, que figuran
en a Tabia 6-3

Luces de obstéculos de mediana inensidad — Caracteristicas

5330 Las luces de obsticuos de mediana inensidad, Tipo A, serdin luces biancas de destelos, las
de Tipo B serdn uces rojas de destelos y as de Tipo C serén luces rojas flas.

6331 Las luces de obstécuos de mediana infensidad, Tipos A, B y C, cumpirdn con las
especificaciones que figuran en a Tabla 5.3

5.3.32 Los destellos e as luces de obsticuios de median ntensidad, Tipos A y B, instaladas en un
objeto, serdn simuténeos

Luces de obstéculos de alta intensidad — Caracteristicas

5333 Las luces de obsticulos de alta intensidad, Tipos A y B, serdn luces de destellos cs color
banco.

5334 Las Juces de obsticulos de alta intensicad, Tipos A 8, cumpliran con las especicaciones que
figuran en'a Tabla 6.3

5335 Los destelos de as luces de obstdculos de afa iniensiced, Tioo A, instaladas en un objeto,
serén simultineos.

6335 Recomendacién— Los destalls e fas lucss de obstéculos e ala intensidad, Tipo B, qus
indican 1a presencia d una forre que sostiens linsas elécticas elevadas, cables suspendidos, efc
deberian ser sucesivos; destellando en primer lugar Ia luz infermedia, despuss [a luz superior ¥ por
imo 1a luz inferor. E intervalo enire dstelos de 195 luces serd aprovimadamente i inclcado en s
siguisntes rsiaciones:

ntervad enie os destelos Ge as | Reiacan con respecio ala
Iuces Guracien delcico
termedia y superor i

Superior & iferor i

Tiferor e e T
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5.3.2 lluminacién de emergencia
Aplicacién
532 1 Recomendacién.— £ un aersromo provito de iluminacién de pista y si fuente securdari

de energia siécirca, deberia dlsponerse de un nimero sufiente de luces de emergencia para
instalaras por 1o menos en Ia pista pimaria en caso de fala d istema normal e luminacion

Nota— La fuminacién e emergencia tambisn puede ser i para sefalar obsticulos o definear cales

de rodaje y areas de plataforma.

Emplazamiento

5322 Recomendacion.— Cuando se instalen en una pista luces ds emergencia, deberian, como
minimd, adaptarse  la configuracion requerida para una pista de vl visual

Garacteristicas
5323 Recomendacion.— E color de ias luces d emergencia deberia ajustarse a 1os requisitos
relatvos a colorss para la uminacicn de pista, i bien donds no sea factbe colocar luces de color &1 &1
umbral i en el exiremo d pista, tods 105 luces pueden s de color banco variable 0 o més parecidas
posile a este color
533 Faros asronéutizos
Aplicacién

5331 Los aerécromos previsios para ser uilizados de noche estarén dotacos de un faro de
aerbromo o de un faro de identicacion, cuando sea necesario para las operaciones.

5332 E1 requisito operacional se ceterminari habida cuenta ds las necesidades del trinsio aéreo
que uiiice el aersdromo, Ge Ia perceptbiidad del asrodromo con respecto a sus alrededores ¥ de fa
instalacion de otras ayuas visuales y no visuales itles para ocaliza el astodomo.

Faro de aerédromo.

5333 Los astooromos previsios para ser uilizados de noche estarén dotados de un faro de
aerGromo, cuando se cumplan una 0 mas Ge las condiciones siguientes:

) o8 aeronaves vuelen predominantemente con la ayuda de medios visuals;
1) o visbiidad sea a menudo reducida; o
) sea dic localzar & aerécrom desde i aie cebido aas uces cireundantes o aa topografa.
Emplazamiento

5334 E faro de aerbromo estard emplazado en el aerédromo o en su proxinidad, en una zona de
baja luminacién de fondo.

5335 Recomendacion.— E1 faro deberia estar emplazado de modo que en las direcciones
importantes 1o quede oculto por ningin objeto ni desiumbre al pilbto durante 12 aproximacion para
atemizar.
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Tabia 4. Criteios para el irea de ascenso en e despegueaproximacion con virae
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Ensayo del plan de emergencia

9113 El plan comprenderé procediientos para verificar perodicamente si es adecuado y para
anaiizarlos resultados de la veificacion a i de mejorar su eficacia.

Nota.— & el plan sstarin comprendidas todas las agencias que intsrvienen con su correspondients
equipo.

91,14 1 plan se verficard mediante:
a) practicas compietas de emergencia de aerédromo @ nfervalos que no excedan de dos aos;

b) pricticas de emergencia parciales en el affo que siga a Ia préctca completa de emergencia de

acrédromo para asequrarse de que se han comegdo Ias defiiencias observadas durante las
pricticas_compietas; y se examinara_subsiouieniemente, o despuss de que ocuriera una
Emergencia, para corregir las deficencias observadas duranie tales pricticas o en fal caso de
emergencia

Nota.— 1 objetvo de una prctica completa es assgurarss d qus =i plan es adecuado para hacer
frente a diversas ciases ds emergencias. £l objeto de una pricica parcil es asegurarse de que
reaccionan adecuadamente cada una e Ias agencias que intervienen y cada una de Ias partes del pir,
P, el sistema de comunicaciones.

Emergencias en entormos ificies

9115 £ pan inchiré la pronta dsponibiidad de los senvicios especiales de_saivamento
corresgondientes, y a coordinacion con los mismos, a fin de poder reSponCer & emergencias cuando un
aerGcromo esté situaco cerca de Zonas con agua o pantanosas, y en 105 que Una proporcion signficativa
de 23 operacions de aproximacion o salida fienen lugar Sobre £6as Zonas.

9.1.16 Recomendacion.— £n s serdcomos tuados osrca de Zonas con agua o pantanosas, o en
{errenos difies, o plan de emergencias del aerbromo deberia inciur o sstablecimiento, f ensayo y la
veniicacién, 3 infervalos reguiares, de un tlempo e respuesta predeteminado para 105 sericos
especiaies d salvamento.

9.2 Salvamento y extincién de incendios.
Generaiidades

Nota d introduccién — &1 objetivo principal del ssrvicio de savamento y extincién e incencios es
salvar vidas en caso s accidentes o incdentes qus ocurran en ef aerddomo o sus inmediaciones. £1
seicio de salvamento y extincén e incendios se presta para crear y mantener condiciones que
permitan 1a superuivencia, establecer vias e salida para Ios ocupantes & iiciar el salvamento de os
ocupantes que no pusdan escapar sin ayuda directa. Para el salvamento puede requerise Squibo ¥
personal ditintos a los previstos primorciaimente pars fnes de salvamento y extincion de incendios.

Los factores mas importantss que afectan al saivamento eficaz en los accidentss d aviacion &n fos
que haya supervivientss, son fa capacitacien recibios, Ia sfcacia del equipo y 12 rapidez con que pueda
emplearse i personal y & £qupo asignados al salvamento  la extincion d incencios.

Los requistos reiativos a la extincin de incendios de cdificios y depdsitos d combustibi, o ol
recubrimiento de Ias pistas con espuma no se fisnen en cusn.
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Tabla 11, Clave e referencia de aertdrom:
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Caracteristicas del sistema de guia de alineacion visual

53.418 En el caso de falla de cualquiera ce los componentes que afecte al formato de Ia sefial o
sistema se desconectard automatcamente.

53418 Los elementos luminosos se proyectarin de modo que Ios depbsitos de condensacién, hie,
suciedad. elc. sobre las superices Cpticas transmisoras o reflecioras nterfieran en la menor medica
posivie con 2 sefia luminosa y no produzcan sefales espurias o faisas

Tabla 1. Dimesioncsy pendienes d a sperficie de protccén contra obstculos
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535 Indicador visual de pendiente de aproximacién

Apticacion

5351 Recomendacion.— Deberia proporcionarse un indicador visual de pendisnte d aproximacin
para s sproximaciones a fos hellpuertos, indspendientements e S éstos estan seruidos por oiras
ayudas visuales para Ja aprovimacicn o por ayudas 7o visuales, cuando existan una o ms de as
siguintes condicionss, especialmente por 12 noche:

) fos procsdimientos de franqueamiento de obsticuios, de atenuacibn del ido o de control de
trinsit exigen que se siga una deferminada pendiente;

b) ¢l mecio en que se encuenra el helpuerto proporciona pocas referencias visuales de superficie; y
) las coracteristias et helpusrto exigen una aproximacidn estabiizada.

5352 Los sistemas visuales indicadores de pendients de aproximacion, nomiaizados, para
operaciones de helicopteros consisién en 0 siguente:

a) sstemas PAPI y APAPI que se ajusten a las especiicacionss contenicas en el Volumen |, 53523 2
52540 nclusive excepto aue la dimension angular del sector en la pendiente del sisiema se aumentara
225 minutos; o

b) un sistema indicador de trayectoria de aproximacién para helicipteros (HAPI) conforme a las
especificacion de 5.3.5.6 3 5.3.5.21, incusive

s
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5.3.17 Luces de borde de calle de rodaje
Aplicacién

53.17.1 Se instalarén luces de borde de call de rodaje en los bordes de una platafoma de viraje en
Ia pista, apartaderos de espera, instalaciones de Geshiciofantielo, plataformas, etc., que hayan de
usarse de noche, y e las cales de rodaje que no dispongan de luces de cje de cales de rocale y que
estén cestinadas a usarse de noche. Pero o serd necesario insalar uces de borde de calle de rodzje
cuando, teniendo en cuenta el carécter de las operaciones, puede obienerse una guia adecuada
mediante fuminacidn de supericie o po otros medios.

Nota.— Véase 5.5.5 por o que respecta a as balizas d bords de cale de rodaje.

53172 Se instalardn uces de borde de calle de rodaje en las pistas que formen parte de rutas
nomalizadas para el fodaje y estén destinadas al rodale durante la noche, cuando [a pista no cuente con
Iuces de sje ce cale de fodaje

Nota— Véanss en 8.2.3 las disposiciones reiatvas a
uces de los pistas y calles de rodaje.

interconexién de bioguso de los sistemas de

Emplazamiento

53,173 Recomendacion.— £n fas partes rectinsas de una calle e rodaje y en una pista qus forme
parte e una ruta normalizada para i rodaje, Jas luces de borde de Ias calles de rodaje deberian
disponerse con un espaciado longituinal uniforme que 1o sxceda de 60 m_ En las curvas, /s lices
dsberian estar sspaciadas @ intervalos inferiores & 50 m & fin d que proporcionen una cara indicacién
de la curv.

Nota.— En &f Manual de disefio de aerbaromos (Doc 9157), Parte 4, figura un texto de orisntacicn
sobre o espaciado de las luces de bort en a5 cunas.

53.17.4 Recomendacién.— En los apartaderos de espera, as nstaiaciones de deshieio/antiiels,
pltaformas, etc, fas luces de borde de calls d rodaje deberian dlisponsrse con un espaciado
longtucinal uniforme que no exceda de 60 m.

5.3.17.5 Recomendacion.— Las lucss de borde d call de rodaje en una plataforma de viraje en Ia
pita daberian disponerse con un espaciado fongitucinal niforme que no exceda de 30 m.

53,176 Recomendacion.— Las luces dsberian estar instaladas tan cerca como sea posibe e fos
bordes de Ia calle de rodaje, plataforma de uiraje e Ia pists, apartadero e espera, instaiacion de
deshielo/antihito, lataforma o pista, et o a exteror de dichos bordes a una cistancia no superior a 3

Garacteristicas

53177 Las luces ce borde de calle de rodaje serdn luces fjas de color azu. Esias luces serdn
visbles por lo menos hasta 75" por encima de Ia horizontal y desde todos los anguios de azimut
necesarios para proporcionar guia a ios piolos que circulen en cualguiera de Ios Gos sentdos. En una
interseccian, salida de pista o curva, las luces estaran apantalladas on la mayor medida posble, de
forma que o sean visibes esde 103 &nguios G aZmut en fos que puedan confundirse con olras Iuces

567
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53 4 Recomendacion— En ef caso de pistas destinadas 3 ser utilzadas en condiciones de alcance
visual en la pista inferior 3 un valor del orden de 550 m, Ios sistemas de luminacin que fguran =n Ia
Tabla 3-1 ceberian estar confrolados autométicamente de modo que indiquen Si cualguiera de Sus
elementos funciona por debajo el minimo especifcado en 10.4.7 a 10.4.11, segin comesponda. Esta
informacicn deberia retransmitse autométicamente al equipo de mantenimienio.

535 Recomendacion— En ef caso de pistas destinadas 3 ser utilzadas en condicionss de alcance
visual en la pista inferior  un valor del orden de 530 m, Ios sistemas de luminacin que iguran =n fa
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54.32 Los letreros de informacion comprenderan lo siguiente: letreros de direccion, letreros de
emplazamiento, letreros de destino, letreros de salida de pista, letieros e pista fibre  letreros de
despegue cesds interseccién.

5433 Se proporcionaré un lerero de salida de pista cuando sea necesario desde el punto de vista
de a3 operacionss denticar una salda de psta.

5434 Se proporcionard un letrero de pista lsre cuando la calle de rocaje de salida no cuente con
uces de sje de calle de rodaje y sea necesario ndicar al pioto que abandona Una pista cudl es fa
ubicacin del perimetro del drea crticasensible ILS/ MLS o la ubicacicn del borde inferor e la
superfice de transicién infema, e estos dos elemenios el que esté mas alejado del e Ge psta.

Nota— Véanse en 5.3.16 las especificaciones sobre Ia clave de colores d ias luces de eje de calle
de rode.

5435 Recomendacion.— Deberia proporcionarse un letisro_de despegus dsde interseccin
cuando sea necesaro, desde ¢ punto de vista de as operacionss, indicar el recorido de despegue
disponibl (TORA) restante para 105 despegues desde interseccion.

5.4.35 Recomendacion.— Cuando ssan necesaros, deberian proporcicnarse etrercs d destino
para indicar Ia cireccitn hacia un dsstino paricular &n e1 aerbaromo, tales como ér2a de carga, aviacién
general, otc

5437 Se proporcionarén leteros combinados qus indiguen ef emplazamiento y la direccién, cuando
ichos Ieteros se uticen para suministar informacin de encaminamiento antes de una interseccién de
calle de rodaje.

5.4.3.3 Se proporconarén letreros de direccion cuando sea necesario, desde ! punto de vista de fas
operaciones, dentiicar a cesignacién y la dreceion de las calles Ge fodaie en una Infersecién.

5439 Recomendacién.— Deberia proporcionarse un lerero d emplazamiento en un punto de
espera intermecio.

5.4.3.10 Se proporcionaré un letrero de emplazamiento junto con toco ltrero de designacién de pisa,
excepto en Una Intersecain pistalpsia

5.4.3.11 Se proporcionaré un lerero de empiazamyento junfo con todo lefrero de direceidn, pero podr
omitrse cuando haya estucios aeronéuicos que ndiauen que es innecesaro,

5.43.12 Recomendacion— Cuando sea nscesario, deberia proporcionarss un_letrero de
emplazamiento para identicar ias calls de rodsje qus salen de una plataforma o les cales de rodaje
que se encuentran mis alid e una inerseccin.

543 13 Recomendacion.— Cuando una calle e rodaje termina en una interseccidn en forma de T
¥ s necesario indicaro, deberia wtizarse una bairers, un fetrero e rsccion u ofra ayuda visual
adecuads.

Emplazamiento

5.4.3.14 A reserva de lo especifcado en 5.4.3.18 y 5.4.3.24,os lefreros e informacién se colocarin,
siempre que sea posibl, on el lado zquietdo d I call dé rodaje, de conformidad con fa Tabla 5.5

580
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14.1 La Agencia Estatal de Seguridad Aérea, conforme a la normativa aplicable, certificara o
verficard los_aetodromos uliizados para_operaciones infemacionales de_confomidad con las
especificaciones conteridas en esie texto  Oiras especifcaciones periinentes de la OACI

142NA.

143NA

144 Como pate del proceso de certiicacion, |, el soictante presentard para que sea
aprobadolaceptado un manual que inciuya toda a informacion correspondiente sobre el Stio cel
aerGcromo, sus nstalacions y Servicos, su equipo, sus procedmientos operacionaes, su organizacion
¥ su administracien, incuyendo un istena de gesian de ' seguridad operacional.

Nota.— £/ objetivo d un sistema de gestin de Ia sequnidad operacional es que i explotador del
aersdromo cuente con un procedimiento organizado y ordenado para fa gestion de a seguridad
operacionaldef serdromo por part del gestor dl mismo. Las directices sobr ¢ sistem de gestion de
1a seguriiad operacional de aercromos figuran en of Manual de gesién de la sequridad operacional
(Doc 9859, en el Manual de cerificacion de aerédromos (Doc 9774)

15 Gestion de a seguridad operacional
151NA
152NA

153 El gestor certficado del astidromo implantaré _un sistema de gestién de la seguridad
operaconal que sea aceptable por a autoridad y aue, como minmo:

a)identiiue los peligros de seguridad operacional

) asegure la aplcacién de las medidas correctvas necesarias para mantener un rivel aceplable de
sequridad operacional;

©) prevea la supenvisicn permanente y la evaluacion pericdica de! nivel de seguridad operacional
logrado;

d)tenga como meta mejorar contnuamente el nivelgiobal de seguridad operaciondl.

154 El sistema de gesién de la seguidad operacional definra claramente las lineas de
responsabilidad sobre seguridad operacional en Ia organizacion del explotador certficado cel
aersromo, incluyendo Ia responsabildad drecta de Ia sequridad operacional por parte del personal
adminsirativo superor

Nota— En el Manual sobre gesion de Ia sequridad operacional (Doc 9859) y en ef Manual de
certicacién ce aerbcromos (Doc 9774 figura orientacién sobre los sistemas e gestion de la sequridad
operacional

1.6 Disefio de aeropuertos.
151 Los requisios arquiecténicos y relacionados con la infrasstructura que son necesaros para la
éptma aplcacion de las meddas de segurcad de a aviacién ol infemacional se iniegraran en el

dsefio y Ia construccién de nuevas nstalaciones, asi como las reformas de las instalacionss existentes
en o3 aerbaromos.

Nota.— & el Manual de planificacion e aeropueros (Doc 9184) Parte 1, figura orientacion acerca
s todos os aspectos de planifcacicn d aercromos, comprencida f seguridac.
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10.4.2 Se empleara un sistema de mantenimiento preventivo de las ayudas visuales a fin de asegurar
Ia flabiidad de fa luminacién y de la sefalizacion

Nota— En of Manual de senvicos Ge aeropuertos (Doc 9137, Parte 9, = a orentacidn sobre of
mantenimiento preventvo de las ayudas visuales.

1043 Recomendacion— E sistema de mantenimiento preventvo empleado para las pistas de
aproximacin de precision de Categoria If o Il deberia comprender, como minimo, las Siguientes
verifcaciones:

@) inspeccitn visual y medicion de la intensidad, apertura de haz y orientacion e las luces
comprendidas en 03 sistemas e luces de aproimacion y de piste;

b) control y mecdicion de fas caracteistcas eiécticas de cada Gireuto ncluido en los sistemas de
luces de aproximacién y de pista; y

) control ! funcionamiento cormecto d fos reglajes de intensidad luminosa smpieacos por e control
e trinsito aéreo.

10,44 Recomendacion— La medicin sobre e ferreno de la intensidad, apertura de haz y
orientacion de 1os luces comprendidas &n los Sisiemas e luces de aproximacion y de pista para 165
pistas de aprovimacion de precisin de Categoria ol deberia efectuarse miciends todas fas luces, ds
ser posible, a i d asegurar ¢l cumplimiento de Ias especicaciones comespondientes del Apéncice 2.

10.45 Recomendacion.— La medicion de fa intensidad, aperiura de haz y orentacin de fas luces
comprendiias en los sistemas de luces de aproximacion y de pista para las pistas de aproxmacién ds
precision de Categoria Il o I deberia efectuarse con una unidad movi de medicion de sufcents
Exactiu como para anaizar fas caracterisicas de cada luz en pariular

10,46 Recomendacion.— La frecuencia de mecicién de /as luces para pistas d aproximacion de
precision de Categoria 0 Il deberia basarse en la Gensidad del rinsito, el nive o contaminacion locai
 Ia flabildad del squipo de luces stalado, y en Ia continua svaluacion d Ios resuftados de la medicien
Sobre i temeno pero, de fodos modos, o deberia ser infrior a dos veces por afo para fas luces
empolradias &n ¢l pavimento y no menos d una vez por afo on el caso de ofras luces.

10.47 E1 sistema de mantenimiento preventivo empleado en una pista para aproximacionss ce precisiin
de Categoria Il 0 I tendra como obyetivo que, durante cualquier periodo de operaciones de estas
categorias, estén en senici t0das las luces G aprodmacion y de psta y que, en todo caso, funcione

)1 95% de las uces en cada uno de s elementos importantes qQue siguen:

1) sistema de uminacién de aproximacion de precision ce Categoria i o I, 0 450 m
intermos;

2) luces de eje ge pita;
3) luces de umbral de pista; y
4) luces de borde de pist;

) 81 50% de las uces en la zona de toma de contacto;
104
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Fuente secundaria de energia eléctrica 8.1
luminacién & 3; Apéndice &

Nofficacién de obstaculos y de zona despefada de obsticulos 25
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Balizas 552,554
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Defincion 1.1

Franjas 25 1b);34,99.12), 994,998
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Figura 71, Senals e pista de calle de rodaje cerradas
7.2 Superficies no resistentes

Emplazamiento

722 Recomendacién— Deberia colocarss una sefal d faja lateral e calle e rodje a o fargo del
fimits del pavimento apto para soportar carga, de manera que el borde exteror de la seiial coincida
aproximadaments con el imits del pavimento 3pto para soportar carga.

Garacteristicas

723 Recomendacién.— Una sefal de faa laeral de calle de rodaje deberia consistr en un par de
lineas de trazo continuo, de 15 cm de ancho, con una separacion de 15 cm enire si y il mismo color
que las seriales de sje de calle de rodsje.

Nota— En ei Manual de disefo de aeridromos (Doc 9157), Parte 4, se da orentacion sobre Ia
provision de fajas transversales adicionales en una interseccion o en una Zona pequeia de fa
plataforma.
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T-VASIS y AT-VASIS
Descripeién

5356 £ T-VASIS consistié en 20 elementos luminosos simétrcaments dispuesios respecto al efe
de la pista, en forma e dos barras de ala de cualro eementos luminosos cada una, coriadas en Su
punto medio por flas longitudnales de seis luces, segin se indca en a Figura 5-17.

5357 EI AT-VASIS consistrd en 10 elementos luminosos dispuestos & un laco de Ia pista en forma
de Una sola barra de ala de cuatro luces cortaca en su punto medio por una fla longitudinal de seis
luces.

5358 Los elementos luminosos se consiturin y dispondrén de tal manera ove, durante la
aprocmacién, el pioto ce un avion:

a) cuando vuele por encima de la pendente de aproximacicn, vea de color blanco las luces de as
barras de ala, y uno, dos o tres elementos luminosos de indicacién “desciendar, siendo visbles mas
elementos luminosos Ge indicacion “Gescienda” cuanto més alto se encuenire e piloo con respecto a
Ia pendiente ce aproxmacion

b) cuando vuele en a pendiente de aproximacién, vea de color blanco lasluces de las barras de ala;y

) cuando vuels por cebajo e la pendiente de aprosimacién, vea de color bianco las luces ce las
barras de ala, y uno, 60s o ires elementos luminosos de indicacién ‘ascienda’, siendo visibes mas
elementos luminosos “ascienda’ cuanto mas bajo se encuentre e pito con respecto a la pendiente
e aproximacion; y cuando s encuenire muy por debajo de Ia pendiente de aproxmacin, vea de
color r0jolas luces de as barras de ala y 103 s slementos luminosos de indicacin “ascienca’

Cuando la aeronave se encuentre en la pendiente de aproximacién o por encima de a misma, no deberd
haber luces visibles procedentes de los slementos (uminosos de indicacion “ascienca’; cuando se
encuentre en la pendiente de aproximacién o por debajo de la misma, no deberd haber ces vsidles
procedentes ce los elementos luminosos de indicacion ‘descienca’

Emplazamiento

5359 Los elementos lumingsos estarén emplazados como se indica en la Figura 5-17, sujeto a las
tojerancias de instalacion all sehaiadas.

Nota— Para una pendients de 3°y una altura nominal de visidn de 15 m sobre ef umbral (véanse
5356 53519), of emplazamisnto del T-VASIS ha de asegurar que Ia altura e la visién el pioto
Sobre of umbral se encuente entrs 13 y 17 m cuando 310 Son vsibes las ucss de bara de aia. S1 52
requiere una mayor alura de la visin del pito (para proporcionar un fianqueo adecuado de fas
ruedas), ias aproximacionss se podan realizar con una o ms luces de indicacion escienda’ visiles
La altu d vision del pioto sobre e umbral debe ser entonces del siguients orden:

Las ues de barra de ala y un slemento luminoso de indicacion ‘vescienda®  de 17ma 22m
son visbies.

Las luces de bara de ala y dos elementos luminosos de incicac

“descienda’ son visibie L lidd
Las uces de bara de alay res slementos luminosos de indicacién
“descienda” son visbles de28masim.

sa1
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caracteristicas de rozamiento de toda la pista o de parte de ella estén por debajo del nivel minimo de
rozamiento, deberian adoptarse sin cemora as medidas comectivas de mantenimiento. Deberian
efectuarse mediciones del rozamiento a intervalos que Garanticen a ientiicacién de las pistas qus
requieren manfenimiento o un tratamiento especial de ia supericie antes que su estado se agrave. EI
intervalo de tlempo enre las medcionss dependerd de factores tales como el 1po de aeronave y la
frecuencia del uso, las condiciones climaticas, el 1po de pavimento y las necesicades de reparacion y
mantenimiento del pavimento,

7.4 Por razones de unifomidad y para que pueda efectuarse Ia comparacién con ofras psias, 105
ensayos del rozamiento de las pistas actuales, de las nuevas o de ias repavimentadas deberian
realzarse con un disposiivo de mecicién coninua del fozamiento, utiizando un neumitico de
rodadurano acanalada. El dispositivo deberia tener humectador automatico para que las mediciones d
Ias caracteristcas de rozamiento de la superficie puedan efectuarse cuanco la profundidad del agua sea
9ot o menos de 1 mm.

7.5 Cuando se sospeche que las caracteristcas de rozamento en una pista pueden ser reducidas en
raz5n de un crenaje Ceficiente, Gebido a lo escaso de las pendienies o a a existencia de depresiones,
deberia efectuarse olro ensayo, esta vez en crcunstancias nomales representatas ce la luvia en la
localidad. Este ensayo difiers Gel anteror por el hecho de que, por 1o general la aftra, del agua en las
20nas de drenaje deficente es mayor en el caso de la llwvia ocal. Por o tarts, es mas factble, en el
caso del ensayo anteror, que 05 resutados permitan deferminar cusles son las &reas problemtcas con
valores de rozamiento bajos que podrian causar ¢l hidroplaneo. Si las crcunsiancias no permiten
efectuar ensayos en condiciones nomales representativas de I lnia, puede simularse esta situacion.

7.6 Aunque se haya comprobado que el rozamiento es superior al ivel establecido para definr una

resbaladiza, quizi se sepa qus en conciciones excepcionales, como después de un prolongado
Berodo.de-saia, I peta pucds enconiarse. esbaladza. Cuando se sepa e se-can csas
condiciones, deberia efectuarse una medicién Gel ozamiento tan pronto como se sospeche aue Ia st
pueda estar resbalaciza.

7.7 Cuando los resuados de cuaiquiera ce las mediciones previstas en 7.3 & 7.6 indiuen aue 3600 52
encuenira resbaladizo determinado sector de Ia supericie e una pita, asumen igual Imporancia las
medidas para diundir esta informacion que las medidas correctvas perinentes.

78 Cuando se efectian ensayos del rozamiento en pistas mojacas, es importante observar que, a
dferencia de las condiciones aue s¢ presentan con nieve compactada o hielo, en ias cuales se prodce
muy limtada variacien Gel coeficiente de fozamients en funcién ce Ia velociiad, en una pisia mojada
generaimente se produce Una dsminucién Gel rozamiento a medida que aumenta la velocidad. Sin
embargo, a medida que aumenta la velocidad disminuye e! régimen de reduccion del rozamiento. Entre
Ios factores que afectan al coefciente de fozamiento entre el neumético y la superficie de Ia pist, la
textura tene parieular importancia. Si Ia pista fione una gran macrotexiura que permite que ¢l agua
escape por debajo del neumtico, e rozamiento dependera menos de la velocicad. En cambio, s la
superficie es de pequefia macrotextura, el fozamiento dsminuye mas rpidamente al aumentar la
velocicad. Por Io fanto, ol Someter las psias a ensayoe para deferminar sus caracterisicas de
rozamiento y si es necesario tomar medidas para mejorarias, deberia ulizarse una velocidad
suficentemente alta para aue se observen esas variaciones de rozamientoivelocidad.

7.9 Se deben especifcar, conforme a la normativa aplicable, dos niveles de rozamients, tal como se
indica a continuacien:

2) el ivel e rozamiento de mantenimiento por debajo Gel cual deberian iniiarse medidas comectivas
de mantenimients, y

ADIALS
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Objetos en las franjas de las calles de rodaje

Nota.— En 8.9 se ofrece informacién con respecto al emplazamiento de equipo  instalacionss en fas
franjas de las calles de rodaje

3.11.3 Recomendacién— La frana de /a cale de rodafe deberia estar libre d objetos que puedan
poner en pelgro a Ios aviones en rode.

Nota.— Deberén tenerse en cuena ¢f emplazamiento y e iseiio de Jos desagles en las franjos de
125 calles de rodaje para svitar afos en fos aviones que accidentalmente s salgan de a calle de
rodsje. Es posibie que se requisran tapas de desagle especiaimente diseiadas.

Nivelacion de las franjas e s calles de rodaje

3114 Recomendacion.— La parte centra d una franja de call d roaje dsberia proporcionar una
20na nivelada a una distancia del e i Ia calle e rodaje e por 1o menos:

— 11 m cuando f fera de lave s2a A;
— 12.5m cuando atrade clave s2a 5.0 C:
— 19/m cuando f fera de lave s2a 0,
— 22/m cuando l fera de lave ssa £y
— 30m cuando f fetra de lave sea .
Pendientes de las franjas de la calles de rodaje
3115 Recomendacion.— La supericic de la franja situada al bord de una calls de rodaje o del
margen comesponiente, & se proves, Geberia estar 8 mmo el que SstoS y Su parte nvelada 1o
deberia tener una pendiente transversal ascendente que exceda ek

— 2,5% para as franjas e (a5 calles e rodaje cuando a etra de clave 524 C, D, E 0y

— 3% para s franjas e fas calles de rodje cuando I fera de clave 353 40 B

la pendients ascendente se mide utifzando como referencia Ia pendisnte ransvers:

rodaje contigus, y o la horizontal La pencients transversal descendents no dsberi
e con referencia a 1a horizon

‘xceder del 5%,

3.11.6 Recomendacién.— Las pendientes fransversales de cada parte d Ia fraja de una calle de
rodje, mis alls e Ia parte nivelaci, no deberian exceder una pendiente ascendente 0 desosndente el
5% medida hacia afuera de la cale e rodje.

3.2 Apartaderos de espera, puntos de espera de la pista, puntos de espera infermedios, y puntos
de espera en la via de vehiculos

Generaiidades

3.12.1 Recomendacién.— Guando haya una gran densidad de trinsito dsberian proveerse uro o
més apartaderos d sspera
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CAPITULO 8. SISTEMAS ELECTRICOS
8.1 Sistemas de suministro de energia eléctrica para instalaciones de navegacin aérea

Nota de introduccién — La seguriiad e las operacionss en s aerdaromos depen de a calidad del
suminisiro de energia slécica. EI Sistema de suminsiro o snergia eléctrica fotal puede inclu
conexionss & una o ms fuentes externas de suminitro o energia Slécrica, a una o més insalacianes
locales de genracien y @ una red de clstrbucion, que incluye fransformadores y disposiivos
conmutadorss. En ¢l momento de planifcar o sistema de energia eléctrica en los aerodromos es
necesario que se fengan en cuenta muchas oiras instalacionsé de aerboiomo que obfienen s
Suministros del mismo Sistema.

5.1.1 Para o funcionamvento seguro de a3 nstalaciones de navegacion aérea en los acrédromos e
ispondra e fuentes primarias de energia

512 £ disefo y suminisiro de sistemas de energia siéctica para ayudas e radionavegacion
Visuaies y no visusles en aerédromos tendré caracteristicas ales que a falla del quipo o defe a pioto
i orientacion visualy 1o visual ni e dé informacion erronea.

Nota.— En of lissio e instaiacion d Ios sistemas eléctricos es necesario tener en cuenta faciores
que pueden provocar falas, como perturbaciones electromagnéticas, pérdidas on las fineas, calidad de
12 energia, etc. £n o Manual de dissiio ce aetbdromos (Doc 9157), Fats 5, se proporcions oientacicn
adicional

513 Recomendacién.— Los disposifios de conexién de alimentacién de energia eléctica a los
instalaciones para las cuales se necesite una fuenls secundaria de energia eléctica, deberian
dlisponerse e forma que, en caso de falla d Ia fusnte primara de energia sisctics, las instalaciones 5=
conmuten sutométicaments 3 la fuente sscundaria de energia sléciica

514 Recomendacion.— E inervalo d tismpo que transcurra entre a fala de a fuente primaria de
energia eléctica y el restablecimiento completo de 05 servicios exigidos en 8.1.10, deberia ser ef mas
corto posible, excepto que en el caso de las ayudas visuaies comespondlentes a las pistas para
aproximacionss que no son d precision, pistas para aproximacions de preciscn y pistas de Gespegus,
deberian aplicarse los requisitos de 2 Tabla 8-1 sobre lempo maximo de conmutaion.

Nota.— En el Capitulo 1 igura una definiién de tiempo d conmutacion

515 Para cefinir el fempo de conmutacin, no serd necesario susitir una fuente secundaria de
energia eiciica exstente antes del 1 de enero de 2010. Sin embargo, en ¢l caso de las fuentes
secundarias de energia eléctica instaladas después del 4 de noviembre de 1998, las conexiones de
aimentacién ce energia eléctica con las insialaciones que requieran una fuente secundara se
spondran de modo que fas nstalaciones estén en condiciones de cumpir con los requistos de 'a Tabia
81 con respecto a los lempos maximos d conmutacion definios en el Capituo 1

Ayudas visuales
Aplicacién
51,6 Para las pistas para aproximaciones de precision se proveerd una fuente secundaria ds energia

ecinca capaz de salisfacer los requisios ce la Tabla 8-1 para ia categoria apropiada de este fipo de
psta. Las conexiones de la fuente de energia eléctica de las mstalacionss que requieren una fuene

81
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continua de los agentes extintores a un régimen conveniente. También deberia estudiarse si convendri
que ol personal ulice mangueras y escaleras de mano y cualquie oiro equipo de salvamento y exticién
de incendios asociado normalmente a las operacionss de salvamento y extincicn de incendios.

9241 Recomendacion— Al determinar o personal necesario para [as opsraciones e salvaments
dsberian tenerse en cusnta 05 1p0s de aeronaves qus utiizan ef aerédromo.

924 Todo el personal de salvamento y extncidn ce incendios deberd contar con el equipo de
proteccien apropiado, tanto en ko qU Se refiere & vestmenta como a eqUiRos respiatoros, a fin de aue
Suedan desempefar sus obligaciones de manera fectiva

9.3 Traslado de acronaves inutiizadas

Nota.— En ef Manual de senvicios de asropuertos (Doc 9137), Parte 5, se ofrece orisntacién sabre el
traslado de las aeronaves nutiizadas, incluyendo i equipo dé recuperscion. Véase asimismo en el
Anexo 1310 relativo a1a proteccién de Ias prusbas, custodia y rasiado d Ia seronave.

9.1 Recomendacion.— En los asrodromos deberia establecrse un pian para ¢l rasiado de fas
asronaves que queden inutizadas en ¢l érea de movimisnto o en sus proximidades y designar un
coordinador para poner en prictica el plan cuando sea necesario.

932 Recomendacion.— £/ plan de trasiado de aeronaves inutiizadas deberia basarse en las
caracteristcas de las aeronaves qus nomalmente puede ssperarse que operen en el sersdiomo &
inclui, entr oiras cosas:

) una fsta el equipo y personal de que podiia disponerse para tales propdsitos en ef aerddiomo o
en sus prowimidades; y

b) aregios para fa pronta recspeitn de equipo disponible en otros aerddromos para fa recuperaciin
e seronaves.

9.4 Reduceidn del peligro de choques con aves  otros animales

Nota— La presencia de fauna (aves y otros animales) en los aerdromos o en sus cercanias
constituye una amenaza grave para a seguridad operacional de s aeronaves.

941 £l peligro de chogues con aves  otros animales en un aeridromo o en sus cercanias e
exaluars mediante:

a) el establecimiento de un procedimiento nacional para registrar y noificar os choques de aves y
ofros animaies con asronaves;

b) Ia recopiacién de informacién e los explotadores de aeronaves, del personal de los aeraromos y
olras fuentes sobre a presencia de fauna en el Serscromo o en SUS cercanias Que Constiuya un
peligro potencial para las operaciones aeronauticas; y

©) una evaluacisn continua del peigro qus representa Ia fauna efectuada por personal competente.

Nota.— Véase of Anexo 15, Capituo 8

942 El gestor asroportuario enviard a a Agencia Estatal de Sequridad Aérea un inorme sobre cada
choque con aves y ofros animales para que pueda ser enviado a la OACI para su nclusidn en fa base de
datos el Sstema de notficacion de la OACI de los choques con aves (EIS).

Ext
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APENDICE 1. REQUISITOS DE CALIDAD

DE LOS DATOS AERONAUTICOS
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Nota

definidas.

Nota 2— La aplicacién de la isposicién 10.6.1.2 del Anexo 15 relatva a 1a disponibildad, al 18 de
noviembre e 2010, de datos sobre obsticulos conforme @ fas especifcaciones del Area 2.y del Area 3
se facitaria mediants Ia planficacion avanzada y apropia

o308 datos.

Véanse en ef Anexo 15, Apéndice 5, jas ustracionss grificas de fas supsrices de
recoleccién de datos de obstdcuios  I0s crerios utiizados para identicar obstaculos en fas érsas

e la recoleccitn y e procssamiento de
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Tabla A3-3.
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5.1.3 Lamparas de sefiales.
Aplcacion

5131 Enatore de controlde cada serédroma contrlado se dspondra de una lémpara de sefaes.
Garacteristicas

5132 Recomendacién.— La lémpara d sefalss deberia poder producir sefales d los colorss rofo,
verde y blanco, .

&) poder digirse, manualmente, ai objetivo deseado;

b) producir una sefal n un color cualquiera, seguia de Oiva en cualquisra de los dos colorss
restantes; y

o) transmit un mensaje en cusiquiera d ios res colores, utizando i cidigo Mors, @ una velocidad
e cuatro palabras por minuto como minimo.

12 sigeIa luz verts deberia uiizarse el lmits restringil de dlcho color, como s sspecica en of
Apéndice 1,212

5133 Recomendacion.— La abertura del haz dsberia ser no menor de 1° ni mayor de ¥, con
intensidad luminosa despreciable en 105 valores superiorss 3 3. Cuando 1a lampara d ssfales ests
destinada a emplearse durante el dia a intensidad d 12 1uz d color no deberia ser menor d 6 000 o

Figura 1. Indicador dela direccion de aterrizaje
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9) advertencia si la aeronave sobrepasa la posicion de parada apropiada.

53257 £ A-VDGS podré proporcionar informacisn de quia para e airaque para todas as
velocidades de rodale de la aeronave curante 2 maniobra.

Nota.— En ei Manual de disefo de aerbdromos (Doc 9157), Parte 4, se indican Ias velocidades
méximas de la aeronave relativas a a istancia hasta a posiion de parace.

5325 5 E tiempo desce la determinacién del desplazamiento lateral hasta su presentacion sefd tal
que, en conciciones de operacion normales, la desviacion e la aeronave no sea ce mas de un metro
respecto al e el puesto de estacionamiento

53253 Recomendacion — La precision de [a informacin sobre ef desplazamiento de la asronave
con respecto al eje el puesto de estacionamiento y la distancia hasta la posicién de parad, cuando se
presents, deberia austarse  los valores e fa Tabla 54

5.3.25.10 Los simbolos y oréfcos que se utlicen para flustrar Ia nformacian de guia serdn
intuivamente representatios cel o de informacién proporcionada.

Tibla 4. Brecsion recomendad para o desplazamient de A VDCS.

Avimt 20mm e <400 mm 2500 m.
Disancia 0 100w <1300 Nose eqecica

Nota— El empleo e colores necesiaria ser apropiado y ajustarse 2 1a convencién sobre sefales, es
decir, rojo, amarllo y verde para representar peigro, precaucion y condiiones normales o corrsctas
respéctivamente. Tambien necesitaria considerarse e sfecto el contraste de colores.

5325 11 La informacién sobre el despiazaniento lateral de la asronave con respecto al efe del
pussto de estacionamiento s proorcionar como minimo 25 m antes Ge la posicin Ge parada.

Nota.— La incicacion e la cistancia d Ia aeronave a Ja posicn ds parada podri codlficarss con
colores y presentarse o una velocidad y distancia proporcionales 3 a velociiad de acercamiento y
distancia reales de (2 aeronave que se aproxma al punto de parada.

532512 La distancia y a velocicad de acercamiento se proporcionarén continuamente a partr de 15
m antes e la posicion de parada, como minimo.

5.3.25.13 Recomendacién— Cuando la stancia de acercamiento se pressnte en nimeros, deberi
proporcionarse en metros enieros hasta la posicion de parada y con un decimal como minimo, tres
metros antes de esa posicién.

53,25 14 En toda la maniobra e araque se proporcionarén los medios adecuados para que el A-
VDGS indiaue si s necesario detener inmediataments la asronave. £n ese caso, que inclye fala cel A-
VDGS, ho se proporcionaré ninguna ota informacien.

5325 15 €1 personal responsable de la sequridad operacional de! puesto de estacionamiento contard
con los medios para inciar a ntefmupcién inmecdiata cel procedmiento de atraque.
570
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Aplicacion

52121 Cuando se establezca un punio de verifcacion dei VOR en el aerbdromo, se indicard
medante una sefial y n letero de punto de verlicacon del VOR

Nota— Véase 544 respecto aifetrero de punto d verificacion del VOR en of aerdromo.

52,122 Seleccion del emplazamiento

Nota.— En ol Anexo 10, Voumen |, Adino E, se da orentacén sobre a seleccion de
emplazamientos para los puntos ce verficacidn del VOR en el aerdromo.

CONFISURACION A: CONFIGURACION:
Aleeasy 2ineas de03m
Sepacinde Tespscnde5m
03 ot o

150m
ELN
otsm " 09m

+— B —
o

b sl
03m 03n

Figura 58, Seiales de punto e espera de a pista
Emplazamiento

52.12:3 Una sefial de punto de verficacicn del VOR en el aerédromo se centrard sobre e lugar en
que deba estacionarse una asronave para recii a sefal VOR correcta

Garacteristicas

52124 La sefal de punto de veriicacén del VOR en el asrédiomo consstira en un circulo de 6 m de
dmetro marcado con una livea de 15 cm G anchura [véase fa Figura 5.9 (4]

52,125 Recomendacién— Cuando sea preferible que una aeronave se orente en una dreccidn
determinads, deberia trazarse una linea que pase por ei centro del circuio con e azimut deseado. Esta
linea deberia sobresalir & m e Circulo, en fa ireceion del rumbo dessad, y erminar con una punta d
flecha. La anchura de la inea dberia ser de 15 cm [véase a Figura 59 (5)]

518
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Noificacién de datos  2.11
Personal 82389242

Sistemas de comunicacién y alerta_9.2.35,8238
Tiempo ce respuesta 9223.9229

Vehicuios 3.2.37

SEGURIDAD

Disefio de aeropuertos 16
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Planificacién para casos de emergencia en os arédromos 9.1.2 (Nota)
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Notficacien de catos 212
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TRASLADO DE AERONAVES INUTILIZADAS
Disponibiidad de equipo 8.3
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UMBRAL DESPLAZADO
Defincisn 1.1
Emplazaniento A-10.2
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Caracteristicas
5397 Las luces e borde de pista serdn fjas y de color banco variabl, excepto que:

a) en el caso de que ef umbral esté desplazado, las luces entre el comienzo ce Ia pisia y o umbral
Gesplazado seran de color rojo en a cieccion de a aproxmacion;

b) en ¢l exremo de a pista, opussto al sentido del despegue, Ias luces pueden ser de color amarilo
en una distancia de 500 m o en eltercio de I psta, s esta longitud es menor

5.3.9.3 Las luces de borde de pista serén visies desde fodos os dnguios de azimut que se necesiten
para orentar al plcto que aterice o despeoue en cualauiera de los dos sentidos. Cuando Ias luces de
borce de pista se wiicen como guia para el vuelo en cfcul, sern visbles desde t00os Ios éngulos de
azimut (véase 536.1)

5399 En todos los angulos de azimut requeridos segin 5.3.9., las luces de borde de pista serdn
visibles hasta 15° sobre la horizontal, con una intensidad adecuada para las conciciones de vishildad y
Iuz ambente e las cuales se haya de wlizar la pista para despegues o atertizajes. En fodo caso, la
intensidad seré de 50 cd por lo menos, pero en 103 aerdromos en que no existan luces aefonautcas, la
intensidad de las luces puede reducirse hasta un minmo de 25 cd, con ol fin de eviar el
destumbramiento de 0s pialos.

539,10 En as pistas para aproximaciones de precisicn, las uces de borde de pista se ajustardn a las
especificaciones del Apéndice 2, Figura A2.9 0 A2-10.

53,10 Luces de umbralce pista y de barra de aia (Véase la Figura 5:22)
Aplicacién de las luces de umbral de pista

53.10.1 Se instlarén uces Ge umbral de pista en una pista equipada con luces de borde de pisia,
excepio en ¢l caso de una pista de wielo visual o una pista para apromaciones Que o son d
preciién, cuando el umbral esté cesplazado y e disponga de uces de barra de al.

Empiazamiento de luces de umbral de pista.

53.10.2 Cuando un umbral esté en e extremo ds una pista, las luces de umbral estaran emplazacas
en una fia perendicuar al eje de /2 pita, tan cerca del exiremo de la pista como sea posile y en
ingin caso a mas ce 3 m al exterir del mismo.

53.10.3 Cuando un umbral esté desplazado Gel extremo ce una pist, las luces de umbral estardn
emplazadas en una fla perpendicular &l e de Ia pists, coincidienco con @l Lmbral desplazad.

53.10.4 Las luces de umbral comprenderén:

a) en una pista de vuelo visual © en una pista para aproximaciones que no son de precsion, seis
luces por o menos;

b) en una pista para aprosimaciones de precisién de Categoria |, por lo menos el nimero de luces
Que s necesttarian si las luces estuviesen unformemente espaciadas, & intervalos de 3 m,
colocadas entre las ilas de luces de borde de pista; y

©) en una pista para aproximaciones de precision de Categoria Il o Il luces uniformemente
espaciadas enire las flas de luces de borc de pista, @ ntervalos no supeicres a 3 m.

554
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2. Gestion de riesgo de seguridad operacional
Identiicacien de pefigros.

E1 aerédromo certcaco elaborari y mantendré un protocolo que garantcs la dentficacion de los
peros operacionales. La identficacién de 105 peligros se basard en una combinacion de métodos.
reactivos, previsores y Ge prediccien para recoplar datos sobre sequridad operaciona.

Evaluacion y mitigacin ce riesgos e sequridad operacional.

£l aerbromo certficado elaborard y mantendrd un protocolo que garantice el aniss la evaluacion y
! conirol de rissgos de sequridad operacional en as operaciones de aerodromos.

3.Garantia de seguridad operacional
Supervisién y mecicion de fa efiacia de la sequndad operacional

E1 aerbcromo certficado desamolars y mantendré los medios para vericar Ia eficacia de la sequridad
operacional de la organizacién  para confimiar a eficacia de os controles de riesgos de fa sequridad
operacional La efcacia de la seguridad operacional de la organizacién se verficars en referencia a los
Incicadores y as metas de eficaca de a seguridad operacional de SMS.

Gestien del cambio.

E1 aeréromo cerficado elaborard y mantendia un protocoio para igentiicar 0s cambios dentro de la
organizacion que pusdan afectar a 105 procesos y servcios establecidos, descrbi as disposiciones,
adoptas para garanizar una buena eficacia de la sequridad operacional antes e introducir cualquier
cambio y eiminar o modifica los controles de riesgos de ia seguridad operacional que ya no sean
necesarios o efcaces debido a modifcationss del eniomo operacional

Mejora contiua del SIS,
E1 aerédromo cerifcaco elaborard y mantendré un protocolo para icentifcar las causas de una
actuacion deficente del SMS, determinar fas consecuencias de fas deficencias del SMS en fas
operaciones y eiminar o mitiar las causas idenificadas
4.Promocién de seguridad operacional
Insinucsion y educacién.
£l aersromo certiicado elaborard y mantendré un programa de nstruccién en seguidad operacional
que asequra que el personal cuenfe con [a nstruccion y competencias necesarias para cumpir con sus
funclones en el marco cel SMS. £ alcance de fa Insiruccien en sequricad operacional se adaptara al
graco de partcipacién en o SMS de cada persona.
Comunicacin de a seguridad operacional.
El aerbcrom certfcado elaborar y mantendré un medio formal para la comunicacion sobre sequridad
operacional que asegure que todo <l personal tenga pleno conocmiento de SIS, difunda informacién

crtca respecio de la sequridad operacional y expliue por qué se foman determinadas medidas sobre
segurcad operacionaly por qué se nfroducen o modiican procedimientos de seguidad operacional

ADIA3





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt344.jpeg
Anexo 15, Capitulo 5, y Apéndices 6 y 2, respectivamente.

Nota 2— La informacién AIRAC serd distribuida por el senvicio de informacidn asrondutica (AIS) por
fo menos con 42 dias d antelacién respecto a as fechas de entiada en vigor AIRAC, d forma que Jos
destinatarios puedan reciiia porio menos 28 dias antes de a fecha de entradia &n vior.

Nota 3— £ calendario de fechas comunes AIRAC, predeterminadas y acordadas inferacionaimente,
de entrada en vigor a intervalos de 28 dias, comprencico el 6 Ge noviembre d 1997,  Jas orentaciones
relatvas al uso e AIRAC flguran en e Manual para os servicios de informacién aeronautca (Doc 8126,
Capituio 2,26)
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3.1.4 Datos que deben utilizarse

Recomendacion.— La eleccidn de ios datos que se han de usar en ef cilculo del cosficints de
utizacibn deberia basarse en estadisticas confiables de fa disribucion de los viznios, que abardien un
periodo tan largo como sea posibl, preferblements no menor ds cinco aiios. Las obsenvaciones
dsberian hacerse por lo menos ocho veces aldia, a ntervalos iguales

Nota.— Estos vientos son valores medios del viento. €0 ef Adjunto A, Seccin 1, se hace referencia a
1a necesidad de tomar en consideracion fas condlcions de réfagas.

Emplazamiento el umbral

315 Recomendacién— E/ umral deberia siuarse normalments en el exremo de fa pita, a menos
que consideraciones de caricter operacional justiiquen la sleccion de otro empiazamients

Nota.— En el Adjunto A, Seccibn 10, s da orientacion sobre of mplazamiento del umbral.

31,6 Recomendacion— Cuando sea necesari despiazar of umbral de una pist, ya sea de manera
permanente o temporsl, deberian tenerse en cusnta los dversos factores que pusden incidr Sobre el
emplazamiento del mismo. Cuando deba desplazarse el umbral porque una parts de la pista ests fuera
e servici, deberia proveerse un érea despejada y nivelada de una longitud de 60 m por 1o menos entre
of 4122 inutizable y =1 umbral desplazado. Deberia proporcionarse también, segin Ias circunstancias,
una cistancia suplementara corrsspondients a s requisitos el area e seguridad de extremo de pista.

Nota.— En el Adjunto A, Seccidn 10, se da orisntacién sobre fos factores que pusden considerarse en
12 determinacion def emplazamiento de un umbral despiazado.

Longitud verdadera de fas pistas
317 Pista pincipal

Recomendacion.— Salvo lo cispussto en 3.1.9, Ia longiud verdadera de foda pista principal deberi
ser adecuada para saiisiacer los requisitos operacionales de Ios aviones para Jos que se proyects la
pita y o dsberia ser menor que Ia longitud mas larga determinadi por a apiicacion a las operaciones
de las correcciones correspondientes a fas condlciones locales y @ ias caracterisicas d performance de
105 aviones qus tengan que utlizari.

Nota 1.— Esta especificacién no signfica necesariament que e fengan en cuenta ias operaciones
el avidn ritico con masa maim.

Nota 2— A1 ceterminar la ongitud e pista qus ha d proporcionarss, es nscesario considerar tanto
103 requisitos de despegue com d aterizaje, s como [a necesidad de efectuar Operacionss en ambos
sentidos de 1a ista.

Nota 3— Ertre las condicionss locales que pusdisn considerarss figuran (2 elevacion, temperaturs
pendlents o [a pista, humedad y coracteristicas de 12 superfici de la pisto.

Nota 4— Cuando 1o se conocen 10s datos sobrs Ia performance de [os aviones para 105 que 3o
dsstine Ia pists, o Manual Ge disefo de asrédromos (Doc 9157), Parte 1, contiens exto de orisntacion
sobre la_determinacion de la fongitud de foda pista princpal por medio de la apicacion de os
cosficientes de correccidn generales.





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINAL_fmt6.jpeg
Debe tomarss nota de que las especificaciones relativas a las pistas para aproximaciones de
precision, de las Categorias il y I, 550 son apicables 3 las pistas destinadas a ser utlizadas por
aviones con nimeros de cave 3 4

Este texto no contiens especifcaciones reativas a 2 planficacién gensral de asréaromos (aies como
12 separacion enirs aerdiomos adyacentes o1a capacidad ds los istinios aerédromos) o las relatvas a
105 efectos en el medio ambiente, los aspectos economicos u ofos factores no ticnicos que deben
considerarse en el desarrollo e un asrédromo. £l Manual de planficacien de aeropuertos (Doc 9184),
Parte 1, contiene informacién sobre estas cussfiones. Los fextos e orientacién sobre os aspectos
relatos of mecio ambiente del desarrolo y 1a explotacion de un asrodromo s incluyen en el Manual de
panicacén de asropuerios (Doc 9184), Parte 2.

La sequridad de Ia aviacién e parte itegrante de Ia planifcacion y opsracionss de aerédromo. Este

texto_contiene dversas_espscicaciones destinadas a incrementar el nivel de seguridad on los
aerocromos. Las especifcaciones sobre ofras instalaciones relacionadas con Ia sequridad figuran en el
Anex0 17,y en o1 Manual de seguridad de a OAC se facita orfentacion detallada a este respecto

11 Definiciones

Los términos y expresiones indicados a confinuacion que figuran en este texto, ienen el signifcado
siquente:

Actuacion humana, Capacidades y mitaciones humanas que repercuten en la sequridad y eficiencia
de s operaciones aeronauticas.

Aeridromo. rea definida de tira o de agua (que incluye todas sus ecificaciones, instalaciones
equipos) destinada ttal  parciaimente a la legada, salida y movimiento en superliie de asronaves.

Aerédromo certficado. Aercomo a cuyo gestor se e ha otorgado un certifcado de aerédromo.

Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cua el ploto de una asronave que se encuentra
sobe el e Ge una pista puede ver las sefiales de superfce de la pista 0 las uces que la deimitan o
que sefalan su s

Altura elipsoidsl altura geodésica). La atura reiativa al eipsoide de referencia, medida a o largo de-
fa noma elipsodal exteror por e punto en cusstion.

Altura ortoméica. Atura e un punto reiaiva al geoide, que se expresa generalmente como una
eievacién MSL.

Apartadero de espera. Area cefinda en a qus puede detenerse una aeronave, para esperar o dejar
950 a otra, con objeto de faciltar el movimiento sficiente Ge la circulacion de las aefonaves en firra

Aproximaciones paralelas_dependientes. Aprosimaciones simutineas a pisias de vuelo por
insirumentos, paraelas o casi paraieias, cuando se preseriben Mminimos Ge separacion fadar entre

asronaves situadas en las prolongaciones de ejes ce pista adyacentes.
Aproximaciones paralelas independientes. Aproxmaciones simutines a pistas de WSlo por

insirumentos, paralelas o casi paralelas, cuando no se prescriben minimos de separacion radar entre
asronaves situadas en las projongacionss de efes ce pista adyacentes.

12
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211 Salvamento y extincion de incendios
Nota.— Para  informacién de servicos de salvamento y extincion de incencics, véase 9.2.

2111 Se suministrari informacién relaiva al ivel d proteccién proporcionado en un aerddromo a
Ios ines de saivamento y extincin de incendios

211.2 Recomendacion.— 1 nivelde proteccién proporcionado en un aerdromo deberia expresarse
en términos d 1a categoria o fos Servicios d salvamento y exincidn de incendios fal como se describe
en 92 y de conformidad con I0s tpos y canfdadss de agentes extitores de que se dspone
normaiments en un asrodromo.

211.3 Los cambios del nivelde proteccién de que se dispons normalments en un aerédromo para e
saivamento y extincén de incendios se nofficardn a las dependencias apropiadas de senicios de
iransito aéreo y de senvcios de informacion astonautica para pemi que dichas cepencencias faciften
Ia informacion necesaria a las astonaves que legan y que salen. Cuando el nivel e proteccién vusiva a
Ias condiciones normales, se nformara e el a las dependencias mencionadas anteroments.

Nota— Una variacin d la cisponibidad d agentes extintores, del equipo para su aplcacién o del
personal que manefa el equipo, etc, pued producir cambios el nivel de proteccion de que se dispone
normaiments en ¢ seréclomo.

2114 Recomendacin— 1 cambio deberia expresarse en términos de la nusva categoria de los
senicios de saivamento y extincion d incendios d que e dispone en ¢l serdclom.

242 Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacion

Se proporcionaré Ia siguiente informacién reiativa a la instalacion de sistemas visuales indicadores de
pendiente e aproxmacion

2) nimero de designacion de la pista correspondents;

b) tipo de sistema seqiin 53.5.2. Para una instalacicn de AT-VASIS, de PAPI o de APAP, se indicard
acemés ¢l lado de fa ista on ¢l cua estén insialados los elementos luminosos, es deck, cerecha o
eguieroa;

&) éngulo de divergencia y seniido de tal dvergencia, o5 decir hacia la derecha o hacia la izquierda,
cuando e eje del sistema no sea paralelo a e de a pista;

) dinguios nominales ce la pendente de aproximacicn. Para un T-VASIS o AT-VASIS éste serd ef
ngulo 6, de conformicad con la formuia de la Figura 5-18, y para un PAPIy un APAPI, éste serd ol
anguio (B + €)= 2 (A + B) + 2, fespectivamente, segin se indica en a Figura 520,y

) alturas minimas de a vista sobre el umioral de las sefales de posicién en pendiente. Para un T-
VASIS 0 AT-VASIS ésta serd Ia altura mas baja a la ue Unicamente sean visbles las barras de
ala_ empero, las alturas adicionales a Ias que las barras de ala mas uno, dos 0 tres elementos
luminosos de indicacion “descinda resultan visbies puecen tambizn notficarse en caso de que
dicha informacién pudiera ser (i para Ias aeronaves aue sigan este sstema de aprorimacion.
Para un PAPI éste seré e angulo de reglaje gel tercer slemento a pari de la pita, menos 2, es
decr, el éngulo B menos 2!y para un APAPI ste serd el éngulo de regile del slemento més
istante e la pista menos 2’ es decir, el angulo A menos 2.

210
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Caracteristicas

52,69 Cuando se disponga una seflal mejorada de cje de calle de rodele, se exienderd desde la
configuracién A (como se define en la Figura 55, Sefiales de calle ce rodaje) de punto Ge espera de la
psta hasta una distancia de 45 m [un minimo e tes (3) lineas de trazo discontinuo] en el sentico para
acjarse de Ia pista, o hasta ol siguiente punto de espera de a pisa, s queda dentro de 103 45 m.

525,10 La sefial de eje e calle de rodaje tendré 15 cm de ancho por lo menos y serd de trazo
continuo, excepto donde corte a una sefal de punto e espera de la pista o una seal de punto de
espera intermedio, segin se muestra en a Figura 55

528,11 La sefial mejorada de e de calle de rocale serd como en la Figura 5.7

52,9 Sefialde plataforma de virae en i pista
Aplicacién

529.1 Cuanco se proporcione una piataforma de virle en a pists, se suministrard una sefial que
irva de guia continua de modo qUE permita a Una asfonave compietar un viraje de 180° y alinearse con
elcie dela pista

*

Fiurs 57, il oo de e decle de e

515
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5.3.4.34 Recomendacion.— i fa linea central mas alld de 300 m a partir del umbral consiste en
barretas como las descitas en 53431 3) 0 5.34.32 ), cada bareta ms alli ds os 300 m deberi
supiementarse con una luz d descarga de condensador, excepto cuando se considere qus (ales luces
son innecesaras, teniendo en cuenta fas caracteristicas de! Sistema y la naturaleza de les condiciones
metsorolégicas.

53435 Cada una de las luces de descarga de condensador enii dos desielos por seqund,
comenzando por la uz mas aleada cel sistema y contnuando en scesicn en dieccion del umbral hasia
ia itima luz. E1 circito eléctrico se concebira de formna que estas luces puedan hacerse funcionar
independientemente de las demés luces de! sistema de luminacién de aproximacion.

53.4.36 La fia consistr en barretas rojas. La longiud de las barretas de la fia lteral y el espaciado
enire sus luces seran iguales a 0s de las barretas luminosas de la zona ce foma ce contacto

53437 Las luces que forman las barras transversales serdn luces fas de color blanco variable. Las
Iuces se espaciaran unfformemente a ntervalos ce 1o mas de 2,7 m.

534,35 La ntensidad de las luces rojas serd compatibl con la intensidad de las uces biancas.
53439 Las luces se ajustardn a las especificaciones del Apéndice 2, Figuras A2-1y 422

Nota.— Las envolventes de trayectorias e vuslo que s utiizan para el dissio de estas lucss se
presentan en ¢l Adjunto 4, Figura -,

535 Sistemas visuales indicadores de pendiente de aproxmacién
Aplicacién

5351 Se instalaré un sistema visual indcador de pendients de aproximacién para facitar la
aproximacién a Una piia, que cusnte 0 no con otes ayudas para fa aproximacien, visualks o no
Visuaies, cuando exista Ui 0 més de las condiciones siguientes:

2)1a pista sea utlizada por urborreaciores u olfos aviones con exigencias semejanies en cuanto a
guia para a aproximacion

b) el picto de cualauier tioo de avidn pueda tener cfcutades para evaluar la aproximacién por una de
las razones siguientes:

1) orientacién visual insufiiente, por ejemplo, en una aproximacicn de dia sobre agua o terreno
desprovisto de punios Ge referencia visuales o durante I noche, por falta de luces no
‘asronéuticas en o &rea de aproximacn; o

2) informacién visual equivoca, debida por efempo, a la configuracién cel tereno adyacente 0 ala
pendiente de la pista

©)1a presencia de objetos en ¢l &rea de aproximacicn pueda CoRSHT LN pelird orave s n avién
Gesciends por debajo ce  trayecioria nomal de apromacién, especiamente sino se cuenta con
Una ayuda no visual b ofras ayudas visuales ue acvieran fa exstencia de taies objelos;

d) las caracieristicas fisicas del terreno en cada extremo de fa pista constuyan un peliro grave en o
aso en que un avion efectie un aterrizaje demasiado corto 0 demasiado largo;

530
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Nota 1.— Véanse en el Anexo 15 Apéndice 8, s ilustraciones gréficas de fas superfies de
recoleccibn de datos de obsticulos  Jos Creros ufizados pars deniicar obstdculos en 125 zonas

defindias.

Nota 2 La aplicacitn ds la disposicén 10.6.1.2 del Ansxo 15, relativa a Ia disponibildad,
noviemibre d 2010, de datos Sobre obsticuios conforme @ fas especifcaciones dei Area 2 y del Area 3
de la recoleccicn y ef procesamisnto de

se faciltaria mediants la planifcacion avanzada y apropia
esos datos.
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b) se dispone de procedimientos operacionales para que, en aquellos casos en que las condiciones
e alcance visual en la ista sean nferores  un valor ds 550 m, se imie el nimero:

1)de acronaves en el

ea ce maniobras a una por vez. y

2) de vehicuios en el rea de maniobras al minimo esencial
53.18.2 Deberd instalarse una barra de parada en cada punto de espera de Ia pista asociado & ura
pista destinada & ser uiizada en condiciones de alcance visual e Ia pista con valores comprencidos
enre 350 m y 550 m, savo si

a) se cispone de ayucas y procedimientos apropiados para suministrar asistencia  fin de evar que
Ias asronaves y os vehiculos entren inadvertidamene en fa pistz; o

b) se cispone de procecimientos operacionales para que, en aguellos casos en que as condiciones
e alcance visual en la ista sean nferores  un valor d 550 m, se imie el nimero:

1) de acronaves en el rea ce maniobras a una por vez: y
2) de vehicuios en el rea de maniobras al minimo esencial
53.19.3 Recomendacion.— Deberia disponsrse de una barra d parada en un punto de espera

intermecio cuardo s¢ desee completar 125 sefales medante luces y proporcionar control ds transito por
mecdos visusles.

53,184 Recomendacion.— £ los casos en que 1as uces normales de barra de parada puedan
quedar oscurscidas (desde fa persoecta del pioo), por sjemplo, por la nieve o a v, 0 cuando se
requiere a un pilofo que detenga su aeronave &1 una poSICion tan proxima a las uces que éstas qusden
blogueadas a su vision por 1a estructura de 1 aeronave, deberia anacirse un par e lices elevadas en
cadia exremo dé Ia barra de parad.

Emplazamiento

53195 Las barras de parad estarén colocadas transversaimente en Ia calle de rodale, en ef punio
en que s desee que e transio se detenga. EN Ios casos en que se suminstren las luces adicionales
especificadas en 5.318.4, dichas luces se emplazaran a no menos de 3 m del borde de la cale de
roce.

Garacteristicas

53,196 Las barras de parada consstran en luces de color rojo que serén vishies en los senticos
previsios de las aproimaciones hacia la interseccion o punto de espera de la pita, espaciadas a
intervaios d 3 m, y colocadas transversalmente en  calle G rodae.

53187 Las barras e parada intaladas en un punto de espera de la pista serdn uncireccionales y
tendrin color oo en Ia dreccién de apromacien a f pisa

53.19.8 En los casos en aue se sumisiren las luces adicionales especficadas en 5.3.18.4, dichas

Iuces tendran las mismas caracterisicas que las otras luces de la barra de parada, pero serén visioles
hasta la posicin ce la barra de parada para as asronaves que se aproximan.
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5.2.13.4 Recomendacion.— Deberia emplazarse una identificacion de puesto de estacionamiento de
asronaves et o nimero) despuss del comienzo de la inea de enirada y a corta distancia de ésto. La
alura de 1a identiicacion deberia ser adecuada para qus fuera egible dssde ol pussto de piotaje de la
asronave qus utlice o pussto de estacionamiento.

52,135 Recomendacion.— Cuando en un puesto ds estacionamiento de aeronaves haya dos juegos
e Seiales coincidentes a fn de permir un uso mas flexible de Ia plataforma y resulte cfci identiicar
cudl es Ja sefal de puesto de sstacionamiento que ha de sequirss, o cuando la segurdad se viera
menoscabada en ol caso de seguirse a ssfial equivocada, deberia anadise a 1a dentiicacion del puesto
d estacionamiento la identiicacion e las asronaves a 1as que s destina cada juego de sefales

Nota.— Ejemplo: 246747, 28-£26.

52,126 Recomendacion.— Las lineas de entrada, de virje y de saiida dsberian normaimente ser
coninuas en e sentido fongitucinaly fener una anchura no mencr de 13 om. En los Casos en que uno o
mis juegos de seiiales de puesto e estacionamiento estén SUpeIpuSstos en una seial de puesto de
estacionamiento, Ias previsias para Ias aeronayes con mayores sxigencias deberian ser continuas y las
destinadias  las ot asronaves deberian ser disconfnuas.

Nota.- En los casos en que uno o ms juegos de seiises de puesto de sstacionamiento estén
superpuestos en una seial de pussio de estacionamiento, se enfisnde qu se safisiace ol requisio
cuando ias lineas de entada, s virje y de sali, previstas para fas aeronaves ms fiecusntes, ssan
continuas, y 1as destinadas a as otras seronaves sean discontinuas.

52137 Recomendacion.— Las partes cuvas de las liveas de entrads, de uisje y 6@ saiida
dsberian tener radios spropiados para el tipo de aeronave con mayores Sxigencias de fodas las
asronaves para las cusles esten destinadas las sefales

52138 Recomendaciin.— £ os casos en que se deses que una aeronave circuls en una
dirccidn solaments, deberian afadise  las fineas de entrada y o salda flechas que sefalen ia

52,138 Recomendacion.— En todo punto en ef que se desse indicar a iniciacicn de cusiquier viraje
previst, deberia empiazarse una barra de viraje en éngulo recto con respecio a a linea de <rirad, ol
(ravés del asiento 2quisrdo del pussto de pitaje. Esta barma deberia tener una longitud y anchura no
inferores 2 6 my 15 cm respectivamente, e inclur una flscha para indicar 12 direccion del vaje.

Nota.— Las distancias que deben mantenerse entre a barra de visje y a linea de enfrada pusden
varir segin los ifersnies tios de asronaves, teniendo en cuenta ef campo visual el picto

52,1310 Recomendacion— Si se requiers mis de una barra de virje o linea de parads, deberian
codifcarse.

52.13.11 Recomendacion.— Deberia emplazarse una barra de aiineamiento de modo que coincida
con la proyeccicn del eje d ia asronaye en la posicién de estacionamisnto especiicada y sea visbie
para =i pibto durante Ia parte final de fa maniobra de estacionamiento. Esta barra debeiia tener una
anchura no inferior a 15 cm.

52,1312 Recomendacién— Deberia emplazarss una linea de parada en anguio recto con respecto
aa barra de aiineamiento, al través del asiento 1zquierd el puesto de piltaje en €1 punto de parada
previsto. £sta barra Geberia tener una fongitcl y anchura 1o nferorss 2 6 m y 15 cm respectvamente.

Nota— Las distancias que deben mantenerss entr 125 ineas ds parada y de entrada pusden variar
segiin os diferentes ipos de aeronaves, teniendo =n cuenta el campo visual dei it
520
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Nota.— En el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 1, se faciita informacion sobre
las propiedadies fisicas exigidas y los erleros necesaros e eficacia d extincion de incendios para
considerar que una espuma tiene una eficacia aceptabie e nivel A0 de rivel B

92,10 Recomendacién— £ agents extintor complementario deberia ser un producto quimico seco
en polvo adecuado para extingui incendios de hidocarburos.

Nota 1.— Al seleccionar prociuctos quimicos $2cos en polvo, para ufizarios juntamente con espum,
dsben exiremarse Ias precauciones para assgurar a compaibidad de ambos (p0s d agentes.

Nots 2 Pusden utizarse agentes altsmativos complementarios que fengan una capacdad de
extincién de incendios equivalents. En el Manual de senicios de aeropertos (Doc 9137), Parte 1, 52
proporcions informacion adicional sobre agentes extitores.

9211 Las cantidades de agua para la produccién de espuma y los agenfes complementarios aue han
de levar ios veniculos de salvamento y extincien de Incencios deberan estar de acuerdo con la categoria
del aerédromo ceteminada en 923, 824, 825, 926 y en la Tabla 5.2, aunque fespecio a estas
cantidades pudieran incuirse fas modlfcaciones siguientes:

) en sersdromos de las categorias 1y 2 podia sustiirse hasta el 100% del agua por agentes
complementarios; o

b) en aerbromos ce las categorias 3 a 10, cuanco se utice una espuma de eficacia de nivel A,
podia susttuirss hasta el 30% del agua por agentes compiementarios.

A los sfectos de sustitucin de los agentes, deberén emplearse las siguientes equivalencias:

kg agente = 11 de agua para la produccion de espuma de eficacia de.
complementario nivel A

kg agente _ 0,86 L de agua para a produccién de espuma ce eficacia
complementario denivel B

Nota 1— Las cantdades de agua especifcadas para la produccicn de espuma se basan en un
régimen de aplicacion de 2imin/ para una espuma de eficacia de nivel A y d 5,5 Uiminin” para una
espuma de eficacia de el B

Nota 2.— Cuando se utiiza otro agente complementario, deberia verifcarse el régimen de sustitucion

9212 Recomendacion— En los aerdaromos donds se prevean operaciones de aviones mas
grandes qus i tamaio promedio de una categoria determinadi, a cantiiad de agua dsberia volver a
Calcularse el volumen de agua para produc espuma y e régimen de descarga de fa Solucion de
espuma deberian aumentarse en consecuenci

Nota.— En el Gapitulo 2 dei Manual de senicios de aeropuertos (Doc 9157, Parte 1, figura
orintacion adicionsl.

92,13 La cantidad de concentrado e espuma que ha de transportarse por separado en (os vehiculos
para producr a espuma serd proporcional & la cantidad de agua ransportada y @l concentada de
espuma slegido
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CAPITULO 4. RESTRICCION Y ELIMINACION DE OBSTACULOS

Nota — La fnaldac e fas especifcacionss del prasente capitulo es defini &l espacio aéreo qus debe
mantenerse ibre de obsticulos airededor de los helpuertos para que puedan llevarse 3 cabo con
sequridad las peraciones d hellcSpteros previstas y eviar que 105 helipuertos queden inutlizados por
la multplicidad de obstéculos en sus alrededores. Esto e logra mediante una Serie de Superficies
fimitadoras de obsticulos que marcan Jos limites hasta donde 103 objetos pusdsn proyectarse en ef
espacio aéreo

41 Superficies y sectores limitadores de obsticulos
Superticie de aproximacién

411 Descrpeidn. Plano incinado o combinacién e planos de pendiente ascendente a partr del
extremo de! érea c seguridad ¥ con ceniro <n una linea aue pasa por €l centro Ge la FATO (véase 'a
Figura 4-1)

212 Caracterstcas. Los limites de la superficie de aproximacion serén

) un borde interior horizontaly de fongitud gua a a anchura minima especiicad de fa FATO més ef
rea de sequricad, perpendcuiar aleje de la superfce de aproximacion y empiazado en el borde
xteriordei érea de seguridad;

) dos lados que parten de los extremos cel borde inerior -

1) en el caso de FATO que o sea de precisién, civerge unformements en un dngulo especiicado,
respecto al plano vertcalaue contiene el e Ge la FATO,

2) en el caso de FATO ce preciion, iverge uniformemente en un dngulo determinado respecto al
plano vertical que contiene e eje de la FATO, hasta una altura especificada por encima de a
FATO, y a continuacién derge unformemente en Un anguio determinado hasta una anchura
final especficada y confinda seguidamente a csa anchura por ©! resto de a longitud de I
superici de aproxmacen; y

) un borce exterior horizontal y perpendicuar al s e la superice d aproximacién y a una atura
especiicada por encima ce [a elevacion de la FATO.

413 La slevacien del borde interor serd Ia clevacion del drea de segqurdad en ol punto del borde
inerior que sea el ce interseccién con el efe de la superfice de aproximacion

4.1.4 La pendiente de Ia superfici de aproximacién se medird en ¢l pano vertical que contenga e cie
Gela superice.

Nota — En s heipusrios previstos para heficspteros que operen en las Clases de performance 2y 3,
e tiene Ia intencion de seleccionar Ias trayeciorias de aprovimacion de modo que sean posibes, e
condiciones de seguridad, e aterizeje 1orZ00 0 los afernzajes con un mofor fuera d funcionamiento a
i de que, como requisito minimo, se eviten 13s lesiones a las personas en tisra o en e agua o daiios
materiales. Se espera que fas dsposiciones relatvas 3 las 201as de lenizaje forz0s0 ewiten el fesgo de
fesiones a los ocupantes del hefcdptero. £1 o de helicéptero ms critco para ef cual se ha previsto ef
helipuerts y 1as condicionss ambientales seran factorss para determinar la conveniencia de esas zonas.
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6.1.2 Recomendacién — Durante os periodos en que se prevean operaciones de helicépteros mas
pequefos, 1a categoria del heipuerto para s de salvamento y extincion de incendios pusde reducise
2la méxima de los helicipteros que se prevea ifzarén o heipusrto durante ese periodo.

Agentes extintores

6.1.3 Recomendacion — £/ agente extintor principal deber
nivel .

ser una espuma de eficacia minima de

Nota — € ef Manual de servicios de aeropuertos, Parte 1 (Doc 9137), figura informacicn sobre las
propiedades fisicas exigidas y sobre los criteros de eficacia de extincién de incendlos que debe reuni
una espuma para que esta tenga una eficaca d ivel B aceptable.

6.1.4 Recomendacion — Las cantidadss de agua para a produccién de espuma y os agentss
complementarios que hayan de proporcionarse deberian corresponder & la categoria del hefpuerto para
fines de extincion de incencios segun 6.1.1 Ia Tabia 6-2 0 12 Tabla 6-3 que comresponde.

Nota— No es necssario que as canfdadss de agua especificadas para os helipuerios elevados se
aimacenen en of mismo heipusrto o en lugarss adyacentss si hay una conexién convenients con ef
sistema principal 4= agua a presion que proporcions i forma continua el régimen de descarga exigido
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Certificado de aerédromo. Certificado otorgado por la autoridad competente de conformidad con las
nomas apicables a la explotacion de aerbdromos.

Coeiciente de utilizacion. E1 porcentaje de tiempo durante i cual el uso de una pista o sistema de
stas 1o esté Imitado por a componente transversal del vento.

Nota.— Components transversal del viento signic
perendicuiar a eje de a pista

componerte del viento en fa superfiie que s
Daclinacién da fa estacion. Variacisn de alneacisn enire ¢l radial e cero grados del VOR y e norte
verdadero, Gelerminaca en o momento de calar la estacién VOR.
Densidad de transito de aerédromo.

) Reducida. Cuando el nimero ce movimientos durante a hora punfa media no &5 Superor & 15 por
sta, o tplcamente iferior a un totel e 20 movimientos en o aerbdromo.

) Megia. Cuando el nimero de movinientos durante a hora puna media o5 del orden de 16 a 25 por
psta, o tpicamente entre 20 3 35 movimientos en o aerddromo

©) intensa. Cuando el nimero de movimientos durante la hora punta media es delorden de 25 0 mds
por pista, o ipicaments superior 3 un tota de 35 movimientos en el aersdromo.

Nota 1.— &1 nimero de movimientos durante 1a hora punta media es la media aritmética dl
nimero de movimientos durante Ia hora punta dari.

o el

Nota 2. Tanto los despegues com Ios aterizajes constiuyen un movimento.
Distancias declaradas.

a) Recorndo de despegue disponible (TORA). La longitud de la pista que se ha declarado disponible y
adecuada para el recorrido en ferra de un avidn que cespegUe.

) Distancia de dsspegue disponidle (TODA). La longitud del recorrido de despegue cisporible més la
longitud de Ia zona bre de obsticuios, sila hubiera

©) Distancia e aceleracisn-parada disponible (ASDA). La longitud el recormico de cespegue
isponible més a longitud de zona de parada, si 12 hubiera

a) Distancia de aterizajs disponible (LDA). La longitud de la pista que se ha decirado cisporible .
adecuada para el recorrido en ferra de un avidn que aterice.

Elevacion del aertdromo. Elevacion dei punto més alto del drea e aterizae
~Exactitud, Grad ce conformidad entre ¢l valor estimado o medico y ¢l valor real.
Nota.— En la mecicidn de los datos de posicion, Ia sxactiud se expresa normaimente en términos de

valorss de cistancia respecto a una posicion ya determinada, dentro de 105 cuales s situar a posicin
verdadera con un rivelde probabiiad dinio.

Faro aerondutico. Luz aeronéuica de superfiie, visible en odos los azimes ya sea coninua o
intermitentemente, para sefialar un punto cetemninado ce a superice de la tera.
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5225 La sefal de identiicacién de hefpuerto se orentard de modo que Ia barra transversal de la H
quede en angulo recto con i direccion preferida de aprodmacion final. En el caso de una heliplataforma
Ia barra transversal estard sobre la bisectz del sector despeiado de obstacuios o paralea a Ia misma,
tal como se indica en fa Figura 5-1

5226 Recomendacion — En una helpitaforns, la sefal - s identifcacién de hefipuerto deberia
tener una altura de 4 m con una anchura total 1o mayor de 3 m y una anchura de tazo d no mas de
o7sm

523 Sefal de masa méxima permisivie

Apticacion

5231 Recomendacién— Deberia proporcionarse una sefal de masa méxima permisible en 10s
helipuertos slevadas y en las hefpltaformas.

Emplazamiento

5232 Recomendacion.— La sefal de masa méxima pernisible deberia emplazarss dentro de fa
TLOF  de modo que s=a legibie desdi  direccicn preferida de aproximacion .
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extema del sitema.

11.4 Examen de los efectos de las longitudes reducidas

1141 Nunca se insistd demasiado en Ia necesidad de que exista un sistema ds iluminacién de
aproximacién suficente para las aproximaciones de precisién durante las que ¢l picto necesita
referencias visuales anes cel ateizale. La seoundad y reguarncad de dichas operaciones dependen de
esta nformacén viual. La ailura por encima del umiral G Ia pista a la cual €1 pioto decide que hay
suficientes referencias visuales para continuar la aproxmacicn de precision y efectuar el aterizaje,
variara segin el tpo de aprodmacin que se efectia y Oifos factores como las condiciones
meteorologicas, ol equipo erresire e a bordo, etc. La longitud necesaria de! sistema ds iuminacion de
aproimacion abe servira para todas las variantes ce las aproximacionss de precison es de 500 m, y s
proporcionara esta ongiud siempre que sea posible

1142 No obstante, hay algunos lugares en que existen pistas en las cuales es imposible proporcionar
Ios 900 m de longiug en el sistema de lminacién para a3 aproximaciones de precisen.

1143 En dichos casos, Geberia hacerse todo o posible para suministar un sistema de iuminacien de
aproximacién Io més largo posibie. Se puede imponer festrccionss a las operaciones en las pistas
dotadas e sistemas de luminacién de longitud reducida. Existen muchos factores que determinan a qus
atura el pioto debe haber deciddo continuar la aproximacion hasta aterizar o bien sjecutar una
aproximacion frusirace, Se entiende que el picto no hace un uico instantaneo al legar a una altura
determinada. La decisiin propiamente dicha de confinuar con Ia secuenca de aproximacian y aterizaje
&5 un proceso acumuiativo que s6lo conciuye a a altra debida. A menos que el ploto disponga ce uces
antes de llegar al punto de decision, el proceso de evaluacin visual es imperfecio y la posibiidad de que
ocuran aproximacionss frusiraces aumentard considerablemente. Hay muchas consideraciones de
orden operacional que deben tomar en cuenta las autoridades competentes al decidr i es necesario
imponer alguna restriccion & cuslauier aproxmacién de preciicn; estas consideraciones s xponen
detaladamente en el Anex0 5.

12. Prioridad de instalacién de sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacin

121 Se considera précticamente imposivi elaborar un texto de orlentacion que permita efectuar un
anaisis otaimente obetivo a fin de deteminar qus pista de un aerbcromo debe tener prioridad para la
instalacion ce un sistema visual incicador de pendente de aproimacicn. No obstante, para tomar tal
decision, s endrén en cuenta los factores siguientes:

a) frecuencia de utizacién;

) gravedad dei peligro;

) presencia ce otras ayudas visuales y 1o visuales;

d)tpos de aviones que utizan a pista; y

&) frecuencia y tipo de condiciones meteorolsgicas desfavorables en que se utiza a pista

122 Respecto a la oravegad del pelgro, puece utlizarse como guia general [a ordenacién conterida

en la especificacion de aplicacion e un sistema visual indicador de pendiente de aproximacion, que se
indica en e Capituo 5, 5.3.5.1 b) <) Estos pueden resumirse como sigue:

ADIAS
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Figura 42, Superfictesiitadoras de obsticulos de aproximaci interna,
e transicon nterna y deatrrizaje inerrumpido

Superticie de transicién

4113 Descripeién — Superfce d transicién. Supericie compleja que se exiende a 1o largo del
borde e Ia franja y parte Gel borde de la supericie de aproximacion, de penciente ascencente
hacia afuera hasta la superfice horzontal inema.

4.1.14 Garacterisicas.— Los limites de una superfice de transicion serén:

) un borde inferior que comienza en la nterseceién del borde de la superfce de aproximaccn
con Ia superfice horzontal infema y que se extiende siguiendo el bore de Ia superfce ce
aproximacion hasta el borde nerior de la superfice de aproximacin y desde all, por foda la
longitud ce la franja, paralelamente al se de pista; y

) un borde superior situado en el plano de a superficis horzontal infema.
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Emplazamiento.

5.2.92 La sefial de punto de foma de contacio y posicionamiento estard emplazada de foma aue,
cuando el asiento G pioo st encima de 'a sefia, ¢ tren de aterizaje queds dentro de! érea capaz do
soporar carga y se mantenga un margen sequro entre todas las partes del helicopiero y cualauier
obstacuo.

5293 En una heiplataforma, el centro de la sefial de punto de foma de contacto estard emplazaco
en ol centro de la FATO, aunque la sefal se pusde desplazar con respecto al ongen del sector
Gespelao de obstécuios a Una distancia que no sea superor a 0,1 D cuando un estudio aeronautico de
sequridad indicue que es necesaria dicha bicacn desplazada y que una sefial desplazada de ese
modo o afectard en forma adversa la sequridad operaconal,

Nota— No se considera apropiado desplazar una sefal de punto de foma de contacto en un
helipuerto emplazado en Ia proa de un bugue, ni en una helplataorma donde e valor D ssa 16 m o

Garacteristicas

5.2.9.4 La sefial de punto de toma de contacto y posicionamiiento consisiré en una circunferencia
amarla con una anchura de linea de por o menos 0.8 m.En una helpiataforma la anchura de finea serd
e por lo menos 1m

52958
destinada a TLOF.

‘iro inferor Gel circuo serd 0.5 D del helicéptero més grande para e cual esté

5296 Cuando una red esté siuada en la superfics de la FATO, seré lo sufcientemente arande para
cubri 1a toalidad de la sefal de punto de toma de coniacts y posiconamienio y o Impedra ver ofras
sefales esenciales

5.2.10 Sefialde nomire de helipuerto
Apticacion

5.2.10.1 Recomendacién.— Deberia proporcionarse una sefial s nombre de helipuerto en aquellos
helipuertos en 105 Gue 10 haya ofros mecios que basten para a identiicacion visual

Emplazamiento

52.10.2 Recomendacin— La sefal de nombre de hellpuerto dsberia smplazarse en el hefipuerto
de modo que sea visibe, en la medda de lo posible, desde fodos os anguios por encima de Ia
horizontal. Cuando_exista un sector de obstéculos, fa sefal deberia emplazarse on e lado de Jos
obsticios de Ja seial H de identiicacien.

Garacteristicas

52.10.3 La sefal de nomire e helipuerto consisird en ol nombre del hefiuert o en el designador
alfanumérico gel helipuerto que se utiza en las comunicaciones de raditelefonia

5.2.10.4 Recomendacién.— Los caracterss e fa ssfialdeberfan tener una altura no inferior a 3 m en
fos hellpuertos e superfcie y no inferir a 1,2 m en los helipuertos elevados y helplataformas. £l color
de fa serial deberia resaltar el fordo,
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Figura -1, Configuraciones bisicasdelsehalamiento de sbstdcalos

626 Recomendacion.— Cuando se usen colores para sefialar objetos moviles deberia usarse un
s0l0’ color bien visble, preferentements 130 0 verde amarllento para Ios vehicuos de emergenca y
amarlio para 05 vehicuios de servicio.

Uso de balizas

627 Las balizas que se pongan sobre Ios objelos o adyacentes a ésios s stuarén en posiciones
en viibles, de modo que defnan Ia forma general del Objeto y seran ientiicaes, en tempo
despejaco, desde una distancia de 1000 m por 0 Mmenos, tratandose de objetos que se vean desde el
are, y desce una distancia de 300 m wratindose de objetos que se vean desde tiera, en fodas las
drecciones en que sea probable que las aeronaves se aproximen al oeto. La forma de Ias balizas sera
{an caracteristica como sea necesario, a i de que o se confundan con las empleadas para indicar otro
9 de nformacion, y no Geberan aumentar o peligro que preseftien (os objetos que sefialen.
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b) partes ireguiares o deterioradas de la superficie de una pista, calle de rodaje o plataforma;
©)presencia de nieve, nieve fundente o hielo sobre una pista, cale de rodale o plataform;
) presencia de agua en una pista, cale de rodaje o plataforma;

) presencia de bancos de nieve o de nieve acumuada adyacentes a una pisia, calle de rodaje o
plataforma;

) presencia de productos quinicos liquidos anticongelantes o descongelantes en una pista o una calle
de rodaje;

) otros peiigros temporales, incluyendo aeronaves estacionadas;
) averia o funcionamiento ireguiar de una parte o de todas las ayudas visuales; y
1) averia de la fuentz nomal o secundaria de eneroia eléctica

293 Para faciltar la observancia de 291 y 22, las inspecciones el érea de movimiento se
Teaizaran como minimo diariamente cuando ¢! nimero d ciave sea 1 6 2y un minimo de dos veces
diarias cuando ¢ nimero de clave sea 3 6.4,

Nota— En e Manual de senvcios de aeropuertos (Doc 9137), Parts 8, y en e Manual ds sistemas de
guiay control Gel movimiento en 'a superice (SMIGCS) (Doc 9476, se da orentacin para llsvar & cabo
inspeccions diaias del érea de movimento.

Agua en la pista

294 Recomendacion— Cuando se encuentre agua en una pists, deberia faiitarse una descripeidn
e las condicionss en la parts central a o fargo d Ia pista, inclusive Ja evaluacion de la profuncidad del
agua, i fuera posibie y pertinents, utizando Ios términos siguisntes:

HUMEDA — La superficie acusa un cambio de color debiloa fa humedad.
MOJADA — La supsrici ests empapada pero no hay agua estancads.
CHARCOS DE AGUA — Hay grandes charcos visibies de agua estancar

INUNDADA — Hay una extensa superfice visibe d agua estancada.

295 Se faciltara a informacién de que una pista o parts de la misma pusde ser resoaladiza cuando
st mojaca.

296 Una pista mojada, o parts de la misma, se considerard resbaladza si las mediciones
especificaas en 1023 muesiran que las caracierisicas de fozamiento en la superfce de la pisia
medidas con un disposiivo de medicién continua del rozamiento son inferores al nivel minimo de
rozamiento especifcaco

Nota.— £n ef Adjunto A, Seccidn 7, s proporcion orisntacién para determinar y expresar el nivel
minimo de rozamieno.

297 Se facitard informacién sobre el nivel minimo de rozamiento especiicado conforme a fa
normativa apicabie para nolifcar si a pista esta resbaladiza y el oo de Cisposiivo tizado para medr
@l rozamieno.

28
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Nimero de clasificacion de aeronaves (ACN). Cifra que indica el efecto relativo de una aeronave
sobre un pavimento, para cetemninada categoria normalizada del terreno de fundacion

Nota.— 1 niimero de clasificacion de aeronaves se calcula con respecto a Ja posicén del centro de
gravedad (CG), que determina Ja carga cri

calcular 1 AGN se empiea Ia posicion ms rerasada il GG correspondiente a 1a masa bruta méxinia en
1a pltaforma (tampa). £1 casos excepcionales, la posicion mas avanzada del CG pusde determinar que
resute mas criica a carga sobre ef n e aterizaje de proa.

Nimero de clasificacin de pavimentos (PCN). Cita que indica la resistencia de un pavimento para
utizario sin restricciones.

Objeto frangible. Obieto de poca masa disefiado para quebrarse, deformarse o ceder al impacto, de
manera cue represente un peligo minimo para as acronaves.

Obsticulo. Too objeto o (va sea temporal o permanente) o mavi, o paries del mismo, que:
a) esté situada en un drea destinada al moviniento de las aeronaves en 2 superficie; o
b) sobresalga de una superfce definida destinada a proteger las aeronaves en eid; o
) esté fuera de las superfices defindas y sea considerado como un peliro para la navegacién aérea

Ondulacién geoidal. La dsiancia de gsoide por encima (positva) o por debaio (negativa) cel
eipsoice matemstico de referencia

Nota.— Con respecto al elisoide definido dei Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-54), la
ferencia snte Ia atura elipsoidal y 1a atura ortomstica en ef WGS.54 representa fa ondulacion geoidal
en el WGS B4

Operaciones paralelas segregadas. Operaciones simultineas en pistas de vuelo por insirumentos,
paraleias o cas paralelas, cuando una de (as pistas se Wliza exclusivamente para aproxmacenes y a
otra exclusivaments para saldas.

Pista. Area rectangular defiida en un aerédromo terresire preparada para el aterizaje el despegue
de s aeronaves.

Pista de despegue. Pista destinaca exclusivamente a los despegues.

Pista de vuelo por instrumentos. Uno ds 10s siguentes tipos de pista estinados a la operacién de
asronaves que wilizan procedimienios de aproximacen por nstumentos

) Pita para aproximaciones qus no ssan de precisién. Pista de wuelo por insirumentos senida por
ayudas visuales y una ayuda 1o visual que proporciona por 1o menos auia direccional adecuada para la
aprowmacién drecta

b) Pista para sproximaciones de precisién de Categoria | Pista de vusio por instumentos servida
901 ILS 0 MLS y por ayudas visuales destinadas a operacionss con una alira ce decisin no inferior a
50 m (200 ) y con una vsibildad de no menos de 800 m o con un alcance visual en fapista no inferor a
ssom

©) _Pita para aproximacionss de precision de Categoria i Pista de vuelo por instumentos servida
901 LS 0 MLS y por ayudas visuales desiinadas a operacionss con una atura de decisicn inferor a 50 m
(200 ) pero o nferor a 30 m (100 ) con un alcance visual en a pista no nferior @ 300 m.
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343 Plataformas.
Generaiidades

5.13.1 Recomendacién.— Deberian provesrse platafomas donde sean necesarias para que el
embarque y desembarque de passjeros, carga o coreo, asi como 185 operaciones de serviio a as
asronaves pusdan hacerse sin obstacuizar o ransit el serdaromo.
Extension de las plataformas.

5.132 Recomendacion.— E érea total de las platafornas deberia ser sufiiente para permiti el
movimiento rapido del transit d aerdairomo en ios periodos de densidad méxima prevista

Resistencia de las plataformas

3133 Recomendacion.— Toda parte de Ia pitaforma deberia poder soportar e transit de las
asronaves que hayan de uiizara, teniendo en cuenta que algunas porciones de Ja plataforma estaran
sometidas a mayor intensidad de rénsito y mayores esfuerzos que la pista como resutado. el
movimiento fento o Situacibn estacionara d las aeronaes.

Pendientes de las piataformas

3134 Recomendacion.— Las pendisntes de una plataforma, comprendidas ias de una calle de
acceso sl pussto o estacionamiento de aeronaves, deberian Ser suficientes para. impedir fa
327
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6.4 Turbinas edlicas.

5.4.1 Las tubinas edicas se sefalzarin  fuminardn cuando se detemine que constiuyen un
avsticulo.

Nota— Véanse 43,1y 432
Sefiles
642 Recomendacion.— Los alabes el rotor, Ia barquills  Ios 23 supsriores del misti d soports

e las turbinas edlicas deberian pinarse e color blanco, excepto cuando se indque de otro modo en un
estucio asrondutico de seguridad.

Huminacién

5.4.3 Recomendacion.— Cuando a fluminacidn se considere necesaria, deberian uifzarse luces de
abstaculas de mediana infensidad. Los parques eGlcos, es deci, grupos de dos o mas turbinas 0icas,
dsberian considerarse como objeto extenso y deberian instalarss luces:

a) para defnr el perimetro el pargue e6ico;

b) respetando, de acuerdo con 6.3.14, Ia istancia méxima entre Ias luces a Io largo del perimetro,
excepto cuando una evaluacin sspecifca demuesire que Se requiers una distancia Superior

©) de manera que, cuando se ulcen luces de destelos, emitan destelos simulténeamente; y

) de manera que, dentro del pargue sbico, foda turbina de elevacion signifcativamente mayor
también se serias dondequiera que st empiazada.

6.4.4 Recomendacion.— Las luces de obstculos deberian instalarse en fa barquila de manera que las
asronaves que se aprovimen desde cualquisGireccion tengan una visa sin obsirucciones.
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4. Pendientes de las pistas.
4.1 Distancia entre cambios de pendiente

& siguiente ejempo ilustra cémo debe determinarse la dstancia enire cambios de pendients (véase la
Figura A.2)

D para una pisa de nimero de clave 3 deberia ser por o menos gual &
15000 (x—yle y—zhm
siendo [~y vaior numeérco absoluto de -y
Iy~ el valor rumeénco absolto de y—

Suponiendo x=+001

resutard -y = 0,015
y-2=001

Para cumpii con la especicacién, D o deberia ser inferior &

15,000 (0015 +001)m,
s cec, 15000 % 0,025 = 375 m

ADIAS
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4.2.26 La zona de maniobras constara de dos dreas:

a)1a zona intema de maniobras, ue se extiende desde el perimetro de la zona despejada y de un
circulo de diametro no menor de 150, y

)12 zona extena de maniobras, aue se extiende desde el perimetro de a zona intera de maniobras
'y de un cicuio de diametro nG menor de 2 D.

4227 Deniro de la zona despejaca de un drea designada de carga y descarga con malacate, 1o se
empiazarén objetos que sobresalgan de! nivel e la superfic.

4228 La alura de los objetos emplazados centro de Ia zona iema de maniobras de un drea
Gesignada de carga y descarga con malacate no serd de mas ce 3 .

4226 La altura e los objetos emplazados dentro de la Zona extema de maniobras de un e
Gesigrada de carga y descarga con malacate no sera de mas ce £ .
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5.5.6.7 Las balizas de eje de calle de rodaje estaran disefiadas y montadas de manera que puedan
resisir ol paso de las ruedas de un avién sin que ste i las balizas suffan dafos.

5.5.7 Baiizas de borde de calle de rodaje sin pavimentar
Aplicacién

557.1 Recomendacion.— Cuando una calle e rodajs sin pavimentar no esté claraments indicada
por el contraste de su superfce con e terreno adyacente, deberian instaiarse balzas.

Emplazamiento

5.5.7.2 Recomendacién.— Cuando existan luces de cale d rodaje, as baizas dsberian montarse
en fos cispositvos luminosos. Cuando no haya uces de calle de rodeje, deberian cisponerse baizas
Chnicas, de modo que delimiten claramente Ia cale e rocaje.

5.5.8 Baiizas celimitadoras
Aplicacién

55,1 Se instaarén balizas defiitadoras en los aerscromos que o fengan pista en el area de

sterrizaj,

Emplazamiento

5562 Se instaarén balizas delimtacoras a 10 largo de Ios limites del drea de atemizaje con un
espaciado no mayor de 200 m s se usan baiizas del tipo indicaco en a Figura 5-33, o con un espaciado
de 90 m aprodmadamente, s 52 usan balizas cénicas con Una baiiza en caca &nulo.

Garacteristicas

5.5.6.3 Recomendacion.— Las balizas defimitadoras deberian ser de forma simiar 2 1a indicada en a
Figura 533 0 de forma canica cuyas dimensiones minimas sean de 50 cm de alto y 75 cm de ciametro
en Ia base. Las baiizas deberian ser de un coor que contraste con el ondo contra ol cual 5= hayan de
ver. Deberia usarse un solo color, ol anaranjado o ¢l 1ojo, o dos colores que confrasten, anaranjado y
blanco, o bien 10 y blanco, siempre qus tales colorss 1o 52 confundan con el fondo.
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A8 KEgutcrn e i o s e e e Mttt bssbipton
431
FEETTA
44 0tros abietos,
441 Recomendacion— Los abjetos que o sobresaigan por encima de . superfce de

aproximacidn pero que sin embargo puedan comprometer el emplazamiento 0 el uncionamiento Gotimo
i la5 ayudas visuales 0 1as ayudas no visuales, dberian eliminarse &1 fa meida g2 0 posibie.

considerarse como obstaculo, y liminarse siempre que s=a posible, (040 10 qus pusds constiur un
Peigro para los aviones que se encuentren en el area de movImIento o &n vielo.

Nota.— En Girtas circunstancias, incluso objetos que o sobresalgan por encima d ninguna d las

superfcies enumeracias end.1 pusden constiur un peigro para 1os aviones, como por efemp, uno o
mas Objetos aisiados en as inmediacionss d un aerodromo.
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Nota— En el Manual de sistemas de guia y control del movimiento en la superficie (SMGCS) (Doc
9476),figura orientacion sobre 05 procedimientos especiales corespondientss.

955 Los vehicuios de emergencia que circulen en respuesta a una siuacisn de emergenca tendrén
prordad sobre ¢ resto de réfico G movimiento en la superTe.

955 Los vehicuos que circulen en la plataforma:

a) cederdn el paso a l0s veniculos de emergencia, a las aeronaves en fodaje, a as que estén a
punto de niciar ol rodaje, ya las aue sean empujadas o remolcadas; y

) cederin i paso a ofos vehicuios de conformidad con los reglamentos locales.

957 Se vigiard ¢l puesto de estacionamiento de aeronaves para asegurarse e qu se proporcionan
los mérgenes de separacien recomendados a s asronaves que o Utlcen.

9.6 Servicio de las aeronaves en tierra

96.1 Al hacer el senicio de las asronayes en tiema se dispondri de suffcente equipo extintor de
incendios, por lo menos para fa nfervencion Inical en caso ce que se incendie <l combusibl, y de
personal entrenado para el y para atender 3 un deframamiento imporiante de combustbie o 3 un
incendio deberd existr algin procedimiento para requert ia presencia inmedata de los senvcios de
salvamento y extincion de incendios

962 Cuando el reabastecimiento de combuste se haga mieniras haya pasajeros embarcando, a
50150, 0 Gesembarcando, el equipo ferrestre se Ubicard de mansra aue permita:

a) utiizar un nimero sufcients de saldas para que a evacuacion se efectle con rapicez; y

1) disponer de una ruta de escape a partr de cada una de las saiidas que han de usarse en caso de
emergencia

9.7 Operaciones de los vehiculos de aersdromo

Nota 1— E/ Adjunto 4, Seccién 18, proporcion orentacion sobre Ias operaciones e 0s vehiculos de
asrdromo y en ef Manual de sistemas de guia y contro del movimiento e a superfici (SMGCS) (Doc
8476), figurs orientacion sobre regies d frafico Y reglamentos apicabies @ fos Vehicuos.

Nota 2— Se tiane la intencién de qus los caminos situados en ef érsa de movimiento sean para uso
exclusivo del personal de aerscomo y de offas personas autorizadas y de que, para e acceso a 1os
ediicios piblicos del personal que no esté autorizado, no sea necesario utizar dchos caminos.

9.7.1 Los vehicuios cireularé:

a) en el drea de maniobras s6i0 por autorizacin ce la torre de control de aerédromo; y

) en a plataforma s3io por autorizacicn del gestor aeronutico.

972 I conductor de un vehicuo que circule en el drea de movimiento cupii tocas s
insirucciones obiigatorias dadas mediante seiales y etreros, salo que sea autorizado de ofro moco:

) pora tore ge controlde aerécromo cuando el vehiculo se encuentre en el irea de maniobras; o

b) por o gestor aeroportuario cuando @l vehicuio se encuentre en Ia platafoma.
o
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2.4 Temperatura de referencia del aerédromo

24.1 Para cada asréaromo se deferminar a temperatura de referencia en grados Celsius.

242 Recomendacion— La tenperatura de referencia del aeréromo deberia ser fa mecia mens:
e las temperaturas maximas ciarias conrspondiente al mes mas caluroso del aio (siendo ol mes mas
caluroso aquél que tiene 1a temperatura media mensusl més ata). Esta temperatura deberia ser ef
promedio de observaciones efectuadas durants varios afos.

25 Dimensiones del acrédromo ¢ informacién relativa a las mismas.

25.1 Segin comesponda, se suministrarén o descritran los siuientes datos pera cada una de as
instalacionss proporcionadas en un aerodromo;

a) pista — marcacion verdadera redondeada a centésimas de grado, nimero de designacién, ongitud,
anchura, empiazamiento del umbval cesplazado redondeado al meito o pie mas proximo.
pendienie, ipo de superfici, tpo Ge psta y en o caso de una pista para aproximaciones de
precision de Categorial, i se proporciona una zona despejada de obsticulos;

b)franja, drea de seguridad de extremo Ge pista, zona de parada — longitud, anchura redonceada al
metrs o pie més préximo, tho de superfice

©) calle de rodaje — cesignacién, anchura, po de superfiie;

) pataforma — tipo de superfice, puestos de estacionamiento de aeronave;

) loslimites el servico ce control de rénsito aéreo;

) 2ona ibre ds obstécuios — longitus, perfl del tereno;

) 125 ayucas visuales para los procedimientos de aproximacicn; sefalizacién & fuminacion de pistas,
calles de rodaje y plataforma: oiras ayucas visuales para guia y conlrol on las calles de rodaje y
plataformas, comprendidos Ios puntos de espera en rodaje y las bamas de perada, y €l
Emplazamisnto y ¢! tioo de sistema de guia visual para el araque;

) emplazarmiento y radifrecuencia de todos los puntos de verificacion cel VOR en el asrégromo;

1) emplazamiento y designacin de as rutas normalizadas para el odaie; y

J) citancias redondeadas al meto o pe mds préximo, con relacicn a los extremos de psta
correspondientes, de I0s slemenios del locaizador y la trayecioria de planeo que nfegran el

sstema de atenizaje por nsirumentos (ILS) o de las antenas ds azimi y elevacion del sistema de
aterizaje por microondas (MLS)

252 Se medrn las coordenadas geogrificas de cada umbral y se notficardn a los sevicios de
informacian asronutica en grados, minLios, sequndos y cen'ésimas de segundo.

253 Se medirin as coordenadas geogrificas de 03 punios apropiados de eje de call de rodaje y se
notficarén 2 los serviios de Informacidn aeroniica en grados, MnUios, sequNGos y centésimas de
segundo.
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CAPITULOS.  SERVICIOS, EQUIPO E INSTALACIONES DE AERGDROMO
9.1 Planificacion para casos de emergencia en los aerédromos
Generaiidades

Nota de introduccitn— La planifcacién para cosos de emergencia en fos asrédromos es o
procedimiento mediante el cual se hacen preparafivos en un aerbdromo para hacer frente a una
emergencia que se presents en of propio aerocomo o en sus inmediacionss. La finafdad e cicha
planificacion consists en reducir al minimo las repercusiones d una emergencia, sspeciaimente por lo
que respecta a salvar vidas humanas y o infemumpi las operaciones e 1as asronaves. &1 plan ds
emergencia detemina os proceclimiertos que deben seguirse para coordinar fa infervencin de as
distintas entitades del aeroromo (o senvicios)  1a de las entidades de Ja comunidad circundante que
puieran prestar ayuda meciante su inervencién. En el Manual de senicios de agropuertos (Doc 9137),
Parte 7, figura texto de orentacion dstinado 3 ayucar a 25 autordades competentes en la planificacion
Ppara casos de emergencia en fos aerdaromos.

911 En todo_aerécromo se establecerd un pian de emergencia que guards relacén con las
operaciones de aeronaves  demis actvdades desplegadas en el aercdromo.

912 E1 plan de emergencia del aeridromo deberd prever [a coordnacién de las medidas que deben
adoptarse frente a una emergencia que se presente en un aerbdromo o en sus inmedicionss.

Nota 1.— Algunos sjemplos de emergencia son os Siguientes: smergencias que afectan a fas
asronaves, casos de sabolaje inclayendo amenazas de bombas, actos d apoderamiento ficio de
asronaves, incidentss debidos a mercancias peligrosas, incendios de edificios, catistiofes naturales y
emergencias de salud piblca

Nota 2.— Emergencias de salud pibiica son, por ejemplo, un aumento def issgo de propagacicn
internacional de una enfermediad transmisibe grave por medio d viaferos o carga que utlicen transports
aére0 y brotes graves de enfermedades transmisibies que puedan afectar a una gran parts del personal
del serbalomo.

13 B pian deberd coordinar la inervencibn o pariicipacién e fodas las enticades existentes que, a
Juicio de 1a autoridad competente, pudieran ayudar a hacer fente a una emergencia

Nota 1.— Entrs cichas entidaces pusden citarse las siguientes:

— en e serbaromo: as dependencias de control de transito aéreo, 1os servicios de salvamento y
extincion e incendios, Ia admistracion del aerscromo, 0s sericios mécdicos y de ambulancia, los
explofadores d seronaves, los servicos de seguridad y a pofcia;

las autordiades de salud pibica
1'y o salud piblica). Ias entidades

— fuera del aersdromo: los cuartefos de bomberos, 12 ol
(nclutdos os senvicios mécicos, de ambulancia, de hosp
miltares y las patrulas portuarias o guardacostas.

Nota 2 — Mas que prestar servicios de saiud a personas de manera indiidual, 0s senvicios e salucl
piblca incluyen Ia planicacion para reducir 8 minimo fas repercusiones negativas que pueden fener
para la comunidad Ios sucesos relacionados con 12 salud y para atender 105 problemas e salud de la
poblacion.

o1
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37.5 Recomendacion.— Las caracteristicas de rozamiento de las zonas de parada no pavimentac
10 deberian s considerablements inferorss a las de 1a psta con 12 que dichas onas de parada estén
asociads.

3.8 Area de funcionamiento del radioaltimetro
Generaiidades

361 Recomendacién.— I érea de funcionamiento de un racioaliimetro deberia estabiecerse en ol
irea anteror o umbral de una pista de aproximacicn de precision.

Nota.— Deberé proveerse un érea d funcionamiento el radioaltimetro en fos aeropuertos en donde
52 requieren aproximacionss de precision de Categorias Iy

Los aeropuertos en los que nicaments se requieran aproximaciones de precisién d Catsgoria |
podirén aperar aiin cuando o cispongan de este érea hasta ¢l 3o 2020, Siempre qus hayan reaiizado
un estucio aerondutico de seguridad.

Longitud del érea

3.2 Recomendacion.— E1 érea de funcionamiento de un radioatimetro deberia extenderse antes
el uribral por una lstancia de 300 m como mirimo.

Anchura del érea

353 Recomendacion— I drea de funconamiento de un radicaltimetro deberia extenderse
Iateraiments, a cada ado e ia profongacicn delsje i Ia ista, hasta una istancia s 60 m, saivo que,
i hay circunstancias especiales que lo justifquen, /a cstancia podrd, reducise a 30 m como minimo
cuando un estucto aeroniutico d seguridad inolque que dicha reduccién no afecta a a seguridad de las
operaciones de Ia aeronave.

Cambios de la pendiente fongitudinal

3.6.4 Recomendacion.— En e érea de funcionamieno de un racioaltimetro, dsberian eviarse los
cambios de pendients o reducise a un minimo. Cuando o puedan evitarse s cambios de pendiente,
105 mismos deberian ser tan graduales como fuese posibl  deberian evitarse los cambios abrupIos o
inversionss repentinas de la pendients. £1 régimen de cambio snire dos pendientes conseculivas no
deberia exceder de 2% en 30 m.

Nota.— En e Adjunto 4, Seccién 4.3y en f Manualde operaciones todo tiempo (Doc 9355, Seccidn
52, figura crentacion sobrs o area de funcionamiento el radioaliimetro. £n los PANS-OPS, Volumen I,
Part I, Ssceién 1, se da orientacion sobre el smpieo del racoaltimetro

3.9 Calles de rodaie

Nota — A menos que s indiqus ot cos3, Ios r=quistos de esta seccidn se aplican  todos s tpos de
call de rodae.

Generaiidades

391 Recomendacion.— Deberian proveerse calls e rodaje para permi el movimiento seguro y
rapid d Ias aeronaves en fa superfcie.

317
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Nota— Se ha comprobado que los ASPSL y los LP utiizados para designar la sefai del punto de toma
de contacto o de fa identiicaciin del helipuerto incican e mejor manera las referencias visuales de 1a
superfce que los reflectores de bajo nivel. Debido al riesgo de mal alinsamiento, i se uiizan
reflctores, resultars necesao qus se verigusn penodicamente para garantizar que sguen cumpliendo
con las especificacionss que figuran &0 538

Caracteristicas
5.3.2.13 Las luces de perimetro de Ia TLOF serén luces omnidirecsionales fias de coor verde.

535,14 En los helipuertos de superici, 1os ASPSL o los LP emitrdn luz de color verde cuando se
utiicen para defii ¢l perimetro de! &rea de toma de contacto y de elevacicn inica,

53815 NA

535,16 Recomendacion.— Los factores de cromaticidad y luminancia de 05 colores d LP debers
ajustarse 3o estpulado en &f Volumen |, Apéncice 1, 3.4

538,17 Los LP tencrdn una anchura minima de 6 cm. La caja del tablero sers del mismo coor aue Ia
seital que deiimite.

5.3.2.18 Recomendacion— La alura de fos elementos uminosos no deberia exceder de 25 cm y
stos deberian estar empotrados s al sobresalirde Ia superfce pusieran en peigro Ias operacionss de
fos helicopteros.

5.3.2.19 Recomendacién.— Cuando fos refectores de Ia TLOF stén colocados dentro del érea de
seguridad de un helipuerto 0 centro de ssctor despejad de obst3culos de una helpiataforma, su altura
o deberia exceder de 25 cm.

5.3.8.20 Los LP no sobresaldrén més de 2.5 om de fa superficie.

53,821 Recomendacién.— La distibucién de (a5 lucss de perimetro deberia ser a indicad en 2
Figura 5.9, lustracion 6

5.3.8.22 Recomendacion.— La disirbucidn de la uz d los LP deberia serfa indicad en fa Figura 5-
9 lstracién 7.

53.8.23 La distribucicn espectal de 1as luces e 10s refectores de Ia TLOF serd tal que las sefiales de
supertice y de obstculos pusdan identfarse correciamene.

5..8.24 Recomendacin.— Lo fuminancia horizontal media de los reflectores deberia ser por o
menos de 10 lux, con una relacién de unformidad (promedio a minimo) no superior 81, medidos en Ia
superticie de la TLOF.

538,25 Recomendacion— La fluminacion uiizada para identiicar 1a ssial de foma de contacto
deberia constar de un circulo ssgmentado de fanjas de ASPSL omnidieccionales d color amarlo. Los
segmentos deberian sstar formados de franjas de ASPSL y la ongitud fotal de /as franjas de ASPSL no
deberia ser inferior a1 50% de /a Cicunferencia del circul.

538,25 Recomendacion.— S| se utiza, Ia ssiial e ientiicacion el hellpuerto dsberia iuminarse
con luces omnicireccionales de caor verde.

539 Reflectores de drea de carga y descarga con malacate:
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5.3.22.12 Recomendacién.— Cuando las luces de proteccin de pista estén especificadas como
componentes de un sistema avanzado d guia y contiol del movimiento en fa superficie en que ss
requieran infensidaces luminosas mis slevacas, I infensidad e f luz amarila y los aperturas de haz de
125 uces e configuracién A deberian corresponder alas especiicaciones del Apéndics 2, Figura A2-25.

Nota— Es posible que se rsqueran infensidades mas slevadas para mantener of movimient en
terra 2 una ciert velocidad en condiciones de isibiidad escasa.

532,13 Recomendacion.— La infensidad d la uz amarila y s aperturas d haz de la Iuces de
confguracion 8 deberian cormespondr a las espciicaciones del Apéndice 2, Figura A2-12

532214 Recomendacion.
intensidad de fa luz amri
comesponder  las especic

i 52 prevé que las luces de proteccion de pista se usen e dia, la
y los aperuras de haz de las luces de configuracién B deberian
fones el Apéndice 2, Figura A2.20.

532,15 Recomendacién— Guando as luces de profeccion de pista estén sspecificadas como
componentes ds un sistema avanzado de guia y contrl del movimiento en la superfci en que se
requieran infensidaces luminosas mis slevads, i a5 aperturas de haz de
125 uces e configuracién B deberian corresponder alas especiicaciones del Apsndlice 2, Figura A2-20.

532215 Las luces de caca elemento de la configwracién A se encenderdn y apagarin
atematvamente.

532217 Para la confiuracion B, Ias luces adyacentes s encendern y apagarn atemativamente
125 ces atemas se encenderdn y apagardn simultineamente.

532215 Las luces se encenderén y apagarén entre 30 y B0 veces por minuto y Ios periodos de
apagado y encendido seran iguales y opuesos en cada Iz

Nota— La frecuencia dptima d destsios depends s fos tiempos de encendido y apagado de las
fémparas que se usen. Se ha observads que las luces de profeccien de pista de coniguracion A
instaladas en circutos de 6,6 amperes se ven mejor cuando uncionan a 45-50 destelos por minuto cada
lémpara. Se ha observado que las luces de profeceién de pista de configuracion B instaladas en circuitos
de 6,6 amperes s ven mejor cuando funcionan a 30-32 destelos por minufo cada lémpara.

5323 lluminacién de plataforma con proyectores

(Véanse también 5.3.16.1y 53.17.1)
Aplicacién

5.3.23.1 Recomendacién.— Deberia suministrarse fuminacién con proyectores en as plataformas,
en las instalaciones e deshielo/antihislo y &1 1os puestos designados para estacionamiento aisiado de
acronaves, destinados 3 utiizarse por fa noche.

En aqueios aeropuertos en 1os que no se dispusiera de proyectores en las nstalacionss de.
deshielo/antihisloy e1 103 puestos designados para estacionamients aislado de aeronaves destinacos a
utizarse por Ia noche, o gestor aeroportuario debers asegurar que 1as condicionss de fuminacion en
estos emplazamientos, s¢ adecuan @ las necesidades del 4so previsto.

Nota 1.— Cuando les instaiaciones de deshisloantitelo estn ituadas muy cerca de fa pista y la
iuminacién con proyectores pucliera resular confusa para los pitos, podiian requerirse olros mecios ds
uminacién de Ia instaiacion.

s
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aire, de Ia velocidad de fos vientos predominantes y de las altas temperaturas de los escapes de turbinas
de gas 0 del calor de combustion imaclac en el ugar d 1a FATO.

331 Las especificaciones de 339 y 33.10 se apiicardn a helplataformas terminadas e 1 de enero
de 2012 0 después.

3:3:2 Las heliplataformas tendrén por o menos una FATO.

3:3.3La FATO puede ser de cualquier forma, pero su tamafio seré suficiente para contener:

a)helcépteros con una MTOM de mis de 3 175 kg, un drea deniro de la cual quepa un circuo de
dameiro no menor que 10 D del helicspters mds grande para el cual esté prevista la
heplatatorma y

) helcépteros con una MTOM de 3 175 kg o menos, un drea deniro e la cual quepa un cireuo de
dameiro no menor de 083 D del helcsptero mds grande para el cual esté previta la
heplataforma.

3:3.4 Recomendacion.— Para heicipteros con una MTOM de 3 175 kg 0 menos, la FATO deberi
er de un tamario sufiente para contener un érea dentro de la cual quepa un circulo de ciametro no
menor que 1,0 D del hellcoptero mas grande para ef cual st prevsta 13 helpiataform.

3:35 La FATO serd capaz de soportar cargas cinémicas.

338 Enla FATO deberd preverse i sfecto de suelo.

3:3.7 No se permitird ningin obieto fjo indante con i borde de Ia FATO, saivo los objetos frangibles
que, por su funcién, Geban estar emplazados en ¢l érea.

3:3.8 La altura de los objetos, que por su funcién tengan aue estar empiazados en el borde de la
FATO, 1o excederd de 25 cm, salvo en el caso de una FATO de ciametro menor que 1 D, donde fa
altura miima de tales objetos o ser mayor ce 5 cm.

3:3.9 La altura de los objetos, que por su funcidn tengan ue estar empiazados deniro de a FATO
(como la uminacion o as reces), no serd mayor de 2,5 cm. Tales objetos s5/0 pueden star presentes s
1o representan un pelgro para 1os helicopleros.

Nota— Entre ios ejemplos de_posibies peliros figuran las reds o accesorios elevados en fa
piataforma que pusdan inducir périda de sstabiidad dinamica en los helcopteros equipados con
paties.

3:3.10 Alrededor del borde de una hefilataforma se colocarén redss o franjas de seguidad, pero no
sobrepasarén la atura de 'a helplataforma.

3311 La superfiie de a FATO serd resisiente al resbalamiento tanto de helcopteros como de
personas y estard incinada para eviar que se formen charcos de agus.

Nota— En el Manual de helipuertos (Doc $261) figura orentacion sobre Ia forma de lograr qus fa
superticie de la FATO sea resistente al resbalamiento.
3.4 Helipuertos a bordo de buques

341 Las especficaciones en 34,11 se aplicarén a os helipuertos a bordo de un bugue teminados el

1 de enero de 2012 0 después. .
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‘Tabla 52. Margen vertical entrelas ruedas y o umbral para el PAPI y ol APAPI
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5.3.5.40 Si se instalan dos baras de ala para proporcionar guia de balanceo a cada lado de Ia pista,
estos elementos correspondientes se ajustardn al mismo anguio a fin de que las sefales ce ambos
Sistemas camioen simétrcamente &l mismo tiempo.

540
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9.9.2 Todo equipo o instalacion reguendo para fines de navegacion aérea que deba estar emplazado:

2) enla parte ce la ranja de pista &
1)75m 0 menos del se de pista donds e nimero de clave €33 64;0
2)45 m o menos el efe e pista donde el nimero de clave &5 18.2,0

b) en el érea de seguridad de extrem de pista, la frana de call de rocale o dentro de as cistancias
indicadas en la Tabla 3-1; 0 ¢) en una zon ore de obstécuios y que consiiuya un peiigro para las
acronaves en vuelo; se frangible  se montard lo mas bao posibie.

993 Hasta los dos meses siguientes a a entrada en vigor de 13 oden que ncorpora este anexo 1o es
necesario que a3 ayudas no visuales satsfagan ol requisio de 9.3.2

994 Recomendacion.— Cualguier equipo 0 instalacion requerido para ines de navegacion aérea
que deba estar empiazado en Ia parte rivelada de una franja d pista deberia considerarse como un
Obstaculo, ser frangible y montarss fo ms bajo posibe.

Nota— En el Manual de disefio de aerbdromos (Doc 9157), Parte 6, figura orentacidn sobrs of
emplazamiento de s ayudas para fa navegacion

995 Con excepeién de 0s que por sus funciones requieran estar stuados en ese lugar para fines ce
navegacién agrea, no deberan emplazarse equipos o Instalaciones a 240 m o menos del extremo de la
franjan &

) 60m 0 menos de la proongacién del e cuando el nimero de clave sea 3. 470

) 45 m 0 menos de la prolongacicn el eje cuando el nimero de ciave sea 1 2; de una pista de
aproximaciones de precision de Categoria |10 1l

9.96 Cualquier equipo o nstalacion requerido para fines de navegacion aérea que deba estar
emplazado en una franja, o cerca de ela, Ge Una pisia de aproximacionss de precisién de Categorial, I
ollly que:

a) esté colocado en un punto de fa franja a 77,5 m o menos de! eje de pista cuando el nimero de clave
seadylaletra de ciave seaF; o

b) esté colocado a 240 m o menos del extremo de Ia fanja y a: 1) 60 m o menos de la prolongacicn
el e cuando el nimero de clave sea 36 4; 0 2) 45 m 0 menos e a proongacion del e cuando o
nimero de clave sea 1620

©) penstre la superfice de aproximacicn inferna, 1a superficie ce transicion infema o la superficie ce
aterrizaje intemumpido; serd frangibl y se montard 1o ms bajo posive

997 Hasta los dos meses siguientes a a entrada en vigor de 1a Oden que ncorpora este anexo 1o es
necesario que as ayudas o visuales satsfagan el requisio de 8.9.5b)

Nota.
elevadas.

Véase 53.1.5 con respecto a fa fecha de proteccion de las actuales luces de aproximacicn

998 Recomendacion.— Cualquier equipo 0 instalacin requerido para fines de navegacion aérea
que constituya un obstéculo de importancia para las operaciones de acusrdd con 424, 4211, 42206
4227, deberia ser frangible y montarse lo ms bajo posibie.

916
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5.3.5.16 Se proporcionaré un control de intensidad adecuado para permitir que se efectiien ajustes con
arreglo a las condiciones prevalecientss y para evtar ol deslumbraniento del pioio durante fa
aprodmacien y el aterrizafe.

Pendiante de aproximacion y reglaje de efevacién

535,17 El sistema HAPI deberd ser susceptible de ajuste en slevacién a cualquier
entre 1y 12° por encima de la horizontal con Una precisian de 5 minutos de arco.

\guio deseado

5.3.5.18 £ reclaje del éngulo de sievacibn del HAP! serd ta que, durante la aproximacien, ¢ piloo de
un heliedptero que observe ¢! limite superior de a sefal por dedao de fa pendiente” pueda evitar fodos
ios Objetos que existan en el &rea de aproximacion con un margen seguro

Garacteristicas del elemento luminoso
5.3.5.19 Bl sistema se disefars de modo que:

) Se apague automiticamente en caso de que Ia desaineacion vertal de un elemento exceda de
205" (230 minutos) ¥

b) en el caso ce que falle o mecanismo de destelos, o se emita luz en sectores de destelos
averiados.

53.5.20 I elemento luminoso cel HAPI se proyectard de modo que los depdsios de condensacidn,
hielo, suciedad, etc., sobre las supericies Gpicas transmisoras o reflectoras nterferan en 1a menor
medida posible con a sefal luminosa y no procuzcan sefiaes espuias o alsas.

53,521 Recomendacién.— Los sistemas HAPI que se prevea instalar en helplataformas flotantss
deberian pemitr una estabilzacion del haz con una precision de +1/4° dentro de <3 de movimiento de
cabeceo y balanceo del hefpuerto

Superticie de proteccion contra obstculos
Nota— Las especificaciones siguientes s¢ aplican al PAPI, ol APAPI y i HAPI.

53.5.22 Se establecerd una supericie de proteccidn contra obsticulos cuando se deses proporcionar
un sistema visual Indicador de pendiente de aproximacin.

53523 Las caracterstcas de la superficie e proteccién contra obstaculos, es dec, su origen,
divergencia, langtud y pendients, comesponderan a las especiicacas en la columna pertiente de
Taa 5-1 en la Figura 5-12.

53.5.24 No se permitin objetos nuevos o ampiiacin de los existentes por encma de Ia superici de
profeccién contra Obsi4cui0s, saivo sil0s Muevos objetos o sus amplaciones quedaran apantalados por
un objeto existente inamovibi.

Nota— En f Manual de servicios de aeropuertos, Parte 6, (Doc 9137), s¢ indican las circunstancias
enlas que podia razonablemente aplicarss el princiio d apantaliamiento.

53525 Se retrarén los objetos existentes que sobresalgan ce I supericie de proteccién contra
obsticulos, salv si Ios objetos estan apantallados por un objeto exitente amovible o' tras un estudio
aeronéutico de seguridad se determina que tales objetos no infurian adversamente en Ia seguridad de
Ias operaciones de los helicSpteros.
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5.2.17.7 Cuando el contraste entre el fondo de |a sefial y la superficie del pavimento es insuficiente, la
sefial incirs

) un borde negro con inscripeiones en negro;
) un borde amarilo con inscrpciones en amarilo.

52175 Recomendacién.— La aitura de los caracterss deberia ser de 4 m. Las insripciones
dbérian ser de la forma y proporciones que s indican en &1 Apéndice 5.

En determinades érsas de Ias plataformas de estacionamiento d aeronaves, en donde exista
concentracion de un gran nimero de sefales, Ia altura de los coracteres de las sefales de iformacién
710 pora ser inferor a 2 metros. £n Ios puntos del érea de maniobras en donde no se satsiaga el
requisito de que a atura de los caracteres S2a o iferor a 4 melros, se requeria a realizacion de un
estudic asronutico de seguidad, vaido hasta 2020.

53 Luces.
53.1 Generaiidades.

Luces que pueden ser peligrosas para fa seguridad de las aeronaves
53.1.1 Una luz no aeronutica de superice situada cerca de un aerédomo y que padiera poner en

peigro la seguridad de las asronaves, se extingui, se apantalard o se modiicars de forma cue se
suprima la causa de ese peigro.

Emisiones liser que pueden ser peligrosas para la seguridad de las aeronaves

5.3.1.2 Recomendacién— Para proteger fa ssguridad de los aeronaves de los efectos pefgrosos de
los emisores fisr, dberian establecerse alrzdedor o fos aerbromos fas Sguienies zonas profegids:

— zona de vuelo sin rayos liser (LFFZ)
— zona de vuelo ritica e rayos liser (LGFZ)
' zona de vuelo sensile de rayos éser (LSFZ).

Nota 1— Las Figuras 5-11, 5-12 y 513 pueden emplearse para dterminar los niveles de exposicion
 las distancias que pemiten dar proteccicn adecuada 3 s operacionss de vuelo,

Nota 2 Las restricciones para la utizacién de rayos [éser en Ias tres zonas de Velo profegides,
LFFZ, LCFZ y LSFZ, se refisen solaments @ Ios rayos laser visibes. Quedan exciuios Ios emisores
faser que utizan las autordaces de forma compatibie con la ssguridad e vuso. Se espera que en
todls fos espacios aéreos navegables, ¢ nive d imaciacién de cualquier rayo léser, visiie 0 invsib,
522 menor o igual al maximo de exposicion permisibie (MPE) a menos que dicha emision s= haya
notiicads 2 05 autoridaciss corrsspondientes y s haya obtenids un permiso.

Nota 3— Las zonas de vuelo protegidas se establecen para moderar i rissgo de la operacién con
emisores laser en las proximidacs de los aercromos. Esta disposicion no intenta oforgar ningun fipo
e responsabiliades a 05 operadorss de aeropusrios.

Nota 4— En ef Manual sobre emisores ldser y segurdad de vuelo (Doc 9813), se inciuyen
orentaciones suplementarias sobre e modo de proteger Ias operacionss de visio de Ios efectos
Peigrosos de los emisores aser.
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Tabla 45, Dimensiones y peaietes de s superfces itadorasde absticalos
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superfice de aprodimacion, dentro de [a cistancia de 3 000 m del borde interior o por encima de na
superfice de iransicion, excepto cuando el nuevo objelo o el objelo agrandado esté apantallado por un
objeto existente & namovible.

Nota— Las circunstancias en las cusles puede aplcarse razonablements el princpio. de
apantallamiento se descrben en el Manualde sericios c aefopusrios, Parte 6

42.11 Recomendacién— No deberian permitss nuevos objetos ni agrandar los sxisentes por
encima de la superfcie de aproximacion, a partr de un punto situado mas alla de 3 000 m del bords
interno, o por encima de fa superfice cbrica o d la superfiie horzontal inferna, exceplo cuando ef
objeto_estuviera apantallado por Otro objefo existente = inamovibie, o se determine, tras un estudio
asrondutico de sequridad, que el objeto 1o Comprometera la segunad, i afecaria de modo importants
1a reguiaridad de las operaciones de aviones

4212 Recomendacién— & fa medida de lo posibi, deberian sliminarse 105 objstos existentes que
sobresaigan por encima de cuaiquisra de as Superficies prescrias en 4.2.7, excepto cuando =l objeto
estuviera spantalaco por ol byeto existente e namovble, 0 Se determine, fras un estucio aeronautico
de sequridad, que €1 objefo no Comprometeria 1a segurdad, i afectaria de modo importante fa
requiaridad d (25 operaciones de aviones.

Nota.— Debido a las pendientes transversaies o longucinales que pueden exsti en una franja, &5
posibe que en Girtos casos e borte interor d Ia superficie ds aproximacion o partes el mismo s
encusniren por debajo de la sievacion correspondients a dicha frarja. No se prstends que se nivele la
franja para que coincida con el borde interior de la superfice de aproximacion, i esto quiere decir que
haya que siminar las partes del feren o fos objetos que S encueniren por encima de dicha Supsricie
mas all el borde de fa franja pero por debajo del nivelde /2 misma, @ menos qus se considere que
Ppusden representar un peliro para fos aviones.

Pistas para aproximaciones de precision

Nota 1.— En 9.9 se ofrecs informacion con respecto al emplazamiento y construccién de equipo &
instalaciones en las zonas de operaciones.

Nota 2— £ ef Manual Ge servicios de aeropuertos, Parte 6, se da orientacion sobre Jas superfcies
fimitaciras de obstacuios para [as istas para aproximacions de precisicn.

4.2.13 Respecio a las pistas para aproximaciones de precisién de Categoria | se estabiecerdn las
siquientes supericies fimitacoras de obstacuios

— supertiie conica;
— superfiie horzonta nterna;
— superfice de aproximacién; y
— superfices de ransicion.

4214 Recomendacion.— Respecto a las pistas para aproximaciones de precision de Categoria |
deberian estabiecerse Ias Siguientes superfices Imitadoras de Obstaculos

— superfiie de aproximacion ntema;
— superfices de ransicién intema y
— superfiie de aterzaje iterrumpico
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terreno de fundacion pueda estar debilitada por el agua. Cuando se efectiien operaciones de
sobrecarga, @ gestor aeroporuario deberia examinar_periscicamente tanto las condiciones cel
pavimeno como los crteros reiaivos a dichas operacionss, ya que la excesiva frecuencia de la
sobrecarga puede disminuir en oran medida la vida Ut del pavimento o exiir grandes obras de
reparacion.

18.2 ACN para varios tipos de aeronaves

A tituo de eiemplo, se han evaluado varios tipos de asronaves actuamente en uso sobre pavmentos
rigidos y fexibles apoyacos en las cualro categorias Ge resistencia del terend de fundacién oue figuran
en ¢l Capitlo 2, 26,6 b),y Ios resuitados se presentan en o Manual de disefio d aerscromos (Doc
9157), Parte 3

ADIA3S
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Nota 2— Los A-VDGS pueden proporcionar informacion de guia para &l atraque en tres etapas: la
captacion de la aeronave por el sistems, 1a aliveacion de azimut de a asronave y I nformacicn sobre la
posicion de parac.

53251 Recomendacion— Deberia contarse con AVDGS cuando cperacionaimente sea
conveniente confirmar el o corrscto de asronave al cual s proporciona guia y/o el s del puest de
estacionamiento, cuando haya mas de uno.

53252 E1 A-VDGS servir para todos 10s tpos de asronave para los cuales esté destinaco el puesto
de estacionamiento de aeronaves.

53253 EI A-VDGS se usar inicamente en las condiciones para las que esté especficadd su
rendiments operacional

Nota 1 Seria necesario sspecifcar el uso de A-VDGS en condiciones tales como s
metsorolégicas, de visibidac y Ge fuminacién de fondo, tanfo Gmas como noctumas.

Nota 2. Tanto en el dissio del sistema como en su insalacién <1 ¢l fereno, debe procurarss que ol
deslumbramiento, 10 refijos de luz solar u ofras luces cercanas no disminuyan la clardad y
perceptibildad dé lss indicaciones visuales proporcionadias por o sisteme.

5325 4 La informacibn de guia para el atraque proporcionada por o A-VDGS o serd incompathble
con Ia que proorciona un sistema Ge guia convencionl en el puesto de estacionamiento de acronaves,
S s cuena con ambos ipos  Ios Gos estén en Uso operacional Se proporcionar un medio para
indicar que o A-VDGS no esté en operacion o esta fuera ce senvcio.

Emplazamiento

53255 E1 AVDGS se enmplazaré de modo ue la persona responsable del atraque de Ia asronave y
125 que ayudan durants toda la maniobra feciban guia si obstrucciones y de manera inequivoca.

Nota.— Generaiments el picto al mando s responsabi del atraque de fa asronave. No obstants, en
aigunos casos, la responsabildad recae en offa persona que pueds s of conductor del vehiculd de
remoiqus de 2 aeronave.

Garacteristicas

5..25.6 EI AYVDGS proporcionar, como minimo y en la etapa pertinente de a maniobra de atraque,
1a nformacién de guia siguente:

a) incicacién e parada de emergencia;
b)tipoy modelo de aeronave a la cul se proporeiona gufa;

©) indicacien el despiazamiento lateral de la aeronave con respecto al ele del puesto de
estacionamiento;

) cireccién de la correccibn de azimut necesaria para corTegi un esplazamiento con respecto al eje
el puesto de estacionamients

) indicacien e la dstancia & a posicicn de parada;
) indicacién e que Ia aeronave ha lgado a a posicion de parada correcta;
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9.1.4 Recomendacion.— Ei plan deberia prever, de ser necesario, la cooperacidn y coordinacion con
el centro coordinacor e savamento.

915 Recomendacion.— £/ documento donde figure el plan para casos d emergencia n 05
asridromos deberia incui, como minimo, o siguints:

9) tios de emergencies previstas
b) entidades que intervisnen en of plan

) responsabiliad que debe asumir y papel que debe desempefiar cada una d los entidades, e
entro de operaciones e emergencia y el puesto de mando, en cada o de emergencia;

) Ias funciones ds mando, de comunicaciones y de coordinacion para a ejscucion del plan.

&) informacion sobr ios nombres y nimeros de teiéfono d (a5 oficinas o personas con 18s qus.
S debe entrar en contacto en casd d una smergencia defermina

' un mapa cuaciiculad del seracromo y de sus inmeciacionss.
) organigramas de contrl de emergencia independientes para cada clase de emergencia
inciuida en el plan, que refisjen = forma visual I ineraccion global de I0s principales colectivos
intervinisntes en la gestién e emergencia. Es importante que en ef plan e emergencia del
aeropuerto se delnse claraments tanto of Mo como el método de notifcacion que ha de
sguirse.

1.6 E1 plan se ajustard a Ios principios relativos a faciores humanos a fin de asequrar ue todas las
entdades exstentes inervengan de la mejor manera posible en las operaciones ds emergencia

Nota.— Los textos de orintacion sobre factores humanos se encueniran en of Manual de instruccién
sobre factores humanos (Do¢ 9653

917 En caso de emergencia en el inerior de recinto aeroportuario, el gestor de! acropuerto deberd
sequir ejrciendo as funciones para asegurar la continudad del uso en adecuadas condiciones de
seguridad oel aeropuerto,

Centro de operaciones de emergencia y puesto de mando

9.1 Recomendacion.— Deberia contarse con un ceniro d operacionss de emergencia o y un
Ppuesto de mando movi, para utizarios durante una emergencia

919 Recomendacion.— E1 centro de operaciones de emergsncia dsberia formar parte de las
instalaciones y servicos de asrédromo y deberia ser responsabie dé fa coordinacidn  ireccién general
de Ia respuesta rente a una emergencia

9110 Recomendacién.— £/ puesto de mando_deberia ser una instalacién apta para_ser
ransportada ripidaments ol lugar e na emergencia, cuando ssa necssario, y deberia asumir ia
coordinacion iocal e las entidades qus dsban hacer fenie a Ia emergencia,

91,11 Recomendacion.— Deberia dstnarse 2 una persona para que asuma Ja direccidn del centro
de operacionss de emergencia , cuando sea converiiente, @ ira persona para ¢l puesto d mando.

Sistema de comunicaciones

9.1.12 Recomendacion.— Deberian instairse sistemas de comunicacion adecuados que erlacen of
puesto de mando y ¢l Centro de opsraciones de emergencia enfre Si y con las enfdades que
intervengan, de conformidad con las necestiades peculares el erGdiomo.
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Resistencia de las pistas

3.1.21 Recomendacion— La pista deberia poder soportar o ransit de los aviones para los que esté
prevista

Superficie de las pistas

3122 Se constuird la superiicie de la pista sin ireqularidades que den como resultadola pérdia de
las caracteristcas de fozamiento, o afecten adversamente de cualquier offa forma e! despegue y ¢!
aterizae de un avién

Nota 1 — Las inegularidades e superfice pueden afsctar adversamente el despegue o ol aterizae de

un avién por causar rebotes, cabeceo o vbracion exces oS, u ofras iicuades en o maneio del avion
Nota 2 En el Adjunto A, Seccién 5, = da orientacion respecto a tolerancias de proyecto y ofras

informaciones. En el Manual de disefo de aerbdromos (Doc 9157, Parts 3, ilura orisntacien aclcionai.

3123 La superfitie de una pista pavimentada se consiruiré de modo que proporcions buenas
caracteristcas G fozamiento CuanGo a pista esté mojaca.

3124 Recomendacion.— Las meciciones d fas caracteristias de rozamiento de una pista nueva o
repavimentada deberian efectuarse con un Gisposiivo de medicien contnua del rozamiento qus uiilcs
elementos de humectacion automatica, con el in de asegurar que s han alcanzado Ios objstvos de
proyecto, en relacion con sus caractersticas e rozamiento

Nota— En el Adjunto A, Seccidn 7, se presenta orisntacién sobre as caracteristicas de rozamiento de
125 pistas nuevas. Otros daios de orisntacion figuran en el Manual de senicios de aeropuerios (Doc
9137), Parte 2.

3125 Recomendacion.— El espesor de Ia textura superficial media de una supsrficis nueva no
dsberia ser nfeior a 1 mm.

Nota 1.— Esto requiere por 0 general alguna forma especial de tratamisnto de la superficis.

Nota 2— En f Manual de servicos de asropuertos (Doc 9137), Parte 2, se presenta orentaciin
sobre 03 métodos uiizados para med a textura de a superfice

3128 Recomendacion— Cuando la superfcie sea estiada o escarifiads, las_estrias o
escaniicaciones dsberian ser bien perpendicuares sl eje de Ja pista o paraicias a fas uniones
ransversales no perpendiculares, cuando proced.

Nota — En ol Manualde disefio de aerécromos (Doc 9157), Parte 3,se da orisntacien relativa a los
métodos para mejorar I textura de 2 superfic de la pista
32 Mirgenes de las pistas
Generaiidades
Nota— En ef Adjunto A, Seccién 8 y en el Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157), Parte 1, 52
da orientacién sobre [as caracteristcas y preparacion d los mérgenes de Ias pistas.

32.1 Recomendacion— Deberian proveerse mérgenes en foda pista cuya fetra de clave 323 D 0 £ y
ds anchura inferior & 60 m.

322 Recomendacién.— Deberian proveerse mirgenss en toda pista cuya leta de dlave sea -
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/APENDICE 1. COLORES DE LAS LUCES AERONAUTICAS DE SUPERFICIE, Y DE LAS SENALES,
LETREROS Y TABLEROS.

1. Generalidades

Nota de introduceisn — Las especicacionss siguientes definen los limites e cromaticidad ds los
colores de las luces asrondutcas de superficie y de las Sefales, etreros y tableros. Estas
especificaciones sstan de acuerdo con las disposicionss de 1983 de fa Comision Infemacional de
Alumbrado (CIE)

No es posible fjar especificaciones referentes a colores que excluyan toda posibiidad de confusien.
Para obtener certo grado de identiicacion dl color, es importants que ia intsnsidad luminosa recibida
por el 0jo sea bastante superior al umbral de percepcicn, de manera que el color no se modiique
demasiado por Ias atenuacionss aimosféricas de carscter Selectivo y para qus 1a visin dél colr por ef
observador sea adecuada Existe también e rissgo e confundi los colores cuando sl nivel de
intensidad luminosa recibida por el ojo sea bastante aito, como el que pusde producir una fuente
umincsa e gran infensidad observada de muy cerca. La experienci ndica que e pueden distingur
satifactoriamente los colores sise presta debida atencién a estos factores.

Las cromaticdacies se expresan de acuerdo con un observador colorimético patrén y oon el sistema
de coordenadas adoplado por Ia Comision Intsracional de Alumbrado (CIE), en su octava sesién
celebrada en 1931 en Cambridge, Inglatera. (Véase Ia publicacién Nim. 15, de la CIE, ttuada
Colorimetry (1971))

2. Colores de las luces acroniuticas de superficie

2.1 Cromaticidades.

21,1 Las cromaticidades e las luces asronduticas de superfici estaran comprendidas dentro ce los
fimites siquientes:

Ecuaciones e Ia CIE (véase Ia Figura A1-1)

) Rojo
Limie pirpura y=0980-x
Limte amarilo =033

o) Ao

Limite rolo y=0382

Limite bianco y=0780 - 067
Limite verce X- 0,120

o) Verde

Limte amarilo x=0360-0080y
Limite bianco 0850y

Limte azul 0380 0171x
o)zl

Limite verde 0805 +0.085
Limte bianco 0400-x

Limite pirpura 0800y +0,133
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Helipuertos de superficie

421 Respecto a las FATO para aproimaciones de preciion se establecerdn las siguientes
superiicies imitacoras ce obstaculos:

a) superfce de ascenso en el despeoe
) superfcie de aprovimacién

<) supertices de transiion;y

@) superfce cénica

422 Respecto a as FATO para aproximaciones que no sean de precisicn se establecerdn las
siguientes superfces limitadoras de obstéculos

a) superfc de ascenso en el despeoe
) superfici de aprovimacién
<) supertices de ransiion;y
@) superfci cénica, s o se proporciona una superfce horzontal .

423 Respecto a las FATO para vuelo visual se estabiecerén las siguientes superfiies imiadoras de
obstacuios:

a) superfice de ascenso en el despegue;

) superfice de aproximacien.

424 Recomendacin— Respecto a as FATO para aproximaciones que no sean de precisén
deberian estabiscerse las siguientes superficies imitadoras de obstacuos: a) superficis horzontal
interna; y b) supertiie cénica.

Nota— Pusde que no sea necssara la superficie horizontal iteima i se prevén aproximaciones en
finea recta qus no sean de precision, &n ambos extremos.

425 Las pencientes de las superficies no serén superiores, i sus oras dimensiones inferores, a as
que e especifican en las Tablas 4-1a 4.4, y estaran stuadas seqin 1o indicado en las Figuras 4.4 2 4.8

428 No se pemitién nuevos objetos i ampiaciones de os existentes por encima de cualesquiera
e las superfies incicadas en 4212 4.2 4, excepto cuando el nuevo objeto o el objeto ampiado estén
apantallados por un objeto existente & inamoble.

Nota— Las circunstancias en las cusies puede aplicarse razonablements el principio. de
apantallamiento se describén en ¢l Manual e servicios G sefopuerios (Doc 9137), Part 6.

427 Recomendacion.— &n la medida de lo_ posibie, dsberian siminarse os objetos que
sobresalgan por encima de cuslesquisra e las Superficies mencionadas en 421 a 424 excepto
cuando ef objeto esté apantallado por un objeto existente = namovible, o se determine tras un estuio
seroniutco de sequriad de ssguridad qus e objsto no comprometer
modo important Ia reguiaridad e Ias operaciones de heflcoptercs.

e
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Alwra de las luces en b estructura en metos sobre el nivel del terreno
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Luces de eje de calle de rodaje en otras calles de salida

Emplazamiento

531617 Recomendacion.— Las luces de sje d calle d rodaje instaladas en calies d saicla qus
110 sean de salida rapida, deberian comenzar &n el punto en que Ias seiales el s de call de rodaje
iniian Ia parte curva separéndose del s de 1a pists, y deberian sequirfa sefaiizacién en curva del eje
e la cals e rodaje, por o menos hasta ef punto &n que las sefaies se salen e fa pista. La primera 1z
deberia estar a 60 cm, por 1o mends, de cualquier i de luces de eje de psts, tal como se indica en fa
Figura 5.26.

53.16 18 Recomendacion— Las luces deberian estar espaciadas a intervalos fongitucinaies que 1o
excedan de 7,5 m.

Luces de efe de calla de rodaja en fas pistas.
Emplazamiento
53.16.19 Recomendacion.— Las luces de eje de call d rodaje en as pistas que formen parte de

s romalizadas para el rocje y destinadas alrodsje en condiciones de alcance visualn ia pista
inferor a 350 m, deberian estr espaciadas a infervalos ongitucinales que no excedan de 15 m.

1 e e e cat g sisa

e
e
e
e et o
S s Cop i,

l
I 5
-x-(%)-« luz de eje de pista
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i% 1uz de e de calle de salida
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Figura 526, Desplazamieto de s luces e e de pista
e de calle de rodsje
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3.2 Helipuertos elevados

Nota 1.— En las dimensiones e Ias rutas de rodaje y d fos pusstos de estacionamiento 52 incluye
un drea de proteccitn.

Nota 2— En f Manual de helipuerios (Doc S281) se proporciona orintacién sobre el diseiio
estructural de helipusrios sievados

321 En el caso ce los helpuertos elevados, al considerar e isefio de I0s diferentes slementos del
helipuerto se tendrn en cuenta cargas acicionales que fesulten de Ia presencia de personal, ieve,
carga, combustible para reabastecimiento, equipo de extincién de incendios, stz
Areas de aproximacion final y de despegue y éreas de toma de contacto y de elevacin inicial
Nota— En los hefipuertos slevados se supone que la FATO coincide con 1a TLOF
3.2:2L0s helipuertos elevacos tendrén por lo menos una FATO.
3:2:3La FATO estari despejada de obstécuios
3:2.4 Las dimensiones del a FATO serén:
) cuando se destne a helicipteros que operen en la Ciase de performance 1, las presciftas en el

manual de vueio del heSpterd (HFM), excepto que, a fata de especifacions sobre la anchurs,
&sta no ser menor que 1 D del helicdgtero més grande para el que esté prevista la FATO

) cuando se estne a helicipteros que operen en las Clases de performance 2 6 3, de tamaio y
forma suficientes que contengan un area deniro de Ia cual pueda trazarse un cireuo Ge digmetro
o menor que:

1) 1D del nelicdptero més grande cuanco la MTOM de los helcépieros para los cuales esté
prevista la FATO sea superior a 3 175 kg

2)0,83 D del helicoptero més orande cuando la MTOM de los helicépieros para los cuales esté
prevista |a FATO sea de 3 175 kg o menr.
3.25 Recomendacion.— Cuando la FATO se destine & helcépteros que cperen en las Clases de

performance 2.6 3 con una MTOM de 3 175 kg 0 menor, dsberia tener ol tamaio y forma suicientes
para contener un &rea denro de Ia cual pusda trazarse un Girouo d iémetro no menor qus 1D,

Nota— A1 dsterminar las dimensionss de la FATO), puede ser necesario considerar Ias condiciones
locales, como slevacicn y temperatura. En ¢l Manual ce helipuerios (Doc 9261) se proporciona
orentacibn.

326 Las pendentes de una FATO en un helipuerto elevado serdn sufiientes para impedi la
acumulacisn de agua en la supericis de esa érea, pero no excederan de 2% en ninguna dreccion.

327 La FATO seré capaz de soportar cargas cinémicas.
328 La superfiie de a FATO serd:

a) resistente a los efecios de la corrente descendente de! rotor,y
10
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Nota.— EI IBIS esté destinado a recopilar y difundir informacidn sobre los choques de aves y otros
animass y seronaves. En ¢l Manual soore e sistema de notficacisn de fa OACI de os chogues con
aves (IBIS) (Doc 9332) figura informacién sobre ests sistema.

943 Se tomarén medidas para disminuir ol riesgo para las operaciones de asronaves adoptando
medidas que reduzcan al minimo a posibiidad de colisiones enire aves y 0iros animales y acronaves.

Nota— £ of Manual de senicios de aeropuerios (Doc 9137), Parte 3, se da orentacion para
determinar Gebidaments sia fauna que se encuenira en un aeradiomo o &n sus proximidades consituye
un posible peigro para fas operacionss d asronayes y sobre los métodos para ahuyentara.

9.4.4 El gestor asroportuari solicard a la autoridad competente que fome medidas necesarias para
eiminar o impedir que se instalen en 1os aerbcromos o en sus cercanias, vertederos de basura, o
cualquier o fuente que pusda atraer aves y otros animaes, a menos ue una evaluacion apropiada de
ia fauna_indique que es improbable que e genere un problema del peligro que representa ia fauna
Cuando no sea posile eliminar los stios existentes, Ia autordad competente se asegurard de evaluar
cuaquier fiesgo para las aeronaves derivado Ge estos siios ¥ de reduciio al m&ximo razonablemente
posible

9.45 Recomendacién.— Se deberian tener debidamente en cuenta las inquistudss de seguridad
operacional de Ja aviacion relacionadas con urbanizaciones proximas al asrodromo que pusdan atraer
aves y ofros animales.

9.5 Servicio de direcion en la plataforma

951 Recomendacion.— Cuando el volumen del transito y las condicionss de operacion Io
justiiquen, Ia dependencia ATS del aersclromo, aiguna ofra autoridad de operacion del aerdairomo, o en
cooperacicn mutua. enire ambas, deberian proporcionar un senicio de dirsccidn en 1a plataforma
i o

a) regiamentar ol movimiento y evtar colisiones entre aeronaves y enire aeronaves  Obstaculos;

b) regiamentar 1a enirada d aeronaves  coordinar con a torre d control del aerdaromo su salda de
Ia plataforma; y

) asegurar &1 movimiento ripid y ssguro de os vehiculos y Ia reglamentacién adecuada de otras
actividades.

952 Recomendacion.— Cuando fa torre de contrl d asrddromo no partcpe en el senvicio de
direccion en 1a plataforma, dsberian establecerse procedimientos para faciar =1 paso ordenado de las
asronaves entrs Ia dependencia de ireccion en a pltaforma y 1a orrs e control e aerdalrom.

Nota— E/Manualde serviios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 8, y of Manualde sstemas de guia y
control de! movimento en la superfice (SMGCS) (Doc 9476), dan orisntacién sobre e serviio de
dreccibn en la plataforma.

953 Se propordonars servido de direccién en Ia plaaforma mediante instalaciones de
comunicaciones radio-tlefenicas.

954 Cuando estén en vigor los procedimientos reiativos a conciciones de mala visiiidad, se
resiringira al minimo esencial el nimero de personas y vehiculos qus circlen en a plaaforma

o
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5.4.7 Letrero de punto de espera en la via de vehiculos

5.4.7.1 Se proporcionarén letreros de punta de espera e via de vehicuios en fodos los puntos de
entrada ce la via a una pist.

Emplazamiento

5472 Los etreros de punto de espera en la via de vehiclos se emplazarén a 1.5 m dl borde de fa
via (zquierdo o derecho segin corresponda de acuerdo con los reglamenios locales de rfico), en el
ugar de punto de espera

Garacteristicas

5.4.7.3 Elletrero de punto de espera en  via de vehicuios consisr en inscripcones en bianco sobre
fondo rojo

5474 Las nscripciones que figuren en 03 liferos de punto de espera en a via de vehiulos estarén
recactadas en el igioma nacional, se conformarén a los reglamentos de fico locales & indicaran los
Siquintes catos:
a) un requisto de detenerse; y
b) cuando conespond:
1) un requisito de obiener autorizacien ATC; y

2)un designador de emplazamiento,

Nota.— £ o/ Manual ce dissiio de aerdromos (Doc 9157), Parts 4, figuran ejemplos de letrsros de
punto s espera &n 1 via de vehiculos.

5475 Los letreros de punto e espera en la via de vehiculos previsios para uso noctumo serdn
retromefiectantes o estardn luminados.

55 Balizas

551 Generalidades

Las balzas serén fangities. Las que estén situadas cerca de una pista o calie de rodaje deberdn ser
o suficentemente bajas como para conservar Ia ditanca de guarda fespecto a las héices y Ias
barauillas de los reaciores.

Nota 1— Algunas veces se empisan anciajes 0 cadenas para impedir que f viento o of chorro de
gases se leve las balizas que s¢ han desprenddo de su montaje.

Nota 2— En ei Manual ce disefio de asrocromos (Doc 9157), Parte 6, se offecs texto de orentacin
sobre (2 rangibiidiad de baizas.

552 Baizas d borde de pistas sin pavimentar

504
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5.3.14.4 Cuando en una pista exista mas de una calle de salida rapida, no se emplazard el jusgo de
luce indicadoras de calle de saida rapida para cada salida de manera tal Que Se Superponga.

Purtode
. ey 0m
N T
I R R N
e
Zimdo espociods

O e s

Figura 524, Luces indicadoras de ale de salida ripida (RETIL)

Garacteristicas

53.14.5 Las luces indicadoras de calle de salida rapida serén fjas unidreccionales de color amarilo,
aineadas de modo gue sean viibles para el ploto de un avin que esté aterizando en fa direccién de
aproximacién a  pista

53145 Las luces indicadoras de calle de saida ripida s ajustarn a las especiicacionss del
Apéndice 2, Figura A2-6 o Figura 427, segin corresponda.

5.3.14.7 Recomendacion.— Las uces indicadoras de calee e salda rapida deberian aimentarse con
un Gicuito separado del G ciras luces de psta, a in de poder usarlas cuando las demas uces estén
apagadas.

5.3.15 Luces ce zona de parada
Aplicacién

53151 Se instalarén lucss de zona e parada en todas las z0nas de parada previstas para uso
nocturm.
Emplazamiento

53152 Se emplazaréin luces de zona de parada en toda la longitud de a z0na de parada, dispuestas
en dos fias paralelas equidistantes del e ¥ coneidentes con las flas de luces de borde de pista. Se
emplazarn también luces de zona de parada en el exiremo de dicha zona en una fia perpendicular al
e de la misma, tan cerca del extremo como sea posible y en todo caso nunca mas de 3 m al exteror
del mism.

561
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Nota.— En el Manual de diseio de aerbromos (Doc 9157), Parte 4,52 da orentacibn en cuanto a los
cambios de cromatcidad debidos ai efects de a temperatura sobre 03 elementos irantes.

212 Recomendacin— En e caso de que no se exja amortiguar a intensidad luminoss, o cuando
Ios observadores cuya vision G 1o oolores sea defectuosa deban poder determinar el color d fa 1z, 1as
sefiles verdes deberian estar dentro de los fimies siguientes:

Limite amarilo y=0,726 - 0,726
Limte blanco. % =0,650;
Limteazul  y=0390-0,171

Cuando un mayor grado de certdumbre de reconocimiento ssa mis
icance visual, Ias sefiales verdes deberian estar dentro e os limies

213 Recomendacién.
importantequs ef maximo
siguientes:

Limite amariloy =0,726 - 0,726x
Limits banco x=0,625 - 0,041
Limteazul y=0,390-0171x

22 Distincien entre luces.

221 Recomendacion.— Si es necesario que e color amarill se distinga del bianco, estos colores
dberian disponerse de forma que se vean muy de cerca uno e ofro, en el tismpo 0 en ol espacio, p.
o1 por destelos sucesivos el mismo faro.

222 Recomendacién— Si es necesario distingui el amailo del verde o del bianco, como p. e, n
125 luces de eje de cale de saida, las coorienadas " de f2 luz amarila o eberian exceder dé un
valor de 0,40

Nota.— Los limites del bianco se han basado en la suposicién de que dichos colores Se uffzan en
condiciones tales que as caracteristicas (temperatura de color) e 1a fuente luminosa son pricticaments
constantes.
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3.1.35 No se permitr ningin objeto en las rutas de rodsje en tiera para helipteros, a excepcién de
los Objetos frangibles que, por su funcion, deban colocarse ahi

3.1.38 £ las cales y rutas de rodaje en tiera para helcdgteros se preverd un avenamiento rapico,
sin que Ia pendiente transversal exceda del 2%.

3.1.37 La superfiie de las rutas de rocaje en tiera para helic3pteros serd resistente  Ios efectos ce
Ia coriente descendente de!roor.

Cales y rutas de rodaje aéreo para helicpteros

Nota— Una calle e rocije aérso esti prevista para el movimiento e un helccptero por encima ds fa
superfice a fa altura nomalments asociada con €1 sfecto de Suelo y @ velocidades respecto al suelo
infeiores & 37 kmh (20 .

3.1.38 La anchura de las calles de rodaje aéreo para helicopteros serd por lo menos el doble de a
anchura maxima cel tren de aterizale (UCW) de los helicSpteros para los que estén previstas (véase la
Figura 3-3).

3.1.39 La supericis e las calles de rodale aéreo para heiccpteros serd apropiada para aterizajes ce
emergencia

3.1.40 Recomendacion.— La superfe de una cale d rodje aéreo para helicopteros dberia ser
capaz de soportar cargas estiticas.

3.1.41 Recomendacion.— La pendiente ransversal de la superfce de las calles de rodaj aéreo
para heicopteros no deberia sxceder del 10% y Ia pendiente fongitucinal o deberia exceder del 7% En
fodo caso, fas pendientzs no deberian exceder las limitaciones de atemizaje en pendiente de los
helicdpteros para los que esté prevista esa cale de rodaje.
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Notas:

1. Las luces on 1as cuvas con una convergencia de 17 especio a 1a tangente 2
lacrva

2. Veansa i notascomunes a s Figuras A2-12a A2:21,

Figura A2-19,_ Diagrana de isocandelzs paca s lues e cje de calle de rodaje
conespaciado de 7,5 m) y uces de barra de parada de alta intensidad en tramos curvos,
Drevistas para ser utlizadas en un sistema avanzado de guia y control del movimiento
enla superfci,en el quese equieran ntensidades luminosss s levadas
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Nota 1.— Normaimente se utilizan espaciados de 1a 4 m en las luces de la barra transversal. Pueden
quedar espacios vacios a cada (240 de /a linea central para mejorar fa guia drcrional cuando ss
producen desviaciones laterales durante Ia aprovmacion, y para facitar of movimiento de 105 vehicuos
d salvamento y extincin de incencios

Nota 2.— En el Adjunto A, Ssccién 11, se da orentacion respecto afas olerancias de la instaiacion.

5.3.4.4 Las luces que forman Ia linea cenral se colocarén a intervalos ongitudinales de 60 m, saivo
cuando se_estime conveniente mejorar 2 guia proporcionads, en cuyo caso podran colocarse a
intervalos de 20 m, La uz Situada mas proxima a a pista se insalaré ya sea a 60 m o a 30 m del umbral,
segiin o intervalo longitudinalseleccionado para as luces de fa linea central,

5345 Recomendacion.— Si no es materialments posibie disponer de una linea central que se
extienda hasta una distancia de 420 m desde el umbra, esta inea deberia extenderse hasta 300 m, de
modo que Incluya a balra transversal. Si esto 1o es posibe, as luces e Ja iinea central deberian
extenderse lo ms leos posibie, y cada una de sus luces deberia enfonces consisti en una barreta de 3
m de longitud, por lo menos. Siempre que el istema e aproximacion tenga una barra transversal a 300
m defumbra, puede instalarse una bara ransversal acicional 3 150 m del umbral

5345 €1 sistema se encontrar situado tan cerca como sea posibie del pano horizontal que pasa por
&l umbral, Ge manera que:

a) ningin objeto, salvo una aniena azmutal ILS o MLS, sobresaiga del piano de as luces de
aproximacian dentro de una distancia de 50 m a partr Gel cje del sistema; y

) ninguna luz, salvo a 1uz emplazaca en [a parte centralde una barra transversal o de una barreta de
€fe (7o en sus exremos), quedara oculta para as asronaves que reaicen la aproxmacion.

Toga antena azimutal ILS o MLS que sobresaiga del plano de las uces se considerard como obsticulo y
se sefalarh e luminar en consecuenca

Garactaristicas

5347 Las uces el sistema sencilo de fuminacion de aproximacién serdn luces fjas y su color serd
tal que garantcen que o sistema pueca distinguirse ficimente e olras luces aeronauticas de superfice,
y de las luces no aeronsuicas en caso de haberias. Cada una de las luces de I linea ceniral consisia

a) una sola luz; o bien
) una barreta de por o menos 3 m de longitud.
Nota 1.— Cuando (2 barrsta mencionad en b) esté compuest de luces qus se aproximen a luces

puntformes, se ha demostrado que resulta safsiactoro un espacio d 1,5 m entre luces adyacentzs de
Ia barreta.

Nota 2— Puede ser aconsefable smplear barrstas de 4 m de longiud, si 5@ preve que e sistema
sencilo de fluminacin de aproximacien se va a ampliar para convertiio en un sistema de fuminacion de
aproximacidn de precision.

Nota 3— n los lugares en los que la identiicacién del sistema sencillo de iuminacién de
aproximacibn sea difci durante Ja noche debido & las luces circundantes, este problema quizé pueda
resolverse instalando luces de destelio &n secuencia ineal en fa parte externa del sistem.

53
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1. Aunquo les luces funcionan noTmalmento a dosiolos, fa tansidad inosa 5o
especifica com i uetan lamparas ncandescentos s

2. Las itonsidades especificaras son de iz amarile,

Figura A2 24, Diagrama de isocandelas para cada Eimpara en las luces
e proteccon de pista de baja intensidad, configaracidn A
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3.9.21 Recomendacion— Deberia proveerse acceso para que los vehiculos de salvamento y
exiincion de incenclos pusdan intervenir en ambas dirscciones dentro del fiempo de respuesia
especificads respecto al avin ms grande para o que s¢ ha previsto ol pusnte de la all d rodae.

Nota.— Si os moores de los aviones sobrepasan la estructura del puente, pocld requerirse
proteccitn conira el chorto de Ios reactores para as dreas adyacentes debajo del pusrt.

392 Recomendacion.— £/ pusnte deberia construirse sobre una seccién recta de una caile de
rodae con una seccion recia en cada exiremo del mismo para faciltar que Jos aviones puedan alinearss
al aproximarse af pucnte.

340 Mérgenes de las calles de rodaje

Nota.— En e Manual de cisefio de aerédromos (Doc 9157), Parte 2, se proporciona orientacidn sobre
las caracterstcas y ¢l ratamiento de los mérgenss de las cales de rodje.

3.10.1 Recomendacién.— Los tramos rectiinsos de as calles de rodsje que sirvan a pistas de letra
e cilave C, D, E o F deberian tener mérgenes qus se extiendan siméticamente a ambos Jados e la
calle de rodaje, de modo que fa anchura fofal de a calle de rodaje y Sus mérgenes en fas partes
rectinzas no sea menor d:

— 60m cuando laIstra d clave sea F;
— 44m cuando laietra de clave ssa £
—38/m cuando la et de clave ssa Dy
— 25m cuando lastra d clave s C.
En fas curvas, uriones e inersecciones d las calles de rodaje en que se proporcions pavimento
adicional,fa anchura de 1os mérgenes no deberia ser inferor 3 Ia comespondients a os tramos
rectiinecs adyacentes de Ia cails de rodaie
3102 Recomendacion— La superficie de los mérgenss de las calles de rodajs destinadas a ser

tizadias por aviones equipacos con turbinas, clsberia prepararse de modo que resista a ka erosiGn y no
i lugar a 12 ngestin de materialss sueltos de a superfici por 1os motores de los aviones.

341 Franias de las calles de rodaje

Nota.— Los textos de orintacion sobre las caracterstcas de las frarjas de los calles de rodaje
figuran on o/ Manualde dissfio de aerdomos (Doc 9157), Parte 2.

Generaiidades

3.11.1 Cada call de rodaje, excepto las cales de acceso al pussto de sstacionamiento de aeronave,
debers estar stuada dentro de una fanja.

Anchura delas franjas delas calles de rodaje
3.11.2 Recomendacion— Cada franja de calle de rodgje dsberia extenderse simétricaments &

ambos lalos el efe de la calle de rodje y en toda fa fongitud d Ssta hasta Ia distancia con respecto al
o especifcada en a columna 11 de la Tabia 3.1, porfo menos.
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5.6, Baia decalle derdaje e

52154 Las balizas de calle de rodaje aéreo estarin subdivididas en tres bandas horizontales de
ioual longiud de colores amarilo, verde y amarilo respectvamente. Si las calles de fodsje aéreo se
uizan por la noche las balzas estarén iluminadas infemamente o fevesicas con materiales
retrorefecianes.

52,18 Balzas de ruta de desplazamiento aéreo

Apticacion

5216.1 Recomendacion.— Cuando la haya, fa ruta ds desplazamiento aérso deberia estar

sefalizada mediants balzas de ruta d desplazamiento aéreo.

Emplazamiento

52.16.2 Las balizas de ruta ce desplazamiento aéreo estarén emplazadas a o largo del se de la rta
e despiazamiento aéred y estarin separadas & infervalos d no mas de G0m en los tramos rectos, y o
15 m en fos ramos curvos.

Garacteristicas

52163 Las balzas de ruta de Gespiazamiento adreo serdn frangbles y, una vez insialaas, no
rebasarin 1 m por encima del nivel del suelo o de I nieve. La superfce de la baliza sers rectangular
esde el éngulo e viion Gel poto, con una relacion de afura a anchura de aproximadamente 13 3, y
tendra un érea visble minima ce 1 S00 em2, fa como se indica en los ejemplos de Ia Figura 5-7.
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Nota 3— Esta disposicidn se a
20 de noviembrs de 2008 0 después.

M aric ch b contion: i Scktc Fouting s Srwichs & sl chet

Anchura de las calles de rodaje

395 Recomendacién.— La parts rsctinea d una cal
inferor  fa inclcada en f tabla siguiente

de rodajs deberia tener una anchura no

Letra de dlave Anchura de la call ce rodaje
A 75m
B 105m
15'm sifa calle de rodje ests prevista para aviones con base e ruedas ineriora 18
¢ m

16 m si la calle de rodaje esti prevista para aviones con base de ruedas igual o
superiora 18m
18 m siIa cale de rodaje estd prevista para aviones cuya distancia enire as rusdas
» exteriorss del ren de atemzaje principal sea inferior a 9 m;
23m i 1a calle de rodaje ssts prevista para aviones cuya istanci
Sxteriorss delren de aterizaje prinipal, sea igusi o superiora 9 m.
£ 2m

F 2%m

entre fas rusdas,

Nota 1.— Hasta ol aifo 2020, 12 parte rectiinea s una calle de rodaje de letra de cave D que esté
prevista para avionss cuya distancia enire 1as ruedas exteriores de! tren de aterrizaje principal Sea fgual
0 superior a 9 m, y en una d clave £ pocia tener una anchura no iferor a 22,5 metros, siempre que
se haya reazado un estuclo aeronauico de sequridac.

Nota 2— En el Manual de dissfio de asrédromos (Doc 9157), Parte 2, s proporciona informacicn
sobre fa anchura o as calles dé rode.

Gurvas de las calles de rodaje

3.9.6 Recomendacién.— Los cambios de direccién ds as calles de rodsje no deberian ser muy
numerosos i pronunciados, en Ia medida de lo posibe. Los radios de /as curvas deberian ser
compatbles con a capacidad de mariobra y ias velocidaciss de rodajs normales ds los aviones para 10s
que dicha calle e rodaje esté prevista. £1 iss/io de 1a curva deberia ser tal que cuando el puesto de
pltaje el avion permanezca sobre ias sefales de eje de call d rodae, 1 distancia fibre entre as
ruedas principales exteriores y el borde d fa cale de rodaje no sea inferor a las especifcadas en 3.9.3.

Nota 1— En la Figura 3.2 se indica una forma de ensanchar las calles de rodaje para obtener Ia
distanci fibre enir2 ruedas  borde sspecifiads. £n el Manual de dsefo de serscromos (Doc 9157),
Parte 2, se da orfentacion sobre valores de dimensiones adecusdis.

Nota 2 La ubicacién ds fas seiiles y luces de ejs de calle de rodaje se especiica en 5286 y
531611

Nota 3— £1 uso de curvas compuestas podia producir o siminar fa necssidad de disponer una
anchura supiementaria de 12 calle de rodje
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£.3.14 En el caso de un objeto de gran extension o de objetos estrechamente agrupados entre si, s
ispondran luces superores por 1o Menos en 0s puntos o bordes més aitos de los objetos mis elevacos
con respecto a la superficie imitadora de obstacuios, para que defnan la forma y extension generales
del objeto u objetos. Si ! objeto presenta dos o mas bordes a la misma alurs, se sefalara el aue se
encuentre mas cerca gel area de atermizaje. Cuando se utlicen luces de baja inensidad, se espaciardn a
intervalos longitudinales que no excedan de 45 . Cuando se uticen luces de mediana ntensidad, se
espaciarén a ntervalos ongitudinales que o excedan de 900 m.

63,15 Recomendacion.— Cuando la superfice limtadora de 0bstacuos en cuestion sea incinada y
o del objeto que sobresaiga de esta superficie no sea of punto mis elevado de dicho
cisponerse luces de obstaculo adicionales &n ol punto mas sievad s objeto

5316 Cuanco la presencia de un objeto e indiqus meciante uces de obsticulos ce mediana
intensidad, Tipo A,  ia parte superior del mismo se encueire a ms ce 105 m sobre el nivel del terreno
Gircundante o sobre la elevacién a que se encuentran Ios extremos Superores de s edifcios cercanos
(cuando ef 0byelo que haya de sefialarss esté rodeado de edficos), se colocarn luces adicionales a
niveles intermecios. Esias luces adicionales infermedias se espaciarin tan unformemente como sea
posible entre Ias luces superores y el nivel del terreno, o entre las luces superiores y o nivel de la parte
superir e los ediicios cercanos, seqin cormesponga, con una separacion que 1o exceda de 105 m
(vease 837).

6317 Cuando la presencia de un objeto se indiqus meciante uces de obsticuos de mediana
intensidad, Tipo B, y  pare superior del mismo s encuenire a mas de 45 m sobre el nvel el terrend
Gicundante o sobre la elevacién a que se encuentran Ios exremos superores de o3 edifcios cercanos
(cuando ef objelo que haya de sefiaiarse esté rodeado de edficios), se colocarn luces adicionales a
niveles intermedos. Estas luces adicionales inermedias seran afermadamente luces de baja intensidad,
Tigo B, y ce medana intensidad, Tipo B, y s¢ espaciaran tan Unfformemente como sea poside enre a3
luces Superiores y e ive! del terteno, o entre las uces superiores y el nivel de a parte superio de os
ediicios cercanos, segin corresponda, con na separacion que no exceda de 52 m.

6318 Cuando la presencia de un objeto se indique meciante luces de obstécuos de meciana
intensidad, Tipo C, y la parte superior del mismo s encuenire a mas de 45 m sobre el ivel gl terren
Gircundante o sobre la elevacién a que se encuentran Ios exiremos superores de o3 edicios cercanos
(cuando ef objelo que haya de sefialarss esté rodeado de edficios), se colocaran luces adicionales a
niveles intermecios. Esias luces adiconales infermedias se espaciaran tan unformemente como sea
posible enire Ias luces superores y el nivel el terreno, o entre s luces superiores y o ivel de la parte
superior de s ecficos cercancs, segin comresp0nda, con Una separacGn aue no exceda de 52 m.

63,19 Cuanco se utifcen luces de obstécuios de afa intensidad, Tipo A, se espaciarén & infervalos
unformes, que o excedan de 105 m enire el nivel del tereno y Ia Iuz o luces superiores que se
especifian en 6.3 11, salvo cuando el objeto aue haya ce sefialarse ests rodeado de edificios; en este
caso pusde wiiizarse la eievacion de la parte superior e los edifcios como equivalente del nivel cel
{erteno para determinar el nimero ce niveles de luces.
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535 Indicador visual de pendiente de aproximacion. 518

538 Luces de area de aproximacién final y de despegue. 52
537 Luces de punto de visada. 52
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5311 Ayudas visuales para sefiaar ios obstcuios 5%
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capacidad utlzable de a pista. Las RETIL permiten a los plotos mantener una velocidad safsfactoria de
rodsje Ge salica hasta que sea necesano desacerar a na veloridad adecuada para el virge hatia Un
desvio de salida rapida. Se considera que resuita Sptima una velocidad de rodaje de saica de 80 nudos
hasta que se llegue a a primera RETIL (barreta de tes luces).

15. Conirol de intensidad de las luces de aproximacion y de pista

15.1 La percepcién nitida de una 1z depende de fa impresian visual rectida del contraste entre fa 2
¢ fondo sobre ¢l que se vea. Para que una Iz sea (il al ploto durante ! dis, cuando esta haciendo
una aproximacion, Gebe tener una intensidad de por lo menos 2 000 cd o 3 000 cd, y en i caso de las
luces de aproximacién es conveniente una ntensidad del orden de 20 000 cd. En condicionss ce mebla
duma muy luminosa, Uiz no sea posible proporcionar uces con nfensidad sufcente para que s¢ vean
ien. Por otra parte, con tlempo despelaco en una noche oscura, puede considerarse conveniente una
intensidad del orden de 100 cd para las luces ce aproximacion, y de 50 cd para las uces de bords de
pista. Aun enfonces, por 1a corta distancia a que se observan, 63 plotos se han quejado algunas veces
de que as luces de borde de pista parecen exageradamente brilantes.

152 Con niebla, la cantidad e 1uz diusa s muy grande. Por la noche esta lz difusa aumenta la
uminosicad de la nicbla sobre el drea de aproximacian y Ia pisia, hasta i punio de que solo puede
obtenerse un pequeio aumento en el alcance visual de las uces aumentando su intensidad a ms ce 2
000 ¢ 0 3 000 cd. No debe aumentarse Ia intensidad de las uces, tratando ce aumentar la distancia a la
que puedan empezar a verse de noche, hasta un punto en que pusdan desiumbar al piolo @ una
dstancia menor.

153 De o que antecede resulta evidente la imporiancia de ajustar [a infensidad de las luces de un
sstema de ilminacin de aerédromo de acuerdo con las condiciones predominanes cel momeno, de
manera que se obtengan s mejores resutados sin Sxcesivo Ceslumbramient, o que desconcertaria al
pioto. El ajuste apropiado de la intensidad depende, en 10405 s casos, tanio de las condiciones de
uminosicad de fondo como Ge a visbilidad. En &1 Manual e dlsefio o acrodromos (Doc 9157), Parte 4,
se offece texto Ge orientacien detallado sobre /a seleccion de los ajustes de Intensidad para Ias
dferentes condiciones.

16, Area de seiiales

610 e5 necesario proporcionar un érea de sefales cuando se deses uiiizar sefales visuales teresires
para comunicarse con las acronaves en vuelo. Dichas sefales pueden ser necesarias cuando el
aerGromo no cuenta con torre de control © con una dependencia de informacién de vUelo, o cuando el
asréromo es utiizaco por aviones que no estin equipados con rado. Las sefiaes visuales teresires
pueden también ser Uties en caso de falia de las comunicaciones por radio en ambos senfidos con las
asronaves. Cabe destacar, sin embargo, que el oo de Informacion que puece proporcionarse medianie
sefales visuales terestres deberia figrar normalmente on s publicaciones de informacién aeronsutca
o en los NOTAM. En consecuencia, debe evaluarse la posble necesidad de las sefiles visuales
fertestres antes de adopiar una Gecisién con respecto  la instalacin de dreas de sefiales en un
asrdromo,

47. Servicio de salvamento y extincidn de incendios
17.1 Adminisracién

1711 El senvico de saivamento y extincién de incencios en los aerbdromos deberia estar bajo el
control adminstrativo de a direceion del aerscrom, la cua deberia ser también responsable de que

ADIA30
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5.3.1.9 Recomendacion.— La temperatura producida por conduccion o por radiacion en el espacio
enre una luz empotrada y e1 neumstico de una seronave no deberia exceder de 160°C durante un
periodo de 10 minutos de axposicion.

Nota— En ei Manual de disefio de aerbdromos (Doc 9157), Parte 4, se da orientacion sobre Ia
mecicion de I temperatura de (as luces empotradas

Intensidad de fas luces y su conrol

Nota— En el crepisculo o cuando hay poca visibildad durante o dia, las lucss pusden ser més
efcaces que las sefiales. Para que 1as lucss ssan eficaces en tales condiciones 0 en condiciones ds
mala visibiidad durants la noche, tienen que ser de intensidad adecuada. A fn d obtener Ia intensidad
necesaria, es preciso generalments que I3 uz sea dreccional, que ssa visible dentro de un dngulo
apropiado y que esé orientada de manera que safsfaga los requisitos de operacien. £l sisema de
fuminacién de la pista tisns que considerarse en conjunts, para cerciorarss de que 1as intensidaces
relatias e fas luces estén debidaments adaptacas para el mismo fin [Véanse el Adjunto A, Seccion 15
el Manual ce disefo de aerbcromos (Doc 9157), Parte 4

531,10 La intensicad de la luminacién de pista deberd ser adecuada para las condiciones minimas.
de visibildad y luz ambiente en que se (rate de ullizar la psta, y compatble con Ia de fas luces de la
secc6n mas proxima del sistema de luminacion de aproxmacién, cuando exista este dfimo.

Nota.— i bien la luces el sistema de flminacion d aproximacién pusden ssr de mayor intensi
que las de fluminacién de pista, s convenients sviar cambios bruscos de infensidad, ya que esto podii
dar al piloto 2 faisa impresién e que 1a visiiidad ests cambiando durante 12 aproximacio.

53111 Donde se instale un sistema de fuminacién de gran intensidad, éste deberd contar con
requiadores de inensidad adecuados que permitan austar a infensidad de las luces segun Ias
condiciones que prevalezcan. Se proveeran medios Gé reglaje Ge ntensidad separacos, u oros metodos
adecuados, a fin de garanlizar que, cuando se instalen, Ios Sistemas sguienes puedan funcionar con
intensidades compatbles:

— sistema de iuminacién de aproximacion
— luces de borde de pista;

— luces de umbral de piste

— luces de extremo de pists;

— luces de efe ge psta

— luces de zona de toma de contacto; y
— luces de eje de calle de rodae.

5:3.1.12 En el perimetro y en el nteror de Ia elpse que define e haz princpal, Apéndice 2, Figuras
£2-1 2 A2-10, ¢l valor miximo G fa intensidad de a1z no Sers superior  trs veces @ valor minimo de
1a intensidad de a luz medido de conformidad con el Apéndice 2, notas comunes de las Figuras A21 a
A2:11, Nota 2

531,13 En el perimetro y en e nteior el rectangulo que defne el naz principal, Apéndice 2, Figuras
A2-12 a A2-20, ¢l valor maximo de la infensidad de 12 Lz no Ser superor a Tes veces €l valor minimo
de la intensidad de Ia 1uz medido de conformidad con el Apéndice 2, notas comunes e as Figuras A2-
1224221, Nota 2
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5.3.22.10 Recomendacion.— La intensidad de |a luz amanilia y las aperturas de haz de las luces de
confguracion A deberian cormespondr a las especifcacionss del Apéndice 2, Figura A2.24.

5322 11 Recomendacion.— S s preué que Ias luces e proteccién de pista se usen de i
intensidad de la luz amarla y as aperturas de haz de s luces de configuracion A deberian
corresponder a las especifaciones del Apéncice 2, Figura A2:25
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Figura 5-2 (A) y (B) para una pista de 45 m de anchura. El nimero de fajas estard de acuerdo con la
anchura de a pista, del modo siguiente:

nchura de la pisa Nimero de faas
18m 4

2m 5

om s

sEm 2

som s

salvo que enlas pistas para aprodimaciones que 1o sean de preciién y en pisias de vuelo visual e 45
m 0 més de anchurs, las fajas pueden ser como se indica on a Figura -2 (C).

5245 Las fajas se extenderén ateraimente hasta un méximo de 3 m cel borde de Ia pista, 0 hasta
una dstancia de 27 m a cada 1200 del e de ia pista, elgiEndose de esias cos posibiidadss [a que oé la
menor distancia lateral. Cuando fa sefaldesignadora oe pista ests situada dentro de la sefaldel umbral,
Rabr res fajas como Minimo a cada lado del eje de Ia pista. Cuando la sefal designadora de pista et
Stuada mis allé de la sefial de umbra, las fajas se extenderén lateraimente a través de la pista. Las
fajas tencran por o menos 20 m e longitud y 1,30 m aproximadamente Ge ancho, con Una separacicn
ente oles de 1,80 m aproximadaments; pero en ¢l caso ce que 1as fajas se exiendan ateramene &
través de una pista, se utlzara un espaciado coble para separar las dos fajas mas proximas al eje de la
psta, y cuando la sefal designadora esté stuada dentro de la sefal de umbial, este espacio serd de
25m

Foja transversal

5247 Recomendacion.— Cuando e/ umbral ssté desplazado del extremo de a pista o cuando el
exiramo s la pista 10 forme dnguio rscto con i e d la misma, deberia afadise una foja ransversal a
12 sefial de umbral, segin se indica en la Figura 5-4 B).

5248 Una faja transversal o tend menos de 1,80 m de ancho.

Fiechas

5249 Cuando o umbral de pista esté desplazado permanentemente se pondrin flchas, de
conformidad con la Figura 5-4 (8), en la parte de a pista delante del umboral desplazado.

52410 Cuando e umoral de pista esté temporaimente despiazado e su posicién nomal, se
sefalari como se muestra en la Figura 54 (4) 0 5-4 (B), y se cubiran todas las sefials situacas antes
de! umbral cesplazado con excepcien de as de cie de pSta, que se converlirén en flechas,

Nota 1— En ef caso en que un umbral esté temporaimente desplazado durants un corto periodo

solamente, ha dado resultados satisactorios utilizar baizas con fa forma y coor e una sefal e umbral
desplazado en lugar d pintar esta sefia en a pista.
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5.3.5.20 La elevacion de los haces de los elementos luminosos de las barras de ala serd la misma a
amoos lacos de Ia pista. La elevacicn e a parte superir Gel haz del slemento luminoso de indicacion
“ascienda’ mas préximo a cada barra de ala,  Ia de la parte inferior del haz del elemento luminoso de
indicacisn “Gescienda’ més proximo a cada barra de ais, serd la misma y correspondera @ fa pendients
de aproximacén £ éngulo limite de la parte superor de Ios haces de los slementos luminosos
Sucesivos de ndicacian “ascienda’, clsminuira 5'de arco en e anguio de cievacin de cada clemento
sucesivo a partir e Ia barra de as, El angulo limte de la parte infeior Ge los haces de los sementos
uminosos e indicacion “descienda” aumentar en 7 G arco en cada slemento sucesiva a parlr dé la
barma de ala (véase Ia Figura 518).

53521 El reglae del dngulo de elevacién ce Ia parte superior de 0s haces de luz roja de Ia barra de
a2y de los eiementos luminosos de ndicacian “asclenda” serd tal que, durante una aprodmacien, el
pioto Ge un avien para quien resulten visides la barra de ala y tres elementos luminosos de indicacién
“ascienda’ franaueara con un margen sequro todos los objetos que se hallen en el drea de
aproximacién, si ninguna e cichas luces aparece de color 0.

5.3.5.22 El ensanchamiento en azmut del haz luminoso estard convenientemente restingido s algin
objeto, suad fuera de los limtes de fa superficie de proteceian conira obstacuios el sstema, pero
dento e los limites laterales de su haz luminoso, sobresaliera del pano de Ia superfice de prosecion
contra obsticulos y un estudio_aeroniuico de segundad ndicara que dicho objeto pociia inflr
adversamente en la seguridad de las operaciones. La ampitud de s resiiccin determnara que el
Objeto permanezca fuera de los confines el haz luninoso.

Nota.— Véase en 53541 8 5.35.45 fo relativo a las correspondientes superfiies de proteccidn
contra obtéculos.

PAPIy APAPI
Descripeién

5.3.5.23 £ sistema PAPI consisird on una barra de ala con cualro elementos de fémparas miltples (o
sencilas por pares) de transicion definda siuados a intervalos iguales. El sistema se colocard i lado
i2quirdo de a pista, a menos aue sea materiaimente inposible

Nota.— i 1a pista e utiizada por aeronaves que necesian guia visual Ge balanceo y no hay 0tros
medios externos que proporcionen esta guia, entonces pusde proporcionarse una segunda barra d ala
en ol laco opuesto de ia pista.

5.3.5.24 E sistema APAPI consistir en una barra de ala con dos elementos de lémparas miltipes (o
sencilas por pares) de ransician defnida. £ sistema se colocara al lado izauierdo de fa pists, a menos
que sea materiments imposive.

Nota— Si fa pista es uiiizaca por seronaves que nscesitan guia visual de baianceo la cual 10 52
proporcion por otros medios extemos, entonces pusde proporcionarse una segunda barra de ala en ¢!
fado opuesto de 1 pista.

544
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3.1.8 Pista secundaria

Recomendacion.— La fongitud de toda pista secundiaria deberia determinarse de manera simir ala
e las pistas principaies, excepto qus necesita s apropiada dricamente para 05 aviones qus requisran
sar dicha pista secundaria ademss de [a oira pista 0 pistas, con objeto e obtener un cosficiente ds
tizacin de por o menos el 95%

319 Pistas con zonas de parada o zonas fibres de obsticuios

Recomendacion.— Cuando una pista esté asociada con una 20na d parada o una zona lbrs de
obstaculas, puede considerarse satisfactoria una ongtud verdadera de pista inferior a 2 que resulta de
12 aplicacion ds 3.1.7 6 3.1.8, segin corrssponda; pero en ese caso foda combinacion de pista, zona de
parada y zona I d obsticulos, deberia permit =1 cumplimiento de 105 requisios de operacicn para
despegue y atermzaje de 05 aviones para 05 Que esté prevista la pista.

Nota.— En ef Adjunto A, Ssceién 2, se da orientacion sobre las zonas e parada y Zonas fbres de
obsticulos.

Anchura de fas pistas

31,10 Recomendacion.— La anchura de toda pista 1o deberia ser menor de la dimensidn apropiada
especifcada en fa siguients fabls:

L e
3 S0m om o 5w =
M = g Yn  %m o g don

L ancirad o o b e dopretson o o s o e

Nota 1.— Las combinaciones di letras y nimeros de ciave para las cusles se especifcan anchuras
han sido preparadas con aiTsglo a las caracteristicas de los aviones cormentes.

Nota 2— Los factores que afectan les anchuras de pista figuran en of Manual de dsefio de
aerGomos (Doc 9157), Parte 1.

Distancia minima entre pistas paralelas

3111 Recomendacion.— Cuando sz trata de pistas paralelas prvistas para uso Simultaneo en
condiciones de vueio visual Ia dstancia mifima enire sus ejes dsberia ser -

— 210 m cuando ef imero d clave més alfo 52 36 4;
— 150 m cuando ef nimero d clave més alfo 528 2

— 120 m cuando ef imero d clave ms alfo s2a 1
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CAPITULO2.  DATOS SOBRE LOS AERODROMOS
21 Datos acroniuticos

211 La determinacién y notiicacion de os datos asronéulicos relatvos a los aerédromos e
efectuara conorme @ Ios requisios de exactiud e ntegriced fados en las Tabias AS-1 a AS-S cel
Apéndice S, fenienco en cuenia al mismo tiempo l0s procedimientos cel sstema de caidad establecido.
Los recuisios de exactfud de Jos datos asronauticos se basan en un nivel de probabildad cel 95% y a
falefecto se identicaran tres tpos de datos Ge posicion: puntos ObJelo de levantamiento 1opografco (o
&}, umbral e la pista), puntos caiculados (calculos matemtcos a partir s puntos conocidos objeto de
Ievantamiento topografico_para_establecer punlos en e! espacio, punios de referencia) y puntos
decarados (5. ., puntos de los imites de Ias regiones Ge Informacian de vuelo).

Nota.— Las especicaciones qus rigsn ol sistema de caiidad iguran en ef Anexo 15, Capitlo 3.

212 Los gestores aeroporuarios s asegurarén de que se maniens Ia inteoricad de los datos
asronuticos en todo el proceso de datos, desde e evantamiento topografico/orien hasta el siguients
usuano previsio. Los requistos de integridad ce 105 datos asronauticos se basaran en  poside fiesgo
dmanante de Ia afteracion de ios Gatos y del uso al que se destinen. En consecuencia, se aplcaran la
Siquiente clasifcaciin y ivel d ntegridad de catos:

a) Gatos crtcos, nivel de intgridad 1 x 10 exise gran probabiidad de que utiizando datos crtcos
aleraces, la conlinuacion segura cel vuco y <l eerizeje de Ia acronave se pondran &n grave
riesgo con posiviiades de catéstrfe;

b) catos esenciales, nivel de integridad 1 x 10° existe baja probabildad de que uiiizando catos
esencales alterados, a cotinuacién segura del vuelo y el aterizaie de a asronave se pondrén en
grave riesgo con posibiidades de catistiofe;y

) catos ordinarios, ivel de inearidad 1 x 10°: existe muy baja probabildad de aue tiizando datos
ordinarios alteracos, 1a confinuacion sequra del wielo y el aterfizaje G [a aeronave e pondran en
grave iesgo con posibiidades de catistiofe.

213 La proteccién de los datos asronauticos electrénicos almacenados o en transito se supervisard
en'su totalidad medante 1a verficacén por redundancia cicica (CRC). Para lograr a proteccién de! nivel
de intearidad de los datos aeronduicos cilicos y ssenciaes clasifcados en 21.2, se aplcard
respectivamente un aigortmo CRC de 32. 0 de 24.bfs.

214 Recomendacion. — Para lograr Ia protecidn del nivel de integridad de 105 datos asronduticos
ordinarios clasifcados en 2.1.2, 5 aplicard un algoritmo CRC de 16-bits

Nota_ Los textos de orsntacitn sobrs Ios requisios e caiidad de (05 datos aeronduticos (exactiud,
resolucién, integridad, protsccion y rastreo) figuran en e Manual e Sistema Geodésico Mundial — 1954
(WGS-54) (Doc 9674). Los (extos e 3poyo con respects  1as disposiciones el Apéndice S relativas a
1a resolucién  integridad de 2 publicacion e oS datos aeronduticos figuran en of Documento DO-2014
de la RTCA y en ol Documento ED-77 de la Organizacitn europea para el equipamiento de 12 aviacicn
cil (EUROCAE) tulado “ndusiry Requirements for Asronautical Information” (Requistos de la ndusiia
en matera de informacion aeronaufica)

2115 Las coordenadas geogrificas aue indiuen la atitud y la ongtud se deteminardn y notficarén a
los servicios de informacién aeronauta en funcién de fa referencia geodsica del Sistema Geodésico

21
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8. Franjas
8.1 Mrgenes

511 Los mrgenes de una pisia 0 de una z0na de parada deberian prepararse o constuirse de
manera que se recuzca al minimo ! peIgro que pueda corter un avion que se salga de [a pista o de la
20na de parada. En los parrafos siguientes se da alguna orintacion sobre certos problemas especiales
Que pueden presentarse y sobre Ia cueston de las mecidas para eviar a Ingestion de piedras suelas u
0105 objetos por Ios motores e turbina.

512 En algunos casos, e terreno natural de la franja puede tener una resistencia suiciente que e
pemita satsfacer, sin preparacén especial iguna, 05 requisios apicables a los margenes. Cuando se
necesite una preparacién especal, ol método empleado depende de las condiciones [ocales el terren
y de la masa de los aviones que Ia pista csté destinada a servir. Los ensayos del fereno ayudan a
determinar el método 6ptimo ce mejoramiento (p. e, drenaje, estabiizacion, capa de selado, ligera
pavimentacion).

5.1.3 Deberia tamioén prestarse atencion al proyectar los mérgenes para impedr la ingestion de
piecias o de otros objetos por 105 Mmotores de furbina, A este fespecio son aplicables consideracones
Similares a as hechas en relacicn con los margenes de las calles de rocaje en el Manual de diseio ds
asrodromos (Doc 9157), Parte 2, tanto por lo que se refiere a las medidas espciles que pusden ser
necesarias como a a dstancia especto a la cual deberian tomarss tales mecidas, i hiceran fat.

514 Cuando se han preparado en forma especia los mérgenss, ya sea para obtener la resistencia
requerida o bien para eviar la presencia de piedas o Materiies sustos, pueden pressniarse
dficutaces debido a i fala de contraste visual ente la superfce de Ia pista y Ia fanja contigua. Esta
dficutad puede eliminarse proporcionando Un buen conirasie visual n 1a superficie Ge Ia psta o de fa
franja, empieando ura sefia de faja latera de pista

oy o
f - ’
sm = 4 / / 4 5m

L B Mf‘

Figura A4, Pare ivelada d I Franja de s pista para apraximaciones de precisin
Cuyo mimero declave sea 35 4

52 Ovjetos en s franjas

Deberian tomarse medidas para que cuando |a rueda d Un avidn s hunda en el terreno ce fa ranja

contigua a la pista, ésta 10 se encuentre con una superfiie verical cura. A este fespecio, el montaje de

1as luces de pisia b o708 acoesorios Cispuestos e Ia farja o en Ia interseceidn con una calle de rode
ADIA-1S
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Nota.— En el Adjunto A, Seccidn 5, se da orientacion sobre la nivelacion de un drea mas amplia de una
franja que comprenia una pista para aproximaciones de precision cuando el ndmero de cave sea 3. 4

349 Recomendacion.— La parts de una franja d una pista de vusio visual deberia proveer, hasta
una istancia de por o menos

— 75 m cuando ! nimero de clave sea 35 4;
— 40 m cuando o nimero de ciave sea 2,y
— 30 m cuando i nimero de clave sea 1;

dsde ol sje e 1a pista y e su prolongacién, un érea niveladia destinada 2 os avienes para 05 que est
previstala pista, en o1 casd de Gue un avién se salga de la misma.

34.10 La superficie de la parte de Ia fanja Indante con la pista, margen o zona de parada estard al
mismo ivel que [a superficie de a pista, margen o zona de paraca.

I deberia
ones que

34.11 Recomendacion.— La parte d una frana situada por lo menos 30 m antes el umbr
prepararse conta Ia erosicn producida por ef choro de los motores, a fin d proteger Ios
atemizan de los peligros que oftscen s bories expuestos.

Pendientas de las franjas de pista
3.4.12 Pendientes longiudnaies

Recomendacion.— Las pendlentes longtucinales a fo largo d fa porcion de una frania que ha de
nivelarse, no deberian exceder del

—1,5% cuand el nimero de ciave sea &;
—1.75% cuando el nimero de ciave sea 3}y
— 2% cuando el nimera de clave sea 162

3.4.13 Cambios de pendiente longiucinal

Recomendacion.— Los cambios de pendiente en Ia parte de una franja que haya de nivelarse
dsberian ser o mas gradusles posibe, debiendo evtar 0s cambios bruscos o las inversiones repentinas
de pendiente

3.4.14 Pendientes transversales
Recomendacion.— Las pendientes transversales en (2 parte de una franja que haya de nivelarse

dsberian ser adecuadas para impecir fa acumulacion de agua en la superTici, pero 1o deberian exceder
det

—2,8% cuando el nimero ce ciave sea 36 47y
— 3% cuando el nimero ce cave sea 16 2;

excepto qus, para faciltar o drsnaje, Ia penciente de los primeros 3 m hacia afuera del borde de 1a pista,
margen o zona de parada deberia ser negata, medida en el sentido de alefamiento de 13 pista
pudiendo legar hasta ef 5%.

Ex?)
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Caracteristicas

53.3.3 Recomendacién.— U sistema de luces de aproximacicn dsberia consistren una fia de trss
luces espaciadas unformemente a intervalos de 30 m y de una barra transversal de 18 m de longitud a
una distancia de 90 m dl perimetro de 2 FATO tal como se indica &n Ja Figura 510 Las luces que
formen ias barras transversales eberian colocarse en Ja medida de o posible perpendiculares a fa livea
de uces del eje que, a su vez, deberia bisecarls, y Sstor espaciadas 2 intervalos de 4,5 m. Cuando sea
necesario hacer mas visible =i rumbo para la aproximacion inal, se deberian agregar, colocandolas
antes de dicha barra transversa, iras luces espaciadas uniformemente a infervalos e 30 m. Las lucss
que estén mas ali de a bara ransversal podian sef fjas 0 de destellos consecutvos, dependiendo del
mecio amiente.

n el sistema de

Nota — Las luces d destelios consscutivos pueden ser diles cuando la identl
Iuces de aproximacion sea i debido a las luces cicundantes.

5334 Recomendacion.— Cuando se proporcions un sistema de luces de aproximacién en una
FATO destinada a operaciones que 1o sean de precision, icho sistema dsberia tener una ongitud no
infeior @ 210 m

5325 Las luces fjas seréin luces biancas omnicireccionales.

53.2.6 Recomendacién.— La distribuciin de Iuz serd Ia que se indica en Ia Figura 5.9, lustacién 2,
pero ia intensidad se deberia aumentar en un factor 3 cuando s trte de una FATO que o sea do
precisién.

5327 Las luces de destellos consectivos serén luces biancas omnidieccionales

53.2.8 Recomendacion. — Las luces de destelos dsberian tener una frecusncia de desteios de 1 por

sequndo y su distibucion deberia ser la que s2 ncica en la Figura 5-9, lusracion 3. La sscuencia
deberia comenzar en a luz mas alejada y avanzar hacia la bara tansversal

53.3.5 Recomendacion.— Deberia incorporarse un control d brilo adecuado que permita ajustar las
intensidades de iuz para adecuaras a l3s condicions reinantes.

Mot

— S han considerado convenientes los siguientes regiaes de intensidad
) luces fjas — 100%, 30%y 10%:y
b) luces de destellos — 100%, 10% y 3%.

53.4 Sistema ce guia ce aliveacién visual
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que se proporcionen en un helipuerto, los siguientes datos:
) o de helpuerto — de superice, elevado o heliplataform

) 1a TLOF — dimensiones redondsadas al mefro o pie més préxim, pendiente, o de la superfie,
resistencia cel pavimento en tonacas (1 000 ka);

©) érea de aprovimacion fnaly de despegue — ipo de FATO, marcacén verdadera redondeada a
centésimas de arado, nimerd Ge designacién (cuando corresponda), longiud, anchura redondeada
i metro 0 pie més priximo, pendiente, tpo de a superfce;

d) drea ce sequridad — longitud, anchura y ipo de a superfici;

&) calle de rodaie en terra para helicbgteros, cale de rocale aéreo, y ruta de despiazaminto aéreo —
designacicn, anchura, 1o de a superici;

) plataformas — tioo de a superfice, puesios de estacionamiento e heliespteros:
) z0na e de obsticulos — longiud, perfl del terreno;

) ayugas visuales para procecimientos de aproximacicn; sefales y uces de la FATO, de a TLOF, de
1as calles ce rodae y de las patafomas; &

1) distancias redondeadas al metro 0 pie s préximo, con relacién a los extremos de las TLOF o
FATO correspondientes, c los elementos el localizador y a rayecora de planeo que integran ¢!
sistema ce atertizaje por insirumentos (LS) o Ge s antenas de azimut y elevacin del sistema de
atertizaje por microondas (MLS).

2.4.2 Se mediin las coordenadas geograficas del centro geomético del érea de la TLOF o de cada
uribral de 2 FATO (cuando corresponda) y se nofficarén a os servicios de informacion asronautica en
grados, minuos, sequndos y centésimas de segundo.

2.4.3 Se mecirén las coordenadas geogrificas de 03 puntos apropiacos delsje de calle de rodie en
tiefra para helcépieros, calle de rodaje asreo y ruta de cesplazamiento aéreo y se nofficardn a los
servicios ce informacién aeronsutica en grados, Minutos, segundos y centésimas de segundo.

2.4.4 Se medirn as coordenadas geogrifcas de cada puesto de estacionamiento de helic3pteros y
s notficarén a os senvicios de informacion asrondutica en grados, mnUIos, segundos y centésimas de
segundo.

2.45 Se medrin las coordenadas georificas de los obsticulos en ol Area 2 (a parte que se
encuenira dentro ce los [imites de! aerédromo) y en el Area 3 y se nolifcardn a los senvcios de
informacién acronutica en grados, minutos, segundos y décimas de segundo. Ademss, se nofficardn a
los sevicis de informacien aeronéuica la méxima clevacion de los obstaculos, asi como el 1o,
sefales ¢ fuminacion (en caso e haberia) e dichos obstaculos.

Nota 1.— Véanse en <1 Anexo 15 Apéndice 8, ias lustracionss griicas de las superficiss de
recolectién de datos e absticuios y criteros ulizados para la determinacion de datos sobre obstacuios
enlas Areas 2y 3.

Nota 2— En el Apéndice 1 de este Volumen figuran 105 requisios para fa determinacidn de datos
sobre obstécuios en lazareis 2y 3.

s





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt417.jpeg
Tabla ALS.  Longitud distanciadimension

[r——— i E= =4
Longiad de b FATO, meicnesde s TLOF = i Tt
- e

opatitcs
Lengtad st e e e o . - Lot
P "
e — e - Lot

Ieamaniens

s
[ — S i Lot
s i

oty
Disaact e despeg gt Gt E— n Lot
opritcn o
Aot calle e . = S n Lot
eaamien e

oo
L — sm 100
alolios o
Disanct ene e de e de o 115 i, 3m Lo’
Tt —————— b s
Dt e s s LS ... ... B 3 Lot
ol ot
Drsact e s DN 4 15 bl o o dol .. an Lot
L L — sm [
cetnts et
Dl e e de levcn MLS-unrl, o g de .. 3 Lo
it clcdhas s
Disaeiacte st DMER 0l MLS bl o b dl - s Lot
i il

e





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt203.jpeg
M e o Mot o richon c g e fTieac RISZ), [Plnis 1, ko it Sate of sy
de agentes complementarios

9221 Recomendacion.— A fos efectos de reabastecer a Ios vehicuios deberia mantenerse en of
asrdromo una reserva de concentrado de espuma y agentes complementarios, equivalente al 200% de
las canidades de estos agentes que han de suminiirarse en los vehiculos de salvamento y extincion de
incendios. Cuando s prevea una demora importante en 1 reposicion, deberia aumentarse a cantidad
de reserva.

Equipo de salvamento

9222 Recomendacion.— Los vehicuios de salvamento y extincin de incendios deberian estar
dotadios del equipo de salvamento que exja el nivel de las operaciones e a5 asronayes

Nota— En of Manual de senvicos e aeropuertos (Doc 9137, Parte 1, ¢ a orientacidn sobre of
2uipo de salvamento que ha de proveerse en l0s asrodromos.

Tiempo de respuesta

9223 El objetivo operacional del servico de saivamento y extincién de incendios consistra en lograr
un tiemoo de respuesta que o exceca de tres minutos hasta el extremo de cada pista operaciona, en
condiciones Gptimas de visiiicad y superficie.

9224 Recomendacion.— El objetivo operacional del senvici de salvamento y extincién de inosnclios
dsbéria consist en lograr un tiempo de respuesta que no exceda de dos minuios hasta el sxtremo de
cada pista operacional, en condiciones Gptimas de visbiiad y superfice.

£ objstivo operacional el serviio de salvamento y extincién de incencios consistente en lograr un
tiempo de respuesta que no exceda de dos mirutos hasta el exiremo de cada pista operacionsl, en 103
acropuertos esparioles, se plantea para ef afo 2020. Hasta cicha fecha, o gestor asfoportuari debert
publcar e el AIP especifico de su aeropuerto, ADZ, 105 flempos de respuesia hasta el extremo de cadla
pista operaciona, eiativos a esta recomendacion.

9225 Recomendacion.— 1 objetivo operacional del senvicio de salvamento y extincién de incenclios
debaria ser fograr un tiempo de respuesta que no exceda de (res minutos hasta cuslquier o parte del
irea de movimiento, en condiciones Gptmas de visibiioad y superficie.

Nota 1 Se considera que =1 tismpo de respussta es el period enre I lamada inical al senvicio de
salvamento y extincién de incendios y 1a spicacin de espuma por 10s primeros vehicuios que
intervengan, cuando menos  un 50% del régimen de descarga especiicado ena Tabla 9-2

Nota 2 Se entisnde por concicionss Gptimas de visibidad y supericie, as horas diumas, con
buena visibiidad y sin precipitaciones, en rutas de respuesta nomal, sin contaminacion en la supsrfice,
. agua, ielo o rieve:

9225 Recomendacion.— Para lograr ef obyetivo operacional Io mejor posibe en condicones de
visblidad que no sean Gpiimes, especiaimente en as operaciones con poca visiiidad, deberian
proorcionarse quia, £quipo yio proceclmientos adecuados a los sevicos de salvamento y extincion d
incendios.

Nota.— En el Manual de servicios ce aeropuertos (Doc 9137), Parte 1, figura orentacidn adicional

X3
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acumulacion de agua en Ia superficie, pero sus valores deberian mantenerse lo mas bajos que permitan
Ios requisios de arenaje.

3135 Recomendacién.— 0 un puesto de estacionamients d aeronaves, 12 pendiente méxima o
dsberia exceder el 1%,

Mirgenes de separacion en los puestos de estacionamiento de aeronave

3135 Recomendacion.— Un pussto de estacionamiento de asronaves dsberia proporcicrar fos
siguientes mérgenes minimos de eparacién enir 1a aeronave que utice el pussto y Cusiquier o,
asronave en olro puesto de estacionamiento u oros objtos adyacentes:

Letradedave  Margen

4 sm
5 sm
c 45m
o 75m
£ 75m
F 75m

De presentarse circunstancias sspeciaies que 1o jusiiquen, estos mirgenss pusden reducise en 10s
puestos e estacionamiento de aeronaves con fa proa hacia adentro, cuando a etra de clave s2a D, 0
2

a) ente a terminal, incluido cusiquier puente fjo d pasajeros y 1 proa de a asronave; y

5) en cualquier parte el puesto de estacionamiento equipado con guia azimutal proporcionada por
in sistema de guia de atraque visual

Nota.— En las plataformas, también dsbe tomarse en consideracidn ia provisidn de cales de servicio

y 20nas para maniobras y depsio de equipo errestrs (véase el Manual de disefio e aerocromos (Doc
9157), Parte 2, que contien orentacidn sobre deposito de Squipo ferest).

314 Puesto de estacionamiento aislado para acronaves

3.14.1 Se designaré un puesto de estacionamiento aislado para aeronaves o se informard a a tore de
control el aerédromo de un area o areas adecuadas para el estacionamiento de una aeronave que se
52pa o e sospeche que esté siendo Objeto de Interferencia ficta, o que por olras razones necesia ser
aisiada ce fas actvidades normales del aerbcrome.

3142 Recomendacion— E/ pussto de estacionamiento aisiado para asronayes deberia sstar
ubicads 2 la maxima distancia posibie, pero en ningin caso a menos de 100 m de los ofros puesios ds
estacionamiento, edifcios o dreas pibiicas, et Deberia tenerse especial cuidado en asegurar que el
Ppussio de estacionaminto no ests ubicado sobre instalacionss sublerraneas de servici, ales como gas
 combustbie de aviacion, y, deriro de o posible, cables elécticos o de comunicaciones.
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Emplazamiento

53112 Las luces de extremo de pista se emplazarén en una linea perpendicular i efe de Ia pista,
tan cerca del extremo como sea posible y on ningun caso & més de 3 m al exerior el mismo.

53113 Recomendacion.— La iuminacitn de extremo d pista deberia consisti en seis luces por o
menos. Las luces deberian estar

a) espaciadas uniformements e la flas de luces de borde de pista; 0

b) cispusstas simétricamente respecto al ejs e 12 pista en os grupos, con 1as uces uniformements.
espaciadas en cada grupo y con un espacio vacio entre 10s Grupos 1o mayor que Ia mitad de la
distancia enire las fias de lices de borde de pista.

En fas pistas para aproximaciones de precision de Categoria I, o espaciado entre s lucss de exiremo
e pists, excepio enir ias dos 10oes més interores &1 2 utiiza Un espacio vacio, o cizberia exceder ds
6m

Garactaristicas

53114 Las luces de extremo e pista serén luces fjas unidieccionales de coor 1o, visbles en la
dreccién ce la pista, y su intensidad y abertura de haz seran las adecuadas para las condiciones de
visbiidad y de luz ambente en las que se prevea que ha de Uiizarse.

53115 En las pisas para aproximaciones de precision, las luces de extremo de pista se ajustarén a
Ias especifcaciones del Apéndice 2, Figura A2-3.

53.12 Luces de efe de pisia

Aplicacién

53.12.1 Se nstalarén luces de eje de pista en todas las pistas para aproximaciones de precision de
Categoriall o il

instalarse luces de eje de pista_en una pista para
I, particularmente cuando dicha pista s uiizada por
asronaves con una velocidad de aterizaje elevads, 0 cuando la anchura de separacion entre as linsas
e luces de borde de pista sea superior a 50 m

53123 Se instalarén luces de eie de pista en una pista desiinada a ser uiizada para despegues con
minimos de utizacién inferiores & Un slcance visual en a pista del orden de 400 m

53,124 Recomendacién.— Dsberian istalarss ucss de eje de pista en una pista destinaca a ser
tizada para despegues con minimos de uiiizacion correspondientes a un alcance visualen Ia pista el
orten de 400 m 0 una dlstancia mayor cuando Sea utizada por aviones con velocidad de despegue muy
elevads, especialmente cuano la anchura de separacion entrs las ineas de luces de borde de pista sea
superiora 50 m.

Emplazamiento

53125 Las luces de eje de pista se emplazarin a o laroo del efe de Ia pists, pero, cuando ello no
sea factible, pocrin desplazarse Uniformemente al mismo lado de! eje de a pista a una distancia maxima

557
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Caracteristicas

54.1.3 Los lereros serén frangiles. Los que esién situados cerca de una pista o de una calle de
rodaje seran o suficentemente bajos como para consenvar Ia distancia de guarda respecto a as héices
las barcuitas de los reactores. La alura Gellerero insialaco o sobrepasard Ia cimensien que fgura
en a columna apropiada de a Tabla 5-5.

54.1.4 Los lereros serdn rectanguiares, tal como se incica en las Figuras 529 y 5:30, con e lado
mas largo en posicon horzontal

Taba 55 Ditaacias eltivas o emplazamiesto de o etreros
- Incuidos los ltgeros de salida de pists

)
i P
e~ -1~ L
e w  mm
o w o om om
Wwoom m .
W @ m im une

5.4.1.5 Los inicos letreros de color 0jo en el rea de movimiento serén [0s lereros con instrucciones
Gbigatoras.

5.4.1.6 Las inscrpciones de os etreros serén conformes a las disposiciones del Apéndice 4.

5.4.1.7 Los lereros estardn llminacos de conformidad con las disposiciones del Apéndice 4, cuando
se prevea uliizaros en los siuentes casos:

a) en condicionss de alcance visual en a pista infeior @ un valor de 800 1 o
b) durante ia noche, en pistas de vuelo por nstumentos; o
) durante fa noche, en pistas de velo visual cuyo nimero de clave sea 36 4.

54.5 Los leiteros serdn retrorefiectantes o estardn fuminados e conformidad con las
dsposiciones del Apéndice &, cuando e prevea uilizaros durante Ia noche en pisias de vuelo visual
cuyo nimero de clave sea 162

5.4.1.9 Los leireros de mensaie variable presentarén fa placa frontal sin ningin mensaje cuando no
estén en Uso,

5.4.1.10 Los etreros de mensaje variable serin seguros en caso de falla, s deci que en caso de falla
o proporcionaran informacién qUe pueca InducT a Un pioto o conductor de vehicuio @ fectuar una
manicbra pelarosa

5.4.1.11 Recomendacion.— £ intervalo d flempo para cambiar ds un mensaje 3 olro en un letrero
s mensaje variable deberia serfo ms breve posibi y no exceder de 5 segundos.
5.8
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B2 Deberia medirse el coeficiente de rozamiento de una pista cuando esté cubierta, total o
parciaimente, ce nieve o hiso, hielo o escarcha y repef 1os ensayos cuando las condicionss cambien
Deberian hacerse mediciones del rozamiento o evaluaciones de fa cfcaca del frenado en oiras
superfcies distintas de las pitas, cuando puedan esperarse condiciones de fozamiento poco
safisfactores en fales superfices.

zs
«
[r—
e
o [——
S eepate
5| / i oRct Carsece
b -
o
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Figura A3, Comparacén de los crtrio sobe rrgularidad

Nota.— Obsérvess que estos criterios se refieren a una inegularidad aislad, no @ efectos armonicos
d onda larga i de ondulaciones repetdas de la superfici.

6.3 La medicién del cosficiente ge friccion proporciona | mejor medio para determinar las condiciones
de rozamiento de 'a superfce. Este valor del rozamiento de fa superfice Geberia ser el valor maximo
que aparece cuando una rueda patina, pero sigus rodando. Pusden wilizarse diversos disposiivos de
medicin cel rozamiento. Puesto que desde el punto de vsta de las operaciones es necesario que haya
unformidad en el método e evaluar y notficar las condiciones de rozamients en la pisia, la medicion

ADTA12
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CCAPITULO 3. CARACTERISTICAS FiSICAS
34 Helipuertos de superficie

Nota 1.— Las especifioaciones siguientes se refieren a los helipuertos terrestres dricamente. Cuando
se considere un hidrohelipuerto, la autoridad competente puede estabiscer os crerios apropiados.

Nota 2— Las dimensionss de as rutas d rodaje  de 03 puestos d estacionamiento de helicipteros
incluyert un rea de proteccién.

/ireas de aproximacion final y d despegue

311 Los helipuertos de superfise tencrin como minimo Un drea de aprodmacion firaly de despegue
(FATO).

Nota— La FATO pueds estar empiazada en una,

ja de pista o de calle de rodje, o en sus

312 La FATO estari despejada de obstécuios
313 Las dimensiones de la FATO serén:

) cuando se destine a heicSpteros que operen en Ia Clase de performance 1, las prescrias en el
manual de vuelo Gel heficoptero (HFM), excepto que, @ fata de especifcaciones sobre la anchura,
ésta no serd nferor a la mayor dimension (D) total del helcéptero mas grande para el cual este
prevstala FATO,

) cuando se destne a helicipteros que operen en las Clases de performance 2 6 3, de tamaio y
forma suficientes que contengan un area deniro G Ia cual pueda trazarse un cireuo de diémetro
o menor que:

1) 1D cel helibpiero ms grands, cuando la masa maxima e despegus (MTOM) de los
helicapteros para os cuales esté prevista la FATO sea superior a3 175 kg,

2)0,83 D del helcoptero més orande cuando la MTOM de los helicopieros para los cuales esté
prevista |a FATO sea 3 175 kg 0 menor.

Nota— Si en of HFM no se usa la expresion FATO, debe usarse e drsa minima de
atenzajerisspegue especificada en el HFM para el perf de wield apropiado.

3.1.4 Recomendacion.— Cuando se destine Ja FATO & hefcdpteros que cperen en las Clases de
performance 2.6 3 con una MTOM de 3 175 Ag o menos, deberia tener el tamaiio y forma suficentes
como para contener un drsa dentro e I cual pued trazarse un circulo de ciameto o menor que 1 D.

Nota.— Es posible que hayan de tenerse en cuenta fas condiciones locales, tales como elevacion y
temperatura,al determinar Ias cimensiones de una FATO Viéas orientacion alfsspecto en of Manual de
helipuerios (Doc 9261).

315 La pendiente media en cualauier direceion de Ia superficie de la FATO no exceders del 3% En
ninguna parte Ge Ia FATO a penciente ocal excederd de:

) 5% en helpuerios previstos para helcépieros que operen en la Ciase de performance 1;
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APENDICE 4. REQUISITOS RELATIVOS AL DISERO DE LOS LETREROS DE GUIA PARA EL.
RODAJE

Nota— Véase of Capitulo 5, Seccién 54, en elacién con las especifcacionss acerca de la aplicacicn,
ol emplazamiento y s caracteristcas e Ios etrros.

1. Laaltura de la inscripeion serd de conformidad con a siguiente tabla

Altura minima e los caracieres

s d i
. J—
Ninevdecne | LTS | sl
‘obligatorias pista y de pista libre Otros letreros.
102 300 mm 300 mm 200 mm
364 400 mm 400 mm 300 mm

Nota.— Cuando se instale un etrro de smplazamisnto de calls Ge rodajs junto a uno de designacicn
de pista (vase 54322), el tamaiio de los caracterss serd el especifcado para 105 Ietieros ds
instnucciones obigatorias.

2. Las dimensiones e las flchas serén las siguientes:

Atura de a iclcacion Trazo
200mm 2mm
300 mm iBmm
00 mm 5amm
3. La anchura ce fos trazos de Una solafera serd a siguiente:
Atura de a inclcacion Trazo
200mm 2mm
300 mm sBmm
00 mm amm

4. La luminancia de los etreros serd a siguiente:

) Cuando se realcen operaciones en condiciones de alcance visual en la pista inferor a un valor de
800 m, o promecio de luminancia ce o lereros sera como rinimo:

Rolo 30 cam’
Amarlo 150 cam
Blanco. 300 caim

APa1
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ZONA DE PARADA

Balzas 553

Caracteristicas fisicas 3.7

Consideracién como parts de a longitud de la pista 318
Defiicion 1.1

Generalidades A2

Luces 53.15; Apéncice 2.

Notficacien de datos  2.5.15)

ZONA LIBRE DE OBSTACULOS

Caracteristicas fisicas 3.5

Consideracién como parts de a longitud de la pista 318
Defiicion 1.1

Frangiviicad requerida 9.9.1b); 882 )

Generalidades A2

Notficacen de datos  2.5.11)
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5.3.19.9 Las baras de parada de conmutacion selectiva se instalaran en combinacion con un minimo
de tres luces e efe de call de fodaje (cubriendo una Gistancia de por 10 menos 90 m a partr de a barra
de parac), en el senico previsto G movimiento e Ias aeronaves a parlr Ge Ia baa de parad.

Nota.— Véanse en 5.3.16.12 las disposiciones rel
rodaje.

vas al espaciado de los luces de efe de calle de

5.3.19.10 La infensidad de Iuz roj y fas aperturas de haz de las luces de barra de parada estarén de
acuerdo con las especiicacionss del Apéndice 2, Figuras A2-12 a A2-16, seqin comesponda.

53.18.11 Recomendacion.— Cuandd las barras de parada se especifican como componsnte de un
sistema avanzado de guia y oontrol del movimiento en 1a superfice y cuand, desd ef punto de vista de
las operaciones, se requieran infensidades més slevadas para mantener fos movimientos en fa
superfice 2 una velocidad determinada en condicionss de muy mala visibiidad o de mucha brilantez
durna, la intensidad de 1uz roja y las aperturas de haz d las luces de barra de parada deberian
ajustarse a las especificaciones el Apéncice 2, Figura A217, A2-18 0 A2-19.

Nota— Las barras de parada de infensidaciss mss sievadas deberian utizarse solaments en caso de
absoluta necesidad y después de un estucio sspeciio.

53.18.12 Recomendacion.— Cuando se requisra una mpara e haz ancho, Ia infensidad de luz
roja y las aperturas e haz de Ia luz de barra de parada deberian justarse a las sspeciicaciones del
Apéndice 2 Figura AZ17 0 A2-

53,1913 Bl eiruito eléctrico estard concebido de modo que:

2) las baras de parada emplazadas transversaimente en cales de roceje de enrada sean de
conmutacién independiente

b) las barras de parada emplazadas transversalmente en cales e rodsle, previstas nicament para
salidas, sean de conmutacién independiente o por grUpos;

©) cuando se fumine una barra de parada, las luces de eje de cale de rodie instaladas més alld de
la barra de parada se apagaran hasta una distancia por o menos de 90 m; y

) las baras de parada estarén inerconectadas (ierconexion ds bioqueo) con [as luces de eje de
calle de rocafe, Ge tal foma que si se fuminan las uces de eje de cale de fodie se apaguen las
de labara de parada y viceversa.

Nota 1— Las barras de parada se encienden para indicar que e ransito debe detensrse y se apagan
para incicar que e transito puede prosequr.

Nota 2— 1 sistema eféctrico ha de diseriarse de forma que fodas las luces de una barra de parada
o fallen al mismo fiempo. En eI Manual de disefio de aerocromos. (Doc 9157), Parte 5, s presenta
orentacion alrespecto.

5320 Luces de punto ge espera ntermedio
Nota — Véanse en 5.211las especifcaciones sobre [a seiial de punto de espera inermedio.

570





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt189.jpeg
7.3 Area anterior al umbral

Aplicacién

731 Recomendacion— Cuando a superfie anterio af umbral ssté pavimentada y exceda de 60 m
de fongitu y o Sea apropiada para que Ja utlfoen normaimente 1os seronaves, foda fa fongitud que
preceda al umbral deberi sefalrse con trazos en &ngul.

Emplazamiento

732 Recomendacion.— La sefal e tra20 en dnguio deberia estar dispuesta como s incica en la
Figura 72y el vértice deberia estar dirigicdo hacia 12 psta.

Garactaristicas

733 Recomendacién.— &/ colr de una sefial de razo en énguio debetia s d un color bien visbie
¥ Que contraste con ef color usado para fas Sefaies de pists; cizberia ser preferiblemente amarilo y fa
anchura de sutrazo deberia ser d 0,9 m por 1o mers.

o e el

8!
3

sm |y _m m oy

Figura 2. Salanterior al wnbral

7.4 Areas fuera de servicio
Aplicacién

7.41 Se colocarin balizas de érea fuera de senvico en cuslquier parte de una calie de rodsle

pataforma o apartacero de espera que, a pesar de ser inadzcuada para el movimiento de las acronaves,
ain permita & las mismas soriear esas paries con sequridad. En las areas de movimiento uiiizadas

durante Ia noche, se emplearan luces de area fuera de servicio,

Nota.— Las balizas y luces de drea fuera de servicio se uizan para prevenir a 0s piofos acerca de k
existencia de un hoyo en i pavimento de una cale de rodaje o de una platafoma, o para delmitar una
parte del pavimento, p_ &1 en una plataforma que esté en reparacion. Su uso o es apropiado cuando
na parte de fa pists et fuzra d servicio i cuando <r una caile de rodeje una parte mportante de fa
anchura resutt inutiizable. Normaimente, 1a pista o cale de rodaje Se ciera en tals casos.
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Notas:

1. En lo lugares en que s presenta comurments minancia de fondo y donde la
sminucion 4o Gn3Mero WMinoso frovocada por o PO 12 v y 1 corta
minacion focal consttuye un facor mporart, 105 valces 4 deberian muplarse
por 25

2. Donde esian emplazadas s omdreccionales esas sasaran s requsios de
estafguta el hzverical

3. Vianse a5 notsscomunes » s Fguras A2-12 A2.21.

Figura A2-15. Diagrama de socandelas para huces decje de calle de rodaje
(espaciado de 30m, 60 m)y para lucesdo barea de parada e tramos rectos
previstas paraser utlzadas e condiciones de slcance vis
enla pisa de 350 o superior

AP216
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Nota.— No es preciso que la superficie horizontal interna sea necesariamente circular. En el Manual
de senvicios de asropusrtos (Doc 9137), Pare 6, se da orientacion sobre Ia determinacion de la
extension de ia superfcie horizontal intsra

4,15 La atura ce la superfiie horizontal interna se e por encima del punto de referencia para la
eievacién aue se fie con este fin

Nota— En of Manual de senicios de aeropuertos(Doc 9137, Parte 6, se da orisntacion sobre Ia
determinacién del punto de referencia para Ia levacion.

Superticie de aproximacién

417 Descripeién — Superficie de aproximacion. Plano incinado o combinacién de pianos anferiores
alumbral,

4118 Caracteristicas.— Los limites de a superfici de aproximacién serdn

) un borde interor de ongiud especiicad, horizontal y perpendicuar a Ia prolongacian del fe de
pista y situado a una disiancia ceterminada antes de! umbral

1) dos lados que parten de los extremos del borde iferior y divergen unformements en n ngulo
determinado respecto a la proongacion cel e ce pists;

) un borde exteror paraielo al borde nteror,

) Ias superfcies mencionadas vararén cuando se realicen aproximaciones con desplazamiento
lateral, con desplazamiento o en curva. Especiicamente, 0s dos lados que parten de [0s extremos
del borce inerior y Givergen uniformemente en un &nguio determinado respecto a la prolongacion
del e de la derrota con despiazamiento latera, con desplazamiento o en curva.

411 La elevacién del borde interior serd ioual a2 del punto mecto del umbral

4.1.10 La pendient o pendientes de a superfici de aproximacion se mediré n en el plano vertical que

contenga alele de pista y continuaré conteniendo al s de foda demota con desplazamiento laeral o

Nota.— Véase la Figura 41

Superficie de aproximacion intera

4111 Descripeion — Superfce de aprosim
aproicmacién inmeciatamente anterior al umbral

0 interna. Porcién rectangular de la superfice de

4142 Caracteristivas — Los imites de la supericis de aproxmacién infera serén

) un borde interior que coincide con e emplazamiento cel borde interor de la superfcie de
‘aproximacion pero aue poses una longitud propia determinad

1) dos lados que parten de s extremos del borde inferior y 2 extienden paralelaments al piano
verical que contiene i e de pista;y

) un borde exteror paraleloal bords interior
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Resistencia de las dreas de seguridad de extremo de pista

3511 Recomendacion.— Un érsa de ssguriiad d extremo de pista dsberia sstar preparada o
constuida de modo que reduzca i rissgo de datio que pueda correr un avidn que efectie un atemizaje
demasiado corto 0 que s salga del extremo e la pista, intensifiqus la deceleracion del avien y facilts el
movimiento de los vehiculos e salvamento y extincién de incendos segin se requiere en 9230 a
9232

Nota.— En e Manual de cissfio de aersdromos (Doc 9157, Parte 1, se proporciona rientacidn sobre
12 resistencia de las areas de segunidad de exremo de pista

3.6 Zonas libres de obstaculos

Nota— La inclusién en esta seccidn de especifcaciones detalladas para las zonas ibres de
obstéculos no significa que sea obigatorio dlisponer de éstas. EI Adunto A, Seccin 2, contisns
informacién acerca dei uso d as 2onas fbres de obsticios

Emplazamiento de fas zonas libres de obsticulos

3.6.1 Recomendacion.— £ origen d la zona libre de obsticulos deberia estar en of extremo del
recordo ge despegus disponible

Longitud de fas zonas libres de obsticulos

362 Recomendacion.— La longiud de la zona b de obsticuios 1o deberia exceder de Ia mitad
'l longitu el recorTido i despegue disponibie

Anchura de las zonas fibres de obsticulos

363 Recomendacion— La 2ona ibre de obsticulos deberia extenderse ateraimente hasta una
listancia de 75 m, por o menos, & cada lado de la profongacién del o de Ia pista.

Pendientas de las zonas fibres de obsticulos
6.4 Recomendacién.— £ terreno de una Zona ibre de obstécuios no deberia sobresali ds un

plano incinacio con una pendinte ascendente de 1,25%, siendo e limite inferor de este plaro una finea
orizontal que.

a) es perpendicuiar a1 plano vertical que contenga el sje de Ia pista;
b) pasa por un punto situado en ¢l e de Ia ista, alfinaldel recorrido o despegue dlisponibie.

Nota.— En_ciertos casos, cuando una pist, un margen o una frana, presente una pendiente
transversal o longitucinal. e imit inferio i ia zona b= de obsticuios, especifcada precedentements,
pocia tener un nivel inerior al e Ia pist, del margen o de I2 fraja. La recomendacién no impica que
dichas superficies dsban tsner un nivel igual (2 altura del iimite inferor dei plano de la zona ibre de
obstdculos i que sea necesario eliminar el ferreno 05 accidentss o fos objefos que peneiren por
encima de esta superticie, mas al e la extremidad de 1a ranja pero por debajo del nive de la misma, a
menos que se consideren pelgrosos para s aviones.

3.6.5 Recomendacién.— Deberian evitarse Jos cambios bruscos de pendientes hacia amiba cuando
Ia pendiente de una zona fbre de obsticuios sea relafivamente pequena o cuando la perdiente media

315
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5.3.8 Luces de identficacion de umbral de pista
Aplicacién
5.3.5.1 Recomendacién.— Deberian instalarse lces de identifcacidn de umbral de pista:

) en of umbral de una pista para aproximacionss que 1o son de precisidn, cuando sea necesario
hacerio mas visibe 0 cuando no pusdan intalarss otras ayuas luminosas para a aproxmacicn; y

b) cuando el umbral esté desplazado permanentemente del extremo de la pista o desplazado
temporaimente de su posicion normal y 5= neceste hacerlo mis visble

Emplazamiento

5362 Las luces ce identfcacion de umbral de pista se emplazarin siméticamente respecio al eje
de la pita, aineadas con el umbral y a 10 m, aproximadamente, a exteror de caca linea de luces d
borce pista
Garacteristicas

53.6.3 Recomendacion.— Las luces de identiicacién de umbral de pista deberian ser ucss de
destelos de color blanco, con una frecusncia d destelos d 60.a 120 por minuto.

5384 Las luces serén visibes soiamente en la dreceion de la aproximacion a a psta.

539 Luces de borde de pista

Aplicacién

53.9.1 Se instalarén luces de borde de pista en una pista destnada a uso noCtumo, 0 en una psta
para aproximaciones de precisin destinada a uso diumo o NociuMo.

5392 Recomendacion.— Deberian instalarse Iuoss de borde ds pista en una pista destinada a
utizarss para despegues diumos con miimos de uiizacien inferiores @ un aicance visual en a pista del
orden de 500 m.

Emplazamiento

5393 Las luces de borde de pista se emplazarén a todo 1o largo de ésta, en dos filas paraieas y
equiistantes el eje de la pista

5.3.9.4 Las luces de borde de pista se emplazarén a o largo de los bordes del érea destinada a servir
de pista, 0.l exerior e dicha &rea a una distancia que no exceda de 3 m.

5395 Recomendacion— Cuando la anchura del érea que pudiera deciararse como pista sea
superior 2 60 m, a distancia enire 1as flas e luces deberia determinarss teniendo en cuenta e caricter
e las operaciones, las caractersticas e a distibucion de Ia infensidad Juminosa de fas luces de bords
de pistay ofras ayudes visuaies que Sivan I pist.

5395 Las luces estarén espaciadas uniformemente en fias, a intervalos no mayores de 80 m en
una pista ce vuelo por instrumentos, y & intervalos no mayores ce 100 m en una psta de Vel vsual.
Las luces a unoy oiro ado del sje de a pista estarén dispuesias en ineas perpendiculares al mismo. En
Ias intersecciones de (a5 pstas,las uces pueden espaciarss ireguiamente o bien omitrse, siempre qus
Ios pitos sigan disponiendo de guia adecuada.
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caminos de servicio del aeropusrto, en los que todo el tréfico de vehiculos esti bajo el control de las.
gestor del aerbdromo y coordinado por la forte de cortrol de transito aéreo de! aeropuerto. Los
fertocarries, cualauiera que sea la Importancia del movimiento, se consideran como obstacuios de una
atura de 5.4 m sobre la via

1133 Se tiene presente aue algunos componetes de los sistemas de ayudas slectrénicas para el
aterizae, tales como reflectores, antenas, equipo monior, etc., deben instalarse por encima del plano
de luces. Deberia hacerse todo o posible para desplazar tales componentes fuera de los lmites del
9/ano de luces. Cuando se rata de reflecires y equipo monitor, esto puede conseguirse en muchos

11.3.4 Cuando un localzacor de ILS esté nstatado deniro de los imites del piano de luces, se admite
que ol localizador, o la pantala s se usa, ha e sobresali por encima del plano de uces. En tales casos.
1a atura de estas estructuras deberia mantenerse al minmo y deberian stuarse Io mas lejos posbie cel
umoral. En general, Ia rega relativa a las aiuras permisibies - 15 cm por cada tramo de 30 m de
dstancia que separe a esiructura del umbral . e, 51 ¢l localizador esta stuado a 300 m del umbral, se
pemitr que la pantalla sobresalga por encima el piano el sistema de juminacion de aproximacion
hasta una atura maxima de 10 x 15 = 150 cm, pero preferbiemente Geberia mantenerss tan baja como
sea posivle y compatible con el funcionamients correcto del ILS.

1135 Para empiazar una antena de azimut MLS, deberia seouirse la orentacin que fioura en el
Anexo 10, Voumen I, Adunto G. Este texo, que también proporciona orentacién sobre. el
emplazamiento comin de una anena de azmut MLS con una antena de localzador ILS, sugiere que fa
antena de azimut MLS puede empiazarse dentro de (o3 imites del pano de Iuces cuando no ¢e5 posible
0 no resulte practico emplazarla més alls del extremo exteror de Ia fuminacin de sproximacian. Sila
antena de azimut MLS ests emplazada sobre la prolongacion del eje de la pista, deberla estar o més
Iejos posibie de Ia luz mas cercana a la antena de azimut MLS en  sentido ds! extremo d fa pisia
Ademés, o centro de fase de |a antena de azimut MLS debe estar por lo menos a 0,3 m por encima de
las luces més cercanas a la antena de azmut MLS en el senfido del extremo de Ia pista. (Esta dstancia
podia dsminur a 0,15 m si o emplazamiento se enconirara, por lo demds, fibre de proemas
importanies en cuanio a trayectos. mlipies). I cumplimiento de este fequsito, cuyo obeto es
asegurar que la caidad de a seal MLS no se vea afectada por ol sistema de luminacén de
aproimacién, podia tener como consecuencia la obsiruceian parcal del sistema de fuminacién por la
antena de azimut MLS. Para asequrar que la obsirueeién resultante no disminuya la guia vual més ala
de un nivel aceptatie, Ia antena de azmut MLS no deberia esiar emplazada a una distancia menor de
300 m de! extremo de a pita, y el emplazamiento preferbi serd a 25 m s ala de a barra ransversal
de 300 m (de este modo, a antena quecaria a § m por detrés de a uz siuada a 330 m del extremo ce fa
pisia). En los casos en que Una antena de azimut MLS esté emplazada de ese moco, sdlo se veria
parciaimente obsiruida una parte centralde la barma transversal de 300 m el sistema de fuminacin de
aproxmacién. Con todo, es importante asegurar que las luces e la barma transversal no obstruidas
estén en serviio en todo momento

1136 Los objetos exstentes centro de os limites del piano de luces y qus requieran que se eleve el
9/ano a fin ce satisfacer los criterios aqui expuestos, deberian eliminarse, rebajarse o desplazarse
cuando ellosea mas economico que elevar dicho plano

1137 En algunos casos pueden existr ojetos que no sea posible elminar, rebajar, i desplazar de
manera econémica. Estos abjetos pueden star Sftuados fan cerca del umbral que sobresalgan por
encima de la pendiente del 2%. Cuando existan tales condiciones  no haya socen posible, puede
excederse la pendiente del 2%, 0 se recue a un “sscaldr’, a fin ds mantener la luces ce aproximacion
sobre I0s objetos. Tales “escalones” o pendientes aumentadas solo deberian constiur e! Gtmo recurso,
cuando no sea posible seaur os citeros normales respecto a las pendientes, y deberian mantenerse ai
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4°— los apartaderos de espera; y

5 —otras.

10212 Recomendacion.— Deberian utizarse Ios productos quimicos destinados a simiar o
evitar 1a formacién de hieio e escarcha en i0s pavimsn(os de I0s aerddromos cuando s condiciones
inciquen que su uso podria ser eficaz. Estos productos quimicos deberian aplicarse cautslosaments, a
inde 70 crear una stuacién mas peigrosa resbalaciza,

Nota.— En ef Manual de senvicios de asropuertos (Doc 9137), Parte 2, se ofrecs orientacién sabre Ia
utizacin oe productos quinicos en 05 pavimentos d fos aerdaromos.

10213 No deberén utizarse proguctos quirmicos que puedan tener efecios perjudiciales sobre la
estructura de as aefonaves o 103 pavimen(0s, o efectos toxicos sobre el medio amblente del aersdromo.

10.3 Recubrimiento del pavimento de las pistas.

Nota.— Las especiicaciones que se incican a confinuacién estén previstas para proyecos de
recubriniento del pavimento de 1a5 pistas, cuando stas hayan de entrar en SeNiclo anies de haberse
{erminado por completo el recubrimiento, con (3 consiguients necesidad d construi pomaimente una
rampa provisonal para pasar de a nueva superficie 3 a antigus. En el Manual e disefo de asrodromos
(Doc 9157), Partz 3, flura un fe¥to de onentacion sobre ¢l recubrimiento de pavimentos y sobre fa
evaluacién e sus condlcionss de senvich.

1031 La pendiente longiucinal de Ia rampa provisional, medida por referencia a la actual superficie
de a pista o alrecubrimiento anterior, serd de:

2)0,5% a 1% para os recubrimientos de hasta § cm de espesor nCusive; ¥
) no més de 0.5% para os recubrimientos de més de § o de esoesor.
10.3.2 Recomendacién.— E recubriniento deberia efectuarse empzando en un exiremo d [a pit

 contnuando hacia e/ ot extremo, d forma que, segin 1 utizacion normal de 3 pista, &1 la mayoria
de las operaciones as aeronaves s encueniren con una rampa descendente.

10:33 Recomendacion— £1 cada jomada de trabsjo dsberia recubrirse foda

nchura de a pisa.

10:3.4 Antes de poner nusvamente en servico temporal fa pista cuyo pavimento se recubre, ol eje se
marcar con arreglo a as especficaciones de la Seccion 5.2.3. Por otra parte, o emplazamiento de tod
umiral temporal se marcard con una franja ransversal de 3.6 m de anchura.

10.4 Ayudas visuales

Nota— Estas especifoacionss estan_diigidas a_defiir los objetivos para os niveles de
mantenimiento. Las mismas no_estan diigidas a determinar si el Sistema de. minacién esta
operacionaimente fuera de senvcio

1041 Se considerard que una Iz st fuera de servicio cuando la intensidad mecia de su haz
principal sea inferior al S0% de! valr especifcado en la figura conespondinte del Apéndice 2. Para las
uces en que la intensidad media de dsefio del haz principal sea superor al vaor indicado en el
Apéndice 2, ese S0% se referia a dicho valor de disefio.
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5.1.4 Paneles de sefializacion y drea de sefiales.

Nota— La incorporacion de especiicacionss detalladas sobre éreas de sefiles en esta seccién 1o
impitca a obligacion de suminitrarias. En el AQunto 4 Seccion 16, s da orientacion sobre fa necssidad
e proporcionar sefales terrestres. En el Anexo 2, Apéndice 1, se especifia la configuracien, color y uso
de las sefales visuales termsstres. £n el Manual de diseito de aerodromos (Doc 9157), Parte 4, 5e da
orentacion sobre su diseio

Emplazamiento el érea de seiiales

5.14.1 Recomendacién.— £/
todos los anglos de
de 300m.

érea de sefales deberia estar situada de modo que sea visile desde
imit por encima de un angulo de 10° sobre Ia horizontal, visto desde una altura

Garactaristicas del irea de seiiales

5142 B
lado.

2 e sefiales serd una superfci cuadrada llana, horizontal, por o menos de 9 m de.

5143 Recomendacién.— Deberia escogerss ef color d! drea de sefiles para que contraste con 05
colores de os paneles de sefiaizacion utizaclos, y dsberia estar rodeado de un borde banco de 0,3 m
de ancho por lo menos.

52 Seiales
521 Generalidades.

Interrupcisn e las sefiales de pista

521.1 En una inerseceién de dos (o més) pistas, conservard sus sefiales Ia pista mas imporante,
con la excepcidn e las sefiales Ge feja atera ce pita, S ierTuMpin a5 sefiaes de las otas pistas
Las sefiaes de foja lateral de Ia psa mas imporiante pueden continuarse o infemumpirse en la
interseccibn.

52 1.2 Recomendacién.— &1 orden de importancia d las pistas a sfectos ds conservar sus sefales
dsberia ser o Sguiente.

1°— pista para aproximacionss de precision

2°— pista para aprovimaciones qus 1o son de precision:y

3°— pista i vuelo visual

52.1.3 En a interseccién de una pista y una calle de rodaje s conservarén as sefiales de la pita y

se ntermumpiran las sefiales de a calle de fosele; excepto que las sefiales de faa lateral de pisia
pueden nterumpirse.

Nota.— Véase 5.2.8.7 respecto aia forma de unir las sefaiss de eje e I pista con las de eje de calle
de rode.

Colores y perceptibilidad

5214 Las sefiales ce pista serin blancas.
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b) 7% en helipuertos previstos para helicopteros que operen en las Clases de performance 26 3.
3116 La superfiie de a FATO.
a) seré resistente s sfectos de la corrients descendente el rotor

) estard ibre de ireguiaridades aue puedan afectar adversamente el despegue o e aterizale de los
heicépteros; y

©) tendré resistencia sufciente para pemit  despegus inferrumpido de helic3pteros que operen en
1a Ciase de performance 1

3,17 Cuando la FATO esté aifededor del rea de toma de contacto y de elevacion inical (TLOF) para
helicBpteros que operen en las Ciases de perormance 2 6 3, la superfice de la FATO serd capaz de
soportar cargas estaticas.

313 Recomendacién.— En fa FATO deberia preverss ¢l efecto de suelo

Zonas libres de obsticulos para helicopteros

3.1.9 Cuando se proporsione una zona libre de obstculos para helcépteros, estard situada més s
del extremo de! drea de despegue inemumpido dsponibie.

3.1.10 Recomendacion.— La anchura de la zon libre d obsticios para hefcapteros no debeia ser
infeior a a el area d seguridad correspondiente.

3.1.11 Recomendacién.— 1 terreno en una zona fibre de obstécuios para heliccpteros no dberi
10 cuya pendente ascendente sea del 3% y cuyo limte inferor sea una finea
horizontal situacia en a perfera de 13 FATO.

3.1.12 Recomendacién.— Cusiquier ojeto Situado en fa zona ibre de obstéculos, que pudiera ponr
en polgro a fos helcépteros en vuelo, deberia considerarse como obstéculo y eliminarse.

Areas de toma de contacto y de elevacin inicial
3113 En los helipuertos se proporcionar por lo menos una TLOF

Nota 1— La TLOF puede estar o no emplazada dentro de a FATO.

Nota 2— Pueden empiazarse TLOF adicionales junto con los puestos de estacionamiento de
heicdpteros.

3114 La TLOF serd e tal extension que comprenda un circuo cuyo dimetro sea por lo menos
0,830 del helicstero mas grande para el cual esté prevista ) rea.

Nota — La TLOF pueds tener cualquierforma.

3115 Las pendientes, de a TLOF seran sufcientes para impedit la acumuiacién de agua en la
superiicie, pero no excedsran dei 2% en ninguna dreccion.

3116 Cuando la TLOF esté denro ce la FATO, seré capaz de soportar cargas dinémicas.

3117 Cuando se emplace uno con un puesto de estacionamiento de heicSpteros, la TLOF serd
capaz de soportar cargas estatcas y el fco de Ios hellcopieros para 0s cuales esté previsa.
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Formato de la seiial

53,47 El formato de a sefial del sistema de guia de aineacin inclurd, como minim, tres sectores de
sefa tiscretos, @ saber. “Gesviado hacia la derecha”, “derrota correcta” y “Gesviado hacia a iquierda’

5.3.4.5 La civergencia del sector “derrta correcta’ delsistema serd la ndicada en la Figura 5-11.

5.3.4.9 Elformato de la sefial ser tal que o haya posibiicad de confusién entre el sstema y todo offo
sistema vsual indcador de pendiente de aproxmacén asociado U Ofas ayudas visuales

5.3.4.10 Se evitard utlizar para el sistema la misma codficacion que se utiice para oo sistema visual
indicacr de pendiente de aproxmacin asociad.

5.3.4.11 £ formata de la sefal serd tal que el sistema aparezca como (nico y sea visle en todos los
entomos operacionales

5.3.4.12 1 sistema no debers aumentar notabiements a carga de rabajo de! pict.

Gon omon

Distribucion de a luz

53.4.13 La coberura i del sistema de guia de alineacion visual ser igua o superior a a el sistema
visual incicador de pendiente ce aproximacion con el que esté asociado.

5.3.4.14 Se proporcionaré Un control de intensidad adecuado para permitr que se efectien gjustes con
arreglo a las condiciones prevalecientss y para evtar ol deslumbramiento del pioio durante fa
aprodmacien y el aterizaf.

Derrota de aproximacién y ajuste en azimut

5.3.4.15 El sistema de guia de aineacibn visual deberd ser susceptive de ajuste en azimut con una
precisién respecto a a rayecioria de aproximacion deseada de 25 minuos de arco.

5.3.4.16 £ reglae del inguio en azimut de sistema serd tal que, durante 1 aproximacion, o pilto de
un helicdptero que se despiace a o largo del limit de la sefal derrota correcta” pueda franuear fodos
ios Objetos que existan en el érea de aproxImacion con un margen seguro

5.3.4.17 Las caracteristicas reativas a a superfce de profeceicn conra obsticulos que se especiican
en’53523, enla Tabla 5-1 y en la Figura 5-12 se aplcarn iquaimente alsistema.





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINAL_fmt91.jpeg
5.2.10.3 Cuando se proporcione un solo punto de espera de la pista en la interseccion de una calle de
rodsje con una pista de aprorimacién de precision de Categorias I, 1o I, ' sefial de purto de espera
de la pista serd de |a forma indicada en Ia Figura 5., configuracin A. Cuando en dicha nferseccion se
proporcionsn dos o tres puntos Ge espera e Ia pista, a sefal de punto de espera de Ja pista mas
cercana a a psta serd e 2 forma indicada en [a Figura 5.8, confiouracion 4,  la sefal mds alejada de
Ia pista serd de ' forma incicaca en la Figura 5-5, configuracion E.

52104 La sefal ce punto de espera de la pista que se instala en un punto de espera ds la pista
establecido oe conformidad con 3.12.3 ser ce Ia forma indicada en la Figura 5.6, configuracian A

52,105 Recomendacion.— Donde se requiera mayor perceptiiiad dei punto d espera de a pista,
1a seiial de punto de espera de Ia pista deberia ser 1a indicada en Ia confguracitn A o 13 configuracion &
de Ia Figura 58, segin comesponda

52.10.6 Recomendacién.— Cuando una seial de punto de espera de fa pista de confguracién B
esté emplazada en una zona tal que su longitud exceda de 60 m, e témino “CAT I o ‘CAT I, segin
cormespond, deberia marcarse en la superfici en fos extremos e la sefia de punto de espera de ia
pita y a intervalos fguales de 45 m como mximo entre seriales sucesivas. Las fetras no deberian tener
menos de 1,8 m de akura y o dberian estar a mas de 0,90 m de a sefial de punto de espera.

52,107 La sefal de punto ce espera de a pisia que se instala en una interseccicn de pistalpista serd
perpendicular al efe de I pista que forma parte de la nuta normalizaca para el rodaje. La configuracion
de a sefia sera a Indicada en la Figura 5.5, configuracion A

52.11 Sefial de punto de espera intermedio
Aplicacién y emplazamiento

52111 Recomendacion.— Deberia exhibirse una ssfal de punto de espera intermedio en punto de
espéra intermedio.

52112 Recomendacién.— Deberia instaiarse una ssfialde punto de espera intermecio en ¢l lmite
de saiida de una instalacién deshisla/antiielo distante contigua a una calie dé rocje.

5.2.11.3 Cuando se emplace una sefal de punto de espera infermedio en a interseccion de dos cales
de rodalé pavimentadas, se colocard a ravés de una calle de rodaje, a distancia suicients del borde
mas proximo de la calle de rodele que la cruce, para proporcionar una separacion segura entre
acronaves en rodaje. La sefal concidra con una barra de parada o con las luces de punto de espera
intermedo, cuando se sumisiren.

52.11.4 La distancia enre una sefal de punto de espera infermedio en ol limite de salida de una
instalacion de desnielol antihislo Cistante y o eje de la calle de rodaje contigua no sera inferior a lo
especificado en la Tabia 3-1, Columna 11,

Garactaristicas

5.2.11.5 La sefial de punto de espera intermecio consistra en una linea simple de trazos, tal como s
indica en la Figura 5.6

52,12 Sefial de punto de veriicacién del VOR en ol aerdromo.
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3.2.33 Las calles de rodaje en tierra para heficopteros se situardn al centro de una ruta de rodaje en
tierra,

3234 Las rutas de rodaje en tierra para helic3pteros e extenderdn simétricamente 2 cada lado del
e a una dstancia no menor que 'a anchura total maxima de los heicGpteros para los cuales estén
previtas.

3.2.35 No se permitr ningin objeto en las rutas de rodsje en tiera para helipteros, a excepcién de
los cbjetos frangibies que, por su funcion, deban colocarse ahi

323 Las cales y rutas de rodaje en tiema para helccpteros tendrén un drenaje répico, sin que 2
pendiente ransversalde la cale exceda o 2%

3237 La superfiie de las rutas de rocaje en tiera para helic3pteros serd resistente  Ios efectos ce
Ia coriente deseendente de! rotor.

Cales y rutas de rodaje areo para helicpteros
Nota— Una calle de rodsje aérso para helicipteros est prevista para el movimiento de un

helicptero por encima de 1a superficie 3 una altura normaiments asociada ai sfecto d Suelo y a
Velocidades respecto al suslo nferores 37 ki (20 A

3.2.38 La anchura e las calles de rodaje aéreo para helicSpteros serd por lo menos e rple de Ia
anchura méma gel tren ce aterrizaje (UCW) de Ios helcpteros para os que estén previtas.

323 La supericie de la calle de fodeje aéreo para helicipteros serd capaz de soportar cargas
dindmicas.

3240 La pendiente transversal de la supericie ce las calles de rodaje aéreo para helcipieros no
serd de mas del 2% y la pendiente longtudinal no sobrepasaré i 7%. £n todo caso, las pendientss no
excederdn las imiaciones e aterizafe en pendiente Ge Ios hellcopteros para 0s que estén previstas.
3241 Las calles de rodaje aéreo para helipteros estarén al centro de una ruta de rodaje aéreo.
3242 Las rtas e rodaje aéreo para helicdpteros se extenderén siméticamente a cada lado de! sje
a una distancia por o menos fgual & Ia anchura m&xima total de s heliopteros para s cuales estén
previtas.

3.2.43 No se permiti ningin objeto en rutas de rodaje aéeo, excepto 103 objetos fangibes que, por
sufuncion, deban situarse ahi.

3244 La superlicie de las rutas de rodafe aéreo serin resistentes al efecto de la comente
descendente del otor.

3.2.45 En la superfiie de las rutas de rodaje aéreo se prevers el efecto de suelo,
Plataformas

3246 La pendiente en cualguier direccidn de un pussto de estacionamiento de helicopteros no
excederd del 2%,

3247 Los puestos de estacionamiento de helicipteros serén ce tamafio sufcients para contener un
cireio cuyo didmetro sea por lo menos 1,2 D del helle3ptero més grande para el cual estén previstos.
s
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113 T chul sy
en relacion con:

lazamiento del aerbdromo, sus aproximaciones y airededores, especialmente

2) el cumplimiento ce las isposiciones relatvas & s superficies imtadoras de obstaculos;

b) la utiizacin de I0s terrenos en la actualidad y en el fuuro. Su orlentacion y trazado deberian
elegirse ce forma cue, en la media ce Io posibie, se protejan conta las molestias causadas por el
o e las aeronaves as zonas especiaiments sensibies taes como las residenciales, escuelas y
hospitales. Se proporciona informacéen delalada sobre este asunto en ¢l Manual de planifacion
e aeropusrtos (Doc 9184), Parte 2 y en Orisntacicn sobre ef enfoque equilbrado para Ia gestion
el il d las aeronaves (Doc 3829);

) longituces de pistaenla actualdad y en e futro
) costes de construceén; y
) posisidad de instalar ayudas adecuacas, Visuais y ho visuaes, para  aproximacicn.
114 Transito aéreo enla vecindad delaerédrom, especiamente en reacién con
2) 1a prosimidad de ofos aerédromos o rutas ATS:
1) 1a densicad del rnsio;y
) los procedimientos de confrol de rénsto aéreo y de aprosimacén fustrada.

Nimero de pistas en cada direccion

1.2 E1 nimero de pistas que haya de proveerse en cada diteccién dependerd de! nimero de
movimientos de aeronaves que haya cue atender

2. Zonas libres de obsticulos y zonas de parada

21 La decisién de proporcionar una Zona de parada, o una zona fibre de obsticulos, como otra
solucion al problema de prolongar la longtud de pista, dependers de las caracteistcas fisicas de la
Zona situada mis ald del extremo de la pista y de los requiSHos de performance de los aviones que
Uticen a pist. La longiud de la pista, de a zona de parada y ce Ia zona lbre de obstacuios, se
determinan en funcén de Ia performance de despeque de los aviones, pero deberia comprobarse
también Ia distancia de aterizafe requerca por s aviones que utlicen la pista, a i de asegurarse d
que la pista tenga Ia longiud adecuada para ef aterizae. No obstante, Ia longitud de una zona fbre de
Obstaculos o puede excecer de a mitad de a longiud del recorrido e despegue disponivl.

22 Las fimitacionss de utiizacién ce la performance del avién requieren que se disponga de una
longitud o suientemente grands como para asequrar que, despuss de nicar el despegue, pueda
detenerse con sequidad el avien o conclur el Gespegue sin pelgro. Para fines de calcuio, se supone
que la longitud ce 'a pista, e Ia 20na de parada o de fa z0na bre de obstacu s que se disponen =n el
aerécromo son apenas suficientes para o avicn que requiera las mayores distancias de despegue y de
acelracion-parada, {eniendo en cuenta su masa de despeque, las caracterisicas de la psia y las
condiciones atmosféricas reinantes. En esas crcunsiancias, para cada despegue hay una velocidad
lamada velocidad de decision; por cebelo de esia velocidad debe nfernumpirse ¢! despegue si falla Un
motor, mientras que por encima de esa velocidad debe continuarse el despegue. Se necestaria un
recormico y una distancia de despegue muy randes para conclur el despegue, cuando fala un motor
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CAPITULO6.  AYUDAS VISUALES INDICADORAS
DE OBSTACULOS.

61 Obietos que hay que sefialar o luminar
Nota.— I sefalamiento o fluminacion ds los obstéculos tiene ia finaidad de reduci 0s peligros para

1a5 asronaves incicando la presencia de 105 obsticulos, pero no reduce forzosamente as mitacionss de
Operacion que pueda impone Ia presencia de los obsticuios

6.1.1 Recomendacin.— Deberia sefalarse fodo obstéculo fjo que sobresaiga de una superfce de
ascenso en el despegus, dentro de la distancia comprendida entre 3 000 m y ef borde interor de la
superfci d ascenso en el despegue y deberia luminarse sia pista 52 uliza o noche, salo gus:

a) ef ssiaiamiento y fa
obstéculo fio;

luminacién pusden omitirse cuando el obsticulo esté apantaiado por ofro

b) pueds omitrse el sefalamiento cuando el obsticulo esté fuminado de dia por luces de obstéculos
e mediana intensidad de Tipo A, y su altura por encima del nivel de la superfice adyacente 1o
exceda de 150m;

) pusde omitise of ssiislamiento cuando of obstécuo ests fuminado de dia por lucss de aita
Intensidad:y

) pusde omitrss 12 iluminacion i ef obsticulo es un faro y un estudio asrondutico de seguridad
demuesta que la luz que emite es suiente.

6.1.2 Recomendacion.— Deberia sefialarse todo objsto fjo, que no sea un obsticulo, situado en la
proximidad de una superici de ascenso en ol despegue y deberia flminarse i /a pista s uliza de
noche, si se considera que of seRalamiento y a luminacion son necesarios para eviar riesgos ds
colsian, salvo que el sefislamiento puede omitise cuando;

a) ef objsto esté iuminado de dia por luces de obsticuios de mediana intensidad de Tipo A, y su
alura por encima del nivel de Ia superice adyacents 1o exceda de 150 0

b) el objeto esté fluminado e ia por luces de obsticuos de aka intensidad.

6.3 Se sefialara fodo obstécuo flo que sobresaiga de una superfice de aproximacien o de
ransicion, dentro de Ia distancia comorendida entre 3 000 m y el borde interor de Ia superfce de
aprximacion, y se luminari sila psta se utiiza de noche, salvo que:

a) el sefialamiento y la luminacién pueden omitirse cuando el obstéculo esté apantalado por otro
obstacuio fio;

b) puede omitrse ¢l sefalamiento cuando el obsticulo esté fuminado de dia por luces de obstécuios
e mediana infensicad de Tipo A, y su altura por encima del nivel de la superfice adyacente 1o
exceda de 150m;

©) puede omiiise e sefalamiento cuando e obstaculo esté fuminado de dia por luces de afa
intensidad: y

) pusde omiiise la fuminacion si el obsticulo es un faro y un estucio asronéuico de seguridad
demuesira que a luz que emite <5 sufciente.
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1.3 Sistemas de referencia comunes
1.3.1 Sistema de referencia horizontal
£ Sistema Geodésico Mundial — 1884 (WGS-84) se wiizard como sistema de referencia (geodésica)

horizontal Las coorgenacas geograficas aeronauticas pubicadas (que indicuen la laiud y la longitud)
se expresarén en funcion de la referencia geodésica del WGS-34.

Nota— En & Manual del Sistema Geodésico Mundial — 1954 (WGS-34) (Do 9674) figuran textos de
orentacion ampios reatiios ol WGS-84

1.3.2 Sitema de referencia verical

La referencia al nivel medio del mar (MSL) que proporciona a relacién de las aturas (elevaciones)
relacionadas con a gravedad respecto de una superfiie conocica como geoids, se Wlizara como
sstema de referencia vertical

Nota 1— E/ geoide a nivel muncial se aproxima muy strschamente al rivel mecio gel mar. Segin su
defiicion es Ia superfice equipotencial &n el campo de gravedad d 3 Tiera qus coincide con =1 MSL
inalterado que se extiende de manera conlinua a ravss e s continentes

Nota 2— Las alturas (elevacionss) reiacionades con Ia gravedad también se denominan aituras
ortométricas y las distancias de un punto por encima del elpsoid s Genominan aturas elpsoiales.

1.3:3 Sistema de referencia temporal

1.3.3.1 ] calendario gregoriano y e tempo universal coordinado (UTC) se utiizarén como sistema de
referencia temporal.

1.3:3.2 Cuando en fas cartas se utiice un sistema de referencia temporal diferente, asi e ndicard en
GEN 2.1.2 de las publcaciones de informacién aeronadtica (AIP).

1.4 Certificacién de aerédromos

Nota.— 1 objeto d estas especifioaciones consiste en garantizar ef establecimiento de un régimen
normativo que permita hacer cumpiir en forma eficaz les especficacionss incluides en_este fexto. S2
reconoce que los métodos de propiedad, sxplotacion  viglandia de 05 aerddromos dferen entre os
Estados El medio mas eficaz y transparente de garantzar of cumplimiento de ias especiicaciones
apicables es contar con una entidad separada de vgiancia de la segurlad operacional y un mecanismo
bien defiido e vigilncia de a segundad operacional apoyado por legisiacién apropiada para poder
efercer Ia funcion d reguiar la sequridad operacionsl e los erbaromos. Cuando Se. olorga. un
certiicado al aerédromo, para los explofadores de aeronaves y oiras organizaciones que operan en &1
signifca que, en el momento de la certiicacion, cumple as espcicaciones relatvas a la nstaacion ¥ a
su funcionamiento y que fiene, de acuerdo con 1a autordad de cerfficacion, /a capecidad de sequr
cumpliendo esas especificaciones durants ka validez def certificadb. El proceso de cerifcacion estabiece
también el punto e referencia para 2 viglancia continua el cuplimiento de las especiicaciones. Serd
necesario proporcionar @ los servicos de informacicn aeronéuica pertinentes informacion sobre la
situacion de certifcaciin de Ios aerddiomos para promuigara en la publicacion de iformacién
asronautica (AIF). Véase 2.13.1 y of Anexo 15, Apéndics 1, AD 15
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CAPITULO 4. RESTRICCION Y ELIMINACION DE OBSTACULOS

Nota 1 La finaitad de las espscificaciones el presente capituo es defini o sspacio aéreo que
dsbe mantenerse libre d obstéculos alredsdor d 103 serooromos para que puedan llevarse & cabo
con seguridad 1as operaciones de aviones previstas y eviar que Ios asrodromos queden inutizados
por Ia multpicidad de obsticuios en sus alrededorss. Esto se logra mediante una sene de
superfices fimitadoras de obstacuios que marcan los fimites hasta donde fos Objetos pusden
proyectarse en ¢l espacio aéreo.

Nota 2— Los objetos qus atravissan las superficiss imitadoras de obsticuios especificadas en
este capitulo, pusden, en Ciertas crcunstancias, dar lugar @ una mayor altud o alura de
franqueamiento de obstacuios en i procedimiento de aproximacion por instrumentos o en el
cormespondlent procsdimiento de aproxImacion visual &n CITUD 0 fercer Offo Impacio operacion
en el dissfo de procedimientos de wislo. Los crterios de dissiio de procedimientos de vuelo se
indican sn los Procedimientos para los servicios de havegacion aérea —Operacin de aeronaves
(PAN-OPS) (Doc 5166).

Nota 3— En 5.3.5.41 a 5.3.5.45 53 indica lo rlativo al estabiecimiento y a los requisios de Jas
superfcis de protsccion conlra bstaculos para I0s sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproxmacitn.
44 Superficies limitadoras de obsticulos
Nota.— Véase la Figura 41
Superticie horizontl externa

Nota— & of Manual ce serviios de asropuertos(Doc 9137, Parts 6, se da orentacidn sobre 13
nscesidad de establecer una superficie horizontal xterma y Sobre sus caracteristioas.

Superticie cénica

411 Descripcion — Superice cinica._Una superfice dependiente ascendente y hacia afuera que.
se extiende desde la perferia de a superfice horizontalintema.

412 Caracteristicas.— Los limites de a superfice cénica comprenderén:
) un borde inferor que coincide con la perferia de a superfice horizontal interna; y
1) un borde superior $1uaco & una alura ceterminada sobre a superfce horizontalintema.

4.13 La pendients de la superficie cénica se medira en un plano vertcal perpendicular a fa
periferia de la superficis horzontal infera correspondiente.

Superticie horizontal interna

4.1.4 Descripeién — Superfcie horizontal intsrpa. Superficie situada en un plano horzontal sobre un
aeréromo y sus aregedores.

415 Coracteristcas — £1 radio o limites exteriores de la supericie horzontal intema se mediin
desde ¢l puno o puntos de rferencia que se e con este i
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5:4.3.15 En la interseccion de calle de rodaje, los letreros de informacion se colocardn antes de la
interseccign y en linea con la sefal Ge iterseccion de calle de rodaje. Cuando no haya sefial de
interseccion de calle de rodale, los etreros se instaaran como minimo a 60 m del eje e la cale de
rocaje intersscada cuando el nimero de ciave 523 3 8 4,y @ 40 m como minmo cuando el nimero de
Cavesea 162,

Nota.— Los letreros de emplazamiento intalados mis ali d Ia intsrseccin de la cafle de rodaje
Ppodiin colocarse en cuaiquiera de o lados de I call d rode.

54316 Los letreros de salida de pista se colocardn en el mismo lado ce Ia pista que la saiica (es
deci, ala zauierca o a la derecha), y se Ubicardn de conformidad con la Taba -5

5.4.3.17 Los letreros de saiida de pista se colocardn antes el lugar de salida de pista, a una distancia
de 50 m como minimo del punto tangencial con fa salce cuando i nimero de dlave sea 364,y 2 20 m
como minim cuando el nimero de clave sea 15 2.

543,18 Se colocarén leteros de pista ibre por o menos en uno de fos lacos de la call de rodaje. La
dstancia ente elletreroy el efe de 1a pista no serd inferior al mayor de los valores siguiees:

a)1a distancia entre o e de la ista y el perimetro de! drea crtcalsensive ILSIMLS; o

) distancia entre o e de la ista y el borc inferor e la superice de transicién inema.

543 18Cuando se proporcionen lstreros de emplazamiento e calle de rodaje Junto con leteros de
psta lore,Ios primeros e coocaran junto o etrero Ge pisa lbre en ¢l fado mas aejado con respecto @
Ia cale Gé rodale.

5.4.3.20 1 letrero de despegue desde nterseccicn se colocars en el lado izauierdo de Ia calle de
rodsje G entrada a a pista. La distancia desde el lelrero hasta ¢ & de 2 pista o serd inferior 2 60 m
cuando el ndmero de clave sea 3 64, y no serd nferor @ 45 m cuando el nimero de clave sea 16 2.

54321 Los letreros de emplazamiento de calle de rodse que s instalen Junto con letreros de
designacion ce pista se colocaran juno a los letreros de designacion de pista en €1 lado mas aleiado con
respecto a la cale de rocale.

5.4.3.22 Recomendacién— Nermaimente, los Iereros i dstino no dsberian colocarss Jurto con
Ietreros de emplazamisnto 0 direcccn.

54323 Los letreros de informacién que no sean I0s de emplazamiento o se colocardn junto a
letreros con instucclones oblgatoras.

543 24 Recomendacion.— Los letreros e cireccin, las bareras u oiras ayudas visuales
apropiadas que se uilicen para identiicar una inerseccién en forma de T ceberian colocarse en i lado
de a interseccion que est frente a a call de fodeje

Garacteristicas

5.4.3.25 Los letreros de informacién que o sean de emplazamiento consisirdn en inscripciones en
negro sobr fondo amarilo.

5.4.3.25 Los letrros de emplazamiento consisirén en inscripciones en amarilo sobre fondo negro y
cuando Se trata de un solo lerero, tendr un borde en amarilo
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Notas comunes a las Figuras A2-1a A2-11
1. Las eipses de cada figura son siméticas con respecto a 10s ejes comunes vertcal y horizontal.

2. En las Figuras A2-1 a A2-10 se indican las inensidades minimas aciisibles de 1as uces. La
intensidad mecia del haz principal se calcula estableciendo puntos de cuadficuia sequn o indicado en
Figura A2-11 y utilzando los valores e a intensidad medidos en todos los punios de cuadricula del
interor y del perimetro de a elipse que representa el haz principal. El valor medo &3 a med artmética
e las intensidades luminosas medias en 6403 los puntos de cuadricula consideracos.

3. En el dagrama de haz principal no se aceptan desviaciones cuando e soporte de las luces esté
adecuadamente orientaco.

4. Razon media de infensicades. La razén enire a intensidad media dentro de la efpse que define ¢l
haz principal de una nueva luz caracterisica y la intensidad media cel haz principal ce una nueva luz de
borce de pista serd a siuiente:

Figura 2.1 Eje de aproximacion y barras tansversales  de 15 3 20 (2
bianca)

Figura 2.2 Fila lateral de aproximacién e 05210 (uz
roja)

Figua 2.3 Umiral e 10215 (2
verde)

Figura 2.4 Barra de ala de umioral e 10815 (uz
verde)

Figura 42.5 Zona de foma de contacto e 05210 (w2
bianca)

Figura 42.5  Eje de pista (espaciaco longtudinal de 30m)  de 05 a 10 (uz
bianca)

Figura 42.7 _ Eje de pista (espaciado longtudinal de 15m)  de 05 a 1,0 para

caTil
(uz blanca)
de 0,25 20,5 para CAT 1, I
(uz Blanca]

Figua 42.5 Extremo e pista 66025205 (uz o)

Figua 42.9 Borde de pista (ista de 45 m de anchura) 1,0 (uz bianca)

Figura 42.10 Borde de pista (ista de 60 m de anchura) 1,0 (12 bianca)

5. Las coberturas de haz en las fiouras proporcionan [a guia necesaria para aproximacionss cuando
ol alcance visua en la pista RVR disminuye a valores del orden de 150 m y para despegues cuando el
RVR disminuye hasta valores del orden de 100 m.
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Nota 1.— Se ha observado que, en superficies de pista de color claro, puede aumentarse la visibilidad
e las sefaies blancas borddndolas dé negro.

Nota 2— Para reduci hasta donde sea posibe of riesgo de que la sficacia de frenado sea desigual
sobre Ias sefiales, e preferibie emplear un o de pinfura adscuado.

Nota 3 Las seiiaies pusden consisti en superficies continuas o en una seris e fajas longitudinales
que presenten un efecto equivalente al de ias superfiies continuas.

52.1.5 Las sefales de cale de rodaje, las sefiales de platafoma de virae en la pista y las sefiles de
Ios puestos de estacionamiento de aeronaves serdn amarilas

5216 Las lineas de sequridad en las plataformas serén de un color conspicuo que cortraste con el
utlizaco para las sefales de pustos de estacionamiento de asronayes.

521.7 Recomendacién.— En los acrédromos dond se efectien cperaciones rocumas, las sefales
de Ja superficie de los pavimentos deberian ser de materal reflsctante dlsefado para mejorar fa
visiifdad e 1as sefisles.

Nota— £ el Manual de disefo de astécromos (Doc 9157, Parts 4, figuran orisntaciones sobrs [0s
materiaies reflctanes.

Calles de rodaje sin pavimentar

52.1.8 Recomendacién.— Las calls d rodaje si pavimentar deberian estar provistas, siempre que
sea posibl, e las sefales prescritas parales calles de rodaje pavimentades

522 Sefial designadora de pista
Aplicacién
522.1 Los umbrales de una pista pavimentad tendran sefales designadoras de pista.

5222 Recomendacion._— £n los umibraiss de una pista sin pavimentar deberia disponerse, en I
mecicia de o posible, de seraies designaciras e pist.

Emplazamiento

5223 Una sefial designadora de pista se emplazara en el umixal de pista de conformidad con las
indicaciones ce a Figura 5-2.

Nota.— i o1 umbral se desplaza del extremo de Ia pista, pusd isponerse una sefial que musstre 12
designacion de la pista para los aviones que despegan

Garacteristicas

5224 Una sefal designadora de pisia consistit en un nimero de dos cifas, y on as pistas paralelas
este nimero it acompanado de una letra. En el caso de pista Gnica, de dos piias paraleias y de es
pistas paraielas, el nimero de Cos cifas serd el entero mas préximo @ la cécma parte cel azimut
magnéteo del s de a pista, medido en ¢l senido d Ias agujas el rel] a parlr el norte magnético,
visio en la direccion de fa aproximacien. Cuando se trate de cualro o més pistas paraleias, na serie de
pistas adyacentes se designard por el nimero entero mas praximo por defecto a Ia décma parte Gel
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Mundial — 1984 (WGS-84) identficando las coordenadas geogrificas que se hayan transformado &
coorcenadas WGS-84 por medos malematicos y cuya exaciiud del trabajo en e tereno original no
satisfaga los requistos establecidos en ef Apéndic 1, Tabla Al-1

216 El grado de exacttu del trabajo en el femeno serd el necesarlo para que los datos
opsacionales de navegacion resultantes correspondientes a as fases de vuelo, s encueniren deniro de
Ias desiiaciones miximas, con respecto a un marco e referencia apropiads, como se ndica en las
tablas del Apéndice 1.

217 Adems de la levacion (por referencia al ivel medio del mr) de las posiciones especifcas en
fierta objeto de levantamiento opografico en los hefipuertos, se determinars con relacion 3 esas
posicionss Ia onduacion geoidal (por referencia al Sipsoide WGS-64), seqin lo indicado en e Apéncice
1, s notficara a los servicos de informacicn asronautca

Nota 1— Un marco de referencia apropiado serd el que permita aplicar e1 WGS-84 3 un helipuerto
determinado y en funcion dei cual ss expresen (0dos Ios datos de coordenadas.

Nota 2 Las especifcaciones que rigen Ia publicacicn de las coordenadas WGS-84 figuran en ef
Anexo 4, Capito 2,y en el Anexo 15, Capitulo 3

2.2 Punto de referencia del helipuerto.

221 Para cada helipuerto no emplazado conjuntamente con un aerédromo se establecers un punto
e referencia ce helpuerio.

Nota— Cuando un_hefipusrto ests emplazado_conjuntaments con un asrédromo el punto de
referencia de asrodromo establecido corresponds a ambos, aersdromo y heiusrio.

222 El punto de referencia cel helipuerto estard situado cerca del centro geométrio iniial o
piancado del helipuert y permanecer nomalments donde se haya determinado en primer ugar

223 Se medir a posicién del punto de referencia del helpuerto y se noffcaré a los serviios de
informacién aeronauca en gracos, Minuios y segundos.

23 Elevaciones del helipuerto

231 Se mediri la slevacién de! helipuerto y Ia onduacin geoical en la posicidn e la elevacion del
heiipuerto con una exacttud redondeada al medio Meiro O pie ¥ s¢ notficaran a los senvicios de
informacién acronautca,

2:3.2 En los helipuertos utiizados por la aviacién civi intemacional Ia elevacien de la TLOF o la
cievacion y onduacién oeaidal de cada umbral de la FATO (cuando corresponda) se medran y se
nofficaran a 1os servicios Ge Informacién aeronautica con Una exactiud de:

) medio metro o un pie para aproximaciones que no sean de precision; y

) un cuarto de metro o un pie para aproximaciones de precision

Nota.— La onduacibn geoidaldebers mecirss conforme alsistema d coordenadias apropiado.

2.4 Dimensiones y otros datos afines de os helipuertos

241 Se mediran o describiran, segiin corresponda, en relacion con cada una e las instaaciones,
N
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Nota.— EI método para clasificar las aeronaves por categorias de estela turbulenta y de minimos de
separacion por estela urbulenta aparecen en los Procedimientos para s servicios de navegacion aérea
—Gestion del transito acreo (PANSATM) (Doc 4444), Copitio 4, 49 y Copituo 5 58
respectivaments.

31,12 Recomendacion.— Cuando se trata de pistas paraleias prvistas para uso Simuitaneo en
condicionss de vuelo por Insirumentos, a rsseiva dé Io especiicado &1 los PANS-ATM (Doc 4444) y en
05 PANS.OPS (Doc 8168), Voiumen | I cistancia minima entre sus ejes deberia ser .

— 1035 m en aproximaciones par

foas indepenintss;
— 915 m en aproximaciones paraeios deperlentes;
— 760 m en safdas paraleias indepedientes;
— 760m en peraciones paraielas segregadas;

saivo que:

) en operaciones paraielas segregadas, la distancia minima indicade:

1) pocia reducirse 30 m por cada 150 m cuando la pista d liegada esté ace
‘seronave que ega, hasta una separacion minima e 300 m; y

fantadia respecto ala

2) deberia aumentarse 30 m por cada 150 m cuando la pista de lsgada esté retrasac

respectoa
s seronave que llg:

b) en aproximacionss paralsias indspendisntes, cabe apiicar una combinacicn de distancia minima y
condicionss atinentes distintas a Ias especiicadas en 1os PANS-ATM (Doc 4444), cuando s= haya
determinado que con elo 10 5= menoscabaria a seguridad e las operaciones de Ias asronaves.

Nota— En fos PANS-ATH (Doc 4444), Capitulo 6 en los PANS-OFS (Do 8168), Volumen |, Parte I
Seccion 2 y Volumen i, Parte |, Seccién 3, Parte 1], Seccion 1; y Parte i, Seccién 3, fiuran os
procedimientos y requisios relativos a instalaciones y senicios para operaciones simulténeas en pistas
d wslo por instrumentos paraleias o casi parailas, y en & Manal sobre operaciones simultaneas en
pstas de vuelo por nstumentos paraleias o casi paraleias (SOIR) (Doc 9643 se reseian las
orentaciones pertnents.

Pendientas de fas pistas
3.1.13 Pendientes longitucinaies

Recomendacion.— La pendiente obtenida af dividi fa diferencia enire Ja slevacién méxima y la
minima 3 o larg0 el eje e 1a pista, por I fongituc e ésta, 7o dsberia exceder el

— 1% cuando el nimero de clave 563 36 4y
— 2% cuando el nimero de clave sea 16 2

31,14 Recomendacion.— En ninguna parte de ia pistaIa pendiente longiucinal deberi

exceder del

— 1,25% cuando el nimero de clave sea 4, excepto en el primero y el diimo cuartos de fa
ongitud e 12 pista, 1 Ios cusles la pencisnte no deberia exceder dei 0,6%
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Emplazamiento

5.2.9.2 Recomendacién.— La ssiial d plataforma de viraje en I pista deberia ser en curva desde of
< Ge 1a pista hasta a patafoma de visje. B raclo e (2 curva deberia ser compatibi con 2 capacidad
ds maniobra y Ias velocidadies de rodaje normalss de las seronaves para las cuales se destina la
pltaforma de viaje en a pista. E angulo de inferseccidn de la sefal de piataforma de vige en a pista
con e fe de Ia pista 10 dieberia ser superor 3 30"

5.2.9.3 Recomendacion.— La sefal de plataforma d visje en Ia pista deberia extenderss de forma
de sje de pista en una distancia d por fo menos 60 m mas a3 del punto tangente
de por o menos 30 m cuando el dmero d clave &5

5294 Recomendacion.— La sefal de piataforma de vije en la pista deberia guiar al avién de
manera de pemile recorrer un segento recto de rodaje antes del punto en qus debe reaiizar o visje
de 160", £l segmento recto de a sefalde plataforma d visje en 1 pista deberia ser paraleio al borde
exterir de a plataforma de viaje en ia pista.

5295 Recomendacion.— E disefo de /a curva qus permita al avién realizar un viraje de 180°
dbéria basarse < un dngulo d control de 12 rueda d proa que no exceda los 45",

Nota.—Este requisito se apica a las instalaciones de nueva consiniccion. Hasta ef aio 2020 pocn
seguir &n funcionamiento a5 instalaciones existentes qus no cumplan ssta cisposicien, siempre que 52
reaice un estuclo aerondutico d sequridad.

5296 Recomendacion.— E/ dssiio de 2 sefial de pltaforma de viaje deberia ser tai que, cuando el
Ppussto de pibtaje del i se manfiens sobre (2 seral e pataforma de viraje =n a pista, I distancia de
separacion ente las rusdas del tren de aterizaje il avion y of bord de la plataforma e vraje =n fa
Ppita o deberia ser menor qus Ia que 52 especiica en 336

Nota.— Para facitar Ia maniobrs, podi
asronaves de claves £ F. Vease 33.7.

considerarss un mayor margen enire rueda y borde para las

Garactaristicas

5297 La sefial de plataforma de viaje en a psta tencrd como minimo 1 cm de anchura y serd
contnua en su fongitud,

5210 Sefal de punto de espera de fa pista
Aplcacion y empiazamiento

52.10.1 Se cisponcrd una sefa de punto de espera de Ia pista &0 odo pun e espera de fa pista.

Nota— Véase 5.4.2 en o relativo aa provision dektreros en s puntos de espera de fa pista.
Garacteristicas

52.10.2 En la terseccion de una calke G roceje con una pista de vuelo visual, de aproximacin aue

10 522 Ge precision, o de despecue, a sefal de punto de espera ce la pisa sera de la forma indcada en
Ia Figura 5-5, confiuracien A.
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Emplazamiento

53273 Las luces de punto de espera on a via de vehicuios se nstalaran al lado d Ia sefal de purio
de espers, a 1,5 m (20,5 m) de uno de os bordes de la via de vehiculos, es deci, a la zquierda o a fa
derecha segiin corresponda Ge acUerco con 03 reglamenos locaies de rafico.

Nota— Véanse en 9.9 as Iimitaciones de masa y de atura y 105 requisitos de frangibidad e las
ayudas para a navegacin instaladas en s franias e pista.

Garactaristicas
5327 4 Las luces de punto ce espera en la via de vehicuios consiarén ce:
a) un seméforo controiabie rojo (pare] y verde (siga); o
b) una luz rja de destelos

Nota— Se prevé que s luces que s= sspecifcan en a) s2an controladas por Ios senvicios de trnsito

53275 £ haz luminoso del punto de espera en Ia via de vehicuios sera unidireccional y estard
aineado de modo que la luz pusda ser vista por el conductor de un vehiculo que esté acercandose al
punto de espera.

53276 Laintensidad de! haz luminoso serd a adecuada a fas condiciones de visibiidad y uz
amibents en las cuales se preve uliizar el punto de e50era, pero no deber desiumbrar al conducior
Nota.— Es probabls qus fos semaforos comunes cumplan con 0s requisios de 5.3.27.5 53276
53277 La frecuencia delos cestelos de Ia uz oja de destelos serd de 30 a 50 destelos por minuto
54 Letreros

5.4.1 Generalidades

Nota.— Los etreros serén lireros fjos o lereros de mernsaje variable. Se proporcions orintacion
sobrefos efreros en el Manual de csefo ce serbdromos (Doc 9157, Parte 4

Aplicacién
5.4.1.1 Se proporcionarén letreros para inccar una insiruccién obligatoria, una informacién sobre un
emplazamento o destino partcular en el &re@ c movimiento o para suminisirar ofra nformacian a in de-

satisfacer los requisios de 881
Nota.— Véanss en 5.2.17 las especificaciones sobre seriales de informacion.
5.4.1.2 Recomendacién.— Deberia proporcionarse un ftrero de mensaje variabie cuando:

a)ia instruccion o iformacion que se presenta en elletrero &5 pertinents solaments durante un
periodo determinaco; o

b) &5 necesario presentar en i Istrero informacion preciterminad variabi, para cumpir con 105
requisitos de 9.8

581
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Limite pirpura
Limte blanco
Limite anaranjado

,345-0,051x
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¥=0314% 0047

Facor de luminancia 80,7 (min)
(condliciones diurnas)

Luminanciarefativa o banco 5% (min) 20% (mx)
(condiciones noctumas)

b) Amailo
Limite anaranjado 108.+0,707
Limite blanco 910 x
Limite verde 350093

Factor de luminancia 820,45 (min)

(conciciones diumas)
Luminarcia  relativa el 50% (min) 80% (méx)

blanco
(condiionss noctumas)
o) Blanco
Limie pirpura 010+
Limie azul 610-x
Limite verde 030+ x
Limits amarilo y=0710-x
Factor de luminancia &=075 (min)
(conciciones diuas)
Luminancia reltiva al bianco 100%
(concicionss noctunas)
o Nego
Limie pirpura 0,00
Limite azul 570-x
Limite verde 050+ x
Limit amarilo 740 %

Facor de luminancia
(condliciones diurnas)
Luminanciarefativa o blanco 0% (min) 2% (méx)
(condiciones noctumas)

03 (méx)

o) verds
Limite amarilo: 313
Limite blanco: 243+0,670x
Limite gz 49305200

Factor de luminancia: 10 minimo (ge dia)
Luminanci relstva al blanco 5% (min.) 30% (méx.)
(concicionss noctunas)
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En aquellos casos en los que la resistencia de una plataforma de viraje en la pista no sea por lo
menos igual  a de la pista acyacente a 12 cual presta servicio, deberd ser fa adecuada para el uso de
1as aeronaves prevists.

Nota.— Cuando s proporciona una plataforma de viraje en ia pista con pavimento flexie, la
superfce deberia tener Ia capacidad de soportar as fuer2as e deformacion horzontal ejercida por 105
neuméticos el tren de aterizaje principalcurante 1as maniobras de vigje.

Superticie de las plataformas e viraje en la pista

3310 La superficie de una plataforma de viaje en /a pista no tendrd isguiardades que puedan
ocasionar dafos 3 a estructura de los avionss que utiicen Ia plataforma de Ve

3311 Recomendacion.— La superfice de una plataforma de visje en  pista deberia construirse de
forma tal que proporcione busnas caracteristicas e rozamiento para los aviones que uiicen fas
instalacions cuando la superfiie esté mojad.

Mirgenes de las plataformas de viraje en la pista

33 12 Recomendacién.— Deberian proveerss mirgenss en as plataformas de viaje en Ia pista de
1a anchura necesaria para prevenit Ia erosicn de Ia superiicie por ol chorr de J0s reactores el avien
més exigente para el que se haya concebido Ia plataforma y todo posibie dafo que puedan produci
objetos extraios 3 los motores del avion

Nota.— Como mirimo, Ia anchura de los mérgenes tendiia que abarcar of motor exterior del avibn
més exigente y, por o anto,los margenes pusden ssr mas anchos que 10 e las pistas adyacentes.

3313 Recomendacion.— La resistencia de ios mérgenss ds a plataforma de vije en Ia pista
dsberia poder soportar ef trinsito ocasional de los aviones para los que st previsa sin inducir danos
estructurales al avidn 0 a 105 vehicuios de apoyo en tirra que puedan operar en el margen de pista

3.4 Franias de pista
Generaidades

341 La pistay cualquier zona asociada de parada estarén comprendicas dentro de una frana.
Longitud de fas franjas de pista

342 Toa franja se extenderd antes dei umbral y mas alls del extremo de fa pista o de Ia zona de
parada hasia una disiancia cé por lo menos:

— 0 m cuando o nimero de clave sea 2,3 .4;
— B0 m cuando e nimero de clave sea 1y 2 pista sea de vuelo por Instrumentos; y
30 m cuando ! nimero de clave sea 1y a pista sea de vuelo visual

Anchura de las franjas de pista

343 Siempre que sea posie, toda franja que comprenda una pista para aprorimaciones de
precisién se extenders lateralmente hasta una distancia de por lo menos:

— 150 m cuando el nimero de clave sea 36 4y
75 m cuando ¢l nimero ce ciave sea 1 6 2;  cada lado del eje de Ia pista y de su proongacion alo
largo de Ia ranja.
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Aplicacién

53,1 En un drea de carga y descarga con malacate destnada a uso OO e suMnistrarén
reflciores de area de carga y descarga con malacate.

Emplazamiento
5.3.5.2 Los reflectores de érea de carga y descarga con malacate se emplazardn de modo que ho

esiumbren los pitos en vuelo o al personal que trabaje on el rea. La cisposicion y orientacien de los

refiectores serd al que se procuzca un minimo de sombras

Garacteristicas

5.3.9.3 La distrbucicn sspectral de los refectores de drea de carga y desearca con malacate serd fal
que las sefales de superfice y de obstaculos puedan idenificarse comrectamente.

5.3.9.4 Recomendacion.— La fuminancia horizontal media deberia ser por lo menos de 10 lux,
mecidos en fa superfce dei érea de carga y descarga con malacate.

53,10 Luces de call de rodaje

Nota — Las espsciicaciones para las luces s eje de calke d rodsje y luces d borde de cafle de
rodije del Volumen |, 5316 y 5.3.17 son gualmente apicables 3 las calles de rodaje destinadss i
rodiaje en tiera de los helicipteros.

53,11 Ayudas visuales para sefalar s obstaculos

Nota— Las especifcaciones reitivas al sefaiamiento  fiminacién de obstcuios qus figuran en o,
Volumen |, Gapitulo 6, 52 aplican igualmente @ los heffpuertos y éreas de carga y descarga con
malacate.

5.3.12 luminacion de obstécuios mediante refiectores
Aplicacion

53.12.1 Enlos hefpuertos destinados a operaciones noctumas, Ios obstaculos se iluminardn mediante
reflectores si o es posiole nstalar luces de obsticulos.

Emplazamiento

53,122 Los refiectores para obsidculos estarén dispuesios de modo aue iuminen todo ol obstaculo ,
enla medida de 0 posible, en forma tal que no desiumbren a os pitos de 103 helcopleros.

Garacteristicas

53.12.3 Recomendacion.
luminancia mirima de 10 carr.

La ilminacibn de obstécuios mediante reflectorss deberia produci una
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ADJUNTO A. TEXTO DE ORIENTACIGN QUE SUPLEMENTA LAS DISPOSICIONES DEL ANEXO 14,
VOLUMEN 1

1. Nimero, emplazamiento y orientacicn de las pistas.
Emplazamiento y orientacion de las pistas.

1.1 En la detemninacion del emplazamiento y orientacion de s pistas deben tenerse en cusnta
muchos factores. SIn trtar e hacer une enumeracion completa, i de enirar en etalies, parece dtl
indicar os que més @ menudo requieren estudio. Estos factores pusden dvidse en cuatro categorias:

1.1.1 Tipo de operacién. Convendrd examinar especiaimente si el asrocromo se va a uiizar en todas
las condiciones meteoroldgicas o Solament en condiciones meteoraiagicas de vugio vsual, ¥ S e ha
previsio su empieo curante el cia  la noche, o solamente durarte ol dia

1.1.2 Condlcionss climatolégicas. Deberla hacerse un estudio de Ia distribucién de los vientos para
determinar ef cosfiiente de Uiizacién. A este respecto deberian tenerse en cuenfa los siguientes
comentarios:

2) Generalmente se_dispone de_estadistcas sobre ¢l viento para el calculo del cosficente de
ullizacion para dferentes gamas de velotidad y dreccén, y fa preciion de los resuitacos
Oblenidos depende en gran parte de [a disiribucion supussta oe 1as observaciones dentro de dichas
gamas. Cuando se carece de informacion precisa respecto a Ia disirbucian vercaders, se admite
Ge ordinario una dstrbucién unforme pusto que, en relacion a las orientaciones de psia més
favorables, esta hipétesis da generaimente como resutaco un valor igeramente menor del
coeficients de utiizacen.

b) Los valores méximos de Ia componete transversal media del viero que figuran en el Capituo 3,
3113, e refieren a cicunstancias normales. Existen algunos factores que pueden requeir que en
un aerbromo celerminado se fenga en cuenta una reduccién de esos valores MaxXMos.
Especialmente:

1) las grandes dierencias de caracteristias de manejo y I0s valores méximos admisibles de la
componente transversal del viento para los clstitos fipos de aviones (Inuso los 1pos futuros),
Gentro de cada uno de 0s tes grupos designados en 3.1 3

2)1a preponderancia y naturaleza de las réfagas;

3)1a preponderancia y naturaleza de la urbulencia;

4)Ia csporibiidad de una pista secundaria;

5) la anchura de las pistas;

6) las condicionss de la superfici de las pistas; ol agua, a nieve y & ielo en la pista recucen
materaimente el valr admishle de 12 componente ransversal del viento;

7) Ia fuerza del viento correspondiente al valor limite que se haya elegido para la componenie
ransversal de! vento.

Debe también procederse al estudi de los casos de mala visibiidad y atura de base de nubes bajas, y
{ener en cuenta su frecuencia asi como a direccion y 'a velocidad de Ios vientos en esios casos.
ADTA4
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11.2.7 La disposicin ideal seria que todas (as luces de aproximacion se monten en &l plano horizontal
que pasa a través del umbral (véase la Figura A-8), y ésta deberia ser la finaiad que se persique
Siempre que las condiciones locaes o pemtan. Sin embargo, los edificos, arboles, elc., no deberian
ocultar as luces a un piicto que se halle a 1° por debajo de Ia trayectora de planco defda por medios
eicirbnicos en la proximidad de la radicbalza exteror

1128 Denro de las zonas de parada o de las z0nas libres de obstculos, y dentro de la distancia de
150 m desce e extremo de la psta las luces deberian montarse tan cefca el suelo como permitan as
condiciones locales, con el in de reduci al minimo el fiesgo de dafios 103 aviones que rebasen el
extremo de la psia o reaicen un atemzaje demasiado corlo. Mds ala de las zonas de parada y de las
Zonas libres de obstéculos, no es necesario que [as luces se monten proximas al suslo y, por [0 tanto,
Dueden compensarse las onulaciones dl terfeno montando a5 uces Sobre postes de alura adecuada.

1129 Conviene que Ias luces se monfen de manera que, dentro de lo posile, mingin objeto
comprendido en fa distancia de 60 m a cada lado de! sisema de finea ceniral sobresaiga del plano de fa
fuminacién de aprosimacion. Cuando haya un objeto elevado a menos de B0 m e la linea centraly 1
350 m del umbral en un sistema de fluminacion de aproxmacin de precisicn, o de 300 m en ef caso de
un sistema sencilo e luminacién de aproximacion, quizas convenga nstaar as luces de modo que el
9/ano de Ia mitad externa de la configuracién pase con ciefto margen sobre Ia cima de! objeo.

11.2.10 Con objeto de evitar dar una impresicn errsnea de! plano del terreno, a partr de! umbral hasta
un’punto situado a 300 m las luces no deberian montarse por debajo de un plano inciaco con una
pendients negativa de 55, y a partr del punto a 200 m de! umioral Ias luces no deberian montarse por
debajo de un plano incinaco con una pendente negativa e 1:40. Para un sistema de fuminacicn de
aproximacién de precision ce Categorias I y Il puede ser necesario adoptar crerios ms estctos, p.
&/, 70 permitr pendienes negaiivas a menos de 450 m del umbral.

11211 Linea cental (efe). Las pendientes en cualquier seccién de la linea central (incluso una zona
de parada o una zona lire de obstécuios) deberian sef 10 més pequefias posibi, y Ios cambios de
pendiente deberian ser los menos posibles y de menor valor que se pueda lograr, NG debiendo exceder
de 180 La experencia ha demosirado que, alelandose Ge la pista, son admisibies pendentes
ascendentes que no excedan de 168 en cualquier seccion y pendientes dsscendentes que no excedan
de 140,

11.2.12 Barras transuersales. Las uces de las baras ransversales deberian disponerse de manera
que formen una linea recta, horzontal siemore que sea posivle, que pase por las luces de Ia linea
central comespondientas. No obstante, es permysible montar las uces con una pendiente ransversal que
o exceca de 1:30, si el permite montar mas cerca de! suelo las luces de las barras transversales
comprendidas en una zona de parada o una zona flre de obstaculos, en los lugares donde exsta na
pendiente transversal

112 Restriccén de obsticuios

1131 Se na establecido un érea, que en adsiants se lamard “plano e luces', para limiar los
obstaculos, y fodas as luces del ssterna estan en ese plano. Dicho plano, que es de forma rectanguiar y
esté situaco smétricamente respecio al s de! sistema de luminacion ge aproximacion, conenza en el
umioral, se extinde hasta 80 m mas ala del extremo de la aproxmacién del sistema y tiens 120 m de
ancho.

1132 No se permite la existencia de objetos miés altos que e plano de uces dentra de os limies del
mismo, excepto los objetos designados a continuacien. Todos Ios caminos y aulopstas s¢ consideran
como Gbstécuios de una altura ce hasta 4,8 m sobre ¢l bombeo Gel camino, xcepto el caso de los

ADIA26
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d) Método de evaluacion: Clave.

Evaluacion técnica: consiste en un estudio especiico de as caractersticas de 0s.
pavimentos y en a aplcacion de tecnoiogia cel comporiamiento Ge los pavimentos. T

Aprovechamiento de la experiencia en ia uiizacién de aeronaves: comprende el
conocimiento del ipo y masa especifcos de s asfonaves que 103 pavimentos. u
resisten satisfactoriamente en condicionss nomales de empleo

Nota— En los siguientes sjempios se muestra c6mo notiicar los datos sobre resistencia de los
pavimentos segin ol método ACN-PCH.

Efempio 1— Si se ha evaluado técricamente que la resistencia de un pavmento figico apoyado en
un Terreno e fundacién e resisiencia mediana €8 de 80 PCN y no hay limite de presion de los
neumtcos, a inormacion notifcads seria:

PONBOIRIBIWIT

Ejemplo 2— i s2 ha evaluado, aprovechando la experiencia adqurida con aeronaves, que 1a
resistencia de un pavimento compuesto que se comporta como un pavimento flsxible y se apoya en un
{erteno de fundacion de resistencia alta tiene el PCN SO y que la presion mixima pemisible de 03
neumatcos es de 1,00 MPa, Ia nformacion notficada seria

PCNSOIF/AIYIU
Nota.— Construccién compuesta.
Ejempio 3— Si se ha evaluado técnicamente que Ia resisiencia de un pavimento flexible, apoyaco en

un ferreno de fundacion e resistencia mediana, es de 40 PCN y aue la presion maxima permisibie de
Ios neumticos es de 0,80 MPa, la informacian notficada seria

PCN40/F/B/080MPaIT

Ejempio 4— Si o pavimento esté sujeto @ un limte de 390 000 kg de masa tota, conespondients ala
asronave B747-400, en la informacién notficada se incluria tamivén fa siguient nota

Nota.— El PCN notifcado esté sujto al limite de 390 000 kg de masa fotal, comespondients a la
acronave B747-400.

267 Recomendacién— Deberian fjarse 0s citsios para regiamentar la tiizacion d un pavimento
Ppor aeronaves de ACN superior al PCN notiicado con respacto a dicho pavimento de conformidad con
262y263.

Nota— En ef Adunto A, Seccidn 19, se expiica en detalle un método simple para reglamentar las
operaciones en sobrecarga, misntras que en e Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157, Parts 3
se ncluye la descripcion de procedimientos més detallados para evaluar fos pavimentos y Su aptitd
para acmit opsraciones restringidas en sobrecarga

26.8 Se dard a conocer Ia resisiencia de los pavimentos destinados a las aeronaves de hasta 5 700
kg de masa en la plataforma (rampa), notfcando la siguiente informacién:

a)1a masa mxima pemisible de la aeronave; y
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—red independiente del servicio piblico, o sea una fuente que alimente a los servicios del aersdromo
Gesde una Subestacion distinta de 1a subestacién rormal, mediante un Geufo con un nerario
diferente del de la fusnte nomal de suminiiro de energis, y tal qus 1a posibiidad de una falla
simuitinea de la fuente normal y de la red independients de servicio pibico s=a extremadaments
remota; 0

—una o varias fuentes de energia eléctrica de reserva, constituidas por grupos elecirigenos,
baterias, etc de as que pueda obtenerse energia eléciica

Nota— & ef Manual de dissfio de aerécromos (Doc 9157), Parte 5, se da orientacion rsspecto a la
tusnte secundara de energia eléctica.

8.2 Diseio de sistemas.

5.2.1 Para las pistas de aproximaciones de precisidn y para las pistas de despegue destinadas a ser
utizacas en condiciones de alcance visual en la pista inferior a un velor del orden de SE0 m, I0s
sistemas elcicos de los istemas de suminiiro de energia, de [as luces y de control de las uces que
figuran en'a Tabla 6-1 estaran disefiacos de forma que en caso de falla Gel £quipo 1o se proporcione al
pioto guia visual nadecuada i nfomasin engafosa.

Nota— En ef Manual de diseiio de asrédromos (Doc 9157), Parte 5 se da orientacion sobrs los
medios de proporcionar esta proteccicn.

522 Cuando la fuenie secundaria de energia de un aerédromo utice sus propias fineas de
transporte de energia, éstas serén fisica y eléctrcamente independientes con ! fin de lograr o vel de
dsponibiidad y auonomia necesarios.

523 Cuando una pista que forma parte de una ruta de rodaje nomalizaca disponga a la vez ce luces
de pista y de luces ce cale de rocaje, los Ssiemas de luminacin estardn Interconectados para evtar
que amoos ipos de luces puedan funcionar simufaneamente.

8.3 Dispositivo monitor

Nota.— £n e/ Manual de diseiio ce asrédromos (Doc 9157), Parte 5 se da orisntacicn sobre esta
materia.

531 Recomendacion.— Para indicar que ef sistema d iluminacién esti en funcionamiento deberia
emplearse un disposito monitor de dicho sistema.

532 Cuando se utlizan sistemas de luminacién para controar Ias aeronaves, dichos sistemas
estarén controlados autométicamente, de mogo que inciquen toda falla de indole tal que puciera afectar
a las funciones de control. Esta informacién e retransmila inmediataments a la dependencia cel
Servicio Ge ransito aéreo.

533 Recomendacin.— Cuando ocurra un cambio de funcionamiento de 1as ucss, se deberia
proporcionar una ndicacin en menos de dos sequnos para Ja baira de parada en el punto d espera
e 2 pista y en menos e cinco Segundos para todos los demas pos d ayudas visusies






OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt268.jpeg
Tigura AL2. (Cont)

AP4S






OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt262.jpeg
b) Cuando se realicen operaciones de conformidad con 5.4.1.7 b) y ¢) y 5.4.1.8, &l promedio de
uminancia de 0s etreros serd como mirime:

Rolo 10 cdm’
Amarilo 50 cdim
Blanco. 100 caim

Nota.— En condicionss de alcancs visual en Ia pista inferir 3 un valor de 400 m, se deteriorard en
certa mecida a efcacia e fos leireros

5 La relacisn de luminancia entr los elemenios 1o y bianco de un letrero con insirucciones
obigatorias serd de entre 15y 1:10.

6. £ promedio de luminancia de un letrero se caleula estabieciendo puntos de reticua segiin fo
indicado en a Figura Ad-1 y ullizando los valores de luminancia medicos en todos Ios puntos de reticula
Stuados dentro del rectinguio que fepresenta i letrero

7. £ valor promecio es ef promedio artmético ce Ios valores Ge luminancia medidos en todos los
punios de refcula consideracos.

Nota.— En el Manual de isefo d aerbdromos (Doc 9157), Parts 4, se proporciona informacidn sobre
ol promedio de luminancia de los etreros.

8. La relacién entre los valores de luminancia de punios de reticula adyacees no excederd de
1,511, £0 las éreas ce la placa frontal gel letrero en que a reticua sea ce 7,5 cm, la relacién entre los
valores de uminancia de punios de reticula adyacentes no exceders de 1,25:1. La reiacin enire os
valores maximo y minimo ce luminancia en toda i laca frontal Gel etreo no excederd de 1.

9. La forma de los caracteres, es dec, etras, ndmeros, flechas  simbolos, serd de coformidad
con lo indicado en la Figura A4-2. La anchura Ge los caracterss y el espacio ente cada Uno se
determinarén como se inica en a Tabla A4-1

10. La atura de la placa frontal de 0s etreros serd la siguiente

Altura de la indicacién  Alura d 2 piaca fronta (min)
200mm 400 mm
300 mm 500 mm
200 mm &00mm

1. La anchura de la placa frontal de os leireros se determinard utizando la Figura A4-3 salvo aue,
cuando se proporcions un letero con instrucciones obigatorias en un s0lo lado de fa cale de rodaie, la
anchura de a placa fronta no serd inferor

2) 1,84 m cuando ef nimero de clave e 36 4;y

b)1,46 m cuando el nimero de ciave es 16.2.

Nota.— En e Manual de dissfio de aerbcromos (Doc 9157, Parte 4, igura
modo e determinar Ia anchura de 2 placa fronal de fos etreros.

orientacién sobre ol

APa2
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5.3.5.30 Cuando la intensidad sea méxima, la coordenada Y de la luz roja no excedera de 0,320.

53531 La distrbucién de la ntensidad de fa uz e los elementos luminosos serd fa ndicada en o
Apéndice 2, Figura A2.23.

Nota.— Véase ei Manual e disefo de aetécromos (Do 9157), Parts 4, para mayor orentacidn sobre
las caracteristcas de los siementos luminosos.

535,32 Se proporcionars un control adecuado de infensidad para que ésta pueda graduarse de
acuerdo con las condiciones. predominanies, eviando asi o desiumbramiento del piloto durante la
aproxmacién y el aterizae.

5.3.5.33 Cada elemento luminoso podra gjustarse en elevacin, de manera que el limte inferor de fa
parte blanca del haz pusda flarse en cualquier angulo deseado de elevacén, enire 130"y a menos
430" sobre la horzonta

53534 Los lementos luminosos se disefarén ds manera que ia condensacion, Ia rieve, &l o, e
90D, e, que puedan deposiarse en las superfies refiectoras u Gplicas, obstruyan en el menor grado
posible las sefales luminosas y o afecten en modo alguno el contraste enis las sefales rojas y blancas
i 1a elevacién celsector de transicen,

Pendiente de aproximacion y reglaje de efevacién de los elementos luminosos

53535 La pendiente de aprodimacién que se cefine en la Figura 520 serd adecuaca para ser
utizaca por los aviones que fectien la aproximacén.

53536 Cuando una pista esté dotada de un ILS o MLS, el emplazamiento y el angulo ce slevacién
de los slementos luminosos harén que Ia pendiente de aproximacién visual se ajuse fanto como sea
posible @ Ia vayectora de planeo del ILS 0 a la rayectoria de pianco minma del MLS, seqin
cortesponda

53537 £ regije del angulo de levacicn de 05 elementos Iuminosos de una barra de ala PAPI serd
tal Gue un pilclo Que se encuentre en /a aproximacion y Observe una sefal de una Iz bianca  tres rojas,
francueara con un margen seguro todos 1os objetos que se hallen en el &rea de aprorimacion (véase la
Tabla 5.2).

53538 & reglaje del ingulo de elevacion de Ios slemenos luminosos de una barra de ala APAPI
seré ta que un ploto que se encuentre en[a aproximacicn y observe Ia sefial mas baja de estar en la
pendente, es decr, una luz banca y una Iuz roja, ftanuears con un margen seguro 1040 0s
obsticuios stuados on el rea de aproxmacion (véase Ia Tabla 5-2).

5.3.5.39 El ensanchamiento en azmut del az luminoso estard convenientemente restingida s algin
objeto, stuaco fuera de los fimites de Ia supericie de proteccion contra obstacuios del PAPI o cel
APAPI, pero deniro de los imites ateraes de su haz luminoso, sobresaliera cel pano de fa superfice de
proteccion contra obstacuios y un estudio aerondutico de sequridad indicara que dicho objeto podria
influr adversamente en la sequrdad de las operaciones. La ampitud de la resticcion Geterminard que el
objeto permanezca fuera de Ios conines el haz uninoso.

Nota— £n lo que respecta
53541253545

la comespondients superficis de proteccidn contra obsticulos, véase

546
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Uniones e intersecciones

397 Recomendacién.— Con el in de facitar el movimisnto de ios aviones, deberian proveerse
superficies de eniace en las unjones ¢ inferseceiones de 1as cailes de rodsje con pistas, pitaformas y
otras calles de rodaje. £ ciserio de las supericies de enlace deberia asegurar que 5= conservan 135
distancios minimas llres entre rusdas y borde especiicadas en 3.9.3 cuando los aviones maniobran en
1a5 unionss o infersecciones.

Nota.— Habri d tensrse en cuenta (a Jongit de rsferencia del avidn ai dissiiar ias superficies de
eniace En el Manual de disefio de aersdromos (Doc 9157), Parte 2 se da orentacion sobre /as
superficies de enlace y Ia defncion del trmino longitc de referencia del avio.

Distancias minimas de separacién de las calles de rodaje

398 Recomendacion.— La distancia de separacién entre e efe de una cale de rodaje, por un:
parte, y el eje de una pists, el eje e una cale ge rodaje paraiela o Un objso, por ot parte, 7o deberia
ser inferior a valor acecuado que s incica en fa Tabla -1, aunque pueden permitse operacines con
dlitancias menores de separacién en aerdromos ya existéntes i un sstutio asronautico de seguridad
indicara que tales distancias de separacion o inflrian adversamente en la seguridad, ni de modo
importante en Ia requlardiad d las operaciones dé los aviones.

Nota 1— En el Manual de disefio de aerédromos (Doc 9157), Parte 2, figura orisntacién sobre los
factores que pueden tenerse en cuznta en of estuclo aerondutico d seguridad.

Nota 2— Las instalaciones LS y LS pusden también infur &n ef emplazamiento ds (05 callss de
rodaje, ya que las aeronaves en rodaje o paradas pusden causar inferferencia a las sefales ILS y MLS.
£n el Anexo 10, Volumen | Adiuntos C y G (respectivamente) se pressnta informacion sobre (a5 reas
crifcas y sensibles en tomo a la instalaciones ILS y MLS.
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Pistas para aproximaciones que no son de precision

427 € las pistas para aproximaciones que no son de precisidn se establecerdn las siguientes
superices Imitadoras de obstacuios:

— supertce conia:
— supertce horzonta nema:
— superfce de aprosimacion;y
— superfces de transicin.
425 Las aiuras y pendentes de las superfies no serén superiores, i sus olras dimensiones
ineriores, a las que se especfican en [a Taba 4.1, excepto en &l caso de 1a seccion horzontal de

superfice de aproximacion (véase 429)

429 La superfce d aproximacisn serd horizontal a partr del punto en el que Ia pendiente c 2.5%
corta

) un plano horizontala 150 m por encima de fa elevacion del umbral; o

) &l pano horizontal que pasa por a parte superior e cualquier objeto que determine la afftudaltura
e frangusamiento ce obstacios (OCA/H).toméndoss el que sea mas afo

48
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) Distancia de aterizaje disponibie (LDAH). La longitud de la FATO més cualquier drea adicional que
se ha eclarado disponible y adecuada para que los helicopteros compiten a maniobra de
atertizaje a partr de una determinada afura.

Exactitud, Grado de conformidad ene el valor estimado o medido y ¢l valor rel.
Nota— £ la mecicin de los datos de posicin, a exactiud se expresa nomaimente en téminos de

alores de distancia r2specto a una posicion ya determinada, dentro e s cuales se Stuard 12 posicion
verdadera con un niveld probabidad definio.

Geoide. Supericie equipotencial en el campo de gravedad de la Tiera que coinide con el ivel medio
el mar (MSL) en caima y su prolongacion contiental

Nota— £ geoide tiene forma isguiar debido a las perurbaciones gravitacionales locales (mareas,
salinidac, comientes, efc) yia reccion de Ia gravedad s perpendicular al geoide en cada punto.

Heliplataform. Helipuerto situado en una estructura mar adeniro, tal como las platafomas de
‘exploracion o produceicn que se utizan para a explotacion de ptoizo o gas.

Helipuerto. Aerédromo o érea cefinca sobre una estructura destinada a ser uilzada, total o
parcialmente, para a iegada, la salida o ol movimiento de superfce ce los helcopteros.

Helipuerto a bordo de un bugue. Hepuerto stuado en un bugue que pueds haber sido o na construido
x profeso. Los. helipusrios  bordo de un bugue consiruidos.ex profeso son aquelos diseiados
especifcamente para operaciones de heicopleros. Los 1o consiridos ex profeso son aguellos que
utiizan un drea del buque capaz de soportar elicopteros, pero que no han sido dissiados
especifcamente para tal .

Helipuerto de superfcie. Helipuerto empazado en fera o en el agua.
Helipuerto elevado. Helipuerto emplazaco sobre una estructura terrast Slevada.
Integridad (datos aeronduticos). Grado d garantia ce que no se han perdido i alterado ninguna de

las referencias asronauticas i sus velores despuss de la obtencian origina de I3 referencia o e una
enmienda autorzaca.

Obstéculo. Todo obieta o (va sea femporal o pemanenie) o mév, o partes del mismo, aue:
a) eté situado en un érea destinada al movimiento de as aeronaves en la superfcie; o
6) sobreselga de una superfcedefinida destnada  proteger s aeronaves en vuel; o
©) esté fuera celas superfcies definidas  s2a considerado como Un peigro para a navegacién aérea.

Ondulacién geoidal. La distancia del geoide por encima (posiiva) o por debajo (negativa) del eipsoice
‘matemtico de referencia.

Nota.— Con respecto al elipsoide defiido del Sistema Geodésico Mundial — 1954 (WGS-84), fa
dferencia entre a altra efpsoidl y ia atura ortométrica en el WGS-54 representa fa ondulacien geoidl
on ¢l WGS.4

Puesto de estacionamiento de helicipteros. Pussto de esiacionaniento de asronaves qus pemite e
estacionamiento de helicdpteros y donde terminan las operaciones de fodale en terra o €l helo3pter
foma contacio y s eleva para operaciones de rodaje asreo.

s
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Flgura 3. Ruta de rdje e

3142 Las calles de rodaje aéreo para helipteros estarén al centro de una ruta de rodaje aéreo.

3.1.43 Las rtas e rodie aéreo para helledpteros se extenderén siméticamente a cada fado del cie
una distancia por 1o menos fual 2 fa anchura tofal maxima de los helicspteros para los cuales estén
previtas.

3.1.44 No se pemiti ningn objeto en las rutas de rodaje aéreo, excepto los objetos frangities aue,
por su uncién, deban stuarse ahi.

3145 La superficie de las rutas de rodaje aéreo serén resistentes al efecto de Ia comente
descendente del olor.

31,46 En la superfice de las rutas de rodaje aéreo se prevers ol sfecto de suelo.

Ruta de desplazamiento aéreo

Nota— Una ruta de desplazamisnto aéreo estd prevista para of movimiento de un heficdotero por
encima e Ia superfice, normalments a alturas no superiores 3 30 m (100 1) por encima el nivel de!
suelo y a velocidaces respecto i suelo superiores a 37 Kb (20 i)\

3147 La anchura de las utas de cesplazaniento aéreo no serd inferior a

)7,0 veces a anchura mixima totalde ios helicSpteros para s cuales estén previstas, cuando sean
solamente para uso diurno; y

5) 100 veces la anchura maxima total de I0s helicipteros para los cuales estén previstas, cuando
sean para uso noctumo.
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b)luces que indiquen la posicion del umbral de la pista; o

) luces que indiauena direceidn o emplazamiento de a pista; o a combinacion de estas luces que
convenga para la psta en cusston

Nota— & el Manual de cisefio de aerscromos (Doc 9157), Parts 4, se offecs orientacion sobre Ia
instalaciin de Ias luces de guia para el vuelo en ircuo.

Garacteristicas

53.6.4 Recomendacion — Las luces de guia para el vuslo en circuto deberian ser 7as o de
destelos, de una intensidad y abertura d haz adecuadas para las condiciones e uisibiidad y 1uz
ambients en qus se prevea reaizar as aproximacionss en cicuito visual. Deberian utlizarse limparas
blancas para las uces de destelos y lamparas biancas o de descarga para las uces fjas.

5.3.6.5 Recomendacion — Las luces deberian concebirse @ instalrse de forma que no desiumbren i
confundan af pito durante a aproximacion para el aterizaje, ol despegus o el rodaie.

537 Sistemas de luces de entrada a a psta
Aplicacién
537.1 Recomendacion.— Deberia instalarse un sistema de llces de enfrada a ia pista cuando se

desse proporcionar guia visual 3 0 Jargo de una traysctoria de aproXImacon deferminad, para eviar
{erren0s peligrosos o para ines de afenuacion delrido.

Nota— En el Manual de disefio de aerscromos (Doc 9157), Parts 4, se offecs orientacion sobre Ia
instalacion de sistemas de luces de entrada

Emplazamiento

5.3.7.2 Recomendacion.— Los sistemas d luces de enirada a a pista deberian estar infegrados por
arupos de ices dispusstos d manera que delimiten Ia frayectoria d aproximacién deseada y para que
cada grupo pueda verse desde el punto en que ests situado el grupo precedente. La distancia entre los
Grupos acyacentes no deberia exceder de 1 600 m aproximadamente

Nota.— Los sistemas de fuces d entrada I pista pueden ser curvos, rectos o mixtos.

5.3.7.3 Recomendacion.— £/ sistema e luces de entrada a fa pista deberia extenderse hasta un
punto en que se perciba el sistema de iluminacion d aproximacicn, de haberio, 12 pita o o sistema de
uminacién e pista.

Garacteristicas

5374 Recomendacion.— Cada grupo de luces del sistema ds uminacién de entrada a 1a pista
dsberia estar nfegracio por un minimo d res luces de desizils dispuestas en linea o agrupadas. Dicho
sistema puscls complementarse con luces fjas si éstas son dties para denifcario.

53.7.5 Recomendacion.— Deberian uiizarse Idmparas blancas para fas luces de destelos y
imparas de descarga para ias uces fas.

537.6 Recomendacin.— De ser posibl, as luces d cada grupo deberian emit ios destelos &n
una secuencia que se despiace haci ia pista.

55
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Figura 532, Letrerosde punta de erficacion il VOR enel seridrono

Garacteristicas
5453 E lerero de icentiicacién de aersdromo consistr en ¢l nombre del mism.

5454 Recomendacion.— £ color que ss escoja para ef letrero deberia ser sufcisntements
perceptible sobre ¢ fondo 21 que se presenta.

5.4.5.5 Recomendacion.— Los caracteres o deberian fener menos de 3 m de alura.
545 Letrero de dentiicacién de os puesios de estacionamiento de aeronaves,
Aplicacién

5461 Recomendacion.— La seiial de ideniicacin de pussto de estacionamiento e aeronaves
dsberia cstar complementada con un letrero o denifcacion de puesto de. estacionamiento de
asronaves, siempre que sea posible.
Emplazamiento

5462 Recomendacion.— £ etrsro de identiicacién de puesto de estacionamiento de aeronaves

deberia colocarse de tal manera que sea claramente visbie desd el pussto de piotaje de Ia aeronave
antes de entrar en icho puesto

Garacteristicas

5453 Recomendacion.—  etrero de deriiicacion de pussto de estacionamiento de asronaves.
deberia consisti n nscripeionss necras sobre fondo amarlo.

503
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5.5.5 Balizas de borde de calle de redaje
Aplicacién

5.5.5.1 Recomendacién— Dsberian proporcionarse balizas de borde de call de rodje n aquelos
cuyo nimero de clave sea 16 2 y en aqusias que 1o esten provistas de luces, d eje 0 d borde, de
calle de rodaje o de baizas de & de cale de rodje.
Emplazamiento

5552 Recomendacién— Las balizas de borde e calle d rodgje deberian instaiarse por lo menos
en los emplazamientos en 15 qu, de ufizarse, se instalaran luoes de borde de cale de rodaje.

Garacteristicas
5553 Las baizas de borde de call ce fodaje serén de color azul retrorrefisctante.

5.5.5.4 Recomendacién.— La superficie sef
v su rea mirima vsile dberia ser de 150

izacta deberia s vista por el pilto como un rscténgu

5555 Las balizas de borde ce cale de rodaje serén frangivles. Su altura serd tan escasa que
puedan franueara las hélices y as géndolas de los motores de asronaves de reaccion.

555 Baizas ce eje de call de rodaje
Aplicacién

556 1 Recomendacion.— Deberian proporcionarse baizas de ejs de calle de rodajs en aquslas
cuyo nimero de clave sea 16 2 y en agusias que 1o estén provistas de luces, d eje 0 de borge, de
call e rodaje o e baizas de borde e call de rodaje.

5562 Recomendacion.— Deberian proporcionarse baizas de ejs de calle de rodajs en aquelas

cuyo nimero de ciave s2a 36 4 y en agusias que no estén provistas de luces de eje de call de rodae,
siempr que sea necesaro mejorar 1a guia proporcionada por Ias seriales de e d cails de rodale

Emplazamiento

5563 Recomendacion— Deberian instalarse bafizs e eje d calie de rodaje, como minimo, en ol
mismo lugar en que se hubleran colocado las luces de ejs de call 0 rodae.

Nota.— Por o que respecta al spaciado i Ias ucss e efe de call d rodae, véase 5.3.16.12.
5564 Recomendacién.— Las balizas de eie de calle e rodaje deberian empiazarse nomalmente
en las sefales de cje ce calle G rodaje v, s elo no uera posibie, podrian desplazarse & una distancia
que no exceda de 30 cm.
Garactaristicas
556:5 Las balizas de eje de call de rode serdn retromeflectantes de color verde.

5.5.6.6 Recomendacion.— La superfice sef
v su drea mirima visile dsberia ser de 20 o

izacta deberia ser vista por o pibto como un rectingu

5.96
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3.4.4 Recomendacion.— Toda franja que comprenda una pista para aproximaciones que no sean de
precision deberia extendrse lateraimente hasta una distancia de por o menos:

— 150 m cuando el ndmero d clave sea 36 4y

—75m cuando ef nimero de clave 553 16 2;  cada lado delsje de 12 pista y de su prolongacion a o
targo e fa franja.

3.4 5 Recomendacion.— Toda frana que comprenda una pista de vuelo visual deberia sxtenderse a
cadia lado del &2 e Ja pista y de su projongacion 2 o largo de fa franjs, hasta una distancia de por lo

— 751m cuando el nimero de clave sea 3.4
— 40 m cuando el nimero de cave sea Z;y
— 30 m cuando el nimero de clave sea 1

Objetos en las franjas de pista

Nota.— En 9.9 se ofrece informacién con respecto al emplazamiento de equipo  instalacionss en fas
franas de pista

3.4 Recomendacion.— Todo objeto ituado en fa farja de una pista y que pusda constu un
peligro para los aviones, debeia considerarse como un obstaculo y eliminarse, siempre que sea posibie.

347 Con excepcién e las ayudas visuales requeridas para fives de navecacin aérea y que
safsfagan los requisitos sobre frangibiidad perinentes que aparecen en el Capitulo §, no S8 pemitra
ingin objeto o en fa franja de una pista:

a) dentro de una distancia de 77,5 m del eje de una pista de aproximacion de precision de la
Categorial, Il o, cuando el nimero de clave sea 4y Ia et de clave sea ;0

b) Gentro ce una distancia de 60 m de! fe de una pista de aproximacién de precsion de la Categoria
L1101l cuando o nimero de clave sa 3840

) entro de una cistancia ce 45 m del efe d una pista de aproimacién de precision ce Categoria |,
cuando e nimero de ciave sea 162,

No se permitr ningin objeto 3 en esta parts de a franja de la pista mieniras se utice 2 pista para
aterizar  Cespegar.

Nivelacion de las franjas de pista

3.4 8 Recomendacion— La parts de una franja que comprenda una pista de wuslo por instrumentos,
dberia proveer, hasta una istancia de por o menos:

— 75 m cuando o nimero de cive sea 36.4; .
— 40 m cuando el nimero de lave sea 162
el efe de iapista y de su prolongacidn, un érea rivelada en atencién a fos avionss @ que esté destinada

12 pita en ef caso de que un avion se saiga de el
3
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Figura 518, Haces oniososy regiajedel dngulodecevacion de T-VASIS  del AT VASIS
53525 La barma de ala de un PAPI estaré consiruida y dispuesta de manera que el pito que realza
1a aprodmacicn:

2) vea rojas Ias dos luces més cercanas a a pista y bancas las dos m
encuentre en la pendiente de aproximacion o cerca de ella;

aicjadas, cuando se

b) vea roja Ia luz mis cercana a la pista y biancas las tres més alejadas, cuando se encuentre por
encima de Ia pendente de aproximacion, y blancas todas las luces en posicion todavia més
clovada;y

©) vea rojes las tres uces mis cercanas a a pista y blanca la ms alejada, cuando se encuenie por
ebaio de la pendiente de aproximacién,  ojas odas las ucss en posicen fodavia mas baja

53526 La barra de ala de un APAPI estaré consiruida y cispussta de manera que el pioto que.
reaiza a aproxmacion:

) vea roja la luz més cercana ala pistay bianca la més aljada, cuando se encuentre en la
pendiente de aproximacion o cerca e el

) vea ambas luces blancas cuando s encuentre por encima de a pendiente e aproximacion;y
) vea ambas luces rojas cuando se encuentre por debaio de la pendients de aproximacién.

Emplazamiento

53537 Los elementos luminosos deberdn estar emplazados como se indica en Ia confiouracién
bésica de a Figura 515, respetando las tolerancias de nstaiacién all sefaladas. Los elomentos que
forman la barma de ala deberan montarse de manera que aparezca al pioto del avin que efectia la
aproximacién como una linea sensivlemente horizontal Los elementos luminosos se montaran Io més
abapo posibe y serén frangivles.

Garactaristicas de los elementos luminosos
5.3.5.25 £ sistema ser acecuado tanto para as operaciones iurnas como para las noctumas.
5352 La transicién de colores, de rojo a blanco, en e plano vertcal, serd tal que para un

abservador stuado a una distancia no inferor a 300 m, ocurra dero de un angulo vertcal no superior
az

545





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINAL_fmt85.jpeg
Distancia de aterrizaje disponible
o distancia enirs umbraies

menos de 900 m 1
e 90021200 m exclusie 2
de 12002 1500 m excusive 3
de 1150022 400 m exclusive 4
2400 momés 5

5264 Una sefia de zona de toma de contacto se sjustard a una cualquiera de las cos
configraciones indicadas en a Figura 5. Para la configuracién que s Muestra en a Figura 55 (4),as
sefales tendran por o menos 22,6 m de largo por 3 m de ancho. En cuanto a fa confguracin de la
Figura 5-5 (B), cada feja de sohial no medira menos de 22.5 m de largo por 1.8 m de ancho, con un
espaciado ce 1.5 m entre fajas_adyacentes. £1 espaciado lateral entre los lados ntemos de Ios
rectanguios serd igual al de Ia sefial de punto de visada cuando exsta. Cuando no haya una sefal de
punto de visada, e espaciado ateral entr los Iacos intemos de los rectinguios comesponders al
espaciado laeral especifcado en relacion con 2 sefial e punfo de visada en fa Tabla 5-1 (columnas 2,
3,46 5, segin sea apropiado). Los pares de sefales se dispondrn con cspaciados longiudines de
150 m a partr del umbral, saivo que 03 pares de sefales Ge zona de toma ce contacto que concidan
con una sefal de punto Ge visada o esién situados a 50 m o menos e ésta, s eimnaran de la
confiuracién.

52.6.5 Recomendacion— En las pistas de aproximacidn que o es de precisién en que of nimero
e clave 5 2. dsberia proporcionarse un par adicional e fajas e sefaies o 201 de (oma g Contacts,
a una stancia de 150 m el comienzo d fa sefal de punto de visads.

5.2.7 Sefialde fja lateralde pista

Aplicacién

5.2.7.1 Se disponri una sefal de faja lateral de pista entre los umbrales de una pista pavimentada
cuando o haya contraste entre os bordes de la pisia y los margenes o o terreno circundante.

52.7.2 Recomendacién.— £ todas fas pistas para aproximaciones de precisién deberia disponerse
Sefal e foa Jatera d pista, independlentements del contraste entrs 103 bordes de Ia pista y 1os
mérgenss o o terreno circundante.

Emplazamiento

5273 Recomendacion— Una seial de foja ateral de pista deberia consistir en dos fajas,
lisplestas una a cada laco a 0 largo del borde e Ia pista de manera qus i borde exteror de cada faja
coincid con el borde e I pist, excepto cuando 2 pista tenga mas d 60 m de ancho, en cuyo caso las
fajas deberian estar dispuestas a 30 m del fe d fa ista.

527 4 Recomendacién.— Cuando hay una piataforma de viraje en la pista,las sefeles ce faja
Iateral de pista deberian continuarse enire Ia psta y ' plataforma ce vira en fa pista.

sa1
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u ofra pista puede presentar problemas especiales. Tratindose de construcciones, como las pistas o
calles de rodale, en las que la superice debe esiar enrasada con la superice de la ffanja, pueds
eiminarse e laco vertcal achaflanando a partr de Ia parte supefior de la consinuccion hasta no menos
de 30 cm por debajo de! ivel de Ia supericie de Ia franja. Los demés objetos cuyas funcones no les
exia estar al nivelde la superficie deberian enterrarse a una profundidad no inferir a 20 cm.

8.3 Nivelacién de una franja en pistas para aproximaciones de precision

£n el Capituio 3, 34,8, se recomienda que a parte de una ramja que comprenda una pista de wilo por
insirumentos con niméro de clave 3 6 4 se mivele hasta una distancia del < de la pista de 75 m por lo
menos. En ol caso de las pisias para aproimaciones de precision, seria conveniente adopiar na
anchura mayor i ef ndmero de clave es 3 6 4. En la Figura A4 se indican [a forma y dmensiones de
una franja mas ancha que podria considererse para dichas pistas. Esta franja se ha proyeciado
utizando los datos sobre las aeronaves que se salen de la pista. La parte qus debe nivelarse se
extiende lateraimente hasta una distancia de 105 m desde ol o, pero esta distanca se recuce
pautiamente a 75 m en ambos extremos de a fran, 2 o largo de na distancia de 150 m, contada
desde e extremo de 1a pista.

9. Areas de seguridad de extremo d pista

9.1 Cuando, de acuerdo con el Capitulo 3, se proporcione un érea de seguridad ce extremo de pista
deberia considerarse e proporcionar Un rea suffcentemente larga como para dar cabida a los casos en
que se sobrepasa o extremo de la pista (o5 aterizajes demasiado largos y los demasiado cortos que
resuten de una combinacidn, razonablemente probable, de faciores operacionales adversos. En una

jsta para aprovimaciones de precision, ¢l localizador del LS es normalmente el primer obstacuo y fas
areas de sequndad de exremo de pisia deberian legar hasta esa instalacion. En ofras circunstancas y
en una pista para aproximaciones que 1o sean de precision o ce velo visual, el primer obsidculo puede
ser una carretera, una via féfrea, Una ConsiTuCEion u ofra caracteristica natural En tales circunsiancias,
Ias dreas de sequiidad de exremo de pista deberian extenderse tan s como el obstaculo.

9.2 Cuando el procurar éreas de sequridad de Sxremo de pista requiera atravesar éreas en las que
esté particularmente prohibido el impiantaras, se podrian reduci las dstancias declaradas, si considera
que se requieren areas de seguricad ce extremo de pista.

10. Emplazamiento del umbral

10.1 Generaldades

10.1.1 E1 umbral esté situado nomaiments en el exremo de Ia pista, si no hay obstacuios que
sobresalgan por encima de la superfice de aproxmacin. En aigunos casos, sin embarco, debido a
condiciones, locales, podria ser conveniente desplazar pemanentemente o umbral (véase ms
adelante). Al estudiar el emplazamients cel umbral, deberia considerarse también Ia alura de ia
referencia ILS, yio la altura de 1 referencia de aproxmacén MLS, y 1a deteminacion del limite de
franquea-mienio de obstacuios.(En el Anexo 10, Volumen | s= dan las especiicaciones concemientes a
12 atura de la referencia LS y a la atura de la referencia de aproxmacin MLS )

10.12 Al determinar que no hay obsticulos que penetren por encima e la supericie de
apromacion, deberia tomarse en cuenta la presencia de objelos moviles (vehicuios en las carreteras,
trenes, ete.), bor o menos dentro de la porcian del érea de aproximacién comprendica en una distancia
de 1200 m edica longitudinaimente esce el umbral, y con una anchura total de por o menos 150 M

ADIA19
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Figorn 6.3, Nemiaacidde el
6320 Cuando s utfcen ces de obstacuios de alta ntensidad, Too B, se nstalarin a res niveles, a
saber
— en'a parte superior e s orres;
—ala atura del punto més bajo de fa catenaria de s fineas eéctricas o cables de s tores; y
—a un nivel aprovimadament cquidistante entr os dos riveles anferiores.
Nota.— En agunos casos, est pusis obigar @ emplazar a3 luces fsra e las ores.

6321 Recomendacién— Los angulos de reglaje de instalacién i 1as luces de obsticulds de aita
intensidad, Tipos A y B, deberian ajustarss  Jo incicado en /2 Tabla 6-2.

6322 E1 nimero y la disposicién de las luces de obsticuios de baja, mediana o alta inensidad en
cada rivel que deba sefiaarse, serd tal que e objeto quede indicado en todos los anguios cel azim. Si
una iuz queda oculta en cualquier direccién por ot parte del Objeto o por un objeto adyacente, se
colocaran luces adicionales sobre ese objets, a i de conservar e perfl general el objeto que haya de
fuminarse. Puede omilrse fa luz oculta i no Contribuye a a visualzacicn de ese objeto

610
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3.1.48 Ninguna variacién de direccion del eje de una ruta de desplazamiento aéreo no excederd de
120° y se cisefiara de modo que no exja un vira cuyo radio sea inferor a 270 m.

Nota— l objetvo es seisccionar las rutas de desplazamiznto aéreo de modo que sean posibles los
atenizaes en auforotacién o con un mofor fuzra de funcionamisnto, de modo que, como requSTo
minimo, s¢ evien las Iesions a personas en fiera o &n &1 agus, o daos materales.

Plataformas

3149 La pendiente en cualguier direccion de un pussto de estacionamiento de helicopteros no
excederd dei 2%,

3.1.50 La dimension del puesto de estacionamiento de helicépteros serd tal que pueda contener un
ireulo cuyo Giémetro sea por Io menos 1,2 D del helccptero mas grande para e cual esié previsio
pussto

3,151 De uiizarse un puesto de estacionamiento de helicépteros para el rodsie, su anchura minma y
& rea de profeccicn conexa seran iguales a las de 1a uta de rodaje (véase Ia Figura 3-4).

31152 Cuando un puesto ce estacionamiento de heficspteros se use para maniobras de virie, su
jma con e érea de proteccien no serd menor Ge 2 D (véase Ia Figura 35).

Figura 1. Puesto de stacionamiento de helcipleros
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5.4.3.27 Las inscripciones de los letreros de salida de pista consistiran en el designador de la calle de
rocaje de salida y una flscha que indique a dieceion que se ha de sequi

54325 Las inscripciones ce los letreros de pista lbre representarén Ia sefial de punto ce espera de
Ia ista, configuracian 4, como se lusira en fa Figura £-30.

54323 Las nscripciones de los Isteros de despegue desde interseccién contendrin un mensaje
numécd que indigue el recorrido de despegue disponble restante en metros, mas una flecha con la
colocacion y orientacion pertinentes, que indaue la dreccin de despegue, como se flusira en la Figura
530,

54330 Las inscripciones de los lereros de destino contendrén un mensaje con letras, leras y
nimeros o nimeros que identficuen e destino, mas una fecha que indiaue la dreccion que se ha de
Segquir, como s lustra en a Figura 5-30.

5.4.3.31 Las inscripciones de los letreros de direccién contendrén un mensaje con letras o letas y
nimeros que identfiquen las calles ce fodaje, mas una flecha o fischas con 1a orientacén pertinente,
como se st en la Figura 5-30.

54332 La inscripcién e todo letrero de emplazamiento contendrd la designacicn de la calle de
rocale, pista u otra superficie pavimentada en Ia que se encuentre o esté entranco la acronave, y no
tendra fochas.

5.4.3.33 Recomendacion— Cuando sea necssario denifcar cada uno d una sere de punios de
espera intermedios en una misma calle de rodajs, el ferero de emplazamiento deberia inclur ia
dssignacion de la calle d rodaje y un nimero.

5.4.3.34 Cuando se uticen lstreros ce emplazamiento con letreros de direccion

a) todos os etreros de direceién que indiquen virjes hacia a izquierda se colocarin al lado (zqusrdo
de los letreros e empiazamiento, y tocos los letreros de direccion que indiuen vrales hacia a
Gerecha se colocaran al lado derecho de 05 lefferos de emplazamients, saivo que cuando se trata
Ge una iterseccién con cale de rodale, el flrero de emplazamiento puede, como atematva,
colocarse al laco fzauirdo;

b) los letreros de direccion se colocaran de mansra que la dreccin ce las iechas varie con respecto
21a vertcal seqinIa desviacion que siga la cale Ge rodaje pertinente;

©) s colocara un letrero de direccién apropiado Junto a etrero ce empiazamiento, cuando la calle de
roda en cusstion camive sgnifcativamente de ireccion despuss oe la nterseccion; y

) en los letreros de dieceisn adyacentes se trazard una linea vertical negra entre elos, como se
iusira en la Figura 5-30.

5.4.3.35 Las calles de rodaje se identiicardn con un designador que consista en una elra, varias
Jetra, o bien Una o vaias etras seuidas de un nimero.

543 36 Recomendacion.— Cuando s frate e designar calles de rodaje, deberia sviarss, siempre
que s2a posibi, o uso de Ias etras |, O y X y #1 uso de palabras tales coms Ineriory exterir, 3 in ds
evitar confusion con los nimeros 1, 0y con la sefia de zona cerrad.

5.4.3.37 El uso de nimeros solamente en el érea de maniobras se reservard para la designacion de
pstas.

501
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Sectorisuperficie despejados de obstéculos — helipiataformas

4.1.21 Descripcion. Superfce compleja que comienza y se extend desde un punfo de referencia
sobre o borce de Ia FATO de una helipataforma. £ el caso ge una FATO menor que 1D, o punto de
referencia se ocalizard a no menos de 0,5 D del centro de a FATO.

4.1.22 Caracterstcas. Un sector o superfcie despejados de obstécuios subtenderdn un arco de un
nguio especifcado.

41123 E1 sector despelado de obsticulos de una heplataforma constard de dos componentes, uno
por encimay olro por debajo dei ivel de fa heliptaform (véase 'a Figura 4.2):

a) Por encima del nivel de fa hefiplataforma. La superfce seré un plano horizontal al nivel de Ia
elevacicn de la superfce ce la hefpiataforma y sublenders un arco de por lo menos 210° con el
Soice localizado en Ia perfferia del Giculo Ge referencia D que se extienda hacia afuera por Una
distancia que permita una trayecoria ce saida sin obstnicciones apropiada para el heicdpiero para
el que este prevsta a helipiataforma,

) Por debajo del nivel de a heipiataforma. Dentro del arco (minimo) de 210°, la superfie se
xtenders, ademés, hacia abajo Gel borde de Ia FATO por debajo de fa slevacin de la
heplataforma hasta el mvel del agua en un arco no menor de 130° que pase por el centro de la
FATO y hacia afuera por una distancia que permita franauear en forma sequra los obsticulos
debajo de Ia helplatafoma en caso de falla de motor del tpo de helicoptero para €l que esté
prevsta a helipiataforma.

Nota— En los dos seciores despsjados de obsticulos antes mencionados, para heicdpieros que
operen en las Clases de performance 16 2, /a extension horizontal de estas distancias desds la
helplataforma_seri compalibie con fa capacidad de operacion con un motor inactivo el 1po de
helicdptero qus ha de utiizarss.

Sectorisuperticie con obsticulos sujetos a restricciones — heliplataformas

Nota.— Cuando necsariamente haya abstdculos en la esiructurs, fa helipltaforma pusde tener un
sector con obsticuios sujetos a esticciones

4124 Descrpcién. Superfice compleja cuyo origen es ef punto de referencia del sector despejad ce
obstéculos y que se extiende por e arco no cublerto por el sector despejado de obstaculos, dentro de la
cual e prescrioi laaltra Ge los obstaculos sobre el nivel de la FATO,

4125 Caracteristcas Un sector con obstaculos sujetos a resticciones no subtenderd Un arco mayor
de 150 Sus dimensiones y ubicacion seran las incicadas en la Figura 4.3

42 Requisitos de limitacion de obstéculos.

Nota— Los requisitos para las supsrficies imtadoras de obstculos se especifcan basandose en ef
uso previsto e la FATO, 0 Sea, la maniobra d aproximacisn hasta o1 vuelo estacionario o aterzaje, o
la maniobra de despegue y tipo de aprovimacién, y s prevé apicarios cuando la FATO se utile en
taies operaciones. Cuands las operacionss s levan a cabo hacia o desde ambas dirscciones de una
FATO, Ja funcion de ciertas superficies puede verse anulada debido a los requistos ms estictos ds ofra
superticie mas bajo.
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Nota 2— Cuando Ia parte de la pista situada delante de un umbral desplazado no sea adecuada para
movimisnto de seronaves en fies, puede ser necesario prover sefales de zona cerrads, segin se
describen en 7,14,
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Figura 5-4. Sehales de umbral desplazado

5.2.5 Sefial de punto ce visada
Aplicacién

5251NA

5252 Se proporcionaré una sefialde punto Ge visada en cada extremo de aproximacicn e Ias pistas.
pavimentadas de vuelo por nstrumentos cuyo nimero de clave sea 2,304

5253 Recomendacién.— Deberia proporcionarse una sefal e punto de visada en cad extremo.
e aproximacion: 3 de las istas pavimentadas d vuelo visual cuyo nimerd d clave sea 3G 4, b) de
125 pistas pavimentacias de wusio por nstrumentos cuyo nimero de ciave sea 1, cuando sea necesan
aumentar Ia perceptibiidad del punto de visada.
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9.2.27 Todos los vehiculos que sean necesarios para aplicar las cantidades de agentes extintores
estipuadas en Ia Tabla 5-2, a excepcion de los primeros vehicuos qus intervengan, asequraran fa
apicacion continua de ageniss ¥ 1egaran no mas Ge cualro minuios después de Ia Iamaca iical.

9225 Recomendacion— Todos o5 vehiculos que sean necesarios para apiicar las cantdadss de
agentss extitores estipuladas en Ia Tabla 9-2, a excepcion de 105 primeros vehiculos que infervengan,
deberian asegurar Ia spicacién continua de egentes y llsgar no més de fres minutos deSpuSs de fa
Hamadi incil.

9228 Recomendacion— Deberia empiearse un sistema de_mantenimiento preventivo de fos
vehiculos de salvamento y extincion de inoznclos, a fin de garantzar, durante Ia vida i del vehiculo, a
efcacia il equipo y fa Observancia el fempo i respuesta especifcado.

Gaminos de acceso de emergencia

9230 Recomendacion.— En un serdoromo donde las condlcionss topogréficas permian su
construceion, deberian proveerse caminos de acceso de emergencia para recucr i minimo ef fiempo de
respussto. Deberia dedcarse especil atencion a la provisien de faci acceso a las dreas de
aproxmacitn hasta una distancia de 1 000 m del umbral o, al menos, dentro de os fimites del
asridromo. De haber aiguna vall, deberia tenerse en cuenta Ia necesidad de contar con acceso
convertents a las zonas Stuadas mas all de fa mism.

Nota— Los caminos de senicio del aerbaromo pueden servir como caminos de acosso de
emergencia cuando estén ubicados y construdos adecuadamente.

9231 Recomendacién— Los caminos de acceso de emergsncia deberian poder soportar el peso
de Ios vehiculos més pesados que han de ransitaros, y ser utiizables en fodas fas condiciones
metsorolegicas. Los caminos deniro de una cistancia de 90 m de una pista deberian fener un
revestimisnto para suiar Ia srosion de a superficie y i aporte de materales sushos a fa pista. Se
deberia prever una atura lire suficiente de los obstéculos superiores para que pusdan pasar bajo 1os
mismos os vehiculos ms altos.

9232 Recomendacién— Cuando Ia superiice del camino de acceso no se distinga facimente del
ferteno circundante, o en zonas donde la nieve cifculte fa localizacién e Ios caminos, se deberian
colocar balizas de borde a intervalos de uncs 10 m,

Estaciones de servicios conira incendios

9233 Recomendacion.— Todos Ios vehiculos de salvamento y extincion de incendios deberian
normalments alojarse en ia estacién de senvicios contra incendios. Cuando o s2a posible lograr el
tempo de respussta con una sola estacion de semvicos contra incencios, dsberian consiuiss
estaciones satdite.

9234 Recomendacién— La estacion de senicios contra incendios deberia estar siuada ds modo
aue Jos vehicuios de salvamento y extincion de incencios tengan acceso directo, expecito y con un
minimo de curvas, al érea de la pisto.

Sistemas de comunicacién y aerta

9235 Recomendacion.— Deberia proporcionarse un sistema de comunicacidn independiente que
enlace Ia estacion de senvicios contra incendios con /a forre de coniro, con cusluier ofra estacien cel
aeradromo, y con los vehicuios e salvamento y extincion o incendios

99





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt303.jpeg
Suieckia s mnpemtes (Do fUSTL P 2. W PREecho: eisvincin moe i meodckois s
determinar los valores de rozamiento correspondientes al objetivo de diseiio, al nivel previsto de
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Anchura de los mérgenes de las pistas
323 Recomendacién.— Los mérgenes deberian extenderse smétrcamente a ambos lacos de la
sta de forma que la anchura foal de ésta y sus margenes no sea nferor &
— 60m cuando fa et d clave sea DO

— 75m cuando laetra de clave s2a F.
Pendientes de los mrgenes de las pistas

524 Recomendacién.— La superticie de los méirgenes adyacentes aIa pista dberia sstar al mismo
nivel que Ia o ésta,  su pendiente ransversal no deberia exceder dei 2,5%.

Resistencia de os margenes de las pistas

325 Recomendacion.— Los mérgenes de las pistas deberian prepararss o consiruirss de manera
que puedan soportar el peso d un avin que s sallra de 12 pista, sin que éste sulta darios, y Soportar
105 vehicuos terrestres que pucdieran operar sobre o margen.

Nota— En ei Manual de disefo de aerbdromos (Doc 9157), Parte 1, se da orentacion sobre Ia
resistencia e los margenss de las istas.

3.3 Plataforma de virale enla pista.
Generaiidades

33,1 Cuando el exremo e una pista no dispone de una calle ge rodaje o de una curva de wirae en la
calle ce fodaje y a lera de clave 5 D, E o F, se proporcionard una plataforma ce virje en la pista para
faciltar o virae Ge 180" de os aviones (véase la Figura 3-1)

3.3.2 Recomendacién— Cuando e/ extremo e una pisa no dispone de una cale de rodaje o de una
curva de viaje en Ia calle de rodajs y Ja fera de cave &5 A B o C, deberia proporcionarse una
plataforma de viraj en Ia ista para faiita el virsje de 180° e 0s aviones.

Nota 1— Las zonas de ese tipo también podian s s si se proporcionan a Io argo de una pista
para reduci ef tiempo y Ia distancia de rodaje para 1os avionss qu quizds nio requisran de toda la
longitud de fa pita

Nota 2.— En el Manual d disefio de asrédromos (Doc 157), Parte 1, e da orentacién sobre o
sefio de as plataformas de virsje on a pista. £n ef Manual de disefo d aerbcromos (Doc 8157), Parte
2,52 da orentacién sobre curvas de virae en 1 call Ge rodaje como una insialacién atemativa

Tiguras i
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Notas comunes a las Figuras A2-12 8 A2-21

1 Las intensidades especiicadas en las Figuras A2-12 a A2.20 corresponden a las luces de colores
verde y amarillo para luces de cje de calle de rodaj, las de color amarilo para Ias luces ce proteceicn
de pistay las de color 10,0 para luces de barra de parada.

2 En las Figuras A2-12 a A2.20 se indican las itensidades mirimas adnisivies de las luces. La
intensidad mecia del haz principal s calcula sstableciendo puntos de cuacricula segin o indicado <n la
Figura A2-21 y ulilzando los valores de Ia infensidad medicos en fodos los purtos de cuacricula cel
interor y del perimetro del rectinoulo que representa el haz princpal. €1 valor medio es Ia medida
artmétca de las intensidades luminosas meddas en fodos 1os punios Ge cuadricu/a considerados.

3 En el haz princioal 0 en el naz més interor, segin sea apicable, no se aceptan cesviaciones
cuando el soporte de las luces esté adecuadaments orintado.

4 Los énguios horizontales se miden respecto al plano verical que contiens el eje Ge la cale de
rocaje, excepto en las curvas en as que se Miden respecto a la tangente a a curva

5. _Los dnguios vertcales se miden respecto a la pendiente longitudinal e Ia superficie de la cale de
oce.

5. €l mantenimiento adecuaco es importantisimo. La intensidad, ya sea 1a media donds sea aplcable
o'la especiicada en las coresponcientes cuvas isocandsias, nunca deberia cisminuir a valores por
debajo del 50% de Ios indicados en las figuras, y o gestor aeroporiuario deberia establecer como
Objetivo mantener un nivel de emisién Ge Iuz que se acerque al promedio de ntensidad minima
especificada.

7.1 slemento luminoso se instalar de forma que el haz princpal o el més interor, segin sea
apicable, esté aineado denfro ce un margen de medio grado fespecto al requisio especificado.
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6.2.14 Las banderas que se usen para sefialar objetos moviles formarén un cuadriculado cuyos
cuados no tengan menos ce 0.3 m de fado. Los colores e 05 cuadros deberian contrastar entrs s y
con e fondo sobre el que hayan de verse. Deberian ermplearse los colores anaranjaco y blanco, 0 bien
10j0 y blanco, excepto cuando ichos colores se confundan con el fondo.

6.3 luminacién de objetos.
Uso de fuces de obsticulos

63,1 La presencia de objetos que deban fuminarse, como se sefiaa en 8.1, se incicard por medio de
luces de obsticuios de baja, mediana o alta intensidad, o con una combinacion de luces de estas
intensidades.

Nota.— EI empieo de Ias luces de obsticulos de aita intensidad 25t previsto fanto para uso diumo
como nocturmo. £5 necesar (ener cuidado para que £sas luces no produzcan desiumbramiento. 1 el
Manual de disefio de aerbdromos (Doc 9157), Parte 4, S da orlenacion sobre i proyects,
emplazamiento y funcionamiento e las uces de obstécuios de ala ntensidac.

6.3.2 Recomendacién.— Deberian ufizarse luces de obstécuios de baja infensidad, de Tipo A 0 5,
cuando el objeto &5 menos extenso y su alura por encima del terreno circundante es menos de 45 m.

6.3.3 Recomendacién.— Cuardo i uso de luces d obsticulos d bajainfensidad, de Tioo 4.0 B, no
resute adecuado o s requiera una adveriencia especial antiipada, deberian utizarse luces de
obstéculos de mediana o de gran intensidad.

6.4 Se dispondran luces de obstaculos de baja intensidad de Tipo C en Ios vehiculos  offos obyetos
mévies, salvo as seronaves.

Se cumpira igualmente este requisito cuando se satsfagan las disposicionss establecidas en la
reglamentacion especifica nacional en este ambito

Nota— La Regiamentacién especifca sspaiiola en este &mbito &5

Real Decreto 2622/1996, de 23 de diciembre, por el que se aprusba el Regiamento General de
Vehicuos.

‘Orden PRE/S2/2010, e 21 de enero, por ia qus se moxifican los anexos Il . Xi, Xily XVil el
Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2622/1998, de 23 de diciembre.

Real Decreto 1428/2003, d 21 de noviembre, por el que se aprueba el Regiamento Gerer
Girculacién para la apicacion y desarmolio el texto ariculado de ta Ley sobre rafco, oircu
e vehicuios 3 motor y sequidad via, aprobado por ef Real Decreto Legisativo 339/1990, de 2
e marzo.

535 Se dispondrin luces de Obstdcuios de baja intensidad de Tipo D en los vehiculos que han de
segui las aeronaves.

Se cumpira igualmente este requisito cuando se satsfagan las disposicionss establecidas en la
reglamentacin especiica nacional en este amoito

Nota— La Reglamentacicn especifica espaiiola en ests ambito, es la inlcada &1 la Nota del requisito
634
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5.3.8.4 Recomendacion.— En os helipusrtos de superficie destinados a uso noctumo, deberia
proporcionarse fluminacion e la TLOF mediante ASPSL y/o LP, para identiicar la sefal del punto de
foma de contacto o refsctores, cuando es necssari realzar as referencias visuales de fa superfice.

Emplazamiento

5385 Las luces de perimetro de TLOF estarén emplazadas a 0 largo dei borde del érea designada
para uso como TLOF 0 a una distancia del borde menor de 1.5 m. Cuando la TLOF sea un circulo:

5) las uces se emplazarén en lineas rectas, en una confguracibn que proporcions al pito una
incicacion de fa derva; y

b) cuanco a) no sea viable, las Iuces se emplazarén espaciacas unformemente a 0 largo del
perimero de Ia TLO con arreglo a intervaios apropiacos, pero en Ln sector Ge 45" el espaciado entre
Ias luces se reducir a fa mitad.

53,86 Las luces de perimetro de Ia TLOF estarén unformement espaciadas a ntervalos de no més
Ge 3'm para los heliperios elevados y helplataformas y de o mas e S m para los heipuertos de
supertice. Habr un nimero mirimo de cualro uces a cada laco, includa la 2 que deberd colocarse en
cada csquina. Cuando se frate de una TLOF crcular en la que as luces Se hayan insiaiada de
conformidad con 5.3.8.5 b), habrd un minimo e 14 luces.

Not

— En ef Manual de heipusrios (Doc 9621), figura orientacién al respeco

5387 Las luces de peimetro ce Ia TLOF de un hefpusrto slevado o de una helipataforma fja se

instaarn ce modo que los piotos no puedan discemir su configuracin a aturas inferores a a de fa
TLOF,

5388 Las luces de perimeto ce Ia TLOF de heiflataformas fotantes se instalardn de modo que los
piotos o puedan cisceir su configuracion a afuras inferiores a las de la TLOF cuando esté en
posicion horizontal.

5383 En los heliuerios de superfice, si se utizan ASPSL 0 LP para identficar la TLOF, se
colocaran a lo largo de Ia sefia que deimite el borce de esa drea. Cuando la TLOF sea un circulo, se
colocaran formando lineas recias oue crcunscriban el drea.

535,10 £n los helipuertos de superfice habrd un nimero minimo de nueve LP en la TLOF. La
longtud total ce los LP colocados en una deferminaca configuracion no seré inferor al S0% de ia
longitud ce dieha configuraceén. E| nimero ce tabieros serd mpar, con un minmo de ires tableros en
cada laco de la TLOF, incluido el tablero que debers colocarse en cada esauina. Los LP serin
cauidistantes entre s, siendo no superior @ 5 a distancia qus exista ente 1os exiremos de los ableros
adyacentes de cada lado de a TLOF.

535,11 Recomendacion.— Cuando se utiicen LP en un helpusrto elevado o en una helpltaforma
para reaizar las referencias visualss de fa superfici. 05 tabieros no deberian ser adyacenes a as lucss
de perimetro. Los tableros se deberian colocar airsdedor e Ia sefal de punto de foma de contacto
cuando 2 haya, o deberian ser coincidentes con la sefald identiicacion de hellpuerto

538,12 Los refectores ce Ia TLOF se empiazarin de modo que no desiumbren a Ios pitos en vuelo
o ai personal que trabae en el drea. La disposicén y orlentacian de los reflectores Serd tal que se
produzea un minimo de sombras.
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Faro de aer6dromo. Faro aeronautico utilizado para indicar la posicion de un aerddromo desde el

Faro de identificacion. Faro acronautco que emite una sefal en clave, por mecio de fa cual puede
identifcarse un punto determinace que Sive de referencia.

Faro de peligro. Faro asronutico uiizado a i ceindicar un peligro para fa navegacion aérea.

Fiabilidad del sistema de iluminacion. La probabiidad e que el conjunto de Ia instalacicn funcione
denro de los imites Ge tolerancia especiicados y que el sstema sea uiizabie en Ias operaciones.

Franja de calle de rodaje. Zona oue incluye una calle de rodaje destinada a proteger a una aeronave
que esté operando en ela y a reduci el iesgo de dafo en caso de que accidentaimente se salga de
Sta

Franja de pista. Una supericie defnida que comprende la pista y la zona de parada, s la hubiese,
destinada a

a)reducir el iesgo de dafos a las aeronaves que se salgan de la ista;

b) proteger a las seronaves que la sobrevusian durante las operaciones de Gespegue o alerrzale.
Geoide. Supericie equipotencial en el campo de gravecad de Ia Tiefra que coincide con el ivel medio
del mar (MSL) en caimay su prolongacion continental

Nota— £ geoide tiene forma inequiar debido a las perturbaciones gravitacionales focales (mareas,
salinioac, comentes, otz y Ia direccién de Ia gravedad es perpendicuar al geoide en cada punto

Helipuerto, Aeridromo o rea dsfnida sobre una esifuctura desinada a ser utizada, total o
parciaimente, para la legada, a salda o ¢l movimiento de superfici de los helieSpteros.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositvo para indicar visusimente el senfdo designado en
determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

Instalacién de deshielo/antihielo. Instalacisn donds se iminan del avin la sscarcha, e higo o la
ive (deshielo) para aue Ies superficies queden Impias, o donde las superfcies impias de! avién
reciben proteccion (antiielo) conta la formacién de escarcha o helo y a acumulacion de nieve o nieve
fundente durante un periodo lmitaco.

Nota.— En el Manual de operaciones de desiielo y anthielo para aefonaves en tiera (Doc 9640) s&
proporciona nformacion mas detallada

Integridad (datos aeronduticos). Grado ce garantia de que 1o se han percido i alerado ninguna de

125 referencias aefonauticas i sus valores despuss de la obtencion original de la referencia o de una
enmienda autorzada

Intensidad efectiva, La infensidad efectiva de una 1= de destelos es igual a la ntensidad de una vz
f1a del mismo color aue produzca el mismo alcance visual en Génticas condiciones ce observacion

Interseceién de cailes de rodaje. Empaime de dos o més calles de rodaie.
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Figura 533, Balizas delimitadoras
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b) la presion méxima permisible de los neumiticos;
~Efempio: 4 000 kg/0.50 Pa.
2.7 Emplazamientos para la verificacion del altimetro antes del vuelo

27.1 En cada aerddromo se establecerén uno o mis emplazanientos para la verifcacin cel aimetro

antes del vulo.

27.2 Recomendacion— £ emplazamiento para fa veriicacién del atimetro antes del vusio deberi

estar Stuado en /2 lataforma.

Nota 1.— El hecho de situar en a pltaforma un emplazamiento para a veriicacién dei atimetro antes
del vuelo_permite hacer Ia_comprobacion antes de obtenerse el permiso para ef rodje ¥ hace
innecesaro detenerse para dicho fin despugs de abandonar fa plataforma.

Nota 2 Normalmente, ei érea de Ia plateforma, en su totaliiad, pueds ssrvr satsfoctoriaments
como emplazamiento para a verificacion del afimetro

27.3 Como elevacion de! emplazamiento para la verficacién del alimetro antes del vuelo, se dard la
eivacion media, redondeaca al metro o pie mds proximo, del drea en que esté stuado dcho
emplazamiento. La dferencia enire la elevacion de cualquier parte del emplazamiento destnado a la
verficacion dei afimetro antes del vuelo y 1a levacion media de icho emplazamiento, no serd mayor de
3m(i0n.

28 Distancias declaradas
Se caleularén las siguientes distancias redondeadas al metro 0 pie més préximo para una pista
destinada a servi a transporte aéreo comercial ntemacionat
a)recorido de despegue disponibe
b) istancia de despegue disponibe
) distancia de aceleracion-parada disponive; y
a)distancia disponive ce aterizaje

Nota.— En el Adjunto A, Seccin 3, se proporciona oientacidn para c
declaracs.

uiar as distancias

29 Condiciones del area de movimiento y de las instalaciones relacionadas con la misma

29.1 La informacién sobre el estado de! drea de movimiento y el funcionamiento de las instaiaciones
relacionadas con la misma se proporcionara a as dependencias apropiadas del senico de informacion
acronéulica y Se comunicard informacién simiar de imporancia para las operaciones a las
dependencias de Ios senicios de ransito aéreo, para que dichas dependencias pusdan facitar la
informacian necesaria a as aeronaves que lleguen o salgan. Esta informacién se mantendra actualzada
¥ cualquier cambio de s condiciones se comunicara sin demora.

292 Se viglarén las condiciones del érea de moviniento y el funcionamiento de las instalaciones
relacionadas con las mismas, y se daran informes sobre cuestiones de imporiancia operacina, o AU
afecten la performance e las asronaves, paricuiammente respecto a o siguiente:

a) trabajo de constuccién o de mantenmiento;
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Tabla 42 Dimeasiones y pendientes de s superficies limitadoras de obstaculos

PISTAS DESTINADAS AL DESPEGUE

[r— ) 5ot
Lonsinuddel bord i am som 150m
Disancs desde e exeano de I pis” o som o
At som ssom 1200m

s
pendienc = s B

4227 Recomendacién— & fa media de lo posibie, dberian sliminarse [0s objetos existentes que
sobresaigan por encima d una superficie de 25censo <n o despequE, excepto cuando un objeto 65tz
apantallado por oo Objeto existente e inamouible 0 se determine, fras un Sstucio aeronautico ds
seguncad, que  objeto o comprometeria a seguridad i afectaria ds modo importante 1a regularidad
e las operaciones de aviones

Nota.— Es posibie que, en algunos casos, debido @ las penclientes transversales que puedan existr
en una franja o una zona lbre de absticulos, algunas partes del borde inferor de Ia superfice d
ascenso en el despegue 2 encusniren por debejo de fa elevacion comespondients a dicha fanja o zona
fire e obstaculos. No se pretende que Ia ffanja o la zona fbre e obstaculos s nivele para que
coincida con ef borde inferior d 12 superfce de ascenso en el despegus, i ampoco esto quisrs dci
que haya que slminar Ias partes del terTeno o 105 Objetos que se encuentien por encima de dicha
Superfice, pero por debajo del ivel de la ranja 0 2ona fibre de obstéculos, a menos que s considers
que puecin representar un peliro para fos avionss. Se pusden hacer consideraciones de orden simiar
en el caso de fa unién de ia zona bre de obstaculos con fa franj, cuando exstan ciferencias en s
pendientes ransversaies.

FEt)
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5.2 Sefiales y balizas.

Nota.— Véass ef Volumen |, 5.2.1.4, Nota 1, en cuanto al mejoramiento de Ia conspicuiad de las

521 Sefielde drea de carga y descarga con maacate
Aplicacion

52.1.1 Las dreas de carga ycescarga con malacate tencrin sefiaes (véase a Figura 4-11).
Emplazamiento

5212 Las sefales de las dreas de carga y descarga con malacate se emplazarén de tal moco que el
centro coincida con el centro de fa zona despeiada de cichas &reas.

Garacteristicas

5213 Las sefisles ce drea de carga y descarga con malacate constarén de una sefal de zona
despelaca y Una sefal de zona de maniobras de carga y descarga con malacate.

52.1.4 La sefial de érea de carga y descarga con malacate y de zona despejada consistird en un
circuio de un cidmetro no iferor a 5 my pintado de un color que resale.

5215 La zona de maniobras del ciculo de carga y descarga con malacate consisird en una
circunferencia de linea punteaca de 0,2 m de anchura y didmelro no menor de 2 D, marcada con un
color que resale. Dentro de ela, se marcara ‘MALACATE SOLAMENTE” de forma aue el picio Io vea
facimente.

5.2.2 Sefial de identicacicn de helipuerto
Apticacion

52.2.1 En los helipuertos se proporcionaré una sefal e identicacién de helfouerto
Emplazamiento

5222 La sefial de identicacion de helipuerto se smpiazaré dentro de la FATO, en el centro del drea,
o en Un lugar cercano a ste, o cuando se la uilice Junto con sefiales designadoras de pista en cada
exiremo celarea.
Garacteristicas

5223 La sefal Ge identficacion e helpuerio, salvo [a de helipuertos en hospiales, consistid en la
lera H, G coor bianco. Las cimensiones e la sefal no seran menores que las indicadas en la Figura 5-
1y cuando a sefal se uiice conjuntamente con a sefial e designacian de fa FATO que se especiica
on'5.2., sus dimensiones s triplcarén.

5224 La sefial de dentficacion ce helipuerto en el caso de heipusrios emplazados en hosptales
consisira en Ia etra X, de coor o0, ubicada en e cenro ce una cruz bianca formada por cuadrados

adyacentes a cada uno de o lados de un cuadrado que contenga la H, tal como se indica en la
Figura 5-1






OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt317.jpeg
dichos servicios estén organizados, equipados, dotados de personal, enfrenado y dirigido de tal forma,
que puedan cumpl Ias funciones que les son propias.

1712 Al establecer un pian detallado sobre operaciones de biisqueda y salvamento de acuerdo con
421 del Anexo 12, Ia direccion del serschomo deberia concerar sus panes con los centros
coordnadores de salvamento pertientes, para lograr que s delmiten ciramente sus
responsabilcades respectivas en cuanio a los accidentes de aviacién aue ocuan en la proxmidad de
un arécromo.

1713 La coordinacién entre el servico de saivamento y extincin de incendios de un asrégromo y los
organismos pibicos de proteccin tales como o senicio de bomberos de la iocalidad, polcia,
guardacostas y hospitales, deberia lograrse mediante acuerdo previo de asistencia en caso de
accidentes de aviacion

17.1.4 Deberia proporcionarse un mapa cuadricuiado Gel azrodromo y sus inmedfiaciones, para uso de
los servicios del asrodromo interesados, o cual deberia contener nformacion reatva a la opografia, los
caminos de acceso y 1a ubicacion de los suminstros Ge agua.DIcho mapa deberia estar en un lugar bien
visile de la fore de control y en ef edficio del senvicio contra ncendios, debienco disponerss de & en
1os vehicuios de saivameno y extincien de incendios, asi como en ofros ehiculos auxliares necesaros
para atender a los accientes o ncidentes de aviacion. Deberian dstibuise copias de icho map a los
organismos pibicos de proteccion en la medida que se Juzgue conveniente.

17.15 Deberian prepararse insirucciones coordinadas en las que se detallen las responsabldades
e todos 03 interesados y las medidas que han de tomarse en casos e emergencia

172 Instuccién

£ cuticulum relativo @ a iniruccién deberia incui Ia insiruecién inicil y de repaso que abaraue por
1o menos los siguisntes aspecos:

a)familarizacion con ¢l seropuerto;
b)familarizacion con as agronaves;
) sequridad de! personal de salvamento y extineion de incendios;

) sistemas de comunicaciones e emergencia del aerbdromo, includas las alarmas relativas a
incendios de aeronaves;

©) utizacién de mangueras, boqullas, toetas y ofros aparatos requeridos para cumpir con e
Capitios, 9.2,

1 aplcacién e Ios tpos de agentes extinores requerdos para cumpir con el Capitlo 8, 92,
) asistencia para a evacuacién de emergencia de aeronaves;
) operaciones de extincién de incendos;

1) acaptacién y utlizacén de equipos esiruciurales de salvamento y extincién de incendios para
salvamento y extincon de incencios en asronaves;

) mercancias peligrosas;

ADTASL
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Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como referencia o base
‘ara el calculo de otras cantidades (1SO 19104°).

Referencia geodésica. Conjunto minimo ce parametros requerio para cefini a ubicacibn y orientacién
e sistema de referencia local con fespecto al sistemalmarco de referencia muncia.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta dsfiida para el desplazamiento en vuelo de 0s hefcopteros.

Ruta de rodaje. Trayectoria definida y establecica para el movimiento de helicpteros de una parte a
otra de! helipuerio. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje aéreo o en tiea para helicspteros
Que esté centrada en fa rua de roddle.

Superticie resistente a cargas dinémicas. Superfce capaz de soportar Ias cargas generadas por un
helceptero que realiza sobre ' misma una foma de contacto Ce emergencia.

Superficie resistente a cargas muertas. Supericie capaz de soportar la masa de un helcéptero
situado encima de fa misma.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algortmo matemitco apiicado a la expresion digtal de
1os datos gue proporciona un ciertonivel e garantia conira a pércida o alteracion de (o5 datos.

Zona de carga y descarga con malacate. Area prevista para el ransbordo en helicsptero de personal o
Suminisiros a o desde U buaue.

Zona libre de obsticulos para helicpteros. Area defiida en e tereno 0 en el agus, designada o
preparaca como drea adecuada sobre Ia cual un heiciptero que opere en la Class de performance 1
bueda acelerar  acanzar una altura especiicada.

12 Aplicacién

Nota— Las imensionss que s2 tratan &n este Volumen se basan en la consideracién de hslicipteros
de un solo rofor principal. Para helicepteros e rotores en tandem, el diserio del hefpusrto se basar en
un examen, caso por caso, de Ios modelos sspecificos, aplcando el requisito basico de drea de
sequridad opsracional y érsas de protsccion especiicado en este Volumen.

1.2.1 Corresponde a Ia autoridad competente Ia interpretacion de algunas de las especiicaciones
contenidas en este texto asi como la decision sobre cualquier determinacién o medida que sea

122 Las especiicaciones del presente voumen, se aplcardn @ los_ heluerios previsios para
helicperos de la aviacion cvl intemacional. Tambisn se apicaran a las éreas para uso exclusivo de
helicopteros en un aeradromo dedicado principaiments.para el uso de aviones. Cuando sea pertinente,
Jas disposiciones el Volumen |, se apicarén a as operaciones de helicopteros que se reaiicen en tales
aerbcroms.

1.2.3 A menos que se estipule o contrario as especiicacionss relativas a un color que se mencionan
en este Volumen serén las contenicas en el Apéndice 1 Gel Volumen |

1.3 Sistemas de referencia comunes.
1.3.1 Sistema ce referencia horizontal

13.1.1 EI Sistema Geogésico Mundial — 1984 (WGS-84) se utiizari como sistema e referencia
s
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Nota.— En el Manual de disefio de aerodromos (Doc 9157), Parte 2, se da orientacidn acerca de la
lisposicion de las calles de rodaje

392 Recomendacién— Deberia cisponerse de suficientss calles de rodaje de sntraday saida para
dar rapidez al movimients de Ios aviones hacia fa pista y desde ésta y preverse calles de saida rapida
en los casos d gran densidad de tfco.

3.9 3 Recomendacion— 1 razado de una calle e rodaje deberia ser tal que, cuando ef pussto de
pitaje de los aviones para [os que est prevista permanezca sobrs las sefales de sfe de dicha calle de
rodaje, I distancia bre entrs 12 nisda sxteror el ren principal el avin o1 borde d Ia calle de rodaje
110 523 inferor 2 inccada e fa iguiente tabl:

Letrade dlave Distancia ibre
a 15m
5 225m
31m s 1a piataforma i viaje esti prevista para avionss con base de rusdas
. inferiora 18 m;
45 s 1a plataforma d viraje estd previta para aviones con base de rusdas
gual o superior 18m.
o 45m
£ i5m
F 45m

Nota 1.— Base ds ruedss signfica 2 istancia ente el tren de proa y el centro gsomético del tren o
aterizaje princpai.

Nota 2 Cuando Ia stra de clave ssa F y a densidad el trénsito intensa, pusda proveerss una
dlistancia Ibrs ent las rusda el bord superior a 4,5 m para permitr velocidades de rodaje mis
elevadas.

3.9.4 A partrcel 20 de noviembre de 2008, ol disefio de una calle de rodsje serd tal aue, cuando !
Suesto de piotaje de I0s aviones para 0s que est prevista permanezca sobre s sefaes de eje de
dicha call de rodaje, a dstancia fbre entre a rueda exterior de!tren princpal el avion y @ borde de 1
calle de rodaje o sea inerir a a indicada en la siguiente taba:

Letrade dlave
& 15m
B 225m
3'm sia calle de rodsje est prevista para aviones con base de ruecas inferior
c aiEm,
4,5 msifa call de rodaje esté prevista para aviones con base de ruecas igual
o'superiora 18 m.
o 45m
B i5m
F 45m

Nota 1.— Base ds ruedss signfica 2 istancia ente el ren de proa y el centro gsomético del tren o
atemizaje pincpai.

Nota 2 Cuando 1a letra de clave s=a F y Ia densidad de trinsito intensa, puede provesrss una
distancia e entre Ias ruedas el borde superior 3 4,5 m para perit veiocitaces de fodaje mas
elevadas.

318





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt124.jpeg
Superficie de proteccion contra obsticulos
Nota.— Las especifcaciones siguisntes 52 aplican af T-VASIS, al AT-VASIS, af PAPIy al APAPI

53541 Se establecers una superfice de proteccién contra obsidculos cuando se desee proporcionar
un sistema visual ndicadeor ce penciente de aproximacion.

53542 Las caracteistcas de Ia superlice de proteccidn contra obstécuos, es decr, su origen,
dvergencia, ongiud y pendiente, consponderdn a las especiicadas en a columna pertinente de la
Tabla 5-3 y de Ia Figura 521

53.5.43 No s pemitirin objetos nuevos o amplacién de [os existentes por encima de Ia superfice de
proteccion contra obstaculos, saio si (05 nUevS Obetos o sus ampiaciones estuieran apantalados por
un obyeto existente inamovibie.

Nota— & ef Manual de servicos de aeropuerios (Doc 9137, Parts 6, se indican las cicunstancias
en las que pociia razonablemente aplicarss ef pincipio d apantaliamiento.

Stpoti e precin o vstscios
{Dmerane o ana a5 3

[
e Spmsen

Figura 521, Superfi de protecion contra siculos par s sistmas isualos
Tadicadores e penente e aprovimacin

550
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Aplicacion

552 1 Recomendacién.— Cuando os lmites de una pista sin pavimentar no estén claramente
indicados por o contraste de su superfice con el terreno adyacente, eberlan instalarse balizas.
Emplazamiento

5522 Recomendacién.— Cuando existan luces de pista deberian montarse en 05 disposiivos
uminGsas. Cuando no haya lucss, deberian disponerss balizas planss, de forma rectangular o conica,
e moddo qus defimten claramente a pist.
Garacteristicas

5523 Recomendacion.— Las balizas planas rectangulares dberian tener las dimensiones minimas
d 1. por 3m y deberian colocarse e moclo que su 1ado mas fargo sea paralelo al e de Ia pisa. Las
balizas cénicas deberian fener una alura que no exceda de 50 cm.

553 Baizas ce borde de Zona de parada
Aplicacién

553.1 Recomendacién.— Deberian instalarse balzas de borde de zona d parada cuando la
superfce de esta zona no se destaque claramente el terreno adyacente.

Garacteristicas

5532 Las balizas de borde de z0na de parada se diferenciarén suficentemente de fodas las siales
de borce e pista que se utlcen, para asegurar que no puedan confundirse.

Nota— Las baiizas formadas por pequefios tableros verticales cuyo reverso, visto desde 3 pista, esté
enmascarado, han resultado aceptabies &n a prictica.

554 Baizas de borde para pistas cublertas de nieve.
Aplicacién
55.4.1 Recomendacién— Deberian empisarss baiizas de borde para pistas cubiertas de ieve para

indicar ia parte uliizable de las pistas cubiertas de nieve, cuando 105 imitss de as mismas 1o 5=
inciquen de otra forma.

Nota.— Para inicar los limites puedn ut

rse fas luces de piste.

Emplazamiento

5.5.4.2 Recomendacién.— Deberian oolocarse balizas de borde para pistas cublertas de rieve 2 o
fargo de los bordes de 1a pista, a intervaios no superiores a 100 m, simtricamente respecto al sje e la
pita y suficientements- alejacas el mismo para conssnvar una distancia de guarda apropiada con
relacicn 2 los extremos de as alas y e los Sistemas mofopropuisores. Deberia instalarse un ndmero
suficente e balzas en ef umbral y &n of xtremo opuesto d (2 pista, perpendicularmente a su eje.

Garactaristicas

5543 Recomendacion.— Las balizas de borde para pistas cubiertas de nieve deberian ser objetos
iy visibes, tales como arboles coniferos de 1.5 m de alto apromadamente, o balizas igeras.
5.05
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b) no tendré imeguiaridades que puedan afectar negativamente al despegue o aterrizaje de los
heicopteros.

3.2.9 Recomendacién.— En la FATO deberia preverse ¢l efecto d suelo,
Zonas libres de obsticulos para helicopteros

3.2.10 Cuando s proporcione ua zona e de obstéculos para heliespteros, se situars més als de
Gonde temina el irea de despegue interrunmpico disponibe.

3.2.11 Recomendacion.— La anchura de la zon ibre d obsticios para hefcapteros no debeia ser
meror que ¢l érea de seguridad conexa.

3212 Recomendacién— Cuando sea sGida, Ia superficie de Ia 20na libre e obsticuos para
helicpteros no deberia proyectarse por encima de un plano que tenga una pendiente ascendente de 3%
cuyo limie iferor sea una finea horizontalsituadia & a periera de fa FATO.

3213 Recomendacion.— Ui objeto situado en fa zona libre de obsticulos para heldpteros que
pusda poner en riesgo a los helicpteros &1 vuelo deberia considerarse como abstacuio y sliminarss.

ireas de toma de contacto y de elevacin inicial
3:2.14 Una TLOF cainedir con 1 FATO.

Nota— Pueden emplazarse jurto con los pusstos de estacionamiento de. hsicpteros TLOF
acicionales

3215 Las dimensiones y caracterstcas de una TLOF que coincida con la FATO serén las mismas
que fas de ésta

3216 Cuando se localice Junto con un pussto d estacionamiento de hicopteros, la TLOF serd ce
tamafio sufcien para contener un circuio de un diametro de por 1o menos 0,83 D del helcaptero mas
grands para el cual esté prevista.

3217 Las pendientes en fa TLOF que se localicen junto con un pussto de estacionamiento de
helicbpero seran suficentes para imped que se acumuie agua en la superficie, pero no excederdn de
2% en ninguna dreccion

3218 Cuando Ia TLOF se localice [unto con un puesio de estacionamiento e helicspteros y se
prevea que Ia usen s6lo helic3pteros de rodale en tiera, serd capatz, como minimo, de soportar cargas
estticas y e ransito G Ios helicspteros para los que esté prevista

3219 Cuando Ia TLOF se localice junto con un puesio de estacionamiento de helicspteros y s
prevea que la usen helcipteros de fodale aéreo, tendrd un area capaz de soportar cargas dinamicas.

Areas de seguridad
3220 La FATO estar circundada por un érea cis sequridad que no necesita ser sdida.

3221 I érea de sequridad que circunde una FATO, prevista para que Ia usen helicspteros que
operen en Ia Clase de performance 1 en condiciones meteoroibgicas de vuelo visual (VMC), so
extendera hacia afuera de la perfera de a FATO por lo menos 3 m o 0,25 D, Io que resute mayor, dei
helicopero mas arande para el cua esté previsa, -

S0
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3.1.18 Distancia entre cambios de pendiente

Recomendacion.— 4 io largo d una pista deberian evitarss onduiaciones o cambios de pendiente
apreciabies que esién muy proximos. La distancia enfre los punios de inferseccion de dos curvas
sucesivas no deberia ser merior Que

a) la suma de los valores numéricos absolutos d fos cambios de pendiente correspordintes,
multipicada por o valor que cortesponda entre os siguientes:

30000 m cuando i nimero de clave sea 4
— 15000 m cuando i imero ds clave sea 5;
— 5000 m cuando el nimero de cave sea 16 2,0

by 45,

tomando f que sea mayor

Nota.— En el Adjunto 4, Seccién 4, se da orientacicn sobre

plcacibn de esta disposicén.

3.1.18 Pendientes transversaies

Recomendacion.— Para facltaria répida svacuacién del aqus, a superfice de a pista, en fa medida
e 10 posibls, deberia ser convexa, excepto en 1os casos en que una pendents ransversal inica que
dessienda en Ia direceion del viento que acompari  Ia Ilwia con mayor fecuencia, assgure el r3pido
crenaje de aquéla La pendients transuersal deal deberia ser de:

— 1,5% cuando fa fetrad cave 523 G, D, Eo F-y

— 2% cuando s etra d clave 522 A 0,

pero, en todo caso, 1o deberia exceder del 1,5% o del 2%, segin comssponds, ni ser inferior al 1%
Salvo en las infersecciones de pistas o de calles de fodaje en que s requisran pendientes mas
aplanadas.

En ol caso de superficies convexas, las pendisntes ransversalss deberian ser siméticas a ambos
facos del e de Ia pista.

Nota.— En pistas mojadas con viento ransversal, cuando o orenaje sea defectuoso, es probabie que
se acentie f problema debido al fendmeno de hiaroplaneo. En ef Adjunto A, Seccén 7, se da
orentacion relatva a este problema y a ofros factores periiertes.

3120 Recomendacién.— La pendients transversal deberia ser bisicamente la misma a 1o fargo de
todd 1a pista, saluo en una interseccion con otra pista o calle de rodjs, donds deberia proporcionarss
una ransicion suave teniendo en cuenta fa necesidad de que el crenaje Sea adscuado.

Nota— £n of Manual e dissfo de aerbcromos (Doc 9157), Parte 3, se da crentacion sobre las
pendientes ransversaies.
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Figura 51 Bala de rta de desplaramintoaées

52164 Las balizas de ruta de desplazamiento aéreo estarén subdivididas en tres bandas vertcales
e igual Iongitud, ce colores amarilo, verds y amarilo respectvamente. Si las rtas de cespazanients
aéreo se uizan por a noche, las balizas estarén luminadas ntemamente o seran retorrefectantes.

53 Luces.

531 Generaidades

Nota 1— Vdanse en ef Volumen 1, 531 las especifcaciones sabre of apantalamisnto d las ucss no

serondutcas e superfici y ol diseio de fas luces elevadas y empotiadas.

Nota 2— Cuando las heiplataformas o los hellpuertos estin situacos cerca de aguas navegabies es
necesario asegurarse de que as luces aeronduticas de fiera 1o confundan a 05 marinos.

Nota 3— Dado que, gensralments, los helicipteros s aproximarén mucho a lucss que son ajenas a
su operacién, =5 partcularments importante asegurarse de que Jas luces, a 1o ser que sean fas de
navegacin qu se ostenten ge conformidad con reglamentos nternacionales, se apantallen o reubiguen
para evitar el deslumbramiento directo y por eflexion.

Nota 4.— Las especiicaciones que se indican a continuacicn han sido formuladas para 05 sistemas
que hayan de utizarse en FATO destinadas a opsraciones visuales O que no sean de precision.

532 Fara ce helfpuerto

Apticacion

5321 Recomendacion.— 1 s heipuertos deberia proporcionarse un fao de hefipuerto cuando:

) o= considers necesaia la guia visual de largo alcance y ésta no se proporcions por otros medios
visuales; o

) cuando sea ifici identiicar el elipusrto debido a as fuces de los alsdedores.
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11.1.2 Se instalard |la misma configuracién de iluminacion de aproximacion, independientemente de la
posicion del umbral, o sea, tanto si ¢l umbral esté siuado en un extremo de a pisia como si esta
desplazado. En ambos casbs, ¢l sisema e fminacian de aproximacion deberia extenderse hasta el
umiral G 1a pista. Sin embargo, en el caso de un umbral desplazado, se emplean luces empotradas
desde dicho extremo hasta el Umbral, a fin Ge obtener la confguracion cspeciicads, Esas luces
empotracas estan disefiadas de foma que satisfagan los requisios esinucturales especifcacos en el
Capitulo 5, 5.3.19, y I0s requisios fotometricos especificados en el Apéncice 2, Figura A2-10 A2.2.

11.13 En la Figura A-S se presentan las envolventes de rayectorias de vuelo que deben utiizarse
para el disefo de las uces.

1.2 Tolerancias e nstalacién
En el plano horizontal
1121 Las tolerancias dimensionales se indican enla Figura A-7.

1122 La linea central de! sistema de iuminacién de aproximacion deberia coincidi o mas posible
con la profongacicn gel e de la pista, con una toierancia maxima de + 15

1123 £ espaciado longfudinal de as luces e Ia inea cental deberia se tal que una luz (0 grupo de
luces) de linea central sié situada en el cento de cada barra ransversal, y las luces de linea ceniral
intermedias estén espaciadas de [a forma mas uniforme posible, entre dos barras transversaies o entre
una barra transversal y un umioral

1124 Las barras transversales y Ias baretas deberian ser perpendicuiares a la linea central del
sistema e iluminacén de_aproximacion, con una tolerancia madma de = 30 si se adopta la
confiuracién de a Figura A.7 (4), 0 Ge 22° si 52 adopta a ce a Figura A7 (B)

1125 Cuando se tenga que desplazar una bara transversal de su posicion normal, las baras
ransversales adyacentes que puedan exstr deberian despazarse, de ser posive, en la medida
apropiada, con objeto de reduc Ias Gferencias en el sspeciaco de las mismas.

1126 Cuando una barra transversal del sistema que se muestra en ia Figura A7 (4) esté cesplazada
de su posicion normal, deberia ajustarse su longtud total, para que sea igual @ 1120 Gela distancia de la
barra al punto de origen. Sin embargo, no es necesario &justar o espaciado normal de 2.7 m enire las
luces de la barra transversal, pero as barras ransversales deberian sequi siendo siméticas respecto a
Ia linea central de fa iuminacion de aproximacicn.

ADTA2L
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18.2 El operador deberia poder demostrar su competencia, segln comesponda, en:

2) 1a operacion o utizacion de equipotransmisoirecepor delvehicuo;
1) 1a comprensidny abservancia d fos procedimientos de conrol de trinst aéreoy de contol local
) 1a navegacion de fos veicuios en e aeréeromc; y

) 1a perica exgida para determinada funcidn.

Ademés, seqin 1o exja su funcién especiaizada, e operador deberia poseer Ia licencia de conducr
exigida por la legisiacion espaola, Ia ficencia de radioperador u oiras licencias pertnentes segin fa
normativa nacional.

183 Lo anteror deberia aplicarse segin convenga a Ia funcién que deba desempefiar el operader,
90r 0 qQue 1o es necesario capactar al mismo nivel 2 odos los operadores, p. oL, & los operadores con
fnciones excusivas de a pltaforma.

184 i se aplcan procedimientos especiales a operaciones realizacas en condiciones de mala
visbiidad, conviene comprosar periadicamente si ¢l conductor conace 0s procedimientas.

15. Método ACN-PCN para notificar la resistencia de los pavimentos.
18.1 Operaciones ce sobrecarga

111 La sobrecarga de los pavimentos pusde ser provocada por cargas excesivas, por un fimo de
utlizacén considerablemente eievado, o por ambos factores a la vez. Las cargas superiores a las
definidas (por caiculo o evaluacion) acorian Ia vida it Gel pavimento, mientras que las cargas menores
ia prolongan. Saivo que se trate de una sobrecarga masiva, 10s paVMentos no estin supeditados, en su
comportamento estructural, a eterminaco imite Ge carga, por encima del cual podrian expermentar
fallas repentinas o catastréfcas. Dado su comportamiento, Un pavimento pueds soportar efteradamente
una carga definble duranle un nimero previsto de vecss en el transcurso de su vida dil. En
consecuencia, una sobrecarga ocasional e poca importancia pueds aceplarse, de ser necesario, ya que
recucia en poca medida a vida it del pavimento y acelerard relaivamente poco su deteroro. Para as
operacines en gue la magnitud de Ia sobrecarga o la frecuencia de wliizacion del pavimento no
Jusifiuen un andlisi detallaco, se sugieren Ios siuientes crerios:

a) en el caso ce pavimentos flexbles, los movimientos ocasionales de aeronaves cuyo ACN no
exceda del 10% del PCN notficado no serian perjudciaes para el pavimento,

b) en el caso de pavimentos rigidos o compuestos, en los cuales una capa de pavimento rigdo
consttuye un slemento primordial de la estructura, los movimientos ocasionales de aeronaves cuyo
ACN no exceda en més de un 5% o PCN rolfcado no serian perudciales para ¢l pavimento;

©) sise desconoce Ia estructura del pavimento, deberia apitcarse una lmitacién del 5%,y

) &l nimero anual de movimientos de sobrecarga no deberia exceder de un 5%, aproximadamene,
de los movimientos ttaies anuales de a aeronate.

112 Normaimente, esos movimientos de sobrecarga no deberian permitrse sobre los pavimentos
que presenten sefiales de peliro o fala. Adems, deberia evitarse Ia sobrecarga durante todo periodo
de desnielo posteror a la penetracién de las he'adss, o cuando 'a resstencia del pavimento o de Su
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5.3.4.29 El sistema se encontrard situado tan cerca como sea posible del plano horizontal que pasa
por el umira, de manera ove:

a) ningin objeto, savo una antena azimutal ILS o MLS, sobresaiga el plano de las luces de
aproximacian deniro de una distancia de 50 m a partrGel cje del sistema;

) ninguna (uz, salvo a 1uz emplazaca en [a parte central e una barra transversal o de una barreta de
linea ceniral (no las luces de los extremos), quedard oculta para las aeronaves que realcen la
aproximacion

Toga antena azimutal ILS o MLS que sobresalga del plano de las uces se considerard como obstéculo y
se sefalarh e luminaré en consecuenca

Garacteristicas

53430 En l0s primeros 300 m a partr del umioral, a linea central ce un sistema de iuminacién de
aproximacién de precisin ce Categorias Il y il consstra en barretas de color blanco variable, excepio
cuando el umbral esté desplazado 300 m 0 mas, en cuyo caso la linea ceniral puede consistr en
elementos de una sola luz de coor blanco variab. Cuando pueda demostarse el nivel de estaco de
funcionamiento ce las luces de aproximacion especiicado como objetvo de mantenimiento en 10.47,la
linea central e un sistema de uminacicn de aproximacicn de precision de Categorias I y Il asta los
primeros 300 m a partrcel umbal puede consisi e cualguiera de:

a) barretas, cuanco a linea central 300 m s alis del umbral consta de barretas como las descias
ens3aayo

b) luces indivicuales aliemando con barretas, cuando Ia linea central 300 m s all del umbral
consta de luces solas como las descrtas en 5.3.432 b), con a Iz sola de mas adento emplazada
230 myla barreta de més adentro emplazada a 60 m cel umbral, o

©)luces solas cuando el umioral esté desplazado 300 m o mis; todas elas de coor bianco variabl.

53431 Mas alld de 300 m del umbral, cada posicion de luz de la inea central consistir e

a) una barreta com las uiiizadas en los 300 m infemos; o

) 60s luces en 05 300 m intermedios ce Ia inea ceniraly tres uces en los 300 m externos de Ia inea
cenral odas ellas de coor bianco variabie

53432 Cuando pueda demostrarse el nivel de estado ce funcionamiento de las luces de
aproximacién especiicado como objetvo de mantenimiento en 10.47, mas alia de os 300 m a partr del
umiorala posicion de Ia uz de a linea cenira puede consistr en cualquiera de:

a)una barrets;

) una sola luz; amas de color bianco variabe.
534,33 Las barretas tendran 4 m ce longitud como minimo_ Cuando las barretas estén compuestas

deluces que se aproximen a fuentes luminosas puntiommes, las. luces. estaran uniformemene
espaciadas a ntervalos no superiores a 1.5 m.
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Emplazamiento

5:3.13.2 Las luces de Zona ce toma de contaco se extenderén desde el umbral hasta una distancia
longitudinal de 800 m, excepto en las pstas de longiud menor de 1300 m, en cuyo caso se acortard el
sistema, de manera que 1o sobrepase el punto Mmedio de la pista. La instalacién estard dspuesta en
foma de pares de baretas simétricamente colocadas respecto al &je de fa pista. Los slementos
luminosos e un par de barretas mas proximos al eje de pista tendran un espaciado lateral igual al cel
espaciado fateral siegido para fa sefal de a zona d foma de contacto. El espaciado longiucinal entre
Ios pares de barretas serd de 30 m o cé 60 m.

Nota.— Para pemiti Ias opsraciones con minimos i vishildad més bajos, puede ser aconsejable
tizar un espaciado longitucinal de 30 m entre barretas.

Garacteristicas

53.13:3 Una barreta estard formada por tres uces como minimo, con un espaciado entre las mismas
o mayor de 1.5

53.13.4 Recomendacion.— Las barretas deberian tener una fongitud no menor d 3 m i mayor de
i5m

53135 Las luces de zona de foma ce contacto serén luces fjas unidireccionaies de colr bianco
variabe.

53136 Las luces de zona de toma de contacto se ajustaran a las especficaciones del Apéndice 2,
Figura £2.5.

5314 Luces indicadoras de calle de salca répica

Nota.— Las luces indicadoras de cails d saiida ripida (RETIL) ienen Ia finafidiad de proporcionar a
Ios piotos informacién sobre Ia cistancia hasta f call d saida rapida més cercana a in e aumentar fa
conciencia situacional en condiciones de poca visibiidad y permit que 1os pitos dceleren para
velocidadies ms eficientes de rodaje y d salda de /a pista. Es esencial que 1os piofos que lleguen &
una pista con luces indicadoras e calls d saida rapida conozcan [a inaiiad de as luces.

Aplicacién

53.14.1 Recomendacion.— Se dsberian proporcionar luces indicadoras de calie de salida ripioa en
las pistas destinadas a utlzarse en condicionss de aicance visual iferores @ un valor de 350 m o
cuando haya mucha densidac de trinsto.

Nota.— Véase of Adjunto A, Seccicn 14

5.3.14.2 No se encenderdn las luces indicadoras de calle de salida répida en caso de falla de una
de las lamparas o de oira falla que evie la configuracién completa de luces que se muestra en la
Figura 5.24.

Emplazamiento

53.14.3 Se emplazari un Juego de luces indicadoras de calle de salca ragida en Ia pista, a mismo
lado del sie de 12 pista asociada con una calle de salda rapida como se indica en 'a Figura 5-22. En
cada juego, las Iuces estarén espaciadas a intervalos c 2 m y la Iz més cercana al je de fa pisia
estard a2 m de separacion del < de la pista

560
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APENDICE 5. REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS
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Figura 3. Area de seguridad dela FATO para apro

cones por insrumentos

3.1.26 Recomendacin— Cuando la FATO tenga un cidmetro menor que 1 D, Ia atura méxima de
fos Objetos cuya funcién exja que s ubiguen &n ol arsa de seguridad 7o deberia ser mayor de 5 cm.

3127 Cuando sea silda, a supericie del érea de segurdad no fendrd inguna pendiente
ascendents que exceda del 4% hacia afuera del borde de la FATO.

3.1.28 Cuando sea pertinente, la superfice de! drea de seguridad seré objeto de un tratamiento para
vtar que a cormente Gescendente del rotor evante detros.

3129 La superficie del drea de seguridad indante con la FATO serd continuacion de la misma.
Calles y rutas e rodaje en tierra para helicipteros

Nota 1.— Las calles de rodaje en tiera para heficpteros estin previstas para permiti o rodajs en
supertiie e los helcdpteros d ruedas por su propia fusrza motz.

Nota 2— Las especiicaciones siguientes estén destinadas a la seguridad ds operaciones
simultineas durante las maniobras de helicipteros. No obstante, habiia que considerar Ia velocidad el
vients inducida por fa cortiente descendente del otor

Nota 3— Cuando una cails de rodaje se destine a aviones y helicipteros, se considerardn las
disposicionss sobre calles de rodaje para avionss y calles d rodaje en tiera para hefcopteros y se
apicaran I0s requisitos que ssan mas estictos.

31,30 La anchura ce las calles de rodaje en tiefra para helic3pteros no serd inferor a 1.8 veces la
anchura méxima del tren de aterrzaje (UCW) de 0s hellcGpteros, para los que se preve a call de.
rodaje en tiema (véase la Figura 3.2).

3131 La pendiente longitudinal de una cale de rodae en tierma para helicdgteros 1o excederd del
£

3.1.32 Las cales de rodaje en tiema para helicbpieros serdn capaces de soportar cargas estitcas y el
trinsito de fos helicspteros para (os cuales estén previstas

31133 Las calls ce rodaje en tira para helicopteros se situardn en el centro de las rutas de rodaie
en tirra.

3.1.34 Las rutas de rodaje en tirra para helic3pteros se extenderdn simétricamente 2 cada lado del
e por lo menos 0,75 veces la anchura otal maxima de s helicapteros para s cuales estén previstas.

S
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CAPITULO 6. SERVICIOS EN LOS HELIPUERTOS
61 Salvamento y extincién de incendios.

Generalidades

Nota de introduccitn — Estas disposiciones se aplican dnicament 2 05 helipusitos d superfice y a
fos helipuertos elevados. Las disposiciones complementan las del Volumen 1, 9.2 relatias a os
requistos en cuanto a salvamento y extincicn de incendios en los aerdlomos.

5 objetuo principal el servico de salvamento y extincin d incencios es salvar vidas humanas. Por
este motvo, resulta de importancia primordial disponer e medios para hacer fients a fos accidentes o
incidentes de heficGptero que ocurran en un hellpuerto o en sus cercanias, puesto que es precisaments
dentro de esa z0na donde existen las mayorss oportunidades de salvar Vidas humanas. E5 necesario
prever, de manera permanste, Ia posibiidiad y la necesidad de extinguir un incendio que pusda
deciararse inmeciatamente espués de un accidente o incidente d hellcptero o en cualquier momento
durants Ias operaciones de saiamento

Los factorss més importantes que afectan af salvamento eficaz en los accidentes de helicdpteros en
fos que haya supervivientes, <5 & adiestramiento recibido, fa eficacia del equipo ¥ ia rapidez con que
pusda emplearse ol personal y f equipo asignados al saivamento y a la extincidn d incendios.

o se tienen en cuenta 1os requisios relatvos  fa extincn de incendlos d ediicios o estructuras
emplazadas en los helpuertos elevados.

0 e/ Manual de helipuertos (Doc 9261) figuran los requisios en materia de salvamento y extincidn de
incendios correspondientes a las hefpltaformas.

Nivel de proteccién que ha de proporcionarse

61,1 Recomendacion.— 1 nivel e proteccibn que ha d proporcionarse para fines de salvamento y
extincién de incendios dsberia basarse en Ia longiud fofal del helicdptero ms largo qus normaiments
utice of heipusro y de conformidad con la categoria de os sencios e extincon de incendos del
helipuerts, segin 1a Tabla 6-1, saivo en el caso s helipusrtos sin persona de sevici y con un nimero
reclucido ds movimientos.

Nota — En ef Manual de helipuertos (Doc 9261) se presenta orentacidn que puede prestar ayuda en 10
que reSpecta a proporcionar quipo y Senvicios de salvamento y extincien de incendios en los helpuertos
de superficie y en los helipurtos elevados

Tabla 6. Categori
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5.2.14 Lineas de seguridad en las plataformas

Nota— En e Manual de dissfio ce aerbaromos (Doc 9157), Parte 4, igura texto d orentacidn sobre
125 lineas de segurida en fas pataformas

Aplicacién

52141 Recomendacion— Deberian proporcionarse lineas de sequidad en las. plataformas
pavimentadas segin o requisran las configuraciones e estacionamiento y Ias instalacionss feresies.

Emplazamiento
52.14.2 Las lineas de sequridad de plataformas se emplazarén de modo que definan Ia Zona
destinada al uso por parte de Ios vehiculos terrestres y oifos equipos de serviio de las aeronaves, etc.,
a efectos de proporcionar una separacién segura con respecio a a aeronave.
Garacteristicas
52143 Recomendacién.— Las lineas de seguridad de plataforma deberian nclu slementos (ales

como linsas de margen de extremo de ala y lineas de limits Ge calles de servico, ssgin o requisran las
configuracionss de estacionaients y 1as instalaciones erestres

52144 Recomendacion.— Una finea de sequridad de plataforma seri continua en un sentido
ongitucina y tenara por o menos 10 cim o anchura.

52,15 Sefia de punto ce espera en a via de vehicuios
Aplicacién

52151 Se proveerd una sefial de punto ds espera en Ia via de vehicuios en fodos Ios punios de
entrada ce la via de vehicuios a a pista.

Emplazamiento

52152 La sefial de punio de espera en la via de vehiculos se empiazard a fravés de fa via en o
punto ce espera.

Garacteristicas

52.15.3 La sefial de punto de espera en la via de vehicuios se conformard a los reglamentos locales
de trafeo,

5.2.16 Sefial con instrucciones obligatorias

Nota— En el Manual de diseiio de asrodromos (Doc 9157), Parte 4, se da orientacion sobrs las
sefiales con instrucciones oblgatoras.

Aplicacién

52.16.1 Cuando no sea posibe instaar un letrero con instruceiones obligatorias de conformidad con
54131, se cisponda una sefalcon insinucciones obligatorias sobre la superlcie del pavimento.

501
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Nota 2— En el Adjunto A, Seccin 17y en el Manual de servicios de aeropuertos (Doc 9137), Parte 1,
se proporciona orientacion sobre capacitacion de personal, equipo de salvamento para lugares dfcies y
olras nstalacionss y senicios de savamento y extincion de incendos.

Tablad 1. Categoria del aersdromo a ectos
desaivamentc y extnconde ncendios

abgiin [— M

1 de0am excisie n

de0at2 mexclsie 2a
3 de 12218 mexclsie sn
1 de 18424 mexclsie. n

o248 mexchsve in
5 dezmammenclie in
7 o049 menchse. s
a 61 7o mexclswe n
0 deTa00 mexcsve sn

927 Durante los periodos en que se prevea una disminucién de actvidades, el nivel de proteccién
isponible no sers inferor al que se precise para la categoria mas elevada de avion que se prevea
utlizars el aerodromo durante e50s periodos, independientements del nimero de movimientos.

Agentes extintores

.23 Recomendacin.— De ordinario, en los aerodromos deberian suministrarse agentes extintores
principales y complementarios.

Nota— Las descripcionss de Ios agentss extintores puscien ncontrarse en el Manual e senvicios de
asropuertos (Doc 9137), Parte 1.

929 Recomendacién.— £/ agente extinto princpal deberia ser
) una espuma de eficacia minima de nivel 4; o

b) una espuma de eficacia minima de nive! 5; o

) una combinacien de estos agentes

ol agente extitor principal para asricromos de las categorias 13 3 deberia ser, d prefersncia, de
efcacia minima de rvel 5.
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Figura 3.5, Rumbos deaterrizaje permitos a bordo de n o
para operaciones con rumbos restringidos

3.4.10 La aitura de los objetos que por su funcién tengan aue colocarse en e borde de fa FATO no

xceder de 25 cm.

341 La altura de los objetos que por su funcion tengan que estar dentro de la FATO (como luces o
redes) no exceders de 2,5 cm. Tales objetos s6i0 pueden estar presentes si o representan un pegro

para los helcopteros.

3.4.12 La superficie de la FATO sers resistente al resbalamiento tanto ce helcopteros como de:

personas

.
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sea ascendente. Cuando existan estas condiciones, en la parte de la zona libre de obsticulos
comprencida en a distancia de 22,5 m o Ia mitad de fa anchura d a pists, e ambas (a mayor, a cada
1ado de Ia prolongacion dei e, a3 pendientes, 05 cambios d pendients y la transicin de ia psta a la
2ona ibre de obstéculos, deberian ajustarse, de manera genera], a los ds a pista con fa cual esté
relacionada dicha zor.

Objetos en las zonas libres de obsticulos

Nota.— En 9.9 se ofrece informacién con respecto
zonas lbres de obstécuios.

! emplazamiento de equipo ¢ instaaciones en las

36,5 Recomendacion.— Ui 0bjeto situado en una zona lbre de obsticulos, que pusda poner en
Peigro a os auiones en vuelo, deberia considerarse como obstacuo y elminarse.

37 Zonas de parada

Nota— La inclusion en esta seccion de especiicaciones detalladas para las zonas de parada o
signifca que sea obligatorio disponer e éstas. El Adjunto A, Seccidn 2, confiene orisntacién acerca del
uso de fas zonas d parace.

Anchura de las zonas de parada
371 La z0na de parada tendré a misma anchura que a pista con l cualesté asociaca.
Pendientes de las zonas de parada
5.7.2 Recomendacién.— Las pendientes y cambios de pendientes en las Zonas de parada y la
transiion e una pita & una Zona de paracs, deberian cmpi 4t especifcaciones que iguran en

3113 8 3119 para fa pista con la cual esté asociada la zona de parade, con fas siguientes
excepciones

) 1o es necesario apicar a Ia z0na de parada las limtaciones que se dan en 3.1.14 del 0,8% de
pendients en of primero y e iimo cuartos de Ia longitud de la pisa; y

) en a unidn d la zona de parada y 1a pista, a5/ como a 0 largo d cicha zona, ef grado méximo de
variacian d pendiente puede ser de 0,3% por cada 30 m (radio minimo d curvatura de 10 000 m)
cuando ol nimero de clave de a pista 52a 36 4

Resistencia de las zonas d parada

37,3 Recomendacién— Las Zonas de parada debetian prepararse o Constuirse ds manera que, en
o1 caso de un despegue ntermumpido, puedan soportar €1 peso e o aviones para os qus S5tén
previstas, sin ocasionar dafios estructurales  los mismos.

Nota.— En el Adjunto A, Seccibn 2, se da orisntacion rsativa a a resistencia de las 2005 i parade.
Superficie de las zonas de parada
3.7.4 Recomendacion.— La superfici de Jas zonas de parada pavimentadas deberia construise de

modo que proporcione un buen cosficiene de rozamiento compatibie con el de a pista correspondients
cuando la zona de parada esté mojada.
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Nota 1.— Véanss en of Ansxo 15, Apéndice 8, as ilustracionss gréficas ds ias superiies de
recoleccibn de datos de obsticuios  fos crieros ufizados para idenfcar abstdcuos en fas zonas
defindas.

Nota 2— La aplicacitn de fa cisposicién 10.6.1.2 del Ansyo 15, reativa a 1a cisponibidad, al 18 de
noviembre d 2010, de datos Sobre obsticulos conforme 3 fas especifcaciones dei Area 2 y dei Area 3
s facilfaia meclante Ia planifcacion avanzada y apropiada de Ia recoleccion y i procesamiento de
esos datos.

aps3
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) las condiciones del terreno o las condiciones meteoroldgicas predominantes sean tales que el
avién pueda estar sujeto a urbuiencia anomal durante la apromacien.

Nota.— En f Adunto 4, Seccibn 12, se ofrecs orientacién sobre la priordad de instaiacion de
sistemas visuales indica-dorss de pendiente de aproxmacien.

5352 Los sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacién nomialzados se clasficardn
del modd siguiente

2) T.VASIS y AT-VASIS que se ajusten a las especiicaciones contenidas en 5356 a 53522
inclusive

b) PAPIy APAPI que se ajusten a las especficaciones confenigas en §.3.6.23 2 5.3540 inclusive;

segin se indica en fa Figura 5-16.

) 0] © o
Tussss s oapt e

Figura 516, Indicadores visuals de pendiente de apreximacién

5353 Se instalarén PAP, T-VASIS o AT-VASIS si o nimero de clave & 36 4 0 cuando exste unao
mas de las conciciones especiicadas en 535 1

5354 Se instalarén PAPI 0 APAP! s el niimero de clave es 16 2.0 cuando existe una o més de las
condiciones especifcadas en 5.35.1

5355 Recomendacién— Cuando el umbral de I3 pista se desplace temporaimente y s cumplan
una o més de las condiciones especificadas en 5351, deberia istalarss un PAP], a menos que el
nimero de clave s2a 16 2 y la pista sea ulizada por aviones Gue 1o se destinen 3 seViCios agre0s
internacionales, en cuyo caso podrd instalarse un APAP

540
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Figura 5.3, Sefal dedesignacion de la FATO

« o N

Figura 54, Sel de punto de visada

Emplazamiento

52.8.2 La sefal de TLOF estard ubicada a o largo cel perimetro e cicha érea.

Garacteristicas
52.8.3 La sefial de TLOF consisird en una lnea bianca contnua de por o menos 30 cm de anchura
5.2.9 Sefial de punto de toma de contaco y posicionamiento

Apticacion

5291 Se proporcionaré una sefial de punto de foma de contacto y posicionamiento cuando sea
necesario para que el helle3ptero efectle Ia toma de contacto 0 €l pioto 12 coloque con precisian en una
posicion especifica
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5.2.12.6 Recomendacion.— Las sefiales de punto de verificacion del VOR en el aeropuerto deberian
ser preferiblements d color blanco, pero deberian diferenciarss del color ulizado para Ias ssfiales de
calle de rodae.

Nota.— Para aumentar el contrasts,Ias sefiales pueden bordearse d egro.
52.13 Sefiales ce puesto de estacionamiento de aeronaves

Nota— En el Manual de disefio ce aersdromo (Doc 9157), Parte 4, figura texto de orientacien sobre fa
isposician de las sefales de pueso de estacionamiento G aeronaves

15em isam

L L _L tsem
o om on
- smmoicACIon 8- CONNDICACION
DE DIRECCION DEDRECEION

Nots— ol s peciso prporcna e o de o drecsin cuondo
sororeve ot e o st e

Figura 59, Sefal de punto e verificacion del VOR en el aeridromo

Aplicacién

52131 Recomendacion.— Deberian proporcionarse ssiiales de pussto de estacionamiento de
asronaves para Ios lugares Ge estacionamiento Gesignacos en una pataforma pavimentada y e una
instalacion d deshielo/antiicl.

Emplazamiento

52132 Recomendacion.— Las s
pltaforma pavimentada y en una nstalacion d deshielo/antihielo deberian estar emplazadas de modo
que proporcionen los mégenes incicados en3 136 en 3159 respectivaments, cuando la rueda ds
Proa siga la seia de puesto d stacionamiento

Garacteristicas

52,133 Recomendacion— Las sefiales de puesto de estacionaniento de aeronaves deberian incuir
slementos tales como identiicacicn del puesto, finea d entrad, barra de viaje, linea e viaje, barra ds
alivearmiento, inea de parada y inea d saliia, Segin 0 requisra 1a configuracion d estacionamient y
Ppara complementar otras ayuias d estacionamiento.

510
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54.22 Entre los letreros con instrucciones obligatorias estardn comprendidos los letreros de
designacion ce pista, Ios Ieteros de punto de espera de Categorias | 1o ll, (o5 lereros de punto de
espera e la pista 03 llrer0s de punto de espera en la via de vehicuios, y 105 lelreros de PROFIBIDA
LAENTRADA

Nota— Véanss en 5,47 las especiicaciones sobre [0s letreros de punto de espera en 1a via de
vehicuios.

5423 Las sefiales de punto ce espera de la pista, configuacion A, se complementardn con un
letrero_de designacion de pista en la nterseccion de calle de rodaje/psia 0 en a inerseccén de
pstalpista

5424 Las sefiales de punto ce espera de la psta, configuacion B, se complementardn con un
letrero Ge punto de espera de Categorias |, Il o I

5425 Las sefiales de punto de espera de Ia pista de configuracién A en un punto de espera ce la
psta establecido de confomidad con 3.12.3 s complementarén con un letero de punto de espera de la
psta

Nota.— Véanss en 5.2.10 especificaciones sobre las sefiales de punto de espera de 1a piste.
5426 Recomendacién.— Los Jstreros de designacibn de pista en una interseccion de calle de

rodsje/pista deberian complementarse con un Istrero de emplazamiento que se colocard en Ia parte
exterior 1a més aiejada de 1a call dé rodaje), segin Correspond.

Nota.— Véanse en 5.4.3las caracteristias de os etreros de empiazarmiento.

5427 Se proporcionard un etrero de PROHIBIDA LA ENTRADA cuando no esté autorzada la
entrada a la zona en cuestin.

Emplazamiento
5428 Se colocard un letrero e cesignacién de pista en las nterseccionss d cale de rodaje/psta o

en la intersecciones de pistalpsta,  cada lado d Ia sefal e punto de espera de la pista, de forma que.
se vea de frente al aproximarse a a pista.

5.429 Se instalar un letrero de punto de espera ce Categorias |, 11 o Il a cada lado de la sefal de
punto de espera de 2 pista, de modo que se vea d frente al aproximarse al érea criica.

5.42.10 Se colocaré un lerero de PROHIBIDA LA ENTRADA al comienzo de la zona  fa cual no
esté aiforizada la entrada, a cada lado de Ia cale e rodaje vista cesds la perspeciiva el pioio

54211 Se colocard un etrero de punto de espera de la pista a cada lado cl punto de espera de la
psta establecico de conformidad con 3.12.3, ce modo que se vea de fente al aproxmarse @ la
superficie imitadora de obstculos o al érea rficaisensible ILS/MLS, segin coesponda.
Garacteristicas

5.4212 Los leteros con instrucciones obligatorias consistirdn en una nscripeidn en bianco sobre
fondo rojo

586
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3248 Si un puesto de estacionamiento de helicspteros se usa para el rodaie, la anchura minima de!
pussto de estacionamiento y del irea de profeccion conexa serd ua a a de [a uta de rocaje.

3.2.49 Cuando un pussto ce estacionamiento de helicpteros se use para virajes, la dimension
minima del puesto de estacionamiento y del irea de profeceion no serd nfeior 3 2D.

3.2.50 Cuando se use para virajes, i puesto de estacionamiento Ge heliccpteros estard rodeado por
un drea de protecin que se extenda una distancia de 0.4 D desde su borde.

3251 Para operaciones simulténeas, e! drea de proteccién de los pussios de estacionamiento de
helicpteros y sus fuas de fodale conexas no e superpondan.

Nota— Dond se prevean operaciones no simulténeas, i drea de proteccidn de os pusstos de
estacionamisnto d helcOpteros y rutas de rodajs conexas pieden supsrponerse.

3252 Cuando se prevea usarios para operaciones de rodaje en tira de helicdpteros de ruedas, en
las cimensiones de 1os puestos de estacionamiento se tendra en cuenta ¢l fadio minimo de viraje de los
helicopteros de fuedas para los cuales estén prevists.

3253 En los puestos de estacionamiento de helic3pteros y dreas de proteccién conexas prevsios
para usarse en rodsje aéreo se preverd el efecto de sugl.

3254 No se peritira ningin objeto fjo en el puesto de estacionamiento de helicogteros i en el drea
e proteccién conexa.

3255 La zona central del puesto de estacionamiento de helicspteros serd capaz de soportar ¢l
trnsito de los helicopteros para Ios cuales st previta y tendrd un area capaz de soportar carga:

) de didmetro no menor que 0,83 D del helicSptero mds grande para el cual esté prevista; o

) en puestos de estacionamiento de helcopteros previios para e rodaje en tiema, de la misma
anchura que a calke de focaje en terra.

3.2.56 La zona central de un puesto ce estacionamiento de helcépteros previsto para fodsie en fierra
exclisivamente sers capaz de soportar cargas estaicas.

3257 La z0na central de un puesto de estacionamiento de heli
serd capaz de soportar cargas cinamicas.

5pteros previsto para rodaje aéreo

Nota— En un pussto e sstacionamiento de helicipieros pravisto para usarse en virjes en tisma,
pusde ser necesario aumentar a cimensién de Ia zona central.

3.3 Heliplataformas.
Nota.— Las espscicaciones siguientes e refieren a las helipiataformas emplazadas en estructuras

destinadas a actividades (ales como explotacién mieral, investigacien o construccidn. Véanse en 3.4 las
disposicionss correspondientss 8 1o hefipuertos a bordo d bUUEs.

Areas de aproximacion final y de despegue y éreas de toma de contacto y de elevacin inicial

Nota— Se supone que en Ias heliplataformas la FATO coincide con la TLOF. £ Ia seccibn de

helpiataformas de ste Volumen, cusiquier rferencia a a FATO se supone que abarca la TLOF. En ef

Manual de helipuertos (Doc 9261) fgura orentacitn sobre los sfectos de Ia dirsccion y turbulencia def
e
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6.1.5 Recomendacion — En los hellpuertos de superficie se permite sustituir parte o la totalidad de la
cantidad de aqua pera fa procluceion de espuma por agentes complementarios

518 Recomendacion.— 1 régimen de descarga de Ia solucitn de espuma no deberia ser inferor a
fos regimenes indicacos en a Tabia 6-2 0 en [a Tabla 6-3, segin corresponda. Deberia seleccionarse ef
régimen de descarga e los agentes complementaros que cordujera a fa eficacia Gptima el agente
uiizado.

517 Recomendacion — £n los helpusrtos slevadas, deberia proporcionarse por 0 menos una
manguera que pusda descargar espuma en forma de chorro a razén d 250 Limin. Ademas, en os
helipuertos elevados de Categorias 2 y 3, deberian suministiarse como minimo dos moniores que
pusdan alcanzar o régimen de descarga exigido y que estén empiazados en diversos lugares alrededor
el helipuerto de modo tal que pueda asegurarss /a aplcacion de espuma a cualauier parte el
hefpuerto en cuslesquisra condicionss metearoisgicas y minimizando Ia posiifiad de que s= causen
daiios a ambos monitores en un accidents e hellosptero

Equipo de saivamento

518 Recomendacion — £1 equipo de salvamento de los helpusrtos elevados deber
en una parte adyacente al helpuerto

Nota— En ef Manual e heipuertos (Doc 5261) igura orientacidn sobre el equipo d salvamento que
ha de proporcionarse en los helpustos.

Tiempo de respuesta

5.1.9 Recomendacion — E/ objetvo operacional del senvicio de salvamento y extincién d incenclos
de los helpuertos de superice deberia consisti en lograr tismpos de r2spuesta que no excedan de 2
minutos en condiciones optimas de visibiidad y de estadd de la supertie.

Nota — Se considera que f tempo de respuesta es ei qus transcurrs entre la llamada nicial al
senicio de salvamento y extincion de incendios y el momento en qus ef primer vehiculo del senvicio ssta
en situacién de aplicar a espuma a un régimen por 1o menos igual 3l 50% del régimen de descarga
especificado en la Tabia 6.2

5.1.10 Recomendacién— En os helipuertos elevados, ¢l servicio de salvamento y extncion de
incendios deberia estar disponibie =n fodo momento en & mismo helipusro o en las proximidades
cuando haya movimientos de heicopteros.

P
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5.4.2 Letreros con instrucciones obligatorias

Nota._ Véase en fa Figura 5:29 a representacion gréfica de los fetrros con intrucciones obligatorias
yen'a Figura 531 sjempios de ubicacion de lireros en las nferseccionss de call o rodBje/pSta.

Aplicacién
5.4.2.1 Se proporcionarén etreros con insiucciones obigatorias para identficar e lugar més allé del

cual una aeronave en fodaje o un vehicuio 1o debe prosegu a menos aue [0 autorce i tore de control
de aerddromo.

58
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9.10 Vallas
Aplicacién

9.10.1 Se proveerd una vala u ofra barrera adecuada en Ln aerscromo para eviar Ia enirada en o
rea de movimiento de animales que por su famafo leguen a consitir Un p2gro para 25 asronaves.

9.10.2 Se proveera una valia u oira barrera adecuada en un aerbdromo para evtar ¢l acceso
inadiverido o premecitado de personas no autorizadas en una zona cel aerodromo vecada al pAbico.

Nota 1— Esto inciuye Ia instalacion de disposiios adscuados en las cioacas, conductos, tinsles
etc, cuando sea necesario para eviar o acceso.

Pusde que sean necesarias medidas especiales para restingi el acceso de personas sin
autorizacién 3 as pistas o calies de rodaje Que pasen por encima de caminos pubicos.

9103 Se proveerdn medios de proteceion adecuados para impedic ¢l acceso inadverido o
premecitado de personas no autorizadas a as instalaciones y servicios erestres indispensables pera fa
Seguidad de la aviacion cii ubicados flera del aerodromo.

Emplazamiento

9104 La valla 0 barrera se colocard de forma que separe las zonas abieras al pibico del drea de
movimiento y otras instalaciones o zonas del aersdromo vias para la operacion sequra de las

9105 Recomendacion— Cuando se considere necssario_aumentar la sequridad, dsberian

sy
hacer que sea més dfici el acceso no autorizado. Deberia Sstudiarse si convendiia establecer un
camino circundante dentro del cercado d valias el aerbcromo, para uso del personal de manterimiento
 defas patrulas d seguridad.

941 lluminacion para fines de seguridad

Recomendacion.— Cuando se considrs convenisnte por razones d sequridad, deberian fuminarse
en los aerscromos & un nivel minimo inclispensable s vallas u fras barreras erigiias para la proteccicn
e la aviacion ciui intemacional y sus instalaciones. Deberia estuciarse si convendiia instalar lices, ds
modo que quede fuminado el (rreno & ambos fados d 1as valls o barreras, especiaimente on os
puntos de acceso.

Nota— Estos requisitos estén cubiertos dentro el Programa de Seguridad del Aeropueto que s&
desarmola e acuerdo al Programa Nacional de Segundad de a Aviacion Giv.

017
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S o . poene—— i PR I RSl e Pl S el S Cheincn she el e
requerida, o, s es mayor, a a distancia de aceleracién-parada requerida que corresponda al valor
més bejo posble ce 2 velocidad e decision. El exceso Ge fa distancia Ge despegue requerida
respecio a la longitud Ge pisia puede proveerse como Zona bre de obsticulos, situada
generamente en cada extremo de a psta.

29 Ademis de Ia consideracion anteror, el concepto de zonas libres de obsticuios pueds aplcarse
en’ ciertas crcunsiancias a una situacién en que la dstancia de despegue requerda con todos 0s
motores en funcionamiento exceda de fa requerida para el caso de falla e motor

210 Puede perderse por completo fa sconomia de las Zonas de parada si, cada vez que se utiizan,
tengan qu nivelarse y compactarse de nuevo. Por consiguiente, deberfan consirurse de manera que
pusdan resisir un nimero mirimo de cargas del avion para el cual estan destinadas, sin ocasionar
dafios esiructuraes i mismo.

3. Caloulo de las distancias declaradas

3.1 Las distancias declaracas que han de calcularse para cada dreceisn de Ia pista son: ¢l recorrido
de despegue dsponivie (TORA). la Gistancia de despegue dsponie (TODA), la distancia de
aceleracion-parada disporible (ASDA) y ia distancia de atertizaje cisporible (LDA).

32 51 1a pista o esté provista ce una zona de parada i Ge una zona lbre ce obsticulos y, ademds,
ol Umbral ests situado en el extremo de la pista, de ordinario as cuatro distancias deciaradas tendran
una longitud igual  la de fa pista, seqin se indica enfa Figura A-1 (4).

33 Si la pista esté provista de una zona libre de obstaculos (CWY), entonces en fa TODA se inclurd
12 ongtud de la zona bre ce obstacuios, sequn se indica en  Fioura A-1 (B).

3.4 51 la pista esté provista de una zona ds parada (SWY), entonces en a ASDA se incuiré a longiud
de a zona de paraca, segin se indca en la Figura A-1 (C).

35 5i1a pista tiene el umbral desplazado, entonces en el cilculo de la LDA s restard de la longiud
de'la pisia Ia distancia a que se haya desplazado el ubral, segin se indica en la Figura A-1 (D). €l
umioral desplazao infuye en ef céculo de fa LDA solamente cuando & aproximacian tene lugar haca el
umoral; no infuye en inguna de las cstancias cecaradas i las operaciones fionen lugar en i direccion
opussta.

3.6 Los casos de pistas provistas de zona fbre de obstdculos, de zona de parada, 0 que fienen of
umoral desplazado, se esbozan en las Figuras A1 (B) a A-1 (D). Si concurren més de una de estas
caracteristicas habra més de una modificacion e las distancias deciaradas, pero se sequira ¢l mismo
principio esbozado. En la Figura A1 (E) se presenta un elemplo en el que concurren todas estas
Caracteristicas.

37 Se sugiere ¢ fomato de la Figura A-1 (F) para presentar la infomacién concemients @ as
stancias declaracas. Si determinada direccién de [a pista no pusde utizarss para despegar o aterizar,
© para ringuna de estas operaciones por estar prohioido operacionaimente, ello deberia indicarse
mediante las paiabras o uiizable” o con la abreviatura U

ADIAT
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Nota 3— La aplicacién de la disposicion 10.6.1.2 del Anexo 15, relativa  la disponibilidad, al 18 de
noviembre de 2010, de datos Sobre obsticuios conforme @ fas especiicaciones dei Area 2.y del Area 3
se facitaria mediants la planficacion avanzada y apropiada de Ia recoiection y el procesamiento de
o508 datos.

25 Distancias declaradas

Se declararin en los helpusrios, cuando corresponda, s distancias siguientes redondeadas al metro o
pie mas proximo:

a) dstancia de despegue disponible
) dstancia de despegue internumpido cisponibie;y
&) dstancia de aterrzaje isponible.

26 Coordinacién ene los servicios de informacion asronutica y ¢l gestor del helipuerto

256.1 Para garantizar que las dependencias de I0s servicios de informacién aeronduica recivan los
daios necesarios que les permitan proporcionar informacién previa al vuelo actuaizada y satsfacer fa
necesidad de contar con Informacion durane el vio, se concertarén acuerdos entre (o3 senvicios de
informacién asronautca y el gestor del helpuerto responsable de 105 servicios de heipuerto para
comunicar, con un minimo de demora, a a ependencia encargada de los servicios de inormacen
aerondutca

a) informacisn sobr las condiciones en el helpuerto;

) estado ce funcionamiento de las instalaciones, senvicios y ayudas para Ia navegacién situados
dentro ce a zona de su competencia;

©) toda informacién que se considere de mportancia para las operaciones.

262 Antes de incomorar modiicacines en el sistema de naveoacién aérea, ks servicios
responsaties de las mismas tencran debidamente en cuenta el plazo que el senvicio de informacien
seronéuica necesia para fa preparacion, producsion y publicacian de los fextos pertnentes que hayan
Ge promuigarse._Por consiguiente, es necesario que exista una coordinacion oportuna y esirecha entre
los servicios interesados para asegurar que la inormacion sea entregada al servicio de informacien
aeronauica a su debido tiempo.

2563 Particularmente importantes son Ios cambios en Ia informacibn aeronaatica aue afectan a las
catas o sistemas de navegacion automatizados, cuya nofficacion requiere utiizar o sistema de
regiamentacién y conlrol de informacion aeronutica (AIRAC) tal como se especica en el Anexo 15,
Capituo 6y Apéndice <. Los servicios de heipuerlo responsables cumpirn con los plazos establecidos
For las fechas de entrada en vigor AIRAC predeterminadas, acordadas infemacionaimente, previendo
adems 14 dias adicionales contacos a parl de a fecha dé envio de Ia informaciénicatos brutos oue
remtan a los senicios Ge Informacien aeronautica

264 Los servicios de helipuerto responsables de sumiistar a inormacién/gatos brutos serondutcos
2 ios senvicios de inormacion asronautica tendran debidamente en cugnia los fequistos de exactiud o
inteqridad de ios datos aeronauicos especiicados en el Apéndice 1 cel presente Volumen.

Nota 1.— Las especifcaciones rei

/35 a la expedicién de NOTAM y SNOWTAM figuran en of

a
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5.4.2.13 Recomendacion.— Cuando, a causa dsl medio ambiente o de otros factores, s requiera
aumentar 2 visibidad de ia inscripcion d un lerero con insirucciones obligatorias, el borde exteror de
1a inscripcién en bianco dberia complementarse con un Contormo negro de una anchura de 10 mm para
103 nimeros de ciave d pista 1 2, de 20 mm para fos ndmeros de clave de pista 3y 4.

54214 La inscriocion de un letrero de designacién de pista consistia en las cesignacionss y
drecciones comespondientes ce Ia pista inersecada, comectaments orientadas con respecto a la
posicion desde la que Se v el letrer; pero si el letrerp de designacion e pista esta instalado en las
proximidades de un extremo de pisia, puede indicarss dnicamene la designacion de pista del extremo
en cuesién,

5.4.2.15 La inseriocién de los etreros de punto de espera de Categorias 1, I ll o de Categoria IVl
consisira en el designador de pista seguido de CAT I, CAT Il CAT Il o CAT I, segin coresponda.

5.4216 La inscripeion del letrero de PROHIBIDA LA ENTRADA correspondrd 1o indicado en fa
Figura .25

54217 La inscripcién de los letreros de punto de espera de Ia pista instalados en un punto de
espera ce Ia pista de conformidad con 2.12.3 consisis en Ia designacén de a calle de rodaje y Un

5.4.2.18 Donde sea apropiado, se usarén las siguisntes inserpeionss o simboios

InscripeiéniSimbolo Finaldad
Designacién de extremo e Para indicar fodo punto de espera de la pista stuado en un
pisia edremo de la psta

o

Para indicar todo punto de espera de I pista emplazado en ofras
intersecciones de cale de rodajelpista o ntersecciones.
pitalpisia

Para incicar un punto ds espera de la pista de Categoria | en el
umbral e [a psta 25

Para indicar un punto de espera de Ia pista de Categoria Il en el
umbral ge fa pista 25

Para indicar un punto de espera e [a pista de Categoria il en el
umbral de [a pista 25

Para indicar un punto de espera c Ia pista e Categoria Il en
ol umbral de a pita 25

Para incicar que a entrada a un drea esta prohibice

Para indicar todo punto de espera e Ia pista esiablecido de
52 Gervlo) oot con 3123 "

Designacién ce ambos
xremos e una pista

25 CAT I (Ejempo)
25 CAT I (Ejemplo)
25 CAT il (Ejemplo)

25 CAT Il Ejemplo)

Simbolo de PROHIBIDA LA
ENTRADA

5.4.3 Letreros de informacén
Nota — Véass en a Figura 530 a repressntacién rifica de 103 etrsros s informacién.

Aplicacién

54.3.1 Se proporcionaré un letrero ce informacién cuando sea necesaro, desde el punto de vista de
las operaciones, denificar por medlo de Un Ietrero un emplazamiento especica o proporcionar
informacion de encaminamieno (direccidn o destino).

588
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5.34.21 Las luces se ajustaran a las especificaciones del Apéndice 2, Figura A2-1.

Nota.— Las envolventes de trayectorias e vuslo que s utiizan para el dissio de estas lucss se
presentan en ¢l Adjurto 4, Figura -,

Sistema de luminacién de aproximacién de precision de Categorias Il Il
Emplazamiento

53.4.22 Cuando se instale, el sstema de fuminacién de aproximacion consistit en una il de luces
situadas en a projongacién del eje de Ia pisia, extendiéndose, donde sea posibe, hasta una distancia de
900 m a partr del umbral ce Ia pista. Ademss, el sistema fendra dos flas laterales Ge luces, que se
extenderan hasta 270 m a partr del umbral, y Gos barras ransversales, una a 150 m y Ia ofra 3 300 m
del umbral, como se indica en la Figura 3-14. Cuano pueda cemostrarse el nivel de esiado de
funcionamiento ce las luces ce aproximacion especiicado como objeto de mantenimiento en 10.4.7, el
istema puede tener Gos flas aterales de luces que se extenderian hasta 240 m a partr del umbral, y
dos barras ransversales, una 2 150 m y Ia otra a 300 m del umbral, como se indica en fa Figura 5-15.

Nota— La longitud d 900 m se basa en1a necesidad de proporcionar guia para las operaciones que
se efectdan en condiciones de Categorias | 1y il Con una longitud menor pusde ser posile hacer
frente a las operaciones de Categorias I y i, pero pusden imponerse imitaciones a ias de Categoria |
Véase el Adjunto 4, Seccion 11

53423 Las luces que forman|a inea centra se colocarin a inervalos longtuginales de 30 m con fas
Iuces mas cercanas a a pista colocadas a 30 m del umbral

534.24 Las luces que forman (s fias laterales se colocaran a cada 1aco e Ia linea ceniral, con un
espaciado longitudinal lgual l que fienen las uces de linea cenlral  con a primera 1z nstalada a 20 m
del umbral_ Cuando pueda demostiarse el nivel de estado de funcionamiento de las luces de
aproximacién especficado como objetivo de manenimiento en 10.47, las luces que forman las flas
laterales pueden colocarse 3 cada faco de fa linea cenira, con un sspaciado longiudnal de 60 m,
estando la primera luz colocada a 80 m de! urbral. El espaciaco lateral (0 via) entre las uces de las flas
Iaterales mas cercanas no serd nferor a 18 m i superior @ 22.5 my, con preferencia, deberla ser de 18
m, pero en todo caso serd gual al de as luces de Ia 2ona de toma de contacto.

53.4.25 La barra transversal instalada a 150 m del umbral llenar los espacios vacios entre las luces
de inea contral y las de las s lateraes.

53.4.25 La barra transversal instalada a 300 m del umbral se extenderd a ambos lados de las luces
de linea centra hasta una distancia de 15 m de a lnea centra

53427 i Ias luces de finea central stuadas a més de 300 m de umbral consisten en luces fales
como las que se describen en 53431 b) 0.5.3.432 b), se dispondran barras ransversales adicionales
de luces 2 450 m, 600 m y 750 m cel umbral

53425 Cuanc las baras iransversales adicionaies descrias en 5.3.4.27 se incorporen al sistem,
Ios exremos exteriores Ge las barras transversales estardn dispuesios en dos rectas paralelas a la fla
de uces de linea ceniral o que converfan para corta el eje de a pista a 300 m del umbial.
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CAPITULO 5. AYUDAS VISUALES PARA LA NAVEGACION
54 Indicadores y dispositivos de sefializaciin
5.1.1 Incicadores de la direceidn de! viento
Aplicacién
51.1.1 Un aeraromo estard equipado con uno o més indicadores de la direccion del viento

Emplazamiento

5.1.1.2 Se instalaré un indicador ce la direccion del viento de manera que sea visile desde las
asronaves en wuelo, o desde el rea de movimiento, y de modo que o sufta los efectos de
perturbacionss el aifs procucidas po objetos cefcanos.

Garacteristicas

5.1.1.3 Recomendacién.— Ef indicador d fa dieccion del viento_deberia fener forma de cono
runcacio y estar hecho de toa, su longitud Geberia ser por o menos d 36 m, y su diametro, en a bass
mayor, por o menos de 0,9 m. Deberia estar consinido de modo que indique claramerte a direccion cel
Viento s la supsrficie y d idea general de su velocidad. ] color o colores deberiar eScogerse para que
ol indicador de 1a direceion del vento pueda verse & intsiprstarse claraments desde una altura de por o
menos 300 m teniendo en cusnta el fondo sobre el cual 52 destaque. De ser posible, deberia usarse un
s0l0 color, preferiblemente el banco o ef anaranjad. Si hay que usar una combinacidn de dos colores
para que & cono se disinga bien sobre fondos cambiantes, deberia preferirse que dlchos colores fusran
700 y blanco, anaranjado y blanco, o negro.y bianco, y deberian estar cispuestos en cinco bandas
altrnads, delas cuales la primera y 1a Gitima deberian ser el color mas oscuro.

5.1.1.4 Recomendacion— £/ smplazanient por o menos de uno de fos indicadores de 1a direccion
el viento deberia seialase por medio de una banda citcular e 15 m de digmetro y 1,2 m de ancho.
Esta banda deberia estar centrada alrededor del soporte dei indicador y deberia ser d un color slegido
para que haya contraste, de preferencia bianco,

5.1.1.5 Recomendacion.— En un aerédromo destinado a uso noctumo dsberia disponerse por fo
mens a iuminacién de un indicador de la direccién de vieno.

512 Indicador de la dreccién de aterizale
Emplazamiento

5121 Cuando se provea un indicadr de la direccisn e atemizale, se emplazar el mismo en un
ugar destacado del aerbdromo.

Garacteristicas
5122 Recomendacién.— E inclador de Ia dirsccién d aterizae deberia ser en forma de T

5123 La foma y dimensiones minimas ce la “T" e aterizaje serén las que s indican en la Figura
5-1.El colo de la T ge atenizaje sera bianco 0 anaranjado eligéndose o color que corltraste mejor con
& fondo conira el cual o indicador debe desiacarse. Cuando se requira para el Uso nocumo, la T° de
aterizae eberd estar luninada, o su contomo deieado mediante uces blancas.

51
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Nota.— Donde sea aplicable, también deberian proporcionarse a solicitud las cifras comespondientes
alvalor del coeficente d rozamiento en fa zona de parads.

6.8 Para medi Ios valores e rozamiento en pistas cubiertas de nieve compactada o de hielo, pusds
utizarse un dspositivo de medicion confinua Gel rozamiento (p. &, ¢! deslizémelro, ¢l medicor Gel
rozamento en la superfc, ¢l medidor del valor Wi, ¢l medidor del ozamiento en fa pista 0 el medidor
del asimiento) Para cieras condiciones de la supelice, o. &, eve compactada, Nielo y capas muy
delgadas de nieve seca, puede utizarse un decelersmetro (medidor Tapley o frendmetro — dindmero).
Pusen ullizarse otros Gspositos de medicion, siempre que se Ios haya correlacionado con Lo, por 1o
menos, de 0s tpos mencionados anteriormente. No deberian wilizarse en nieve suelia o nieve funderrs
los decelerémeros, ya que pueden dar valores de rozamiento que induzcan a ertor. Ofros cispositivos
de medicién del rozamento también pueden dar valores de rozamiento que induzcan a erfor en cieras
combinaciones de contaminantes  terperatura del airlpavimento.

5.9 | Manual de servicos de acropuertos (Doc 9137), Parte 2, proporciona orienfacion sobre ¢! Lso
uniforme de equipo de ensayo para lograr resulados compatioiés de los ensayos y ofra iformacicn
sobre Ia remocion de a contaminacién de Ia superfice y sobre el mejoramiento ce las condiciones de
rozamens.

7. Determinacion de las caracteristicas de rozamiento de las pistas pavimentadas mojadas
7.1 81 rozamiento de una pista pavimentada mojada deberia medirse para:

a) verificar Ias caracteristicas de rozamiento de las pistas nuevas o repavimentadas cuando estin
mojadas (Capituo 3, 3.1 24);

) evaluar periddicamente en qué medida las pistas pavimentadas son resbaladizas cuando estin
mojadas (Capituo 10, 1023);

©) determinar el efecto de! rozamiento cuando las caracterisicas de drenaje son deficentes (Capitlo
10,1028) y

d) determinar e rozamiento de las pistas que se ponen resbalacizas en condiciones excepionales
(Capitio2,235)

72 Las pistas deberian evaluarse cuando se construyen por primera vez o después de reconstur la
superfice, para deferminar Ias caracteristcas de rozamiento d Ia superfici de pisas mojadas. Aundue
se admite que o rozamiento dsminuye con el uso, este vaor correspondients representara el
rozamiento en ef sector central relativamente largo e [a pista en que o se han acumulado Gepdstos de
Caucho procedentes de las operaciones de aeronave , por 0 tanto, tiene valor operacional. Los ensayos
de evaluacion deberian hacerse sobre superfces mpias. Si no pede mpiarse Ia superficie anies cel
ensayo, podria hacerse un ensayo sobre parte de la superfise mpia en el sector cental de Ia pista, & fn
de preparar n informe prelminar.

7.3 Perisdicamente ceberian hacerse ensayos del rozamiento en las condiciones actuales de la
siperfice, con el fin Ge determinar las pisias con rozamiento deficiente cuando estan mojadas. Antes de
casifcar una pista como resbaladiza cuando esi mojaca, se deberia defi, conforme a la nomatva
apicable, cudl es el nivel de rozamiento minimo que consideran aceptable y publcar ese valor en la
pubicacién de informacién aeronutca (AIP). Cuando se comprube que el fozaniento en una pista es
inferor a ese valor deciarado, |a informacién deberia pubicarse mediante NOTAM. Iguaimente, se
deberd establecer un nivel para fies de mantenimiento, por debajo del cual deberian iciarse medidas
comectvas apropiadas ce mantenimento para mejorar o rozamiento. Con foco, cuando las

ADIA14
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CAPITULO 7. AYUDAS VISUALES INDICADORAS
DE ZONAS DE USO RESTRINGIDO

7.4 Pistas y calles de rodaje cerradas en su totalidad o en parte:
Aplicacién

711 Se cispondra una sefial de zona cerrada en una pista o cale de rodaje, 0 en una parte de la
sta 0 de a call d rodae, aue esté cerrada permansniemente para todas las asronaves.

712 Recomendacién.— Deberia disponerse una ssfial e zona cemada en una pista o calle de
rodaje. 0 en una parte d a pista 0 de la calle de 10ajs, que esté temporalmente cerrads, si ben esa
sefil puede omirse cuando e ciere sea de corta duracion y los Senvicios de rénsto agreo den una
advertencia suciente.

Emplazamiento

7.13 Se dspondr una sefial de zona cemada en cada exremo de Ia pista o parte de a pista
deciarada cerrada y se dispondran sefales complementarias ce tal mogo que el infervalo maximo entre
dos sefiales sucesivas no exceda de 300 m. En una call de rodaje s dsponcra una seal de zona
cerrada por lo menos en cada extremo de la cale de fodaje o parte e la calls de fodaje que esi
cerrada.

Garactaristicas

7.1.4 La sefial de zona cerrada tendri la forma y as proporcones especificadas en  lustracién a) de
12 Figura 7-1 i esté en la pita, y la forma y las proporciones especficadas en la lustracién b) de la
Figura 7.1 5iestés en I call de rodaje. La sefialserd bianca en l pista y amarila en [a calle de rodaje.

Nota— Cuando una zona esté cemada_temporaiments pusden utiizarse barrsras_frangiles, o
sefiles en ias que se uticen materiales que o Sean simplement pirtura para indicar o érea cermads, o
bien pueden utiizarss para indicar icha area ofos medios adecuados.

715 Cuando una pista o una cale de rodajs esté cerrada permanentemente en su totalicad o en
parte, se borrarén todas las sefales normales de pista y de calle de rodale.

71,6 No se har funcionar la funinacion de la pista o cale de rodaje que esté cerrada en su totaidad
0 en parte, & menos Que sea necesario para fnes de manteninvento.

7.7 Cuando una pista o una calle ce rogaje o parte de una pista o de calee de rocaje cefrada esté
cortada por una pista o por una cale de rodaje utlizabie aue s Utce de noche, ademés de las sefales
de zona cerrada se dispondran luces de area fuera de senici a tiaves de la entrada cel rea cerrada, a
intervaios que no excedan de 3 m (vEase 7.4.4).

Aplicacién

721 Cuando los mirgenes de las cales de rodaje, de las plataformas de viraje en [a pista, de los
apartadercs de espera, de las platafomas y otas superfices o resisientes no pusdan distnguirse
facimente de las supericies aptas para soporar carga y cuyo Uso por 1as aronaves podia causar
dafios 2 las mismas, se indicara el limite enire la superfice y las superfices aptas para soporar carga
mediante una sefia de aja lateral de calle de fodae.

Nota.— Las especicaciones sobre serial de ajalateral de pista figuran en 527
71
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d) _Pista para aproximaciones de precision de Categoria lil. Pista de vuelo por instrumentos servida
90r LS 0 MLS hasta la superfci d fa pista y & o largo de /a misma; y

A — destinada  operaciones con una altura de ecisisn inferor a 30 m (100 ), o i altura de
decisién y un aicance visual en la pista no inferor a 175 m.

5 — destinada a operaciones con una alura de decsién nferior @ 15 m (SO 1), 0 sin altura de decsicn,
¥ un alcance viual en fa ista nferior a 175 m pero no inferor a 50 m.

© — destinada a operaciones sin altura de decision y sin resiricciones de alcance vsual en a pista.

Nota 1.— Para las especicaciones ILS o ML relacionadas con estas categorias, véase el Anexo 10,
Volumen |

Nota 2 Las ayudas visuales no tisnen necesariamente qus acomodarss 3 a escala que caracterios
125 ayuidas 10 vsuales que s proporcionsn. £ crterio para fa seleccion de Ias ayudas visuales se basa
en las condiciones en que s trata de operar

Pista de vuelo visual. Pista destinada a las operacionss e asronaves que uliicen procedimientos,
Visuales para la aproximacion.

Pista para aproximaciones de precisidn. Véass Pista de vuelo por instrumentos.

Pistas casi paralelas. Pistas que o se cortan pero cuyas projongaciones de ejs orman un dnguio de.
convergencia o de divergencia ce 157 0 menos.

Pistas principaes. Fistas que se uilizan con preferencia a ofras siempre que las condiciones 1o
pemitan.

Plataforma. Aea cefinics, en n aerbcromo terestre, destinada a dar cabida a las aeronaves para los
fines de emsarque o dessmbarque de pasajeros, coed o carga, abastecimiento de combustble,
estacionaminto o manterimento.

Plataforma de virsje en la pista. Una superficie definida en el terreno de un aersdromo adyacente a
una psta con fa finadad de completar un viraje d 180° sobre una psta

Principios relativos a factores humanos, Principios que se apican al dissfio, cerificacién,
insiruceicn, operaciones y manfenimiento aeronaulicos y cuyo objeto consiste en establecer una nerfaz
segura enire (o3 componentes humano y de o1o tpo Gel sistema mediante la debida consideracion de la
actuacion humana.

Programa estatal de seguridad operacional. El defnido como ta por a legisiacién apiicable

Puesto de estacionamiento de seronave. Area designada en una patafoma, destinaca al
estacionamienta de una sefonave.

Punto de espera de la pista. Punto designado destinado a proteger una pista, una superfiie
fimitadora de obstaculos o un érea crtica o sensible para 10s sistemas ILSIMLS, en el e las aeronaves
en rodaje  Ios vehicuios se detendrén y se mantendran a 2 espera, @ menos oue la torre de control de
aerédromo autorce oira cosa.

Nota— £n Ia frassologia radiotslefonica, Ia expresién “punto de espera® se uiiza para designar o
punto de espera de a pista.
18
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Nota 3 Las distancias de separacién indicadas en fa Tabla 3.1, columna 10, no proporcionan
necesariamente la posibidad de hacer un virye nomal dssde una call de rodaje a otra calle de rodajs

paralela. E1 el Manual de disefio de aerbdromos (Do 9157), Parts 3, 5= presenta orisntacian sobre esta
Stuacion.

Nota 4— Puede ser necesario aumentar a istancia de separacién, indicada en a Tabla 3-1,
columna 12, ente el eje e fa call de acceso a un pussto de estacionamisnto d aeronaves y un objto,
1a velocidad de turbiiencia del sscape de los molorss de reaccion pudiera produci condicionss
peligrosas para os Sericios presados en flera.

Pendientas de las calles de rodaje
399 Pendientes longitudinales

Recomendacin.

La pendiente longitucinald una calle de rodje no deberia exceder de:

— 1,5% cuando fa fetra d clave sea G, D, Eo F-y
— 3% cuando s etra d clave 522 A 0 5.

39,10 Cambios de pendiente longiudinal

Recomendaci6n— Cuando no se pueda exitar un cambio de pendients en una calle ce rodae, la
iransicion de na pendiente & olra deberia efectuarse mediants una supercie cLya cuvatura ho exceda
det

— 1% por cada 30 m (racio minimo d curvatura de 3 000 m) cuando ia ltra de clave sa G, D,
EoFy

' 1% por cada 25 m (racio minimo de curvatura de 2 500 m) cuando ialtra de clave 523 A0 B,
321
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Luces de eje de calle de rodaje en calles de rodaje
Emplazamiento

53.16.12 Recomendacion— Los 1
estar espaciadas

ices d eje de calle de rodajs en un tramo rectineo deberian
intervalos longludinales que o excedan de 30 m, excepto que

) pusden utiizarse intervalos mayores, qus no excedan de 60 m cuando, en razén de Ias condiciones
meteoroiGgicas predominantes, tles infervalos proporcionen guia adecuada,

b) cberia preverse un espaciado inferior @ 30 m en s tramos rectiinsos cortos;

) en una calie e rodaje que haya de uiizarse en condiciones de RVR iferir a un vaor de 350 m,
el espaciac fongitucinal o deberia exceder de 15 m.

5316 13 Recomendacion.— Las uces de sje de calle de rodajs en una curva de calle de rodje
dberian estor emplazadas a continuacion de ias de Ia parte r=ctinea de la call de rodaje, a distancia
constante il borce exteror i 1a curva. £1 espaciado entre as luces deberia ser ta que proporcions
una clara inccacion de la curva.

53,16 14 Recomendacion.— £n una calls de rodaje que haya ds utiizarss en condiciones de RVR
inferor a un valor de 350 m, & espaciado de las uces en as curvas no deberia exceder de 15 m, y en
curvas de menos de 400 m de racio, Ias uces deberian espaciarse a intervalos 10 mayores de 7.5 m.
Este espaciado deberia extenderse una cistandia d 60 m antes y despuss de fa cura.

Nota 1.— Los espaciados que se han considerado como adecuados en (a5 cuvas de una calle de

rodaje dstinada a ser utizada en condiciones de RVR igual o Superir a 350 m son:
Radio de a curva Espaciado de las luces

hasta 400 m 7.5m

de.401 m 2899 m ism

900m o més s0m.

Nota 2 Véanss 396 yla Figura 3:2.

Luces de efe de calle de rodaje en calles de salida ripida

Emplazamiento

53 16 15 Recomendacion.— Las uces de sjs de calls de rodaje instaladas en una call de salida
répida deberian comenzar en un punto situado por 10 menos a 60 m antes del comienzo de la curva del
&2 de la calle o rodaje, y prolongarse mas all del fal d dcha curva hasta un punto, en o & de la
calle de rodaje, en que pusde esperarse que un avién aicance su velocidad rormal de rodéje. En la
porcion paralela a ¢ 6@ la pista, Ias luces deberian estar siemore a 60 o, por o menos, de cualouier
11 de luces de <je de pista, tal como se indica en 1 Figura 5-26.

531615 Recomendacion.— Las luces deberian espaciarse a intervalos longiudinales que no
excedan de 15 m, si bien, cuandd 10 s clisponga de luces s efe de pista, pusde usarse un infervalo
mayor que o exceda de 30 m.
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Mundial — 1984 (WGS-84), identificando las coordenadas geograficas que se hayan transformado a
coordenadas WGS-B4 por medios matemétcos y cuya exactiud con armeglo al trabajo topogrifico
orignal sobre el erreno no satisfaga 0s requsitos establecidos en ol Apéndice 5, Tabia AS-1.

216 £ grado de exactitud de! rabajo topogréfico sobre el terreno y Ias deteminaciones y cilcuos
derivados del mismo serén faes que los datos operaconales de navegacion resutantes
correspondientes a as fases d vuelo se encueniren dentro Ge (a3 desviaciones maxmas, con fespecio
a un marco de referencia apropiado, como sz indica en las abias del Apéndice 5.

217 Adems e Ia elevacion (por referencia al ivel medio del mar) de las posiciones especificas en
tefta objeto de levantamiento topogrifico en los aerodromos, se deferminara con relacion a esas
posiciones Ia ondulacion geoidal (por referencia al eipsoide WGS-54), seqin 1o indicado en i Apéndice
5, se notficard a los servicos de Informacicn asronautca

Nota 1.— Un marco de referencia apropiado serd el que permita apicar e1 WGS-84 a un aerédromo
determinado y en funcion dei cual se expresen todos los datos de coordsnada.

Nota 2— Las espeicaciones que rigen Ia publicacion de las coordsnadas WGS-84 fguran en of
nexo 4, Capituo 2y en el Anexo 15, Capitulo 3
22 Punto de referencia del aersdromo
221 Para cada acrodromo se establecerd un punto de referencia.

222 B punto de referencia del asrodromo estard situado cerca del centro geoméirico incial o
pianeado del aerbcromo y permaneera nomalmente donde se haya determinado en primer lugar.

223 Se medid la posicén de! purto de referencia del aerbcromo y se noffcard & los senvicios de
informacian asronautica en grados, minuios y segundos.

2.3 Elevaciones del aerédromo y de la pista

23.1 Se medira Ia elevacin del aerdromo y la ondulacién geoidal en la posicion de la elevacisn del
aerédromo con una exactiud redondeada al medio melro o pie y se notficaran a los senicios de
informacion asronutic.

2332 Enlos asrédromos utiizados por a aviacicn civ infemacional para aproximaciones que o sean
de precsicn, la slevacién y ondulacién geoidal de cada umbra, la eevacion de los extremos de pista y la
de punios infermecios 2 1o fargo de fa pista, 5 su elevacén, ala o baje, fuera G importanci, se medrdn
con una exaciitud redondeada al medio Metro o pie  Se notficaran a los senicios de nfomacion
asronéuica.

233 E las pistas para aproximaciones de precisidn a elevacién y ondulacion geoical del umbral, la
eievacibn de los extremos de pisia  1a méxima elevacion de la 20na e toma de contacto e medirdn
con una exactiud redondeada a un cuarto de metro o pe y se notficaran a los servicos de informacion
acronéuica.

Nota.— La ondluiacién geoidal debers medirse conforme al sstema de coordenadas apropiace.
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162 Recomendacion— En &l disefio de los aerddromos se deberian tener presentes, cuando
correspond, las mecidas sobre utizacidn de ferenos y controles ambientales:

Nota.— La orentacisn sobre mecidas de utizacidn del terreno y controles ambientales figura en ol
Manual de planficacion de aeropuertos (Doc 9184, Parte 2

1.7 Clave de referencia

Nota d introduccién.— i propssito e Ia clave i referencia o5 proporcionar un método simple para
relacionar ente si las_numerosas especilcacionss concemientes a fas caraceristicas e s
aerscromos, & fin de suministrar una sere ds instaiacions asroportuaras que convengan a los aviones
destinados 3 operar en el asrédromo. No se pretende que esta clave s utice para determinar 10s
requisios en cuanto a a longud de 1a pista nf en cuanto a Ia resistencia del pavimento. La ciave estd
compussta i dos elementos que Se relacionan con 1as carscteristicas y dimensionss el avion. E1
clemento 1 es un nimeo basado en 1a longitu del campo de referencia del avicn y o slemento 2 es
una letra basada en Ia envergadura el avien y en la anchura exteror ente las Tuedas del tren de
aterizaje principal. Una sspeciicacin determinda esté relacionada con of més apropiado de los dos
elementos de 13 clave o con una combinacion apropiad de esios dos slementos. La etra o nimero de la
clave dentro de un_slemento_seleccionado para fines del proyecto ests_relacionado con las
caracteristcas del avién Criico para ef que se proporcions la nstalacion. Al apicar s dlsposicionss se
incican en primer lugar los aiones para los que se destin o aer6domo  despuss 105 dos slementos
de a clave.

1.7.1 Se deteminard una clave de referencia de aerécfomo — nimero y lera de clave — que se
seleccione para fines de pianificacion cel aerGcromo de acuerdo con las caracterisicas de (o5 aviones
para los que se destine Ia Instalacion de! aerbdromo

1.7.2 Los nimeros y letras de cive de referencia de asrbdrom tenrén los significados aue se les
asigna en a Tabla 1.1

1.7.3 I nimero ce clave para el elemento 1 se determinaré por medio de la Tabia 1-1, columna 1
seleccionando el nimero de clave que corresponda al valor ms elevado de las longitudes de campo ce
referencia de 103 aviones para 0s que se destine la pista

Nota— La longtud del campo d referencia del avién se determina dnicamente para ssieccionar
nimero de clave, sin intercion de variar 2 longiud verdadera 12 pista que se proporcione.

1.7.4 La lera de clave para ol slemento 2 se determinard por medio de la Tabla 1-1, columna 3,
seleccionando 2 letra de cive que comresponda a la envergadura mas grande, o a la anchura exteror
mas grande enire ruedas del ren de aterrizaje principa, la que e las dos dé el valor mas criico para la
Jetrade clave de 103 aviones para 0s que se destin fa nstaiacin

Nota— En of Manual de cisefo de aerédromos (Doc 9157), Partes 1.y 2, s da orientacién para
determinar Ia ciave de referencia de aerécromo.

*Noma IS0
18104 Informacidn geogréfica— Terminoio
18108, informacion geografica — Modelo temporal
Las normas ISO de ia Ser 19100 550 existen en ingiés. Los téminos y definicones extraidos de esas
nomas fueron traducidos por a OACL.
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©) &l 85% de las luces del sistema de iuminacion de aproximacion situadas mas alla de 450 m del
umbral;y

)81 75% de las uces de extremo de psta.

Con el fin ce asegurar la continuidad de la guia,  porcentaje permitdo ce uces fuera de servico o
serd tal que altere el diorama basico el sisiema de luminacién. Adicionalmente, 1o se permiira que
haya una Iuz fuera de senvicio adyacente a o1 Iuz fuera Ge Senvico, excepto en Una barra ransversal
donde puede permitise que haya dos uces acyacentes fuera ce senici

Nota— Con respecto a las luces de bamstas, bamas transversales y de extiemo d pista, 5o
consideraran adyacentes s estan emplazadas consecuvamente y:

— latsralments en 1a misma barreta 0 bara transersal; o
— longtudinalments: &n 2 misma fla de lucss e borde o barretas.

1048 £1 sistema de mantenimiento preventivo, empleado para barras ds paraca en punos ce espera
de Ia pista, utlizados en relacién con una pista destinada a operaciones en condiciones de alcance
visualen la pista inferior a 350 m, tendrd el objtivo siguiente:

2) aue nunca estén fuera de senvicio més de dos luces; y

) que o queden fuera e senicio dos luces adyacentes a no ser que el espaciado enfre luces sea
mucho menor aue el sspecicado.

10.49 5 sistema de mantenimiento preventvo wiiizado para las calies de rodae, destnadas a ser
empieadas en condiciones en las que el alcance visual en Ia pista sea inferir a unos 350 m, tendr
como objefivo que no se encuentren fuera de servic dos uces adyacentes Ge sje de cali de rodsie,

10410 I sistema de mantenimiento preventvo uilizaco para una pista para aprosimaciones de
precision de Categoria |, tendra como obetivo que durante cualquier periodo de operaciones de
Categora |, todas las luces de aproximacen y de pista esién en servico y que, en todo caso, estén
servibes por lo menos e 85% de a3 luces en cada uno de los siguientes eementos:

a) sistema de luminacién de aproximacién de precisicn de Categora |

b) luces de umbral de piste

©) luces de borde de pista;y

d) luces de extremo de pista
Con el fin de asequrar la continuidad de 1a guia, no se permitr que haya una luz fuera de senicio
adyacente a otra luz fuera de senici, sahvo si & espaciado ente Ias luces es mucho menor que el
especifcado.

Nota— £ ias barretas y en las bairas transversales la guia no 5@ perde por haber lucss adyacentes
tuera d senvicio.

10411 £ sistema ge manteniento preventvo empleado en una pista destinada a despegue en
condiciones de alcance visual en la pista inferor a un valor de 550 mtendra como obetivo que, duranie

105
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Definciones ce luces, ste. 1.1

Dispositivo monitor 8.3

Especifeaciones en cuanto alos colores._Apéndice 1

Fuete secundaria de energia eléctrica .1

luminacidn de dreas fuera de servico A13

lminacian ce obstécuos 6.3, Apéndice &

luminacidn para fies de seguridad  5.11

Luces 53

Manterimiento 10.1; 10.4

Nofiicacién ce catos | 2921y 212

Priordad de instalacién de sistemas visuales indicadores de pendiente de aproximacibn  A-12
Sistemas de luminacion de aproxmacin 534, Apéndice 2; A-11

Sistemas céctricos  Capiulo8

INSTALACION DE DESHIELO/ANTIHIELO

Defincisn 1.1
Emplazamiento 3152
luminacin 5321
Sefales 52112

MANTENIMIENTO

Ayudas visuales 104
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Limpieza de restos 1021, 1027
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NIVELACION

e ce fungonamiento e un racoatimetry 364
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Frans de sl derocafe 3114

Franas depisle 3465411

Franas de st para sproximaciones de recisén A3

OBSTACULOSIOBJETOS

Defincién ce obstécuios y de zona despejada de obsticuios 1.1
Enlas dreas de sequrdad de extremo de pista 358

Enlas franjas de pista 345 347

Enlas franjas de las calles de rodaje 3.11.3;9.9

Enlas zonas ibres de cbstculos 366
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Superficie de transicién

415 Descripcién. Superfie complia que se extiende a Io largo cel borde del érea e seguridad y
parte del borde de Ia superfiie Ge apraxmacion, de pendiente ascendente y hacia fuera hasla 1a
supertice horizontal interna o hasta una afura predeterminada (véase la Figura 4-1).

4.1 Caracterstcas. Los imites de la superficie de ransicicn serén:

) un borde inferior que comienza e la nterseceisn del borde de fa superfice de aproximacién con fa
superfcie horzontal ntefna, 0 a una altura especifcada por encima cel borge inferor cuando no se
proporcione una superice horizontal nterna y que se extisnde siguiendo el borde de a superie
de aproximacion hasta el borce interor de la superici de apromacién y desde ali, por toda
ongitu del borde del érea de seouridad, paralelaments al fe de fa FATO,

) un borde superior situado en el piano de la superficie horizontal interna 0 a una aftura especificaca
por encima el borde nferior, cuando no se proporcione tna superfc horizontal infema.

417 La levacién de un punto en e borde inferiorseré:

) a o largo de! bords de Ia superfice de aproximacion — igual a la elevacén de la superficie de
‘aproximacicn en dicho punto;

) alo largo del area de seguridad — igual a a elevacion de! fe de la FATO opuesto a ese punto.
Nota— Como consecuencia de b), Ia superficis de transicion 10 largo el érsa de seguridad ser
curva si e prfl de la FATO es curvo, o pana s el perfi s rectlineo. La interseccion de la supericie de
transicion con Ia superficie horizontal nterna, 0 el borde superor cuando no ss ndigue una supericie
horizontalintems, ser tambiér una linea curva o rect, dependiendo el peri de fa FATO.

4.1.8 La pendiente de la superfce de transicién se medira en un piano verieal perpendicuar aleje de
1aFATO.

Superticie horizontal interna

Nota — La fnaidad de Ia superfie horizontal infera es

e pemitic una maniobra visual sequra.

4.1 Descripcion. Supericie circular situada en un piano horizontal sobre la FATO y sus alrededores
(véase la Figura 4-1).

4110 Caracteristicas. €l racio de Ia superficie horizontal nferma s medira desce el centro de la
FATO,

4111 La altura ce la superfce horizontal intema se medir por encima del punto de referencia para
1a slevacién, aue se fe con este in.

Nota — En of Manual de heiiuertos, (Doc 9261) figura orientacion sobr (2 determinacion del punto de
referencia para l elevacion.

Superticie cénica

4.1.12 Descripcibn. Una superfce de pendiente ascendente y hacia fuera que se exiends desde a
perfeia de la superficis horizontal interma o desde e limte exteror de a superfci de ransician sino se
proporciona la superfcie horzonta nferna (véase fa Figura 4. 1).

4
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/APENDICE 3. SENALES CON INSTRUCCIONES OBLIGATORIAS Y SENALES DE INFORMACION

Nota 1 — Vase of Capitulo 5, Seccionss 52 16 y 52 17, en relacién con Ias especificaciones acsrca
de la aplicacion, ¢l emplazamiento y ias caracteristicas e las Sefalss con instnucciones obigatorias y
las seriales de nformacin.

Nota 2— En el apéndice se flustran detalacaments Ia forma y proporcionss de Ias ftras, nimeros y
simbolos de las sefaies con Instniccionss obligatorias las sefales d informacion en una reticuia de 20

aP31
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9.2.14 Recomendacion.— La canfidad de concentrado de espuma que ha de transportarse en un
vehiculo deberia bastar para aplcar, cormo minimo, dos cargas de solucion de espuma.

9215 Recomendacién.— Deberian proporcionarse suministos de agua suplementarios para ol
reaprovisionamiento répido de Ios vehiculos de salvamento y extincion de ncendios en o fugar dond
ocurra un accidente de aeronave.

9216 Recomendacion— Cuando deba emplearse tanto una espuma de eficacia de nivel A como
una espuma de eficacia d nivel B, I caniiad ftal e agua que ha de proveerse para la produccion de
espuma deberia basarse, en primer término, en la canfidad que serfa necssaria en el caso de emplearse
Solamente una espuma de eficacia de rivel A, reduciéndola en 3 L por cada 2 L de agua suminsirada
Ppara la espuma de sficacia de vl 8.

9217 € régimen de descarga de la solucén de espuma no dsber ser inferor a los regimenes
indicados en a Tabla 8:2

9215 Los agentes compiementarios cumpiirén las especiicaciones pertnentes de fa Organizacién
Intemacional de Normalizacién (1SOJ".

9.2.18 Recomendacién.— Ef égimen de descarga d los agentes complementanos o deberia ser
inferor a fos valores que figuran en la Tabla 9.2

*Véase la publicacién 7202 (Powder) de Ia 1SO.

Tibla 92, Canetndes i wilzbles e genes exitons

g P -
Pt shnd o g
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2 o I o 1 @ b
H Lo L 120 0 135 5
H Hr o S0 300 o 5
i 0 0 1520 720 0 gt
H 100 B AW o0 b} ]
i o oo 2x nm k) i

e i g ko ol 2l s e b e o s

9220 Recomendacin— Los productos quimicos secos en polvo s6io dsberian susiuirse por un
agents que tenga una capacidad equivlents o mejor para extinguir odos los fpos de incendio en que
esté previst utizar agentes complementaros.
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de 60 cm. Las luces se emplazaran desde el umbral hasta el extremo, con un espaciado longitudinal
aproximado de 15 m._ Cuando pueda demostrarse e ivel de estado de funcionamiento de las luces d
e de pista especiicado como objetio de mantenimiento en 10.47 6 10.4.11, segin corresponda, y la
pista esté prevista para ser uliizada en condiciones d alcance visual en Ia pista de 350 m 0 mas, ¢!
espaciado longitudnal puede ser de aproximadamente 30 m.

Nota.— No e preciso rempiazar Ia fuminacién ds efe dis pista existente cuando las luces
espaciadasa 7,5m.

53 126 Recomendacion.— La guia de eje para ef despegue desde el comienzo de a pista hasta un
umbral despiazado, deberia proporcionarse por uno o 103 medios Siguenies:

a) un sistema de ituminacién de sproximacion, cuando sus caracteristias y regijes de intensidad
~roporcionen a guia nscesaria durants el despegue; o

b) luces de eje de pista; o

) baretas de 3.m de longud, porlo menos, espaciadas a intervalos uniformes de 30 m, tal como se
inclca en Ia Figura 5-23, dissiiadas de modo que sus caracteristias fotometicas y regisje de
Intensidad proporcionen 1a guia requerida curante ¢l deSpegue.

Cuando fuere necesario deberia preverse Ia posiildiad de apagar las luces e eje de pista especifcadas
en 1) o restablecer Ia inensidad el sistema de fuminacion de aproXimacion o las barretas, cuando la
pita se utlice pera aterizaje. £n ningin caso deberia aparecer solamente a fuminacion de <je de pista
con una dnica fuents desde el comienzo e ia pista hasta ef umbial desplazads, cuando Ja pista se
utice para atenizajes.

Garacteristicas

53,127 Las luces de e e pista serén luces fijas de color blanco variabe desds ol umbral hasta o
punto situado a 900 m de! exiremo ce pista; luces altemadas e colores 100 y blanco variabie desde 900
m hasta 300 m cel extremo de pista,y de coor ojo desde 300 m hasta e extremo de psta, excepio que,
en ol caso ce pistas de longitud infeior a 1800 , las uces aliemadas de colores rojo y bianco variabe
se extenderén desde el punto medio de la pista ulifzable para el aterizaje hasta 300 m del extremo Ge fa
osta

Nota.— Hay que proyectar con gran cudado ef circulto siéctico para que cualquier falla parcial de
éste n0 66 una indicacion faisa de I distancia rstante e a pista.

53128 Las luces de efe de pista se ajustarén a las especicaciones del Apéndice 2, Figura A2 0
227,

5.3.13 Luces ce zona de toma de contacto en a pista
Aplicacién

53.13.1 Se instalarén luces de Zona de toma de contacto en fa zona de foma de contacto de una pista
para aproximaciones de preciion de Categoria o .
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3.12.2 Se establecern uno o més puntos de espera de la pista:
2) en'a calle de rodaje, en a nterseccion de 12 call ce rodaje y una pista; y

b) en a interseccién de una pista con oira pista cuandola primera pista forma parte de una uta
nomalizada para el rodsje.

312.3 Se establecers un punto de espera de Ia pista en una calle de rodaje cuando o emplazamiento
o1a alieacion de Ia cale de rocaje sea tal que las asronaves en rodaje o vehiculos puedan infringir s
Superfces Iimiadoras G obstaculos o inferfer on el funcionamiento de Ias radoayudas para la
navegacién.

3124 Recomendacion.— Deberia sstablecerse un punto e espera intermedio en una calle de
odae en cualquisr punto Gue 1o Sea un punto e espera de a pists, cuando sea convenients A un
limits de espera especifico.

3125 Se establecerd un punto de espera en la via de vehiculos en Ia inferseccién de una via de
vehicuios con una pista

Emplazamiento

3125 La distancia enire un apartadero de espera, un puno de espera de la pista establecido en una
intersecin de cale de rodale/piia o un punto de espera en i via de vehiculos y o s de una pista se
ajustara a o indicado en Ia Tabla 3-2.y, en el caso de Una pista para aproximaciones Ce precison, serd
{al Que una asronave o Un vehicuo que esperan no interieran con €l funcionamienta de (a8 radioayudas
para la navegacion.

3.12.7 Recomendacion.— A una elevacisn superior
especifica en 12 Tabla 2.2 para una pista de aproxima
aumentarse del modo que se indica a continuacion

00 m (2300 1), Ia cistancia de 90 m que s=
in i precisén d nimero de clave 4, deberi

) hasta una elevacién de 2 000 m (5 600 ), 1 m por cada 100 m (330 #) en exceso de 700 m (2300
;

b) una sievacisn en exceso de 2 000 m (6 600 ) y hasta 4 000 m (13
cada 100.m (330 ) en exceso de 2 000 m (6 600 10, y

320 1; 13 m més 1,5 m por

) una elevacién en exceso de 4 000 m (13 3201 y hasta 5 000 m (16 650 #); 43 m més 2 m por cada
100m (330 1) en exceso de 4 000 m (13 320 ).

3125 Recomendacién.— Si (2 slevacion de un apartadero d espera, de un punto de espera de fa
pita, o de un punto d eSpera en 1a via de vehicuios, o5 superior a 1a dl umbrai d Ia pists, 2n €1 caso
e pistas de aproximacin de precisien cuyo nimero de clave sea 4, Ia distancia de 90 m o s 107,5m,
segin corresponds, que se icla en Ia Tabla 3-2 deberia aumentarse otros 5 m por cada metro o
ferencia de elevacion enirs Ia del apartadiero o punto d sspera y 1a del umbr

312.8 &1 emplazamiento de un punto de espera de a pista, establecido de conformidad con 3123,
ser ta que a seronave o vehiculo en espera no infrina la zora despejada de obstAculos, la superfcie
de aproximacion, a superfce de ascenso en el despegue ni el area criticalsensile del ILSIMLS, ni
interfera en e funcionamiento de las radioayudas para a navegacién.
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Emplazamiento

742 Las balizas y luces de area fuera ge senvicio se colocardn a intervalos suficentemente reducicos
para oue quede delimiada el area fuera de servicio

Nota.— En ef Ajunto A, Ssccién 15, se dan orisntaciones sobre el emplazamiento d Jas lucss de
érea fuera de servicio.

Garactaristicas de las balizas de drea fuera de servicio

7.43 Las balizas de érea fuera de servicio consisirén en objetos netamente visbles tales como
banderas, conos o tableros, colocados vericalmente.

Garactaristicas de las lucas de drea fuera de servicio

744 Una luz de érea fuera de servicio serd una Iuz fja de color 1o, La Iuz tencrd una intensidad
suficiente para que resulte bien vside teniendo en cuenta la ntensidad de las luces adyacentes y ¢l
el general ce Ia luminacion del fondo sobre el qus normaimente hayan de verse. En ningin caso
{endrin Una intensidad menor Ge 10 cd de Uz oja

Garactaristicas de los conos de drea fuera de servicio

745 Recomendacion.— Los conos que se emplean para sefalar las dreas fusra d servicio
dsberian medi como minimo 0,5 m de aitura y Ser d color rojo, anaranjado 0 amarilo o d cuslquira
de dichos colores en combinacian con i bianco.

Garactaristicas de las banderas ds érea fuera da servicio

7.4 Recomendacién.— Las banderas de rea fuers de servicio deberian ser cuadradas, de 0,5 m
de lado por io menos y de color 10, anaranjado o amarilo o de cuakjuiera de dlichos colorss en
combinacion con ¢ bianco.
Garactaristicas de los tableros de drea fuera de servicio

7.4.7 Recomendacisn.— Los tabieros e érea fuera d servico deberian tener como minimo 0,5 m
de alturay 0,9 m de ancho con fjas vertcales aernadas rojas y blancas 0 anaranjadas y blancas.
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Caracteristicas

5338 El faro e aerédromo card ya sea destelos de color aemacos con destelos bancos, o
destelos biancos solamente. La frecuencia del total e destellos serd de 20 a 30 por minuto. Cuando se
usen destelos d color, seran verdes e los farcs instalados en aeracomos terrestres y amarlos en los
faros instalados en hidroasrodromos. Cuando se rate de un aersdromo mixto (aerbfomo terresire ©
hidroasrodromo), 1os destelos Ge color endrén as caracteristicas colormetricas correspondientes a fa
seceibn cel azrocromo que se desione como insialacién principl.

5337 La luz del faro se verd en todos Ios dnguios de azimut. La ditribucin vertical ds la 10z e
extendera hacia ara, desde una cievacion de no més de 1° hasia una elevacion que ol gestor
asroportuario determine que es suficients para dar orientacion en fa mxima Slevacién en que se trate
de uiizar el aro, y 1a intensidad efeciiva e los destelos no serd nferir a 2 000 cd.

Nota.— En empiazamientos donde o pueda svitarse que haya un rivel elevado ds iluminacion de
fondo, puedi sef necesario aumentar en un factor de hasta 10 I itensidad efectva d fos destelos.

Faro de identificacisn
Aplicacién

5338 Un aeridromo destinado a ser utizado de noche que no pusda dentifcarse ficimente desde
el aire por 25 uces existentes U otros mecios estard provisto de un faro de denificacion.

Emplazamiento

5339 faro ge dentificacion estar emplazado en el aerédromo en una zona de baja iuminacion de
fondo,

53310 Recomendacién.— Ef faro deberia estar empiazado de modo que en as direcciones
importantes no ueds apantallado por ningin objeto i desiumbre i piloo durants la aproximaciEn para
atemizr.

Garactaristicas

53311 £ faro de icentifcacion de los aerédromos termesires serd vsibe en cualquier dngul de
azimut. La disribucién verlical de fa Iuz se extendera hacia amba desde un &nguio no superior a 1°
hasta un &ngulo de elevacion aue el gestor asroportuaro determine como suficient para proporcionar
guia hasta la eevacicn maxima a a que se preve wilizar el fao, y la Intensidad efectiva de s destellos
o serd inferior 3 2000 3.

Nota.— En empiazamientos donde io pueda svitarse que haya un rivel elevado ds iluminacion de
fondo, pued sef necesario aumentar en un factor d hasta 10 Ia itensidad efectva d fos destelos.

533.12 El faro de identficacién emita destelos verdes en aersdromos terestres  destelos
amarilos en hicroserbcromos.

533,13 Los caracteres ce identficacién se transmitran en el e3digo Morse intemacional
533,14 Recomendacion.— La velocidad d emisién deberia ser de sefs 2 ocho palabras por minuto,

¥ ia duracién corresponciiente a os puntos Morse, de 0,15.3 0,20 s por cada punto.

530





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt240.jpeg
6. Los angulos horizontales se miden respecto al plano vertical que contiene el eje de pista. Para
luces distintas a (as luces de eje, ol senido hacia el eje de pista s considera posiivo. Los anguios
verticales se miden respecto al plano horzontal.

7. Cuando las luces de s de aproximacin, baras transversales y luces e fla lateral de
aproimacion sean empotradas en lugar de eievadas, p. ef, en una psia con umbral Gespiazaco, 10s
requisitos de intensidad pueden satisiacerse insialando dos o fres armaduras (d menor inensicad) en
cada posicién.

5 El mantenimient acecuado es importantisimo. La intensidad media nunca deberia disminuir a
valores por debajo del 50% de los ndicados en las figuras, y o gestor asroportuario deberla stablecer
como objetivo mantener un nivel de emisin de uz que se acerque al promedio de intensidad minima
especificada.

9. El semento luminoso se instalard de forma que e haz principal esté aliveado deniro de un margen
de medio grado respecto al requisito especiicaco
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2.9.8 Recomendacion.— Cuando se sospeche que una pista se pone resbaladiza en condiciones
excepcionales, deberian efectuarse medlciones adicionales i Se. presentaran (ales condlciones y
deberia facitarse informacibn Sobre Jas caracteristicas de rozamisnto en 18 pista i estas nuevas
mecdicionss indicaran que Ia pista, o parte de ela, estd resbaladiza

Niave, nieve fundente o hielo en fa pista

Nota 1.— La infencibn de estas especifcacionss es satisfacer los requisitos en cuanto a promulgacién
s SNOWTAM y NOTAM contenidos en & Anexo 15

Nota 2— Pueden utizarse sensorss del sstado e Ja superiie de la pista, para dtectar y presentar
continuamente informacion actual o prevista sobre el estado e a pists, tal como presencia de humedad
o inminente formacion d hielo & 0s pavimentos

299 Recomendacin— Siempre que una pista esté afectada por nievs, nisvs fundente o hisho ¥ no
haya sido posile Impiar por compieto los r=siduos de preciitacin, deberia evaluarse ef estadd e la
pita y medirse el cosficients de rozamiento.

En aquelos aeropuertos en 1os que 1o s2 dispusiera de os mecios para lvar a acabo estas
actuacionss, el gestor asroportuario ebera inclui un procedimiento d actuacion en su Manual de
Aeropueto, que garantice la seguridad operacional, en 105 casos de una pista que esté afectada por
Ve, nieve fundente o hiso.

Nota— £n ol Adjunto A Ssccion 6, se proporciona orientacion para determinar y expresar las
caracteristicas de rozamiento de fas superficies pavimentadas cubiertas d nieve o de hio.

2910 Recomendacion.— Las lecturas del disposiivo de mediién del rozamisnto, en superficies
cubiertas de_rieve, nieve fundente o hish, deberian comlacionarse  adecuadaments con fas
cormespondientes a oo Gispositivo semejante.

Nota— 1 objetio_principal consiste en medir of rozamiento en 1a superficie, de menera que
cormesponda aldel neumitico e a aeronave, proporcionandoss asi a coslacion entre el dispositvo de
mecdicion del ozamiento y a eficacia de frenado de Ia aeronave.

2911 Recomendacién— Cuando ss encusnirs nisve seca, rieve mojada o rievs fundents en una
pita, deberia evaluarse su altura promecio &1 cada fercio de Ja misma, con un margen de precision de
unos' 2 om para a nieve seca, 1 om para la nieve mojacia 0,3 cm para Ia meve fundents.

210 Reiro de acronaves inutiizadas

Nota.— Para  informacién sobre servicios de etio de asronaves i

s, véase 5.3

2.10.1 Recomendacion.— Deberia ponerse a disposicin de los explotadores de aeronaves, cuando
Io Sofiiten, &I nimero d teféfono o d téiex ds la oficna del coordinador de acrbdromo encargado d
Ias operaciones de i d una aeronave inutiizada en el érea o movimiento o en sus proximidades.

210.2 Recomendacién.— Deberia publiarse [a informacicn sobre medios isponibles para ef 120
e una seronave nutiizada en ef érea de movimiento o en sus proximidades.

Nota.— Los medios disponibies para el retiro de una acronave inutifzada pueden expresarse
indicando el o de asronave de mayores dimensiones qus el serbaromo ests equipado para retrar.
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) guia visual inadecuada debido a:

1) aproximacionss sobre agua o sobre tefreno desprovisto de puntos de referencia visual o, de
noche, por no haber suficentes luces no aeronauicas en ¢ érea de aproxmacon;

2)informacisn visualequivoca debida al tereno circundante;
1) peligro rave en fa aproximacion;

) pelioro grave en caso de aterizaje demasiado cato o demasiado lrgo; y
@ trbuiencia anomal

12:3 La presencia de ofras ayudas visuales o no visuales &5 un factor muy imporiante. Las pistas
equipadas con ILS 0 MLS recibirian en general Ia itma priordad en fo que s¢ refiere & fa nstaiacin de
un sistema visual indicacor de pendiente de apromacin. Sin embargo, debe recordarse que 03
sistemas visuales indicadores de pendiente de aproxXIMaCin son de por i ayudas para la aproximacion
visual y, como tales, pueden complemetar las ayudas lectronicas. Cuando existan peligos graves o
cuando un nimero considerable d avionss aue no estén equipados para e ILS o MLS utiice una
determinada pisa, podria darse prioridad a la instalacion de un indcador visual de pendiente de
aprorimacién en dicha psta

124 Deberia darse pricrdad a as pisias uizadas por aviones de reaccién

13. luminacién de éreas fuera de servicio y de vehiculos

Cuando una zona esté fuera de senico temporaimente, pod sefiaarse con luces fias de color ojo
Estas luces deberian indicar aquellos exremos e la 20na fuera de servicio que puedan presentar mas
riesgos. Deberian utlzarse como minimo cuatro de estas IUces, 2 menos QUE fa Zona en cUBStoN sea
trianguiar, en cuyo caso podrén utlizarse tres. El nmero de lices deberia aumentarse i la 2ona es
grande o de forma poco usual. Deberia instalarse una Iz, por 1o menos, a cada 7,5 m de distancia a lo
largo e la perfera ce la superfice. S son direccionales, las uces deberian colocarse e forma gue sus
haces estén orientados, en la mecida de Io posible, hacia a direccion de donde proceden las asronaves
0 vehicuios. Cuando las aeronaves o vehicuios puedan veni hacia dicha Zona desde varas direcciones
durante el jercicio de operaciones normales, habria que considear ia posibiidad de agregar olras luces
0 de utlizar luces omniireccionales para que la Zona en cueslion se vea desde ssas dieccionss. Las
uces de las dreas fuera de senvicio deberian ser frangibles. Su aftura deberla ser tal que pusdan
francuearia las hélices y las géndolas de os mofores de aeronaves de reaccin

14, Luces indicadoras de calle de rodaje de salida rapida

141 Las luces incicadoras e calle de rodae de salda ripida (RETIL) comprenden un conjunto de
luces unidireccionales amarilas instaladas on a pista y adyacentes al sie. Las luces s colocan en na
secuencia 3-2.1 a intervalos de 100 m antes e Ia calle de rodaje de saida rapica. Estan destinades a
proporcionar una indicacién a los piotos sobre la ubicacién de la siguiente calle de rocaje de saiida
répida dsponive.

142 En condciones ce escasa visbildad, las RETIL proporcionan referencias ifies para tomar

conocimiento de la sfuacién, pemnitendo al mismo tiemoo al ploo concentarse en mantener la
acronave en el e de la pista

ADIA2S
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Caracteristicas

5233 La seiial ge masa méxima permisible consista en un nimero d uno, dos o tres citas. La
sefal 5o expresara en toneladas (1000 k) redondeadas a los 1 00D kg mas préxmos seguidas por a
lera t.

5234 Recomendacion.— La masa méxima permisible deberia estar expresada a 1os 100 kg mis
préximos. La seial deberia expresarse hasta un decimal, redondsada 3 fos 100 kg mas proximos
sequida de Ja letra t-

5235 Recomendacion.— Los nimeros y I ieta de Ia sefal deberian ser d un color que contraste
con ol fondo y tener Ia forma y (a5 proporcionss que se indican en la Figura 5-2, salvo que, cuando ef
espacio sea imitado, como en una helplataforma en el mar o en un helipuerto 2 bordo de un bugue,
pusde ser necesario reduci el tamaiio de la sefal 3 coracteres de una alura total no menor de 90 cm
con una reduccion correspondiente en a anchura y e grosor de s cifas.

5.2.4 Sefal de valor D miéximo permisibie

Apticacion

5.2.41 Recomendacion.— En fos hefipuertos elevados y en fas heliplataformas deberia exhiirse fa
sefal de valor D.

Emplazamiento

5242 Recomendacion — La ssfial de valor D méximo permisible deberia locaiizarse dentro de fa
FATO y de tal manera qus pusda eerse des Ia ireceion preferida de aproximacién fnal

Garacteristicas
5243 £1 valor D s marcaré en la FATO con un color qus confraste con ella, de preferencia blanco,
E valor D deberia redondearse l nimero entero mas proxim, redondeando 0,5 hacia abalo, p. &, 19,5
s transiorma en 19 y 19,5 en 20.
525 Sefal 0 baiza de drea de aproximacién final y de despegue.

Apticacion

5251 Se proporcionarén sefales o balizas de FATO en los helipuertos de superfice terrstres en os
cass en que la extension de cicha drea no resuits evidente.

Emplazamiento
5252 e emplazarén sefaies o balzas de FATO en of imte de dicha érca.
Garacteristicas

52:53 Las sefses o bazas de FATO estardn espaciadas ce la forma siguinte:

a) en dreas cuadracas o rectangulares, a intervalos iguales d 1o mds de SO m, por 1o menos, con
res sefiales o balzas a cada lado, incluso una sefal o baliza en cada esquina;

) en areas que sean de otra forma, comprendidas las cirulares, a infervalos iguales de no mis de
10 m con un minimo de cinco sefales o baizas.
o





OEBPS/images/12436_REVISADO_FINA_fmt265.jpeg
Figura A2 Forma de los caracteres
AP4s
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CAPITULO3.  CARACTERISTICAS FISICAS.
34 Pistas

Nimero y orientacién de las pistas

Nota_de introcuccion — Son numerosos Jos factores que influyen en la determinacién de Ia
orientacis, el emplazamiento y del nimero de pista.

Un factor importante es ef coeficiente de ufizacion, determinado por a distrbucion de los vientos, que
se especifica a continuacion. Oiro factor importante es 1a aliveacion e la pista que permite obiener la
provision de aprovimacionss que se ajusten a 1as especiicaciones sobrs superficies de aproXimacion,
incicacias en el Capitulo 4. £n ol Adjunto A, Sccion 1, 52 6a informacion sobre éstos y otrs factores.

‘Cuando sz elja ol emplazamisnto de una nusva pista de vuelo por instrumentos, es necesario prestar
especial atencien 2 Ios areas sobre las cuales deben volar os aviones cuando sigan procedimientos o
aproximacidn por instrumentos y de aproximacien frustrads, a fin de assgurarse que fa presencia de
Obstaculos situados en estas reas u oifos factorss o restrnjan 12 operacion de los aviones a cuyo uso
se destine a pista.

31,1 Recomendacisn.— £ nimero y arentacisn de Jas pistas de un erbdromo deberian ser fales
que e cosficiente de utifzacion dei aersciromo o sea inferior 3 95% para los aviones que i aerscromo
esté destinado a servr.

312 Recomendacion.— £ emplazamisnto y a orisntacién e las pistas en un asrédromo deberian
seleccionarss, cuando s<a posile, de modo que en las derotas de saida y ligada se reduzca al
o 1a interferencia respecto a las zonas cuya utiizacion residencial st aprobada y a oiras areas
sensibies respecto al ruido cerca d asropuerto, a in de sviar ufuros problemas rslacionados con el
ruido.

Nota.— En ef Manual de planifcacién de aeropuertos (Doc 9754), Parte 2  en la Orientacién sobre o
enfoque squiibrado para Ia gestion el uido Ge las asronaves (Doc 9829) se proporciona orisnlacien
sobre (2 forma i tatar los problemas reativos a .

313 Eleccibn de a componente transversal méxima admisible del viento

Recomendacién.— Al aplicar Ios disposiciones de 3.1.1 deberia suponerse que, en cicunstancias
normales, impide e atsnizaje o despegus de un avidn una componente transversal del viento que
exceda de:

- 37 ki (20 k), cuando s trata de aviones cuya longituc de campo d referencia &5 de 1500 m
o més, excepto cuando se presenten con alguna frecusntia condiciones de eficacia de frenado
deficente en la pista debido a que i cosficente d ficien longitudinal es insuficiente en cuyo
Gasd dsberia suponerse una componente transersal del viento que no exceda de 24 ki (13
K

= 24k (13144) en of caso e aviones cuya longituc o campo de referencia ss de 1200m 0
mayor de 1200 peronferior a 1500,y

- 19k (10 ki) en ef caso de aviones cuya fongiuc o campo de referencia ss nferor 3 1 200 m.

Nota.— En ol Adjunto 4, Seccién 1, se ofrece crientacin sobre los factores que afectan ef c8iulo de
12 estimacicn del coeficiente de utiizacion y de s toierancias que pusden sef Necesarias para omar en
consideracion o efecto de Gicunstancias poco Usu
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Area de aterrizaje. Parte del area de movimiento destinada al atemizaje o despegue de aeronaves.

drea de deshielo/antihielo. irea que comarends una parte interior donde e estaciona ! avidn que
esta por rechir el tratamiento de deshisl/anthielo y una parte exteror para maniobrar con dos o Mmas
unidades moviies de equipo de deshielo/anthielo

Area de maniobras. Parte del aersdromo que ha de uliizarse para ol despegue, aterizaje y rodaje de
acronaves, exciuyendo las piataformas.

Area de movimiento. Parte del aerédromo aue ha de utlizarse para el despegue, aterizale y fodeje
de aeronaves, integraca por el érea de maniobras y las pataformas.

Area de seguridad de extremo de pista (RESA). Area simética respecto la prolongacion de! e de
1a ista y acyacente al exremo de a frans, cuyo objeto pincipal consiste en reducir el riesgo de dafos a
un avién que efectie un atetizaje demasiado corto o un aterizaje demasiado largo.

Area de sefisles. Area de un acrédromo tiizada para exhibi sefiales terrestres.

Aterrizaje interrumpido. Mariobra de aterizaje que se suspende c manera nesperada en cualquier
punto por debajo de a alitucatura de franqueamiento ce obsiacuios (OCA).

Baliza. Objeto expuesto soore el nivel del terend para indicar un obstacuio o razar un limite.

Barreta. Tres 0 ms luces aeronautcas de superfice, poco espaciadas y situadas sobre una linea
transversal de forma oue se vean como una cora barta luminosa.

Galendario. Sistema de referencia temporal discreto que sitve de base para definir la posicin
{emporal con resolucien de un dia (SO 19103°)

Calendario gregoriano. Calendario que se utiza generaimene; se establecio en 1552 para defiir un
a0 que se aproxima més estrechamente al ao tropical que e calendario juliano (1SO 19108")

Nota.— En el catendario gregoriano fos afios comunss tienen 365 dias y los bisiestos 366, y se
dviden en 12 meses sucesivos.

Calidad de los datos. Graco o nivel de confianza de que los datos proporcionados satsfardn 0s
recuisitos del usuaro de datos en 1o Que se refiere a exactiud, resolucion € ntegridad.

Galle da rodsje. Via definda en un aerdromo terresire, sstablecida para e rodeje de aeronaves y
destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte cel asrécromo, incluyendo.

) Calle d acceso af puesto de estacionamiento de asronave. La parte de una platafoma designada
como calle de rodaje y destinada  proporcionar acceso a los pusstos de estacionamiento de asronaves
solamente.

b) Calle de rodajs en Ia piataforme. La parte de un sistema de calles de rocaje situada en una
pataforma y Gesinada a proporcionar Una via para el fodale a través de a plataforma,

©) Calle d saida répida. Calle c rodaje que s une a una pista en un dngulo agudo y estd
proyectada de modo que permita a los aviones que aterizan virr a velocidades mayores que [as que se
logran en oiras calies de rodaje de saida y logrando asi que la pista esté ocupaca el minimo tempo
posible
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4.1.15 La elevacion de un punto en el borde inferior sera:

) 210 largo de borde ce la superiice de aproximacion: igual a la elevacién de la superfcie ce.
‘aproximacisn en dicho puro;y

) alo largo de Ia franja igual & a elevacin del punto mas proxim sobre el e de la pista o de su
prolongacicn.

Nota— Como consecuencia de b), la superfici de transicidn a o argo de Ia franja dsbe ser curva
i of perfl de Ia pista &5 curvo 0 debe ser plana s of perl de Ia pista &3 rectiineo. La interseccion de
1a superfie de transicién con Ia superficie horizonta inferna debe ser también una linea curva o
recta dependiendo del peri de 1a pista.

4.1.16 La pendiente ce la superfce de transicién se medird en un plano vertial peroendicuar al
e de la ist.

Superticie de transicién interna

Nota— La finalidad d la superficis de transicidn interma es servr de supsrficis imitadora de
obstéculos para las ayudas a la navegacidn, las aeronaves y ofros vehiculos que deban hallrse en
1as proumidades de a pista. De esta superficie solo deben sobresali 1os objetos rangibles. La
funcién de la superficie de transicion definida en 4113 5 la de servir en toos fos casos de
superfice imitacra de obstaculos para 0s edificos, fc.

4117 Descripeion— Superfce de transicion intera. Superficie simiar a I superficle de.
transicion pero ms préxima a a pista.

41118 Caracteristicas — Los limites de la superficie de transicion interna serdn:

) un borde inerior que comience al final de Ia superficie de aprodimacién inferma y que se
extienda a Io largo del laco Ge la superfiie de aproxmacién nterna hasta el borce interor ce
esta superfiie cesde all a0 [argo Ge Ia ranja paralela al eje de pisa hasta el borde interor ce
la supericie de aterizaje ntefmumpdo y desde all hacia armba a lo largo del lado de Ia
supericie de atemzaje inerrumpido hasta e punto donde el lado cora fa superfcie horizontal
intemay

) un borde superior situado en el plano de a superficis horzontal infema.
2119 La elevacisn de un punto en el borde inferor ser:

) a l0 largo de! lado ce la supercie de aproximacin intema y de la supericie de aterizaje
interrumpido: igual a I elevacion de la superlicie cons derada en dcho punto;

5) a lo largo de la franja: igual a la elevacion del punto s préximo sobre el eje de pista 0 de su
prolongacicn

Nota.— Gomo consecuencia de b) Ia superfice de ransicion inferna a lo largo d a franja dsbe ser
curva si o peril de Ia pista &5 curvo o dsbe ser plana si el perl de Ia ista es rectineo. La iferseccion
e la superficie de transicion interma con la superficis horzontal nterna debe ser también una linea curva
o recta dependiendo delperflde la pisto.

4.1.20 La pendiente de la superfce de transicién intema se medirs en Un pano vertical perendicuar
al e de pista.

e
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Emplazamiento.

5353 E1 incicacor visual de pendiente de aproximacisn estard ermplazado ds forma que pusda guiar
al helicaptero a la posicién deseada en la FATO y de modo que se evite o deslumoramiento de los
piotos durante la aproximacion final y el aterizaje.
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Figura .12, Supeficie de protecein conta obsticulos para sistemsvissls
Tndicadores de peninte de aproximacion

5354 Recomendacion.— £/ indicador visual de pendiente e aproximacicn dberia emplazarse en
lugar adyacente al punto d visada nominal y ainsado en azimut con respecto a la dirsccion preferida de
aproximacicn.

5355 Los dispositivos luminosos serén rangiles y estarén montados fan bajo como sea posio.
Formato de la sefialdal HAPI
5356 El formato ce a sefialdel HAP! inclir cuatro sectores de sefal discretos que suminisiren una

seiial Ge “por encima de la pendinte’, una de ‘en la pendente", una de “igeramente por debajo de 'a
pendiente",y ora ce “por debajo Ge la pendiente”

1
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£6.3.6 Recomendacion.— Las luces de obstéculos de baja intensidad de Tipo B deberian utilizarse
solas o bien en combinacidn con luces de obsticulos de mediana itensidad d Tioo B, d conformidad
con632.7.

6.3.7 Recomendacién— Deberian uiizarse luces de obsticulos ds mediana intensided, Tipo A, B0
€, 5/ el bjeto es extenso o sia aitra sobre ef ive! el tereno circundants excede de 45 m Las lices
s obstculos de mediana intensidad, Tios A y C, deberian uiizarse solas, en tanto que 1as luces ds
obsticulos de mediana intensidad, Tipo B, deberian uizarse solas o en combinacien con uces de
Obstacuios de baja intensidad, Tipo 8.

Nota.— Un grupo de diboles o eclfcios se considerari como un objeto extenso.
638 Recomendacion.— Deberian uiizarss uces de obsticuios de ala intensidad, Tipo A, para

incicar la presentia de un objeto si su altura sobre i nivel de tereno circundante excede de 150 m y
estudlios seronduicos indican que dichas luces son ssenciaies para reconocer el objeto durante ¢ .

6.3.9 Recomendacion.— Deberian uiizarse uces de obsticuios de ala intensidad, Tipo B, para
indicar 12 presencia d una (orrs que sopoita lneas eiscticas elevadas, cabls, stc, cuando:

) un estuctio aeronsutico de seguridad indiqus qus esas luces son esenciales para ol rsconocimiento
de la presencia de lineas elécticas 0 cables, ofc; 0

5) o se haya considerado converents insalar baizas en los alambres, cables, etz

6.3.10 Recomendacion.— Cuando fa ufiizacion noctuma d luces de obstéculos de ata ntensidd),
Tipo 4 0 B, o uces d obsticulos de mediana infensidad, Tipo A, puedan encandilar 3 los piotos en 1as
inmediaciones de un aerédromo (dentro de un radio de aproximadamente 10 000 m) o plantear
consideraciones ambientales signifcativas, deberia proporcionarse un sistema doble d fuminacién d
Obstécuios. Este sistema deberia estar compussto de luces e obsticulos de aitaitensidad, Tipo A0 5,
01uces d obstacuios ds mediana infensida, Tipo 4, 52gin corresponda, para uso diumo y erepuscular
 luces de obsticulos de mediana intersidad, Tipo 8 o C, para uso nocturno.

Emplazamiento defas luces de obstéculos

Nota.— En of Apéndice 6 figuran recomendiacionss sobre fa forma en que deberia disponerse en fos
Obstaculos una combinacidn de luces de baja, mediana 0 aita infensidact

53,11 Se cispondrén una o mis luces de obsticuos de baja, mediana o aka intensidad Io més cerca
posible d extremo superior cl objeto_ Las luces superiores estaran dispuestas de manera que por Io
menos indiquen 1os puntos. o bordes Mas aios del objeto en relacion con la superfice imtacora de
obstcuios.

6.3.12 Recomendacion.— En ef caso de chimeneas u ofras estructuras que desemperien funciones
simiarss, las luces d 1a parts superior deberian colocarse a sufiente distancia de Ia cispids, con
itas a miimizar la contaminacion debida a los humos, etc. (véanse las Figuras 62 63

53,13 En el caso de torres o antenas sefialzadas en el dia por luces de obsticulos de ata inensidad
con una instalacion, como una varila o anfena, superior @ 12 m, en a que no es factbl colocar una luz
de obstéculos de alta intensidad en la parte superior de a isiaiacion, esta luz se cispondra en el purio
mas aito en que sea factble y, s o5 posibe, se instalard una luz de Obstaculos de mediana intensidad,
Tigo A, en  parte superir
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5.3.17.8 La intensidad de las luces de borde de calle de rodaje sera como minimo de 2 cd de 0% a 6
en senido vertcal e 0.2 od en cualquier énguio vertcal comprendido enire los 6°  los 75"

53,18 Luces de plataforma ce viraje en a psta
Aplicacién

53181 Se instaarin luces Ge piataforma de vraje para proporconar una guia continua en las
pataformas que se destinan a ser uflizadas en condiciones de alcance visual en Ia pista menores de
350 m, para permit a una seronave compietar un virgje de 120" y anearse con e eje de a pisia.

53.18.2 Recomendacién.— Deberian instaiarse luces de plataforma de virdle en la pista en
Pltaformas de virajs &n a ista que se preve utizar durante la noche.

Emplazamiento

53183 Recomendacion— Las luces de piataforma de vire en a pista deberian instolarse
normaimente en la sefializacion de Ia plataforma de Virfe on 1a pists, excepto que pueden tener un
desplazamiento o no mas g 30 cm en los Casos en que 10 52 pusden ubicar en 1 seializacion

53 15 4 Recomendacion.— Las luces de plataforma de viaje &n a pista en una seccicn recta d la
pltaforma de viraje en 12 pista deberian estar ubicacas a ifervalos fongiucinaies d 1o més de15 m.

53 18 5 Recomendacion.— Las luces de piataforma de viaje en a pista en una seccion curva de fa
pltaforma de viraje en la ista 7o dberian estar separadas mas de 7,5m

Garacteristicas

53186 Las luces de plataforma ce viraje en I pista serdn luces fjas unidreccionales de color verde
 con las Gimensiones dei haz, G forma aue la luz se vea solamente desde I0s aviones en a plataforma
de viaje en a pista o en aproximacion a la misma.

53187 Las luces e plataforma de viral en Ia pista se ajustarén a las especifcaciones el Apéndice
2, Figura A2-13, A2-14 0 A2-15, seqln corresponda.

53,18 Barras de parada.
Aplicacién

Nota 1.— Ei contro, ya s2a manual o autometco, de as barras de parada debe estar
senvicios de transito aéreo.

cargo de los

Nota 2 Las incursiones en ia pista no estin relacionadas irectamente con condicionss especificas
de visibildad 0 meteorologicas. El suministro e barras d paradia en fos puntos de espera en f pista y
su ulizacion en horas nocturnas y en condiciones de visbiliad superior @ RVR de 550 m pueden formar
parte de mecidas eficaces d prévencion de ncursionss en la pista

53.19.1 Deberd instalarse una barra de parada en cada punto de espera de Ia pista asociado a una
pista destinaca a ser ulizaca en condiciones de alcance visual enla pista nfriores a un valor de 350 m,
saivos

2) se dispone de ayudas y procedimientos apropiados para suninisirar asistencia a in de eviar aue
1as asronaves y os vehictlos entren inadvertidamene en fa pistz; o
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3.1.59 Cuando Ia FATO esté situada cerca de una pista o de una calie de rodaje y se prevean

operaciones simultineas en condiciones VMC, la dstancia de separacion, entre o borde de una pista o

calle e rodaje y ol borde de la FATO, no serd nferor  la magnitud correspondiene de la Tabla 31
3.1.80 Recomendacion — La FATO no deberia emplazarse:

) cerca de interseccionss de calles de rodje o d puntos de espera &n 0 qus sea probabie que el
‘hormo del motor de reaceion cause fuerte urbulencia; o

b) cerca de zonas en las que sea probable que s genere torbelino de estela de aviones.

Tabla 31, Distanciaminima de separacion parala FATO

[r——
W EATD o bt
el st 0 e

1 s el v 115 s el belcptroson g cal de .

a1 kg excsive wn
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5.3.10.5 Recomendacién.— Las luces que se prescriben en 5.3.10.4 8) y b) deberian estar:

a) iqualmente espaciadas entre las flas de luces de borde de pista; O

b) cispusstas sméticamente respecto al eje de Ia pista, &n dos grupos, con 1as luces uniformemente
espaciadas en cada grupo con un espacio vacio entrs los grupos igual a 13 via de las lices o
seriles e 20na de foma de contacto, cuando a pisa disponga de 1as mismas o en (040 Caso, 10
mayor que la mid de I distancia enireJos flas de uces e borde d pista.

Aplicacién de las luces de barra de ala

53105 Recomendacion— Deberian instalarse ucss de barra de sia en las pistas para
aproximacionss de precision cuando se estime conveniente una indicacicn mas vsile del umbrai.

53107 Se instalarén luces ce barra de ala en una pista de vuelo visual o en na pista para
aproimaciones que no sean de precision, cuando el umbral esté desplazado y las luces de umbral de
psta sean necesarias, pero no se hayan instalado.

Emplazamiento defas luces de barra de ala

53105 Las luces e barra de ala estaran dispuesias en o unbral, sméfricamente respecio al e de
Ia pista, o0 dos grUpos, 0 sea las barras de ala. Cada barra de ala estars formada por cinco luces como
minmo, que se extenderén por 1o menos sobre 10 m hacia el exterior de a fla de luces de borce de
psta perpendiculares a ésta. La 1z situada en la parte s inerio de cada barra de aia estard en a fla
e uces e borde de pista

Garactaristicas de las lucas de umbral de pista y de barra de ala

53103 Las uces de umbral de pista y de barma de ala serdn uces fias unidieccionales, de color
verde, visibies en la dreccién de la aproximacion a a pista, y su ntensidad y abertura de haz serdn las
adecuadas para las condiciones de visibiicad y luz ambiente en las que se prevea ha de wilizarse la
psta

53.10.10 En as pistas para aproximaciones de precision, las luces de umbral de pista se ajustarén a
1as especifcaciones del Apéndice 2, Figura A2.3.

53.10.11 En Ias pistas para aproximaciones ce precisin, [as luces e barra de ala de umbral se:
ajustaran a s especicaciones Gel Apéndice 2, Fgura AZ-4.

53,11 Luces de extremo de pista

)

(Vissa s Figus
Aplicacién
53111 Se insalardn lucss de extremo de pista en una pista dotada de uces de borde de pista

Nota — Cuando ef unibral se encuentre en el extremo de la pista, 05 Gispositivos lumingsos instalados
Para las uces de umbral pusden ssrvir como luces de extremo de pista





