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DIRECTIVA 92/14/CEE DEL CONSEJO

de 2 de marzo de 1992

relativa a la limitacién del use de aviones objeto del Anexo 16 del Convenio relativo a la
aviacién dvil internacional, volumen 1, segunda parte, capitulo 2, segunda edicion (1988)

EL CONSEIO DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto et Trarado constirutivo de la Comunidad Econdémica
Europea, v en particular. el apartado 2 de su amiculo 84,

Vista la propuesta de la Comision {1}

Visto el dictamen de} Pariamenro Europeo {7},

LAY

Visto el diccamen del Comué Economico ¥ Social {31

Considerando que la aplicacion de las normas sobre emi-
siones sonoras a los aviones de reacaién subsonicos civiles
tiene importantes consecuendias para la prestacion de servi-
cios de transporte aéreo, en particular en los casos en que
dichas normas limitan la vida Gal de los aviones urilizados
por las companias aéreas; que la Directiva 81/51/CEE %),
fna los limites de dichas emisiones sonoras;

Considerando que la Directiva 89/629/CEE del Conse-
jo £51 limira la inscripcion en los registros de aviacion aivil
de los Estados miembros de los aviones que unicamente
cumplan las normas enunciadas en el Anexo 16 del Conve-
nio de aviacén civil imternacional, volumen 1, segunda
parte, capitulo 2, 2° edicion {1988% que esta misma
Direcuva especifica que la limitacion de la inscrycién no
COmSHITUVE SO una primera e1apa;

Considerando que el programa de accion de las Comunida-
des Europeas sobre el medio ambiente {5} muestra clara-
mente la ipportancia del problema del ruido ¥, en panico-
lar. Iz necesidad de tomar medidas contra las molestas
sonoras producidas per el wifice aéreo;

Considerando que. debido al problema de la creciente
congestion de los seropuertos de la Comunidad, es esenaial
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aprovechar al maximo las instalaciones existentes; que esto
solo sera posible si se urilizan aviones aceptables desde un
punto de vista ecologico;

Considerando que el trabajo emprendido por la Comuni-
dad en cooperacion con otros organismos internacionales
indica que toda regla de no inscripcién ha de ir seguida de
medidas destinadas a limitar la utilizacién de las aeronaves
que no cumplan las normas del capitulo 3 del Anexo 16, a
fin de que ello redunde en beneficio del medio ambiente;

Considerando que deben introducirse normas comunes
destinadas a este fin en un plazo razonable, con objeto de
garantizar un planteamiento armonizado en toda la Comu-
nidad, que complete las disposiciones existentes; que ello es
especialmente importante debido a la tendencia obscrvada
Glimamente 2 la liberalizacion progresiva del rransporte
aéres europeo;

Considerando que el ruido producido por las aeronaves
debe reducirse en mayor medida, teniéndose en cuenta los
factores medioambientales, las posibilidades técmicas y las
consecuencias economicas;

Considerando que conviene limitar la utilizacién de aviones
de reaccion subsonicos civiles inscritos en los registros de
los Estados miembros a aquéllos que se ajusten a las
normas del capitulo 3 del Anexo 16; que la adopcién de un
plan gradual para la retirada de los aviones de los registros
de los Estados miembros que no se ajusten a las normas de
dicho capitulo 3 favorecera a compaiias aéreas y a fabri-
cantes;

Considerando que debe concederse especial atencion a los
problemas de los paises en desarrolio;

Considerando que en caso de dificultades técnicas 0 econd-
micas, sera adecuado conceder dispensas limitadas,

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Artrculo 1

i. E! obietivo de la presente Directiva es restringir la
utilizacion de los avienes de reaccién subsonicos civiles, tal
como se definen en el articulo 2.
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2. La presente Directiva se aplicard a los aviones cuva

masa maxima de despegue ses igual ¢ superior a 34 000 kg
0 cuya capacidad interior certificada para el tipo de avion
de que se trate sea superior a 19 asientos para pasajeros,
axcluidos los asientos reservados a la wipulacion.

Articulo 2

1. Los Estados miembros velaran por que, a partir del 1
de abril de 1995, los aviones de reaccién subsénicos civiles
equipados de motores con una relacion de derivacion
inferior a 2, no se utilicen en los aeropuertos situados en su
territorio a menos que se les haya concedido una certifica-
cién acistica correspondiente ya sea:

a} a las normas enunciadas en el capitulo 3 de la segunda
parte del segundo volumen del Anexo 16 de la segunda
edicion {1988} del Convenio de aviacion avil interna-
cional, o

b} a las normas enunciadas en el capitulo 2 de la segunda
parte del primer volumen del Anexo 16 del mencionado
Convenio, salvo que el certificado individual de navega-
bilidad haya sido expedido por primera vez con una
anterioridad de menos de vemticinco afios.

2. Les Estados miembros velardn per que, a partir del
1 de zbril del afio 2002, rodos los aviones de reaccién
subsénicos civiles que se utilicen en los aeropuertos situa-
dos en su territerio cumplan las disposiciones de la letra a)
del zpartade 1.

3. El territorio mencionado en los apartados 1 ¥ 2 no
incluye los departamentos de Ultramar que se mencionan
en el apartade 2 del articulo 227 del Tratado.

Articulo 3

Los aviones enumerados en €l Anexo quedaran exentos del
cumplimiento de las disposiciones de las letras a} y b} del
apartado 1 del articulo 2, en la medida en que:

a} dichos aviones de reaccién subsénicos cviles, provistos
de un centificado acistico que se ajuste a las normas
enunciadas en la parte H, capitulo 2, volumen 1 del
Anexo 16 del Convenio de aviacién avil mternacional,
segunda edicion {1988}, sean utilizados hacia aeropuer-
tos de Iz Cornunidad en el transcurso de un periodo de
referencia de doce meses comprendido entre 1986 ¥
1990, escogido conjuntamente con los Estados afecta-
dos; y

b; dichos aviones estuviesen martriculados en los paises en
desarrollo indicados en el Anexo en el wranscurso del
ano de referencia y contintien siendo explotados por
personas fisicas ¢ juridicas estableadas en dichos
paises.

Articulo 4

Los Estados miembros podrin autorizar exencionnes, que
en total no superen los tres afos, al periodo de 235 anos

especificado en la letra b) del apartado 1 del articulo 2
cuando se trate de aviones respecto de los cuales la com-
pania aérea demuestre que, de no ser asi, la continuacién
de sus operaciones pondria en peligro la continuidad de sus
operaciones.

Articulo 5

1. Los Estados miembros eximirin del cumplimiento de
fas disposiciones del apartado 1 del articulo 2 a los aviones
que, a pesar de no cumplir las normas del capitulo 3 del
Anexo 16, puedan ser modificados para ajustarse a éstas,
siempre que:

a} exista y pueda disponerse del equipo de conversion
adecuado para el dpo de avidn de que se trate;

b} los aviones provistos de dicho equipo <~ ajusten a las
normas del capitulo 3 del Anexc io, determinadas con
arreglo 2 las normas y procedimientos técnicos acepta-
dos por los Estados miembros, hasta que se establezcan
normas y procedimientos comunes en el 4mbito comu-
nitario;

c) la compafiia aérea haya encargado el equipo antes del
1 de abril de 1994,

d} la compania haya aceptado la fecha de suministro mads
proxima para levar a cabo dicha modificacién.

2. Los Estados miembros podrén eximir del cumplimiento
de las disposiciones del articulo 2 cuando se trate de
aviones que tengan un interés histdrico.

Articulo 6

Los Estados miembros podran conceder exenciones sobre
1a base del principio de conceder una exencién por cada
pedido que se haya hecho de un avién, a las disposiciones
del apartado 1 del articulo 2 para los aviones que vayan a
ser sutituidos por otros, cuyo pedido haya sido hecho antes
del 1 de abril de 1994 y cumplan las normas del capitulo 3
del Anexo 16, a condicién de que la compania haya
aceptado la fecha de entrega més proxima.

Articulo 7

Previa aprobacién de la autoridad competente de un Esta-
do miembro, las compaiiias aéreas no podrdn ser requeri-
das, con arreglo a las disposiciones del apartado 1 del
articulo 2, a dar de baja de marricula a los aviones que no
cumplan las normas del capitulo 3 del Anexo 16 en una
proporcion anual supertor al 10 % del total de su flota
subsénica civil.

Articulo &

En casos particulares, los Estados miembros podrin autori-
zar la utihizacion provisional de aeropuertos situados en su
terrirono a aviones que nc puedan ser explotados en virtud
de las restantes disposiciones de Ia presente Directiva. Esta
exencion estara lhimitada a:
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a) los aviones cuyas operaciones tengan un caracter de
singularidad tal que no seria razonable denegar una
exencion temporal;

b} los aviones en vuelos sin finalidad lucrartiva, con ¢ fin
de efectuar modificaciones, reparaciones u operaciones
de mantenimiento.

Articulo 9

1. Los Estados miembros que concedan exenciones con
arreglo a lo dispuesto en los articulos 4 a 7 informaran a las
autoridades competentes de los demds Estados miembros y
a la Comision de los motivos de tal decision.

2. Los Estados miembros reconoceran las exenciones
concedidas por otros Estados miembros respecto a aviones
inscritos en los registros de estos dltimos.

Articulo 10

1. Los Estados miembros aplicardn las disposiciones lega-
les, reglamentarias y admimistrativas necesarias para dar
cumplimiento a la presente Directiva antes del 1 de julio de
1992.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposicio-
nes, éstas haran referencia a la presente Directiva o irdn
acompaftadas de dicha referencia en su publicacién oficial.
Los Estados miembros estableceran las modalidades de la
mencionada referencia.

2. Los Estados miembros comunicaran a la Comision el

texto de las disposiciones de Derecho interno que adopten
en el ambiro regulado por la presente Directiva.

Articulo 11

Los destinararios de la presente Directiva son los Estados
miembros.

Hecho ¢ Sruselas, el 2 de marzo de 1992.

Por el Consejo

El Presidente

Joao PINHEIRO
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ANEXO

LISTA DE AERONAVES EXENTAS CON ARREGLO A LO DISPUESTO EN EL ARTICULO 3

ARGELIA
Avion
: Compania
Tipo Marricuta
B-727-2D6 .  7T-VEH AIR ALGERIE
B-727-2D6 7T-VEI ¢ AIR ALGERIE
B-727-2D6 : 7T-VEM i AIR ALGERIE
B-727-2D6 : 7T-VEP AIR ALGERIE *
B-737-2Dé6 7T-VEE AIR ALGERIE
B-737-2Dé6 T-VEG AIR ALGERIE
B-737-2Dé6 TT-VEJ AIR ALGERIE
B-737-2D6 TT-VEK AIR ALGERIE
B-737-2Ds6 TT-VEL AIR ALGERIE
-737-2D6 TE-VEN AIR ALGERIE
B-777-2DF . FIVED AiR ALGERIE
B-7:7-2D6 TTVEQ ; AIR ALGERIE
BURKINA FASO
Avién
Compania
Tipo M:
B-707-336C XT-Af X NAGANGANNI
CHILE
Avion
— Compania
Tipo Matricala
B-707-331C CC-CUE FAST AIR CARRIER SF
REPUERLICA DOMINICANA
Avicn
Compaiia
Tipo Marricula

B707-399C . HE422CT  °  DOMINICANA DE AVIACION
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ECIPTO
Avion
Compadiuz
Tipo Matricula
B-T07-328C SU-DAA ZAS AIRLINE
B-707-336C SU-DAC ZAS AIRLINE
B-737-266 SU-BBX EGYPT AIR
266 : SU-AYL EGYPT AIR
B-737-266 ; SU-AYK £GYPT AIR
’ SU-AYI EGYPT AIR
SU-BBW EGYPT AIR
B-737-266 : SU-AYO EGYPT AIR
GHANA
Avion
Compana
Tipo Martricula
F-28-2000 9 _-ABZ GHANA AIRWAYS CORPORATION
KENYA
Avion
Compatiia
Tipo Maouculs
DC-8-63 5Y-ZEB AFRICAN SAFARI AIRWAYS Lid
LIBIA
Avion
Compatda
Tipo Matricula
B 727-2L5 5A-DIC LYBIAN ARAB AIRLINES
B 727-2L5 5A-DIB LYBIAN ARAB AIRLINES
B 727215 ‘ 3A-DIA LYBIAN ARAB AIRLENES
B 727215 SA-DID LYBIAN ARAB AIRLINES
B 727-2L5 SA-BIE LYBIAN ARAB AIRLINES
MAURITANIA
Avion
Compaiia
Tipo Mazricula
F 284000 STCiF AIR MAURITANIE
F 284000 ST-CLG AIR MAURITANIE
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CN-RMO
CN-CCE
CN-CCG
CN-CCH
ON-CCW

CN-RMI
CN-RM]
CN-RMK

B 51C : CN-RMB
B 707-351C CN-RMC

ROYAL AIR MAROC
ROYAL AIR MAROCC
ROYAL AIR MAROC
ROYAL AIR MAROC
ROYAL AR MAROC

ROYAL Ak MAROC
ROYAL AIR MAROC
ROYAL AIR MAROC

ROYAL AIR MAROC
ROYAL AIR MAROC

NIGERIA

Avien

Tigo ; Matricula

Compafia

3 707-351C SN-ASY
8707-338C . 5N-ARQ
B 707-3F9C SN-ABK

EAS CARGO AIRLINES
DAS AIR CARGO
NIGERIA AIRWAYS Ldd

RWANDA

Avidn
T Compafia
Tipe Marricula
B707-328C | 9XR-JA AIR RWANDA
SUDAN
Avion
- Compahia
Tipo Matricula

B 707-338C | ST-ALP

TRANS ARABIAN AIR TRANSPORT

PARAGUAY

Avion

Compafiia

AFREAS PARAGUAYAS JAIR PARAGUAY:
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URUGUAY

Avion
Compatia
Tipa ; Mazricula
B-707-387B CX-BNU : PR_L\@ERAS LINFAS URUGUAYAS DE NAVEGACION
© AERFA {/PLUNA)
SWAZILANDIA
Avion
Compatiia
Tipo ! Marricula
DC-8F-54 3D-ADV AFRICAN INTERNATIONAL AIRWAYS (PTY) Lud
TUNEZ
Avion
Compania
Tipe Matricula
B-727-2H3 TS-JHT TUNIS AIR
ZAIRE
Avion
Compaiifa
Tipo Marricala
B-707-329C 9y-CBS SCIBE AIRLIFT
ZIMBABWE
Avion
Compafiia
Tipo Matricula
B-707-330B _Z-WKU AIR ZIMBABWE
B-707-336B Z-WKV AFRICAN AIRLINES INTERNATIONAL




