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DIRECTIVA 2005/14/CE DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 11 de mayo de 2005

por la que se modifican las Directivas 72/166/CEE, 84/5/CEE, 88/357|/CEE y 90/232/CEE del Consejo y
la Directiva 2000/26/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativas al seguro de responsabilidad
civil derivada de la circulacién de vehiculos automéviles

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en par-
ticular, su articulo 47, apartado 2, frases primera y tercera, su arti-
culo 55 y su articulo 95, apartado 1,

Vista la propuesta de la Comisi6 (1),

Visto el dictamen del Comité Econémico y Socia (2),

De conformidad con el procedimiento establecido en el arti-
culo 251 del Tratad (3),

Considerando lo siguiente:

El seguro de responsabilidad civil derivada de la circulacion
de vehiculos automéviles (seguro de vehiculos automovi-
les) reviste especial importancia para los ciudadanos euro-
peos, independientemente de si son titulares de una péliza
o victimas de un accidente. Es también de interés primor-
dial para las empresas de seguros, ya que en la Comunidad
constituye una parte importante del negocio de seguros no
de vida. El seguro de vehiculos automéviles incide también
en la libre circulacion de personas y vehiculos. El fortale-
cimiento y consolidacion del mercado tnico del seguro de
vehiculos automéviles debe, por lo tanto, ser un objetivo
fundamental de la actuacién comunitaria en el sector de los
servicios financieros.

(1) DO C 227 E de 24.9.2002, p. 387.
() DO C 95 de 23.4.2003, p. 45.
(®) Dictamen del Parlamento Europeo de 22 de octubre de 2003 (DO C 82

E de 1.4.2004, p. 297), Posicién Comtn del Consejo de 26 de abril de
2004 (no publicada atin en el Diario Oficial) y Posicién del Parlamento
Europeo de 12 de enero de 2005 (no publicada atin en el Diario Ofi-
cial). Decisién del Consejo de 18 de abril de 2005.

)

G)

En esa direccion ya se han realizado avances significa-
tivos mediante la Directiva 72/166/CEE del Consejo,
de 24 de abril de 1972, relativa a la aproximacion de las
legislaciones de los Estados miembros sobre el seguro de la
responsabilidad civil que resulta de la circulacién de vehi-
culos automéviles, asi como del control de la obligacién de
asegurar esta responsabilidad (%), la Segunda Directiva
84/5/CEE del Consejo, de 30 de diciembre de 1983, rela-
tiva a la aproximacion de las legislaciones de los Estados
miembros sobre el seguro de responsabilidad civil que
resulta de la circulacion de vehiculos automéviles (%), la
Tercera Directiva 90/232/CEE del Consejo, de 14 de mayo
de 1990, relativa a la aproximacién de las legislaciones de
los Estados miembros sobre el seguro de responsabilidad
civil derivada de la circulaciéon de vehiculos automévi-
les (9), y la Directiva 2000/26/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 16 de mayo de 2000, relativa a la aproxi-
macion de las legislaciones de los Estados miembros sobre
el seguro de responsabilidad civil derivada de la circulaciéon
de los vehiculos automdviles (Cuarta Directiva sobre el
seguro de vehiculos automéviles) (7).

El sistema comunitario del seguro de vehiculos automévi-
les requiere, no obstante, una actualizacion y mejora. Esta
necesidad se ha visto confirmada por la consulta realizada
con el sector y las asociaciones de consumidores y de
victimas.

Para excluir cualquier posible malentendido de las disposi-
ciones de la Directiva 72/166/CEE, y para facilitar la
cobertura de seguro de los vehiculos que llevan placas pro-
visionales, la definicién del territorio de estacionamiento
habitual del vehiculo debe referirse al territorio del Estado
al que corresponde la matricula que ostenta el vehiculo,
independientemente de si dicha matricula es definitiva o
provisional.

De conformidad con la Directiva 72/166/CEE, se considera
que el territorio de estacionamiento habitual de los vehi-
culos que llevan placas falsas o ilegales es el territorio del
Estado miembro que expidié las placas originales. Esta
norma a menudo implica la obligacién para las oficinas
nacionales de seguro de soportar las consecuencias econé-
micas de accidentes que no tienen ninguna relacién con el

() DO L 103 de 2.5.1972, p. 1. Directiva cuya tltima modificacion la
constituye la Directiva 84/5/CEE (DO L 8 de 11.1.1984, p. 17).

(°) DO L 8 de 11.1.1984, p. 17. Directiva cuya tltima modificacién la

constituye la Directiva 90/232/CEE (DO L 129 de 19.5.1990, p. 33).

() DO L 129 de 19.5.1990, p. 33.
() DO L 181 de 20.7.2000, p. 65.
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Estado miembro en que estdn establecidas. Sin modificar el
criterio general de la matricula para determinar el territo-
rio de estacionamiento habitual del vehiculo, conviene
establecer una norma especial en el caso de un accidente
causado por un vehiculo que no lleva ninguna matricula o
que lleva una matricula que no corresponde o ha dejado de
corresponder al vehiculo. En este caso, y con el tnico
objeto de liquidar el siniestro, el territorio de estaciona-
miento habitual del vehiculo debe considerarse como el
territorio en que se ha producido el accidente.

Para hacer mds fdcil la interpretacion y aplicacion del tér-
mino «controles por sondeo» de la Directiva 72/166/CEE,
es necesario aclarar la disposicién pertinente. La prohibi-
cion sistematica de realizar controles del seguro debe apli-
carse a los vehiculos que tengan su estacionamiento
habitual en el territorio de otro Estado miembro y a los
vehiculos que tengan su estacionamiento habitual en el
territorio de un tercer pais, pero que entren en su territo-
rio desde el territorio de otro Estado miembro. Solamente
podran permitirse los controles no sistemdticos y no dis-
criminatorios que se lleven a cabo en el marco de un con-
trol no exclusivamente dirigido a la verificacién del seguro.

El articulo 4, letra a), de la Directiva 72/166/CEE permite a
los Estados miembros establecer excepciones a la obliga-
cién general de suscribir un seguro obligatorio cuando se
trata de vehiculos que pertenecen a ciertas personas fisicas
o juridicas, ptblicas o privadas. En el caso de los acciden-
tes causados por estos vehiculos, el Estado miembro que
establecié la excepcion debe designar una autoridad u
6rgano que compense los dafios a las victimas de acciden-
tes causados en otro Estado miembro. El articulo citado
debe modificarse a fin de garantizar que se compensa debi-
damente no sélo a las victimas de accidentes originados
por dichos vehiculos en el extranjero, sino también a las
victimas de los accidentes ocurridos en el mismo Estado
miembro en el que el vehiculo tiene su estacionamiento
habitual, independientemente de si residen o no en su terri-
torio. Por otra parte, los Estados miembros deben garanti-
zar que se comunique a la Comision, para su publicacion,
la lista de personas exentas de contratar el seguro obliga-
torio y de las autoridades u 6rganos encargados de com-
pensar a las victimas de accidentes causados por estos
vehiculos.

El articulo 4, letra b), de la Directiva 72/166/CEE permite
a los Estados miembros establecer excepciones a la obliga-
cién general de suscribir un seguro obligatorio cuando se
trate de ciertos tipos de vehiculos o ciertos vehiculos que
tengan una placa especial. En este caso, los demds Estados
miembros tienen derecho a exigir, a los que entren en su
territorio, una carta verde en vigor o un contrato de seguro
«frontera», para garantizar una indemnizacion a las victi-
mas de cualquier accidente que pueda haber sido causado
por estos vehiculos en sus territorios. Sin embargo, dado

(10)

que la supresion de los controles fronterizos en la Comu-
nidad significa que no es posible garantizar que los vehi-
culos que cruzan la frontera estdn cubiertos por un seguro,
la indemnizaci6n de las victimas de accidentes causados en
el extranjero ya no puede seguir garantizindose. Por otra
parte, debe garantizarse que se indemniza debidamente no
solo a las victimas de accidentes causados por estos vehi-
culos en el extranjero, sino también en el mismo Estado
miembro en que el vehiculo tiene su estacionamiento habi-
tual. Para ello, los Estados miembros deben tratar a las vic-
timas de accidentes causados por estos vehiculos de la
misma forma que a las de los causados por vehiculos no
asegurados. En efecto, tal y como dispone la Directiva
84/5/CEE, la indemnizacién a las victimas de accidentes
causados por vehiculos no asegurados debe pagarla el
organismo de indemnizacién del Estado miembro en que
el accidente tuvo lugar. En el caso del pago a las victimas
de accidentes causados por vehiculos a los que se aplica la
excepcion, el organismo de indemnizacion debe interpo-
ner una demanda contra el organismo del Estado miem-
bro en el que el vehiculo tiene su estacionamiento habitual.
Tras un periodo de cinco afios desde la fecha de entrada en
vigor de la Directiva, y considerando la experiencia resul-
tante de la puesta en practica y aplicacion de la excepcion,
la Comision debe, si procede, someter propuestas para su
sustitucion o derogacion. La disposicion correspondiente
de la Directiva 2000/26/CE también debe suprimirse.

Con el fin de aclarar el dmbito de aplicacion de las directi-
vas sobre el seguro de vehiculos automéviles de conformi-
dad con el articulo 299 del Tratado, debe suprimirse la
referencia al territorio no europeo de un Estado miembro
que figura en el articulo 6 y en el articulo 7, apartado 1, de
la Directiva 72/166/CEE.

La obligacion de los Estados miembros de garantizar la
cobertura de seguro al menos por ciertos importes mini-
mos constituye un elemento importante que garantiza la
proteccion de las victimas. Los importes minimos previs-
tos en la Directiva 84/5/CEE no solamente deben actuali-
zarse para tener en cuenta la inflacién, sino que también
deben incrementarse en términos reales para mejorar la
proteccién de las victimas. La cobertura minima por dafios
personales debe calcularse de modo que se compense de
manera integra y justa a todas las victimas que hayan
sufrido lesiones muy graves, al mismo tiempo que se tiene
en cuenta la escasa frecuencia de accidentes en los que se
ven implicadas maltiples victimas y el pequerio niimero de
accidentes en el que varias victimas sufren lesiones muy
graves en el curso de un mismo siniestro. Una cobertura
minima de 1 000 000 EUR por victima o 5 000 000 EUR
por siniestro, independientemente del niimero de victimas,
es una cuantia razonable y adecuada. Con objeto de facili-
tar la introduccion de dichos importes minimos, debe esta-
blecerse un periodo transitorio de cinco afios desde la fecha
de aplicacion de la presente Directiva. Los Estados miem-
bros deben incrementar dichos importes hasta alcanzar al
menos la mitad de los niveles en el plazo de 30 meses
desde la fecha de aplicacion.
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(11)  Con el fin de asegurar que el importe minimo de cobertura (15)  La inclusién en la cobertura de seguro de cualquier ocu-
no se erosiona con el paso del tiempo, debe introducirse pante del vehiculo es un importante logro de la legislacion
una cldusula periddica de revision utilizando como referen- vigente. Este objetivo peligraria si en la legislacién nacio-
cia el indice europeo de precios de consumo (IPCE) publi- nal o en alguna cldusula del contrato de un seguro se exclu-
cado por Eurostat, tal como establece el Reglamento (CE) yera de la cobertura de seguro a los ocupantes cuando
n° 2494/95 del Consejo, de 23 de octubre de 1995, rela- éstos supieran o debieran haber sabido que el conductor
tivo a los indices armonizados de precios al consumo (?). del vehiculo se encontraba bajo los efectos del alcohol o de
Es necesario establecer las normas de procedimiento para otra sustancia toxica en el momento del accidente. Por lo
tal revision. general, el ocupante no estd en condiciones de evaluar ade-
cuadamente el grado de intoxicaciéon del conductor. El
objetivo de disuadir a las personas de conducir bajo los
efectos de sustancias téxicas no se alcanza mediante una
(12)  La Directiva 84/5/CEE, que, con objeto de evitar el fraude, reducgqn dela cobgrtura del seguro (?e .105 ocupantes que
. : S . son victimas de accidentes de automévil. La cobertura de
permite a los Estados miembros limitar o excluir el pago | bl o de vehicul
por sus organismos de indemnizacién en caso de dafios estos ocupantes por ¢l seguro obligatorio de vehiculos
. p e automoviles no prejuzga ninguna responsabilidad en que
materiales causados por un vehiculo no identificado, puede . . . . I :
. ) PR N pudieran haber incurrido en virtud de la legislacion nacio-
impedir en algunos casos la legitima indemnizacién de las 1 vi i el nivel de indemnizacid daii
victimas. Esta opcion de limitar o de excluir la indemniza- nal vigente, ni € nivel de Indemnizacion por danos en un
- p . PR accidente concreto.
cién basdndose en que el vehiculo no estd identificado no
debe aplicarse cuando el organismo haya pagado la indem-
nizacién por daflos corporales importantes a una victima
del mismo accidente en el que se causaron dafios materia-
les. Los Estados miembros pueden prever una franquicia,
que no sobrepase el limite fijado en dicha Directiva, opo- (16)  Los dafios corporales y materiales sufridos por peatones,
nible a la victima de tales dafios materiales. Las condicio- ciclistas y otros usuarios de las vias ptblicas no motoriza-
nes para que los daflos corporales se consideren dos, que son generalmente la parte mds débil en un acci-
importantes deben determinarse con arreglo a la legisla- dente, deben estar cubiertos por el seguro obligatorio del
cién nacional o las disposiciones administrativas del Estado vehiculo implicado en el accidente, cuando tengan derecho
miembro en el que haya ocurrido el accidente. Cuando a indemnizacion de conformidad con el Derecho civil
fijen estas COHdiCiOHCS, los Estados miembros podre’m tener nacional. Esta disposicién no prejuzga la responsabﬂidad
en cuenta, entre otros factores, si las lesiones requirieron civil ni el nivel de indemnizacién por dafios en un acci-
asistencia hospitalaria. dente concreto en virtud de la legislacion nacional.
(13)  En la actualidad, una opcién recogida en la
Directiva 84/5/CEE permite a los Estados miembros auto- (17)  Algunos aseguradores introducen en las pélizas de segu-
rizar, hasta un limite mdximo especificado, franquicias ros cldusulas de rescision del contrato en caso de que el
oponibles a l/a victima en caso de dafios mat/eriales causa- vehiculo permanezca més alld de un perfodo determinado
dos por .V(?hIC}l.lOS no asegurad.o,s. Esa opcion merma de fuera del Estado miembro en que estd matriculado. Esta
manera injustificada la proteccion de las victimas y crea préctica estd en contradiccién con el principio establecido
una discriminacion con respecto a las’ victimas ,de otros en la Directiva 90/232/CEE segtin el cual el seguro obliga-
accidentes. No debe, por lo tanto, seguir permitiéndose. torio del automévil debe cubrir todo el territorio de la
Comunidad sobre la base de una prima dnica. Es preciso,
por lo tanto, especificar que la cobertura de seguro debe
seguir siendo valida durante todo el periodo de vigencia del
(14) La Segunda Directiva 88/357/CEE del Consejo, contrato, independientemente de si el vehiculo ha perma-
de 22 de junio de 1988, sobre coordinacién de las dispo- necido en otro Estado miembro durante un periodo deter-
siciones legales, reglamentarias y administrativas relativas minado, y ello sin perjuicio de la legislacion nacional de los
al seguro directo distinto del seguro de vida, por la que se Estados miembros sobre la matriculaciéon de vehiculos.
establecen las disposiciones destinadas a facilitar el ejerci-
cio efectivo de la libre prestacion de servicios (2), debe
modificarse para permitir que las sucursales de las empre-
sas de seguros sean sus representantes con respecto a las
actividades de seguro de vehiculos automéviles, como ya (18)  Deben tomarse medidas para facilitar que los vehiculos

es el caso de servicios de seguro distintos de los del seguro
de vehiculos automéviles.

() DO L 257 de 27.10.1995, p. 1. Reglamento modificado por el Regla-
mento (CE) n® 1882/2003 del Parlamento Europeo y del Consejo
(DO L 284 de 31.10.2003, p. 1).

() DO L 172 de 4.7.1988, p. 1. Directiva cuya tltima modificacion la
constituye la Directiva 2000/26/CE.

importados de un Estado miembro a otro puedan tener
cobertura de seguro aunque el vehiculo no esté todavia
matriculado en el Estado miembro de destino. Debe per-
mitirse una excepcion temporal a la norma general que
determina el Estado miembro en el que se sitta el riesgo.
El Estado miembro de destino debe considerarse el Estado
miembro en el que se sittia el riesgo durante un perfodo de
30 dias desde la fecha de entrega, puesta a disposicion o
envio del vehiculo al comprador.
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(19) La persona que desee suscribir un nuevo contrato de (24)  De conformidad con el articulo 11, apartado 2, en relacién
seguro de vehiculo automdvil con otro asegurador debe con el articulo 9, apartado 1, letra b), del Reglamento (CE)
poder justificar la siniestralidad producida en su contrato n° 44/2001 del Consejo, de 22 de diciembre de 2000, rela-
anterior. El titular de la péliza debe tener derecho a solici- tivo a la competencia judicial, el reconocimiento y la eje-
tar en cualquier momento una declaracién sobre los sinies- cucién de resoluciones judiciales en materia civil y
tros, o sobre la ausencia de los mismos, en que se haya mercantil (*), la persona perjudicada puede entablar accién
visto involucrado el vehiculo o vehiculos cubiertos por el directa contra el asegurador en el Estado miembro en que
contrato de seguro al menos durante los cinco afios ante- esté domiciliada.
riores de la relacién contractual. La empresa de seguros, o
un organismo que haya sido designado por un Estado o
miembro para proporcionar un seguro obligatorio o sumi- (25) ]?adp que la Directiva 2000/26/CE fue adoptida con ante-
nistrar tales declaraciones, debe proporcionar dicha decla- rioridad a la e}dopaon de'l Reglamento (CE) n® 44/ 2001, el
raci6n al titular de la péliza en los 15 dias siguientes a la cual sustituy6 al Convenio de Bruselas, de 27 de septiem-
solicitud. bre de 1968, sobre el mismo asunto para una serie de Esta-
dos miembros, la referencia a este Convenio en dicha
Directiva debe adaptarse segtin proceda.
(26)  Deben, por tanto, modificarse en consecuencia las

(20)

(1)

(22)

(23)

Para garantizar la debida proteccion a las victimas de acci-
dentes de automévil, los Estados miembros no deben per-
mitir que los aseguradores opongan franquicias a la parte
perjudicada.

El derecho a invocar el contrato de seguro y a interponer
su demanda directamente contra la empresa de seguros
reviste gran importancia para la proteccion de las
victimas de cualquier accidente automovilistico. La
Directiva 2000/26/CE ya reconoce a las victimas de acci-
dentes ocurridos en un Estado miembro distinto del de
residencia de la parte perjudicada y causados por vehicu-
los asegurados y estacionados habitualmente en un Estado
miembro, un derecho de accién directa contra el asegura-
dor de la responsabilidad civil de la persona responsable.
Con el fin de propiciar una liquidacion eficaz y rdpida de
los siniestros y evitar, en la medida de lo posible, procesos
judiciales costosos, este derecho debe hacerse extensivo a
las victimas de cualquier accidente automovilistico.

El procedimiento de «oferta motivada» establecido en la
Directiva 2000/26/CE debe hacerse extensivo a toda clase
de accidentes, con el fin de aumentar la proteccién de cual-
quier victima de un accidente de automévil. Este mismo
procedimiento debe aplicarse, mutatis mutandis, cuando el
siniestro se liquide mediante el sistema de oficinas nacio-
nales de seguro previsto en la Directiva 72/166/CEE.

A fin de facilitar que la parte perjudicada pueda reclamar
una indemnizacion, los organismos de informacion crea-
dos con arreglo a la Directiva 2000/26/CE no deben limi-
tarse a proporcionar informacién sobre los accidentes
contemplados en dicha Directiva, sino que deben también
proporcionar el mismo tipo de informacién con respecto
a cualquier accidente automovilistico.

Directivas  72/166/CEE, 84/5/CEE,
90/232/CEE y la Directiva 2000/26/CE.

88/357/CEE y

HAN ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1
Modificaciones de la Directiva 72/166/CEE

La Directiva 72/166|/CEE queda modificada como sigue:

1)

El punto 4 del articulo 1 queda modificado como sigue:

el primer guidn se sustituye por el texto siguiente:

«— el territorio del Estado al que corresponda la matri-
cula del vehiculo, independientemente de si dicha
matricula es permanente o provisional, o

se aflade el guion siguiente:

«— en el caso de vehiculos sin matricula o con una
matricula que no corresponda o haya dejado de
corresponder al vehiculo, involucrados en un acci-
dente, el territorio del Estado en que haya tenido
lugar el accidente, a efectos de la liquidacién del
siniestro, tal como establece el articulo 2, apar-
tado 2, primer guién, de la presente Directiva o el
articulo 1, apartado 4, de la Segunda Directiva
84/5|CEE del Consejo, de 30 de diciembre de 1983,
relativa a la aproximacion de las legislaciones de los
Estados miembros sobre el seguro de responsabili-
dad civil que resulta de la circulacién de los vehicu-
los automoviles ()

() DOL 8 de 11.1.1984, p. 17.».

(") DOL12de 16.1.2001, p. 1. Reglamento cuya tltima modificacién la
constituye el Reglamento (CE) n° 2245/2004 (DO L 381 de
28.12.2004, p. 10).
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2) Elapartado 1 del articulo 2 se sustituye por el texto siguiente: 4) Enelarticulo 6 y en el apartado 1 del articulo 7 se suprimen

«1.  Los Estados miembros se abstendrdn de realizar el con-
trol del seguro de responsabilidad civil con respecto a vehi-
culos que tengan su estacionamiento habitual en el territorio
de otro Estado miembro y con respecto a vehiculos que ten-
gan su estacionamiento habitual en el territorio de un tercer
pais y que entren en su territorio desde el territorio de otro
Estado miembro. No obstante, los Estados miembros podran
realizar controles no sistemdticos del seguro siempre que
dichos controles no sean discriminatorios y se efectiien como
parte de un control que no vaya dirigido exclusivamente a la
comprobacion del seguro.»;

El articulo 4 se modifica como sigue:
a) en el parrafo segundo de la letra a):
i) la primera frase se sustituye por el texto siguiente:

«En este caso, el Estado miembro que establezca la
excepcion adoptard las medidas oportunas para
garantizar la indemnizacion de los dafios causados
en su territorio y en el territorio de los demds Esta-
dos miembros por vehiculos pertenecientes a dichas
personas.»,

ii) la dltima frase se sustituye por el texto siguiente:

«El Estado miembro comunicard a la Comision la
lista de las personas exentas de la obligacién de ase-
gurar la responsabilidad civil y de las autoridades u
organismos responsables de la indemnizacion. La
Comisién publicard dicha lista.»;

b) enlaletrab), el parrafo segundo se sustituye por el texto
siguiente:

«En dicho caso, los Estados miembros garantizardn que
los vehiculos mencionados en el parrafo primero de la
presente letra sean tratados de la misma manera que los
vehiculos con respecto a los cuales no se haya cum-
plido la obligacién de aseguramiento establecida en el
articulo 3, apartado 1. El organismo de indemnizacién
del Estado miembro en que haya tenido lugar el acci-
dente podrd dirigirse entonces contra el fondo de garan-
tfa contemplado en el articulo 1, apartado 4, de la
Directiva 84/5/CEE del Estado miembro en el que el
vehiculo tenga su estacionamiento habitual.

Cinco afios después de la fecha de entrada en vigor de la
Directiva 2005/14/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 11 de mayo de 2005, por la que se modifi-
can las Directivas 72/166/CEE, 84/5/CEE, 88/357|CEEy
90/232/CEE del Consejo y la Directiva 2000/26/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo relativas al seguro de
responsabilidad civil derivada la circulacién de vehicu-
los automoviles (7)., los Estados miembros informaran a
la Comisién de la aplicacion y puesta en préctica de la
presente letra. Una vez estudiados los informes, la Comi-
sién presentard, cuando proceda, propuestas dirigidas a
sustituir o derogar esta excepcion.

() DO L 149 11.6.2005, p. 14.»

los términos «o en el territorio no europeo de un Estado
miembro».

Articulo 2
Modificaciones de la Directiva 84/5/CEE

El articulo 1 de la Directiva 84/5/CEE se sustituye por el texto
siguiente:

«Articulo 1

1. El seguro contemplado en el articulo 3, apartado 1, de la
Directiva 72/166/CEE cubrird obligatoriamente los dafios mate-
riales y corporales.

2. Sin perjuicio de importes de garantia superiores, eventual-
mente prescritos por los Estados miembros, cada Estado exigird
que los importes por los que dicho seguro sea obligatorio se ele-
ven como minimo:

a) para los dafios corporales, un importe minimo de cobertura
de 1 000 000 EUR por victima o 5 000 000 EUR por sinies-
tro, cualquiera que sea el nimero de victimas;

b) para los dafios materiales, a 1 000 000 EUR por siniestro,
cualquiera que sea el nimero de victimas.

Los Estados miembros podran establecer, en caso necesario, un
periodo transitorio de hasta cinco aflos, a partir de la fecha de
aplicacion de la Directiva 2005/14/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 11 de mayo de 2005, por la que se modifican las
Directivas 72/166/CEE, 84/5/CEE, 88/357|CEE y 90/232/CEE del
Consejo y la Directiva 2000/26/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo relativas al seguro de responsabilidad civil derivada la cir-
culacién de vehiculos automéviles (), para adaptar su cobertura
minima a los importes establecidos en el presente apartado.

Los Estados miembros que establezcan este periodo transitorio
informaran de ello a la Comision e indicaran la duracién de dicho
periodo.

En el plazo de 30 meses desde la fecha de aplicacién de la Direc-
tiva 2005/14/CE, los Estados miembros deberdn haber incremen-
tado las garantias hasta al menos la mitad de los importes
establecidos en el presente apartado.

3. Cada cinco afios desde la entrada en vigor de la Directiva
2005/14/CE o desde el fin del periodo transitorio previsto en el
apartado 2, los importes mencionados en dicho apartado se revi-
sardn, en funcion del Indice de precios de consumo europeo
(IPCE), de conformidad con el Reglamento (CE) n® 2494/95 del
Consejo, de 23 de octubre de 1995, relativo a los indices armo-
nizados de precios al consumo (*).
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Los importes se actualizardn automadticamente. Estos importes
se incrementardn en el porcentaje indicado por el IPCE para
el periodo de que se trate, es decir, los cinco afios inmediata-
mente anteriores a la revisién, y se redondeardn a un mdaltiplo
de 10 000 EUR.

La Comisién comunicara las cantidades adaptadas al Consejo y al
Parlamento Europeo, y asegurard su publicacién en el Diario Ofi-
cial de la Unidén Europea.

4. Cada Estado miembro creard o autorizard un organismo que
tendrd por misién indemnizar, al menos hasta los limites de la
obligacién del aseguramiento, los dafios materiales o corporales
causados por un vehiculo no identificado o por el cual no haya
sido satisfecha la obligacién de aseguramiento mencionada en el
apartado 1.

El parrafo primero se entenderd sin perjuicio del derecho de los
Estados miembros de considerar o no la indemnizacion de dicho
organismo subsidiaria, y del derecho de regular la liquidacién de
siniestros entre dicho organismo y el o los responsables del acci-
dente y otros aseguradores u organismos de seguridad social obli-
gados a indemnizar a la victima por el mismo accidente. No
obstante, los Estados miembros no podran autorizar al mencio-
nado organismo a condicionar el pago de la indemnizacion a la
demostracion por parte de la victima de que la persona respon-
sable no puede pagar o se niega a hacerlo.

5. La victima podrd en todo caso dirigirse directamente al
organismo, el cual, basandose en informaciones proporcionadas
a peticion suya por la victima, estard obligado a darle una res-
puesta motivada en cuanto a su intervencion.

Los Estados miembros podran, sin embargo, excluir de la inter-
vencion de dicho organismo a las personas que ocupen asiento
por propia voluntad en el coche que haya causado el daflo, cuando
el organismo pueda probar que dichas personas sabian que el
vehiculo no estaba asegurado.

6.  Los Estados miembros podran limitar o excluir la interven-
cién de dicho organismo en caso de dafios materiales causados
por un vehiculo no identificado.

No obstante, cuando el organismo haya indemnizado por dafios
corporales significativos a alguna victima del mismo accidente en
el que un vehiculo no identificado hubiera causado dafios mate-
riales, los Estados miembros no podran excluir el pago de la
indemnizacién por dafios materiales basindose en la no identifi-
cacion del vehiculo. No obstante, los Estados miembros podran
prever una franquicia de 500 EUR como méximo de la que podra
ser responsable la victima de tales dafios materiales.

Las condiciones para que los daflos corporales se consideren sig-
nificativos se determinardn con arreglo a la legislacién o disposi-
ciones administrativas del Estado miembro en el que haya
ocurrido el accidente. En este sentido, los Estados miembros
podrén tener en cuenta, entre otros factores, si las lesiones requi-
rieron asistencia hospitalaria.

7. Cada Estado miembro aplicard sus disposiciones legales,
reglamentarias y administrativas a la intervencién del organismo,
sin perjuicio de cualquier otra prictica mds favorable a las
victimas.

() DO L 149 de 11.6.2005, p. 14.

(") DOL 257 de 27.10.1995, p. 1. Reglamento modificado por
el Reglamento (CE) n® 1882/2003 del Parlamento Europeo y
del Consejo (DO L 284 de 31.10.2003, p. 1).»

Articulo 3
Modificaciones de la Directiva 88/357/CEE

Queda suprimida la segunda frase del pérrafo cuarto del apar-
tado 4 del articulo 12 bis de la Directiva 88/357/CEE.

Articulo 4
Modificaciones de la Directiva 90/232/CEE

La Directiva 90/232/CEE queda modificada como sigue:

1) Enelarticulo 1 se inserta el parrafo siguiente entre los parra-
fos primero y segundo:

«Los Estados miembros adoptardn las medidas necesarias
para que las disposiciones legales o clausulas contractuales
incluidas en una péliza de seguro que excluyan a un ocu-
pante de la cobertura de seguro sobre la base de que éste
supiera o debiera haber sabido que el conductor del vehiculo
se encontraba bajo los efectos del alcohol o de otra sustancia
toxica en el momento del accidente sean consideradas sin
efecto en relacion con las declaraciones de siniestros de dicho
ocupante.».

2) Se aflade el articulo siguiente:

«Articulo 1 bis

El seguro mencionado en el articulo 3, apartado 1, de la
Directiva 72/166/CEE cubrird los dafios corporales y mate-
riales sufridos por peatones, ciclistas y otros usuarios no
motorizados de vias publicas, quienes, como consecuencia de
un accidente en el que intervenga un vehiculo automdvil, ten-
dran derecho a ser indemnizados de conformidad con el
Derecho civil nacional. El presente articulo se entenderd sin
perjuicio de la responsabilidad civil, ni del importe de la
indemnizacion.».

3) En el articulo 2, el primer guién se sustituye por el texto
siguiente:

«— cubran, basdndose en una prima tinica y durante toda la
duracion del contrato, la totalidad del territorio de la
Comunidad, incluida cualquier estancia del vehiculo
en otros Estados miembros durante la vigencia del con-
trato, y».
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4)  Se afiaden los articulos siguientes: Cuando se trate de accidentes que puedan indemnizarse

«Articulo 4 bis

1. No obstante lo dispuesto en el articulo 2, letra d),
segundo guién, de la Directiva 88/357/CEE ('), cuando un
vehiculo se ha expedido para su importacién de un Estado
miembro a otro podrd considerarse que el Estado miembro
en el que se sittia el riesgo es el Estado miembro de destino,
inmediatamente después de la aceptacion de la entrega por el
comprador durante un periodo méaximo de 30 dias, aunque
el vehiculo no haya sido matriculado oficialmente en el
Estado miembro de destino.

2. En caso de que el vehiculo resulte involucrado en un
accidente durante el periodo mencionado en el apar-
tado 1 mientras no esté asegurado, el organismo indicado en
el articulo 1, apartado 4, de la Directiva 84/5/CEE del Estado
miembro de destino serd responsable de la indemnizacién
prevista en el mismo articulo.

Articulo 4 ter

Los Estados miembros garantizardn que el titular de la pdliza
tenga derecho a solicitar en cualquier momento una certifi-
cacién de los siniestros de los que se derive responsabilidad
frente a terceros, en los que haya estado involucrado el vehi-
culo o los vehiculos cubiertos por el contrato de seguro al
menos durante los cinco afios anteriores de la relacion con-
tractual, o de la ausencia de tales siniestros. La compaiiia de
seguros, o el organismo que un Estado miembro pueda haber
designado para la cobertura del seguro obligatorio o para
expedir tales certificaciones, proporcionard al titular de la
poliza la citada certificacion en los 15 dias siguientes a la
solicitud.

Articulo 4 quater

Las compaiifas de seguros no podrdn oponer franquicias a la
parte perjudicada de un accidente en lo que respecta al seguro
mencionado en el articulo 3, apartado 1, de la
Directiva 72/166|CEE.

Articulo 4 quinto

Los Estados miembros garantizardn que las partes perjudica-
das en un accidente causado por un vehiculo cubierto por el
seguro indicado en el articulo 3, apartado 1, de la
Directiva 72[{166/CEE tengan derecho a interponer una
accién directa contra la empresa de seguros que cubre a la
persona responsable en lo que respecta a la responsabilidad
civil.

Articulo 4 sexto

Los Estados miembros estableceran el mismo procedi-
miento previsto en el articulo 4, apartado 6, de la
Directiva 2000/26/CE (*). para la indemnizacion de sinies-
tros originados por un accidente causado por un vehiculo
cubierto por el seguro indicado en el articulo 3, apartado 1,
de la Directiva 72/166|CEE.

1)

mediante el sistema de oficinas nacionales de seguro que esta-
blece el articulo 2, apartado 2, de la Directiva 72/166/CEE,
los Estados miembros establecerdn el mismo procedimiento
que cita el articulo 4, apartado 6, de la Directiva 2000/26/CE.
Para la aplicacion de ese procedimiento, toda referencia a una
compaiifa de seguros se entenderd que alude a las oficinas
nacionales de seguro definidas en el articulo 1, punto 3, de la
Directiva 72/166|CEE.

() Segunda Directiva 88/357/CEE del Consejo, de
22 de junio de 1988, sobre coordinacién de las disposi-
ciones legales, reglamentarias y administrativas relativas
al seguro directo, distinto del seguro de vida, por la que
se establecen las disposiciones destinadas a facilitar el
ejercicio efectivo de la libre prestacién de servicios auto-
moviles (DO L 172 de 4.7.1988, p. 1.). Directiva cuya
tltima modificacion la constituye la Directiva
2000/26/CE del Parlamento Europeo y del Consejo
(DO L 181 de 20.7.2000, p. 65.).

Directiva 2000/26/CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo, de 16 de mayo de 2000, relativa a la aproximacion
de las legislaciones de los Estados miembros sobre el
seguro de responsabilidad civil derivada de la circulacién
de vehiculos automdviles (Cuarta Directiva sobre el
seguro de vehiculos automdviles) (DO L 181 de
20.7.2000, p. 65).»

—_
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En el articulo 5, el apartado 1 se sustituye por el texto
siguiente:

«1.  Los Estados miembros garantizarin que los organis-
mos de informacién creados o aprobados de conformidad
con el articulo 5 de la Directiva 2000/26/CE, sin perjuicio de
sus obligaciones en virtud de dicha Directiva, proporcionen
la informacion estipulada en dicho articulo a cualquier parte
implicada en un accidente causado por un vehiculo cubierto
por el seguro contemplado en el articulo 3, apartado 1, de la
Directiva 72/166/CEE.».

Articulo 5
Modificaciones de la Directiva 2000/26/CE

La Directiva 2000/26/CE queda modificada como sigue:

Se inserta el considerando siguiente:

«(16 bis) De conformidad con el articulo 11, apartado 2, del
Reglamento (CE) n° 44/2001 del Consejo, de
22 de diciembre de 2000, relativo a la competen-
cia judicial, el reconocimiento y la ejecucion de
resoluciones judiciales en materia civil y mercan-
til (*)., en combinacion con el articulo 9, apartado 1,
letra b), del mismo Reglamento, la persona perju-
dicada podra entablar accién directa contra el ase-
gurador en el Estado miembro en que esté
domiciliada.

() DO L 12 de 16.1.2001, p. 1. Reglamento cuya tltima
modificacion la  constituye el Reglamento (CE)
n° 2245/2004 (DO L 381 de 28.12.2004, p. 10).»
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2)

El apartado 8 del articulo 4 se sustituye por el texto siguiente:

«8.  La designacion del representante para la tramitacion y
liquidaci6n de siniestros no constituird por si misma la aper-
tura de una sucursal con arreglo al articulo 1, letra b), de la
Directiva 92/49/CEE, ni tampoco se considerard al represen-
tante para la tramitacion y liquidacién de siniestros un esta-
blecimiento con arreglo al articulo 2, letra ¢), de la
Directiva 88/357/CEE ni:

— un establecimiento con arreglo al Convenio de Bruselas,
de 27 de septiembre de 1968, relativo a la competencia
judicial y la ejecucion de resoluciones judiciales en mate-
ria civil y mercantil ()., en lo que respecta a Dinamarca,

— un establecimiento con arreglo al Reglamento (CE)
n°® 44/2001, en lo que respecta a los demds Estados
miembros.

() DO C 27 de 26.1.1998, p. 1 (versiéon consolidada).»

En la letra a) del apartado 1 del articulo 5 se suprime el
inciso ii) del punto 2.

Después del articulo 6 se inserta el nuevo articulo siguiente:

«Articulo 6 bis

Organismo central

Los Estados miembros adoptardn todas las medidas apropia-
das para facilitar a las victimas, a sus aseguradores o a sus
representantes legales, en tiempo debido, la disponibilidad de
los datos bésicos para el cobro de reclamaciones.

Estos datos bdsicos figurardn, si procede, en forma electré-
nica en un depdsito central en cada uno de los Estados miem-
bros. Las partes implicadas tendrdn acceso a los mismos si asf
lo solicitan expresamente.».

Articulo 6
Aplicacién

1. Los Estados miembros pondran en vigor las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para dar cum-
plimiento a lo establecido en la presente Directiva a mds tardar
el 11 de junio de 2007. Informaran inmediatamente de ello a la
Comision.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, éstas
incluirdn una referencia a la presente Directiva o irdn acompafia-
das de dicha referencia en su publicacion oficial.

Los Estados miembros establecerdn las modalidades de la men-
cionada referencia.

2. Los Estados miembros podrdn, de conformidad con lo dis-
puesto en el Tratado, mantener o poner en vigor disposiciones
mds favorables para el perjudicado que las disposiciones necesa-
rias para dar cumplimiento a lo establecido en la presente
Directiva.

3. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién el texto
de las principales disposiciones de Derecho interno que adopten
en el ambito regulado por la presente Directiva.

Articulo 7

Entrada en vigor

La presente Directiva entrard en vigor el dia de su publicacién en
el Diario Oficial de la Unién Europea.

Articulo 8
Destinatarios
Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados
miembros.

Hecho en Estrasburgo, el 11 de mayo de 2005.

Por el Consejo
El Presidente
N. SCHMIT

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
J. P. BORRELL FONTELLES



