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(Actos adoptados en aplicacién de los Tratados CE/Euratom cuya publicacion es obligatoria)

DIRECTIVAS

DIRECTIVA 2008/126/CE DE LA COMISION
de 19 de diciembre de 2008

por la que se modifica la Directiva 2006/87/CE del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se
establecen las prescripciones técnicas de las embarcaciones de la navegacién interior

LA COMISION DE LAS COMUNIDADES EUROPEAS,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea,

Vista la Directiva 2006/87CE del Parlamento Europeo y del Con-
sejo, de 12 de diciembre de 2006, por la que se establecen las
prescripciones técnicas de las embarcaciones de la navegacion
interior y se deroga la Directiva 82/714/CEE (), y, en particular,
su articulo 20, apartado 1,

Considerando lo siguiente:

(1) Se han adoptado instrucciones administrativas obligatorias
para la inspeccién con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 22 del Convenio revisado para la navegacion en el
Rin. Por tanto, es necesario modificar en consecuencia la
Directiva 2006/87|CE.

(2)  Conviene velar por que el Certificado comunitario de
buque y el certificado de buque otorgado de conformidad
con el Reglamento de inspeccion de navios en el Rin se
expidan sobre la base de requisitos técnicos que garanticen
un nivel equivalente de seguridad.

(3)  Paraevitar el falseamiento de la competencia y niveles dife-
rentes de seguridad, las modificaciones de la Directiva
2006/87|CE deben aplicarse tan pronto como sea posible.

(") DO L 389 de 30.12.2006, p. 1.

(4)  Las medidas previstas en la presente Directiva se ajustan al
dictamen del Comité establecido de conformidad con el
articulo 7 de la Directiva 91/672/CEE del Consejo, de
16 de diciembre de 1991, sobre el reconocimiento reci-
proco de los titulos nacionales de patrén de embarcacio-
nes de transporte de mercancias y pasajeros en navegacion
interior (2).

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

El apéndice II del anexo II de la Directiva 2006/87/CE queda
modificado con arreglo a lo dispuesto en el anexo de la presente
Directiva.

Articulo 2

Los Estados miembros que tengan vias navegables de las contem-
pladas en el articulo 1, apartado 1, de la Directiva 2006/87|CE
pondrén en vigor las disposiciones legales, reglamentarias y admi-
nistrativas necesarias para dar cumplimiento a lo establecido en
la presente Directiva con efecto a 30 de diciembre de 2008.
Comunicardn inmediatamente a la Comision el texto de dichas
disposiciones.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones, estas
hardn referencia a la presente Directiva o irdn acompaiiadas de

dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados miembros
establecerdn las modalidades de la mencionada referencia.

Articulo 3

La presente Directiva entrard en vigor el dia de su publicacién en
el Diario Oficial de la Unién Europea.

() DOL 373 de 31.12.1991, p. 29.
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Articulo 4
Los destinatarios de la presente Directiva serdn los Estados miembros con vias navegables interiores, como las

contempladas en el articulo 1, apartado 1, de la Directiva 2006/87CE.

Hecho en Bruselas, el 19 de diciembre de 2008.

Por la Comision
Antonio TAJANI
Vicepresidente
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ANEXO

El apéndice II del anexo II de la Directiva 2006/87/CE se sustituye por el siguiente apéndice:

«Apéndice 11

Instrucciones administrativas

N°1:  Requisitos relativos a la capacidad de evitacion y giro.
N°®2:  Requisitos relativos a la velocidad establecida (de avance), la capacidad de parada y la capacidad de ir marcha atrds.
N° 3:  Requisitos relativos a los sistemas y dispositivos de acoplamiento para que la embarcacién empuje o sea empujada

en un ensamblaje rigido.
N° 4:  Sin contenido.

N° 5: Medicién del ruido.

N° 6:  Sin contenido.

N°7:  Anclas especiales de masa reducida.

N°8:  Resistencia de las escotillas.

N°9:  Requisitos de los aspersores de agua a presion.

N° 10:  Sin contenido.

N°11:  Modo de completar el Certificado comunitario.

N°12:  Depésitos de combustible en artefactos flotantes.

N° 13:  Espesor minimo del casco en las chalanas.

N° 14:  Sin contenido.

N°15:  Velocidad de gobierno por los propios medios de la embarcacion.

N°16:  Sin contenido.

N°17:  Alarma contra incendios adecuada.

N° 18:  Prueba de la flotabilidad, buen estado y estabilidad de las partes independientes de un buque.
N°19:  Sin contenido

N° 20:  Equipo para que las embarcaciones puedan funcionar con arreglo a las normas S1 y S2.
N° 21:  Requisitos para el alumbrado de baja altura.

N°22:  Necesidades de seguridad especificas de las personas de movilidad reducida.

N° 23:  Sin contenido.

N° 24:  Equipos adecuados de alarma de gas.

N° 25:  Cables eléctricos.

Nota:

De conformidad con el articulo 5, apartado 7, de la Directiva, en el caso de los sujetos contemplados en el anexo VI, cada
Estado miembro podrd adoptar prescripciones técnicas menos estrictas para los valores indicados en las siguientes Instruc-
ciones administrativas para las embarcaciones que operen exclusivamente en las vias navegables de las zonas 3 y 4 de su
territorio.

De conformidad con el articulo 5, apartados 1y 3, de la Directiva, en el caso de los sujetos contemplados en el anexo III,
cada Estado miembro podrd adoptar prescripciones técnicas més estrictas para los valores indicados en las siguientes Ins-
trucciones administrativas para las embarcaciones que operen en las vias navegables de las zonas 1 y 2 de su territorio.
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1.1

2.1

2.2

INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 1
Requisitos relativos a la capacidad de evitacién y giro

(Articulos 5.09 y 5.10, asi como articulos 5.02, apartado 1, 5.03, apartado 1, 5.04 y 16.06 del anexo II)

Condiciones generales y condiciones limite relativas a la prueba de evitacién

Con arreglo al articulo 5.09, los buques y convoyes deberdn poder efectuar una maniobra de evitacién en un tiempo
adecuado y la capacidad de evitacion deberd demostrarse mediante maniobras realizadas en una zona de pruebas con-
forme a lo dispuesto en el articulo 5.03. Dicha capacidad deberd demostrarse mediante maniobras simuladas de evi-
tacion a babor y estribor con los valores establecidos, para lo cual deberd cumplirse un plazo determinado para las
velocidades de giro de la embarcacion en respuesta al cruce y posterior inspeccion del casco.

Durante las pruebas deberdn cumplirse las prescripciones de la seccion 2 manteniendo una sonda bajo quilla de al
menos un 20 % del calado, pero no inferior a 0,50 m.

Procedimiento para la prueba de evitacién y registro de datos

(Diagrama del anexo 1)

Las maniobras de evitacion se realizardn de la siguiente manera:

Con la embarcacién o convoy a una velocidad constante de V,, = 13 km/h en relacién con el agua, al inicio de la manio-
bra (tiempo t, = 0 seg, velocidad de giro r = 0°/min, dngulo del timén &, = 0°, régimen del motor constante) se iniciard
la evitacion a babor y estribor colocando el casco en posicion transversal. Al inicio de la maniobra, el timén se colo-
card a un dngulo de §, o el dispositivo de gobierno a un dngulo de 8, si se trata de un dispositivo de gobierno activo,
de conformidad con las indicaciones que figuran en el punto 2.3. El dngulo del timén & (por ejemplo, 20° a estribor)
deberd mantenerse hasta alcanzar el valor r; de velocidad de giro mencionado en el punto 2.2 para las dimensiones
correspondientes a la embarcacion o convoy. Al alcanzar la velocidad de giro r; se registrard el tiempo t, y el timén se
colocard al mismo dngulo en direccién opuesta (por ejemplo, 20° a babor) a fin de detener el giro y comenzar a girar
en direccién opuesta, es decir, para reducir la velocidad de giro a r, = 0 y dejar que vuelva a subir hasta alcanzar el
valor indicado en el punto 2.2. Al alcanzar la velocidad de giro r, = 0 se registrard el tiempo t,. Al alcanzar la velocidad
de giro r; indicada en el punto 2.2 se colocard el timé6n en la direccion opuesta al mismo dngulo § a fin de detener el
movimiento de giro. Se registrard el tiempo t;. Al alcanzar la velocidad de giro r, = 0 se registrard el tiempo t, y la
embarcacion o convoy regresard a su rumbo original.

Deberdn cumplirse los siguientes valores limites para alcanzar la velocidad de giro r,, en funcién de las dimensiones de
las embarcaciones o convoyes y de la profundidad del agua h:

Velocidad de giro exi- I o .
' . ida Valores limite para el tiempo t, (seg.) en aguas poco
Dimensiones de los buques o convoyes sida profundas y profundas
LxA r, = r; (*/min)
§=120° 5=45 | 1,2<hT<14 | 1,4<hT<2 h/T>2
1 | Todas las embarcaciones de motor, 20°/min | 28°/min 150 seg. 110 seg. 110 seg.
convoyes de una sola linea
<110 x 11,45
2 | Convoyes de una sola linea de hasta | 12°/min | 18°/min 180 seg. 130 seg. 110 seg.
193 x 11,45 o convoyes de dos
lineas de hasta 110 x 22,90
3 | Convoyes de dos lineas 8°/min 12°/min 180 seg. 130 seg. 110 seg.
<193 x 22,90
4 | Convoyes de dos lineas de hasta 6°[min 8°[min () () ()
270 x 22,90 o convoyes de tres
lineas de hasta 193 x 34,35

() De acuerdo con la decision del experto ndutico.

Los tiempos ty, t,, t; y t, exigidos para alcanzar las velocidades de giro r,, 15, r5 y r, deberdn registrarse en el informe
de mediciones del anexo 2. Los valores t, no deberdn superar los limites indicados en el cuadro.
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2.3

2.4

2.5

4.1

4.2

Deberdn realizarse al menos cuatro maniobras de evitacion, a saber:

— una a estribor con un dngulo de timén & = 20°,

— una a babor con un dngulo de timén & = 20°,

— una a estribor con un dngulo de timén & = 45°,

— una a babor con un dngulo de timén § = 45°.

De ser necesario (por ejemplo, en caso de incertidumbre respecto a los valores medidos o en caso de maniobras no
satisfactorias), deberdn repetirse las maniobras de evitacion. Deberdn cumplirse las velocidades de giro indicadas en el
punto 2.2 y los limites de tiempo. En el caso de dispositivos de gobierno activos o tipos especiales de timén se podrd
seleccionar una posicién d, para el dispositivo de gobierno o un dngulo de timén §, distinto de & = 20°y § = 45°, segtin

la evaluacion del experto, dependiendo del tipo de sistema de gobierno.

Para determinar la velocidad de giro, a bordo deberd encontrarse un indicador de la velocidad angular de evolucion de
conformidad con el anexo IX de la Directiva.

De conformidad con el articulo 5.04, la carga durante la maniobra de evitacién serd entre un 70 % y un 100 % de su
peso muerto maximo. Si la prueba se lleva a cabo con una carga inferior, la autorizacion para navegar corriente abajo

y corriente arriba estard limitada a dicho limite de carga.

El procedimiento para las maniobras de evitacién y los términos utilizados figuran en un diagrama en el anexo 1.

Capacidad de giro

La capacidad de giro de las embarcaciones y convoyes cuya longitud (L) no supere los 86 m y cuyo ancho (A) no exceda
de 22,90 m se considerard suficiente, con arreglo a los articulos 5.10 y 5.02, apartado 1, cuando durante una manio-
bra de giro corriente arriba con una velocidad inicial en relacion con el agua de 13 km/h se cumplan los valores limites
para detenerse con la proa corriente abajo contemplados en la Instruccién administrativa n® 2. Deberdn cumplirse las
sondas bajo quilla establecidas en la seccion 1.1.

Otros requisitos

Sin perjuicio de lo establecido en los puntos 1 a 3, deberdn cumplirse los siguientes requisitos:

a) en el caso de sistemas de gobierno controlados manualmente, una vuelta del volante deberd corresponder a un
dngulo de tim6n de como minimo 3%

b) en el caso de los sistemas de gobierno motorizados, deberd ser posible alcanzar una velocidad angular media de
4°[seg. a lo largo de todo el giro del timén con este a inmersién maxima.

Este requisito deberd comprobarse igualmente con la embarcacion a velocidad maxima para mover el timén de 35° a
babor a 35° a estribor. Asimismo se deberd comprobar que el timén mantenga la posicién de dngulo médximo a la
potencia maxima de propulsion. Esta disposicion se aplicard de forma andloga a los sistemas de gobierno activos y a
los tipos especiales de timén.

Si se requiere cualquiera de los equipos mencionados en el articulo 5.05 para alcanzar las capacidades de maniobra
exigidas, estos deberan cumplir los requisitos contemplados en el capitulo 6 y los siguientes datos deberdn introducirse
en el punto 52 del Certificado comunitario:

“Se requieren timones de flanking (*)/sistemas de gobierno de timén (*)/otros equipos () mencionados en el punto 34
para cumplir con los requisitos de maniobrabilidad del capitulo 5.

() Tachese lo que no proceda.”

Registro de datos e informes

Las medidas, informes y registro de datos se realizaran de conformidad con el procedimiento establecido en el anexo 2.
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ANEXO 1

de la Instruccion administrativa n° 1

Diagrama de la maniobra de evitacién

t, = Inicio de la maniobra de evitacién

t, = Tiempo para alcanzar la velocidad de giro r,

t, = Tiempo para alcanzar la velocidad de giro r, = 0

t; = Tiempo para alcanzar la velocidad de giro 4

t, = Tiempo para alcanzar la velocidad de giro r, = 0 (final de la maniobra de evitacion)

& = Angulo de timén [°]

r = Velocidad de giro [°/min]
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ANEXO 2

de la Instruccion administrativa n° 1

Informe sobre la maniobra de evitacién y capacidad de evitaciéon
COMISION INSPECLOTAL ...ttt ettt ettt et et e et e et e e et et e e e et e e e e e e e
FOCRAI ot e
INOITIDIC: .ottt e
Nombre de 1a emDArCACION: ......o.uuiiiiiii i

PrOPICTATION .. et e

Tipo de embarcacion: .............coeeeiiuneiiiinneiiineinnnnn. Zona de pruebas: ...
0 COMVOY: ettt e et et e e e et e e e e e Nivel del agua [m]: ....oveeniiiiii e,
LXB M XMt Profundidad del agua h [m]:.......oocoiiiiiiiinii,
Trest [T oo B T e

Velocidad de la corriente [m/seg]:

CAIGAT ettt % de un MAXIMO de .........iiuiiiiiiiii e
(durante la prueba) [t]: ..ooouviiiiiiiiii PESO MIUETLO: +.eevteeei et eeeie e e et et e e e eieeanaas
Indicador de la velocidad angular de evolucion

PO o
Tipo de construccion del timén: construcciéon normal/construccion especial (*)

Sistema de gobierno activo: si/no (')

Resultados de las maniobras de evitacion:

Angulo de timén § 0 & (*) con el que comienza la evitacién
y velocidades de giro que deben cumplirse con 1, = r;
Hora 8 =20° § = 20° . 8 =45° _ geo .
. =20° BABOR () . § = 45° BABOR ()
ESTRIBOR ESTRIBOR .
t, at, necesarios 0 0 Observaciones
para la evitacion | § = ... 80 = e 8y = e 8=
ESTRIBOR () BABOR (7 ESTRIBOR () BABOR ()
r, =r; = ... °[min r, =1; = ... °/min
ty[s]
t;[s]
t5[s]
ty[s]
Valor limite t, Valor limite t, = ... [s]
con arreglo al
punto 2.2
Capacidad de giro ()
Posicién geogréfica al inicio de la maniobra de @iro .............oooiiiiiiiiiiiiiii km
Posicion geogréfica al final de la maniobra de GIro ...........c.iiiiiiiiiiiiiii e km

(") Tachese lo que no proceda.
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Aparato de gobierno
Tipo de funcionamiento; manual/motorizado (°)
Angulo de timén para cada vuelta del VOIANte (7): ........ccuvveeeeeieee e °

Velocidad angular del timén a todo lo largo del giro de este () ...oevuiiuneiiniiiiiiii e °[s

Velocidad angular del timén entre 35° a babor y 35% a estribor (7): ......c..uviiiiiiiiiiiiiii °[s

() Tachese lo que no proceda.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 2

Requisitos relativos a la velocidad establecida (de avance), la capacidad de parada y la capacidad de ir marcha

2.1

atrds

(Articulos 5.06, 5.07 y 5.08, asi como articulos 5.02, apartado 1, 5.03, apartado 1, 5.04 y 16.06 del anexo II)

Velocidad méxima (de avance) establecida con arreglo al articulo 5.06

Se considerard que la velocidad en relacion con el agua es satisfactoria de conformidad con el articulo 5.06, apartado 1,
si alcanza al menos los 13 km/h. Durante las pruebas deberdn cumplirse los siguientes requisitos de forma andloga a la
prueba de parada:

a)  deberdn cumplirse las sondas bajo quilla establecidas en la seccién 2,1;

b)  deberd efectuarse la medicion, anotacion, registro y evaluacién de los datos de la prueba.

Capacidad de parada y capacidad de ir marcha atrés establecidas en los articulos 5.07 y 5.08

Se considerard que las embarcaciones y convoyes pueden detenerse en un tiempo adecuado cuando naveguen corriente
abajo con arreglo al articulo 5.07, apartado 1, cuando se demuestre durante una prueba de parada en relacion con tie-
rra navegando corriente abajo a una velocidad en relacion con el agua de 13 km/h, con una sonda bajo quilla de al
menos un 20 % del calado, pero no inferior a 0,50 m.

a)  En aguas corrientes (velocidad de la corriente de 1,5 m/s), la parada en relacion con el agua deberd demostrarse a
lo largo de una distancia maxima medida en relacién con tierra de:

550 m para las embarcaciones y convoyes de:
— longitud superior a > 110 m, o

— ancho superior a 11,45 m.

480 m para las embarcaciones y convoyes de:

— longitud igual o inferior a 110 m, o

— ancho igual o inferior a 11,45 m.

La maniobra de parada concluird al detenerse en relacion con tierra.

b) En aguas quietas (velocidad de la corriente inferior a 0,2 m/s), la parada en relacion con el agua deberd demos-
trarse a lo largo de una distancia maxima medida en relacion con tierra de:

350 m para las embarcaciones y convoyes de:
— longitud superior a > 110 m, o

— ancho superior a 11,45 m,

305 m para las embarcaciones y convoyes de:
— longitud igual o inferior a 110 m, o
— ancho igual o inferior a 11,45 m.

En aguas quietas se deberd realizar igualmente una prueba para demostrar que se puede alcanzar una velocidad
igual o superior a 6,5 km/h al ir marcha atrds.
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2.2

2.3

2.4

La medicion, anotacion y registro de los datos de las pruebas mencionados en las letras a) o b) se realizardn de acuerdo
con el procedimiento establecido en el apéndice 1.

Durante toda la prueba, la embarcacion o convoy deberd poseer la maniobrabilidad adecuada.

De conformidad con el articulo 5.04, durante la prueba, las embarcaciones deberdn llevar, en la medida de lo posible,
una carga entre el 70 % y el 100 % de su peso muerto. Este requisito de carga se evaluard con arreglo a las disposicio-
nes del apéndice 2. Si la embarcacion o convoy lleva una carga inferior al 70 % en el momento de la prueba, el des-
plazamiento médximo autorizado en navegacion corriente abajo se establecerd de acuerdo con la carga real, siempre que
se cumplan los valores limites contemplados en el punto 2.1.

Si los valores de velocidad inicial y velocidad de la corriente durante la prueba no cumplen las condiciones establecidas
en el punto 2.1, los resultados obtenidos se evaluardn de acuerdo con el procedimiento contemplado en el apéndice 2.

La desviacion permitida respecto a la velocidad inicial de 13 km/h no serd superior a + 1 km/h, y la velocidad de la
corriente en aguas corrientes estard entre 1,3 y 2,2 m/s, de lo contrario, se repetirdn las pruebas.

El desplazamiento méximo autorizado o la carga mdxima respectiva o la seccién transversal maxima sumergida para
embarcaciones y convoyes en navegacion corriente abajo se determinard en funcién de las pruebas y se inscribird en el
Certificado comunitario.
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Apéndice 1

de la Instruccion administrativa n° 2

MEDICION, ANOTACION Y REGISTRO DE LOS DATOS RECOPILADOS DURANTE LAS PRUEBAS DE MANIOBRA
DE PARADA

1. Maniobra de parada

Las embarcaciones y convoyes mencionados en el capitulo 5 deberdn realizar una prueba en aguas corrientes o quietas
en una zona de pruebas para demostrar que son capaces de detenerse cuando naveguen corriente abajo tinicamente con
el sistema de propulsion y sin utilizar anclas. En principio, la maniobra de parada se realizard de acuerdo con lo indicado
en la figura 1. Empezard con la embarcacién navegando a una velocidad constante lo més cercana posible a 13 km/h en
relacion con el agua y pasando los motores de “avance” a “marcha atrds” (punto A de la orden “parada”) y concluird

cuando la embarcacion se detenga en relacién con tierra (punto E: v = 0 en relacion con tierra o punto D: = punto E: v

= 0 en relacién con el agua y tierra, si la maniobra se realiza en aguas quietas).

Si las maniobras de parada se realizan en aguas corrientes, se registrard igualmente la posicion y el momento de la parada

en relacion con el agua (la embarcacion se mueve a la velocidad de la corriente; punto D: v = 0 en relacion con el agua).

Los datos medidos se inscribirdn en un informe como se indica en el diagrama del cuadro 1. Antes de realizar la manio-
bra de parada se introducirdn los datos que no varfan en la parte superior del formulario.

En su caso, se determinard la velocidad media de la corriente (vgry) en la via navegable en funcién de la lectura de un
medidor de nivel de agua establecido o midiendo el movimiento de un cuerpo flotante, y se mencionard en el informe.

En principio se permitird el uso de medidores de corriente para determinar la velocidad de la embarcacion en relaciéon
con el agua durante la maniobra de parada, si es posible registrar el movimiento y los datos exigidos de acuerdo con el
procedimiento anterior.

Registro de los datos medidos y su anotacion en el informe (cuadro 1)

En la prueba de parada, antes que nada se determinard la velocidad inicial en relacion con el agua. Para ello se podrd
medir el tiempo transcurrido para navegar entre dos marcas situadas en tierra. En aguas corrientes se tomard en cuenta
la velocidad media de la corriente.

La maniobra de parada se inicia con la orden “parada” A al pasar una marca en tierra. El paso de la marca en tierra se
registrard perpendicularmente al eje del buque y se inscribird en el informe. El paso de todas las demds marcas en tierra
durante la maniobra de parada se registrard de forma similar y cada marca (por ejemplo, puntos kilométricos) y el
momento de paso por ellos se anotardn en el informe.

De ser posible, los valores medidos se registrardn a intervalos de 50 m. En cada caso se deberdn anotar los momentos en
que se alcanzan los puntos B y C —de ser posible— asi como los puntos D y E, y se calculard la posicion correspondiente.

No serd necesario registrar en el informe los datos relativos al régimen del motor, pero deberdn anotarse para permitir

un control més preciso de la velocidad inicial.

Descripcién de la maniobra de parada

La maniobra de parada descrita en la figura 1 se presentard en forma de diagrama. En primer lugar, deberd trazarse el
diagrama de tiempo de navegacion en zigzag utilizando para ello las mediciones anotadas en el informe de prueba y se

indicardn los puntos A a E. A continuacién se podrd determinar la velocidad media entre dos puntos de medida y trazar

el diagrama de velocidad y tiempo.

Esta operacion se realiza de la siguiente manera (véase la figura 1):

La velocidad medida de la embarcacion durante este periodo puede obtenerse calculando el cociente de la diferencia de
posicion entre la diferencia en tiempo As/At.
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Ejemplo:
Durante el intervalo entre 0 seg. y 10 seg. se recorre la distancia de 0 a 50 m.
As/At =50 m/10's = 5,0 m/s = 18,0 km/h

Este valor se inscribe como la velocidad media en la posicion de abscisas correspondiente a 5 segundos. Durante el
segundo intervalo, entre 10 seg. y 20 seg. se recorre una distancia de 45 m.

As[At = 45 m[10 s = 4,5 m/s = 16,2 km/h

En la marca D, la embarcacion se ha detenido en relacién con el agua, es decir, la velocidad de la corriente es de aproxi-
madamente 5 kmjh.

Figura 1

Maniobra de parada

' S
lkm/h] [m]
20 _ | | | | | | | | 500

2B ©

/ { {
\ | @ 1 (© | | | 400
15 N ‘

/

300

| // \\ ] | o

— / T
5 © \ 4
) | | | 100
‘:B)‘ /\T s=45m
AN - T L =
\/\ ) Semsom \E/
\ | O
At | at
0t 60 120 tsl

Leyenda de los simbolos de la figura 1

orden de “parada”

A

B parada de la hélice
C  hélice en marcha atrds

D v =0 en relacion con el agua
E v =0 en relacién con tierra
v velocidad de la embarcaciéon
v, v en relacién con tierra

s distancia recorrida en relacion con tierra

t  tiempo cronometrado
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Cuadro 1

Informe sobre la maniobra de parada

Comision Tipo de embarcacién o convoy ... Zona de pruebas: ...
i tora: .......
inspectora LxA[m): . Lectura del medidor
de nivel de agua [m]: ...
Fecha: ... T en el momento de la prueba [m]: ... Profundidad del agua
[m]: .
Nombre:  ....... Carga en el momento de la prueba [t]: ... Gradiente [m/km]: .........
N°de ... % del peso muerto maximo ... Verr [km/h]: .........
prueba:
Potencia de los motores de propulsién Py [kW] ... [mfs]: ...
Sistema de propulsién con arreglo al cuadro 2 Desplazamiento
del anexo2: maximo m?:
Emplazamiento Tiempo As At Vi Régintlen del ob .
[r‘fo-km] [seg.] [m] [seg.] [km/h] motor n servaciones

[min™]
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1.

Apéndice 2

de la Instruccién administrativa n® 2

EVALUACION DE LOS RESULTADOS DE LA MANIOBRA DE PARADA

Se verificard el cumplimiento de los valores limite contemplados en el apéndice 1 utilizando para ello los valores regis-
trados. Si las condiciones de la maniobra de parada se desvian considerablemente de las condiciones normales o si exis-
ten dudas acerca del cumplimiento de los valores limite, se procederd a evaluar los resultados. A tal fin se podrd aplicar
el siguiente procedimiento para calcular las maniobras de parada.

Las distancias tedricas de parada se determinardn en las condiciones normales (S,qq ence) €Stablecidas en el punto 2.1 de
la Instruccion administrativa n° 2 y en las condiciones de maniobra de parada (S,,) ¥ se compararan con la distancia
de parada medida (S,,..sureq)- La distancia de parada correcta de la maniobra de parada en condiciones normales
(Sstandara) S€ calculard de la siguiente manera:

Formula 2.1.

SREFERENCE

MEASURED S
ACTUAL

S S < Valor limite de acuerdo con las letras a) o b) del punto 2.1 de la Instruccién

STANDARD —

administrativa n° 2.

Si la maniobra de parada se ha realizado con una carga entre el 70 % y el 100 % del peso muerto mdximo de confor-
midad con el punto 2.2 de la Instruccién administrativa n® 2 a fin de calcular sy, 4,4 Se utilizard el desplazamiento
=D correspondiente a la carga en el momento de la prueba para determinar s, ¥ S

(D reference actual) actual*

Si al calcular s,,,,4,,4 con arreglo a la férmula 2.1 se supera o no se alcanza el valor limite correspondiente, se reducird
o0 aumentard el valor de s mediante variaciones de D de modo que se cumpla el valor limite (s = valor

reference reference’ standard ~

limite correspondiente). El desplazamiento maximo autorizado en navegacion corriente abajo se establecerd en
consecuencia.

De acuerdo con los valores limites establecidos en el punto 2.1, letras a) y b), de la Instruccion administrativa n°® 1, tni-
camente las distancias de parada medidas en

— lafase I (paso de “adelante todo” a “atrds todo”): S;

— la fase II (final de la marcha atrds hasta que la embarcacion se detenga en relacién con el agua) S,

deberdn calcularse (véase la figura 1). Asi pues, la distancia total de parada es:

Formula 3.1:

S S +S

total ~ °1 " Il

4. Las distancias de parada de cada caso deberdn calcularse de la siguiente manera:
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CALCULO DE LA MANIOBRA DE PARADA

Figura 2

Diagrama

= 8 e —

1
4 ta >
Férmulas de cdlculo: con los siguientes coeficientes
4.1 S, =k, vt 1,<20s — k; de acuerdo con el cuadro 1
D- vV
4.2 S,=k, 'v”2 — 8 (k4 + ﬂ) — k,, kj, k, de acuerdo con el cuadro 1
Ry Fport Ry =R Vi
43 R, = (RT/VZ) “(k, kg (vL—vSTR))2 — kg, k; de acuerdo con el cuadro 1
— Ry/v? de acuerdo con el cuadro 3
44  R.=i'D'pgl0’
4.5 Vi=ke (V.= Vo) — kg de acuerdo con el cuadro 1
4.6 Foor=f"Py — fde acuerdo con el cuadro 2
Su
4.7 t,=———— — k, de acuerdo con el cuadro 1
STR
Vi (k4 * )
Vi

En las formulas 4.1 a 4.7:
v Velocidad en relacion con tierra al inicio de la marcha atrds (m/s)
t Tiempo de marcha atrds (s)
Vi Velocidad en relacién con el agua al final de la marcha atrds (m/s)
D Desplazamiento (m?)
Fpor  Traccién a punto fijo en marcha atrds (kN)
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Py Potencia del motor de propulsién

Ry Resistencia media durante la fase IT que se determinard utilizando el diagrama para calcular Ry/v?

R;  Resistencia al gradiente
i Gradiente en m/km (si no se conoce, se usard el valor 0,16)

verr  Velocidad media de la corriente

g Aceleracion debida a la gravedad (9,81)

p Densidad del agua, p agua dulce = 1 000

T Calado maximo (de la embarcacién o convoy)
h Profundidad del agua

B Ancho

L Longitud

Los coeficientes para las formulas 4.1, 4.2, 4.3, 4.4, 4.5, 4.6 y 4.7 pueden extraerse de los cuadros a continuacion.

Cuadro 1
Factores k para:
a) embarcaciones de motor y convoyes de una fila;
b) convoyes de dos filas;
¢) convoyes de tres filas.
a b c Unidades
k, 0,95 0,95 0,95 —
k, 0,115 0,120 0,125 kg-s2
4
m
ks 1,20 1,15 1,10 —
k, 0,48 0,48 0,48 —
ke 0,90 0,85 0,80 —
k, 0,58 0,55 0,52 —
Cuadro 2

Coeficiente f para la relacién entre la traccién a punto fijo en marcha atrds y la potencia de los motores de

propulsién

Sistema de propulsion f Unidades
Toberas modernas con bordes traseros redondeados 0,118 kN/kW
Toberas antiguas con bordes traseros afilados 0,112 kN/kW
Hélices sin toberas 0,096 kN/kW
Hélices orientables con toberas (generalmente de bordes traseros 0,157 kN/kW
afilados)

Hélices orientables sin toberas 0,113 kN/kwW
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Para determinar el valor de R/v? en relacion con DY/ [B + 2T]:

25

20

Diagrama para el cdlculo de la resistencia

Cuadro 3

250 500 750 1000
25
20
/ 15
/ 10
/ ;
/ /
0
100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000 [m?]

D" .(B+2T)
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Anexo del apéndice 2

de la Instruccion administrativa n® 2

Ejemplos de la aplicacion del apéndice 2

(Evaluacién de los resultados de la maniobra de parada)

1. Datos de la embarcacién y del convoy

EJEMPLO 1

Formacion: embarcacién ordinaria de motor con chalana abarloada (Europa Ila)

L m] Afm) Tolml | Mo D ) Ry W)
Embarcacién de motor 110 11,4 3,5 2 900 3731 1500
Chalana 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Convoy 110 22,8 3,7 5500 6474 1500
Sistema de propulsion de la embarcacién de motor: toberas modernas con bordes traseros redondeados.
() TPM = peso muerto.

2. Valores medidos durante la maniobra de parada

Velocidad de la corriente: VTR = 1,4m/s =~ 5,1 km/h
Velocidad de la embarcacion: (en relacién con el agua) S = 3,5m/s = 12,5 km/h
Velocidad de la embarcacion: (en relacion con tierra) . = 49m/s =~ 17,6 km/h
Tiempo de marcha atrds (medido) (del punto A al C): t = 16s
Distancia de parada en relacién con el agua: (del punto A al D):  Sypasurep = 340 m
Condicién de carga (posiblemente estimaday): D, crual = 5179m? ~ 0,8D,.¢
Calado real del convoy: T = 296m ~ 08T

3. Valor limite contemplado en el punto 2.1, letras a) o b), que debe compararse con S

Puesto que B > 11,45 my el convoy se encuentra en aguas corrientes se aplicard lo siguiente a este convoy con arreglo

al punto 2.1, letra a):

S <550m

standard

actual

standard

4. Célculo de la distancia de parada corregida en comparacion con condiciones normales

— Valor medido con arreglo al apéndice 1 (véase el punto 2)

s =340 m

measured

— acalcular:

Sgeal €OMO la suma de

Sy

actual

y

S,

ctual

VSTR st

D acmal)

(de acuerdo con la férmula 4.1 del apéndice 2 con v,

actual

)

(de acuerdo con las férmulas 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 y 4.6 del apéndice 2 con las velocidades reales v,

max

actual’
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Sgeal COMoO la suma de

St (de acuerdo con la formula 4.1 del apéndice 2 conv; )
y
Si [de acuerdo con las formulas 4.2 a 4.6 del apéndice 2 con las velocidades de referencia segin 2.1 de

reference

la instruccion administrativa y dada una condicién de carga mayor que el 70 % de la carga maxima
(= 80 %): Dreﬁarence = Dactual y T, =T

reference actual]

— a comprobar:

. SYC erence < 550 m

actual

Sstandavd = Smeasuved

4.1 Coeficientes para el cdlculo descrito en el apéndice 2

Cuadro 1

paras; ys . k, = 095

paras; Vs k, = 0,12
ky; = 1,15
k, = 048
ke = 0,85
k, = 0,55

~

Cuadro 2 (para toberas modernas con bordes traseros redondeados)
f=0118

4.2 Célculo de S

actual
a) s con los valores medidos durante la maniobra de parada (férmula 4.1)

S =k-v -t

I L I
actual actual  “actual

SI =0,95-49-16=745m

actual

b) Férmula paras;

S =k-y2 . Da:tual‘ g
Yl k-F_+R -R
3 " POR

actual

\'4
STR
3 k 4 actual
4
\
11

actual

¢) Célculo de Ry,

actual

de acuerdo con el cuadro 3 y la férmula 4.3 del apéndice 2

1/

actual

3

D "=5179"+17,3|m

D" (B+2T

actual

)=17,3- (22,8 +5,92) = 496,8 |

actual

R, kN -s
de acuerdo con el cuadro 3 = 10,8 >
v m

y -y =49-14=3,5m/s

L ST
actual actual

A (ke ))2 =10,8-(0,55-0,85-3,5) = 28,8 kN
Tmll V2 L STR

actual actual actual

d)  Cilculo de la resistencia al gradiente R, de acuerdo con la férmula 4.4

R.=10"-(0,16-D,, p-g)=10"-(0,16-5179-1 000 - 9,81)=8,13 kN|



L 32/20

Diario Oficial de la Unién Europea

31.1.2009

e) Cdlculo de vy deacuerdo con la formula 4.5
=k6(v —y )=O,85-3,5=2,97]m/s]
I
actual actual actual)
) 2
Vi =8,85mfs

actual
f)  Célculo de Fpop de acuerdo con la formula 4.6 y el cuadro 2
Fpor=0,118-1500=177 [kN}

g Cdlculo de s utilizando la férmula b) y los resultados de ¢), d), e) y )

1.4
0,12-8,85-9,81-(0,48 + —
2,97
s = 5179
" 1,15-177+28,8-8,13

s =2289m

actual
h)  Calculo de la distancia total de acuerdo con la férmula 3.1

s . =7451+2289=303,4m

actual —
Nota: El término (R,,,;; — Rg), que es una funcién de D, con un valor real de 20,67 kN obviamente es relativa-

mente pequefio en comparacion con k5 + Fpor con un valor real de 203,55 kN, de modo que a fin de sim-
plificar las cosas, s;; puede considerarse proporcional a D, es decir, s;; = Constant - D.

4.3 Célculo de s

reference

Valores iniciales

v =1,5m/s=5,4 km/h =D =5179m’
foence reference actual
v ) =3,6 m/s=13 km/h reﬁmce:TactquIZ,96m
v =5,1m/s=18,4 km/h
eference
a s =k v 't
1 1
Ireference chference
S =0,95-51-16=77,50m
reference
v
D g STR
_ 2 . reference . reference
b) Su N k2 v 0 oene k& -F. + R -R k4 ’ v
e PR m reference ”reference

o) célculo de Ry,

reference

2

R,

— =108
v

s
] como en el punto 4.2, ya que B, D y T no cambian.
m

y -y =36 [m/s]

reference reference

:R_;r’(kfka'(v -y ))2:10,8'(0,55-0,85~3,6)2:M[k1\1]

ml
reference Y reference reference
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d) Resistencia debida al gradiente R; como en el punto 4.2

e) Célculo de v

reference
l 2

v =k, -y )=O,85~3,6= 3,06 [mfs, v’y =9,36|m]s

v
ureference ( qu'ercnce STRrefcyen(e reference

f)  Fpog como en el punto 4.2.

g)  Cdlculo de sy, o utilizando la férmula b) y los resultados de ¢), d), €) y f)

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

)

S = -5179
1 ference 1,15-177 +30,99-8,13
=0,0472-5 179 =244,5 m
N
Constant
reierence
h) Célculo de la distancia total
+s =77,5+2445=322m

N =S
reference 1
reference  reference

4.4 Verificacién del cumplimiento de la distancia de parada admisible en condiciones normales sy, 4arq

de acuerdo con la férmula 2,1 del apéndice 2

s 322
s e _ 340 " =360,8 m< 550 m

actual ’

standard . Smeasured

Conclusion:
El valor limite admisible esté lejos de ser alcanzado, es decir:

— se puede admitir sin problemas para la navegacion corriente abajo para la condicién real de carga (0,8 - D

max)!

— es posible una condicién de carga superior que puede calcularse de acuerdo con el punto 5 a continuacion.

5. Aumento posible de D, en navegaciéon corriente abajo

actual

. (Sretcrence)Limit =550m

(sstandard) Limit ~ Smeasured
N
actual

Saclual 303,4
(sreference)Limiz =550~ =550- m =490,8 m
Smeasured
Con . = Constant, g, - D de acuerdo con la nota del punto 4.2

+s =3 +0,0472~(D

)i ) L reference)Limit
reference reference/ Limit reference

(sreference) Limit ~ (SI

Por consiguiente

(Sreference)l_imit - SJ 490,8-77,5

reference __

(Dreference)Limir - 0,0472 0,0472

=8756m

De ello se deriva que:

En vista de que (D,yrence)Limit > Dimax (8 756 > 6 474), esta formacién (véase el punto 1) puede permitirse en navega-
cién corriente abajo con plena carga.
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Datos de las embarcaciones y el convoy
Formacién: gran embarcacion de motor de propulsion

2 chalanas paralelas en la parte frontal y

1 chalana acoplada al lado

EJEMPLO II

L [m] Am] Tolm | TV Om D) |y v
Embarcacién de motor 110 11,4 3,5 2 900 3731 1500
Cada chalana 76,5 11,4 3,7 2 600 2743 —
Convoy 186,5 22,8 3,7 10 700 11 960 1500
Sistema de propulsién de la embarcacién autopropulsada: toberas modernas con bordes traseros redondeados
() TPM = peso muerto.
Valores medidos durante la maniobra de parada
Velocidad de la corriente VSTR o = 1,4m/s 5,1 km/h
Velocidad de la embarcacion (en relacion con el agua) S = 3,5m/fs 12,5 km/h
Velocidad de la embarcacién (en relacién con la orilla) Lot = 4,9m/s 17,6 km/h
Tiempo de marcha atrds (medido) (del punto A al C) t = 16 sec
Distancia de parada en relacidn con el agua: (del punto A al D) s,,06urea = 580m
Condicion de carga (posiblemente estimaday): D el = 9568m’ 0,8 Dpax
Calado real del convoy: Tcual = 296m 0,8 Tpax

Valor limite contemplado en el punto 2.1, letras a) o b), de la Instruccién administrativa que debe compararse

con Sstandard

Puesto que B> 11,45 m y el convoy se encuentra en aguas corrientes se aplicard lo siguiente a este convoy con arreglo

al punto 2.1, la letra a):

Sstandard < 550 m

Célculo de la distancia de parada corregida en comparacién con condiciones normales:

—  Valor medido:

S, =340m

'measured ~

—  Cdlculos que deben hacerse:

Sactual COMO la suma de

S

actual

S

actual

sreference: sums; reference

Sthirence

(de acuerdo con las férmulas 4.2, 4.3, 4.4, 4.5 y 4.6 del apéndice 2 con las velocida-
des reales V,;  (véase el punto 2 mds arriba) y D

(de acuerdo con las férmulas 4.1 a 4.6 del apéndice 2 con velocidades normales y de
conformidad con el apéndice 2, ya que la condicion de carga es superior al 70 % de la

(de acuerdo con la férmula 4.1 del apéndice 2 con V;

actual’

)

actual)

carga maxima, donde Dreference = Ductual y Tre erence actual)
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— a comprobar:
_ Sreference .
sstandard - smeasured._ <550 m, otherwise
actual
— calcular:
$* gandard = 550 m by reduction of D, to D*
4.1 Coeficientes para el calculo de acuerdo con el apéndice 2
Cuadro 1
PATA Sy Y St k= 095
PR Sip i Y Sence k, = 012
k, = 1,15
k, = 048
ky = 085
k, = 055
Cuadro 2 (para toberas modernas con bordes traseros redondeados)
f=0118
4.2 Céleulo des; |

a) sy, usando los valores medidos durante las maniobras de parada
S'acrual = k' ’ vLmuaI ’ t’uaua!
s, =095-48-16=73m

actual

b) férmula para s;

actual

=k 2 Dactuul. g

) .
2 I
L actual k} . FPOR+ R . RG

actual

N

v
STRaclunI
. +
k4
v
n

actual

¢) célculo de Ry, de acuerdo con el cuadro 3 y la férmula 4.3 del apéndice 2

3

D, "=9568"=21,0/m

actual

D, (B+2°T,, )=212-(228-592)=609 m’]

actual
2
kN - s

2
m

del cuadro 3 R—;r =14,0
v

y -y =48-14=34m/s

actual actual

R,

=
Ty

(k7.k6.(v y ))2:14,O~(0,55-0,85-3,4)2=35,4[kN]

actual actual,

d)  cdlculo de la resistencia debida al gradiente R . de acuerdo con el cuadro 4.4 del apéndice 2.

R =10°+(0,16-D_ ~p-g)=10"+(0,16+9 5681 000 - 9,81) = 15,02 [kN

e) cdlculo de; de acuerdo con la férmula 4.5 del apéndice 2
y =k v v =2,89 [m/s
Hﬂctual 6 ( actual actual) 1 ]

) 2

v =8,35[mls

actual
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f)  Célculo de Fpop de acuerdo con la formula 4.6 y el cuadro 2
Foop=0,118-1500=177 |kN|

g) Cdlculo de s, utilizando la férmula b) y los resultados de ¢), d), €) y f)

1,4

0,12-8,35-9,81({0,48 + ——

2,8
N = -9568
i 1,15-177 +35,4-15,02

actual

=402 m

Macrual —_—

h)  Calculo de la distancia total de acuerdo con la férmula 3.1
Spctual = 73 402 =475 m
4.3 Célculo de s

reference

Valores iniciales:

=1 = 5,4 km/h = = ’
VSTRr foence 2 m/s > m/ reference Daauul 9568 m
V. =36mfs=13km/h e = T = 296 M
reference
v, =51 mfs=18,4 km/h
reference
a) S =k -y .t
1 1
Irefe'rence Lreference
S =0,95-51-16=77,50m
reference
b) S -k .VZ . Drefmm'g AR+ STRrefmnce
2 4
”refe'rence ”reference k; : FPOR+ R _RG V” .

mi
reference

c) Calculo de RT

eference

R, kN -s° .
v—2 =140 o como en el punto 4.2, ya que B, D y T no cambian
y -y =36 [m/s]
L
reference reference
R =14,0-(0,55-0,85-3,6)" = 39,6 [kN]
m reference

d)  Resistencia debida al gradiente R, como en el punto 4.2

e) Calculo dev

reference

y =0,853,6 = 3,06 [m/s[, v2H =9,36 [m/s]2

reference reference

F .. como en el punto 4.2
POR p
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g) Célculode S utilizando la férmula b) y los resultados de ¢), d), €) y f)

reference

1,5
0,12-9,36-9,81-(0,48 + —
3,06

»

s = 9568
1 feence 1,15-177 +39,6-15,02
S =0,04684-9 568 =448 m
reference —_—
Constant, e
h)  Cdlculo de la distancia total
+S =77,5+448=5255m

Sreference -

reference reference

4.4 Verificacion del cumplimiento de la distancia de parada admisible en condiciones normales S,

de acuerdo con la férmula 2,1 del apéndice 2

s 5255
. referencezsgo__:64]m>550m
475

Sslandard = Smeasured S
actual

Conclusion: Se ha excedido claramente el valor limite; solo se puede admitir la navegacion corriente abajo con limita-
cién de carga. Esta carga restringida puede determinarse de conformidad con el punto 5 a continuacion.

5. D* admisible en navegacion corriente abajo de acuerdo con la férmula 2.1 del apéndice 2

. S YCEYEYICGZ 550 m

actual

Sslandavd = Smeasured

Por tanto:

*

Saclual
550-———=S§ +S

reference

‘measured reference Hreferen:c
s = Constantmﬁmm D = 0,04684 D
reference
475
550-——-77,5
D'=—————=7950|m]

0,04684

Consecuencia: Puesto que puede permitirse en navegacién corriente abajo, el desplazamiento D es tan solo de
7 950 m°, el peso muerto admisible (perm. Dwt.) de esta formacién es aproximadamente de:

perm.Dwt. D 7 950

maxDwt. D, 11960

ax

)

Peso muerto admisible (véase el punto 1)

0,66-10700=7 112t
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 3

Requisitos relativos a los sistemas y dispositivos de acoplamiento para que la embarcacién empuje o sea

empujada en un ensamblaje rigido

(Articulos 16.01. 16.02, 16.06 y 16.07 del anexo II)

Ademds de las prescripciones del capitulo 16 del anexo II, deberdn observarse las disposiciones aplicables de la reglamen-
tacion de las autoridades de navegacion vigentes en los Estados miembros.

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1

2.2

23

Prescripciones generales

Cada sistema de acoplamiento deberd garantizar el acoplamiento rigido de todas las embarcaciones que forman un
convoy, es decir, en las condiciones de funcionamiento previstas, el dispositivo de acoplamiento deberd evitar movi-
mientos longitudinales o transversales entre las embarcaciones, de modo que el ensamblaje pueda considerarse una
“unidad ndutica”.

El sistema de acoplamiento y sus componentes deberan ser seguros y de fcil uso, a fin de permitir que las embar-
caciones se acoplen rapidamente sin poner en peligro al personal.

El sistema de acoplamiento y sus componentes deberdn absorber adecuadamente las fuerzas que se produzcan
en las condiciones de funcionamiento previstas y transmitirlas en condiciones de seguridad a la estructura de la
embarcacion.

Deberd contarse con un ntimero suficiente de puntos de acoplamiento.

Fuerzas de acoplamiento y dimensiones de los dispositivos de acoplamiento

Los dispositivos de acoplamiento de los convoyes y formaciones de embarcaciones que deban autorizarse deberdn
tener las dimensiones necesarias para garantizar un nivel suficiente de seguridad. Se considerard que esta condicién
se cumple si las fuerzas de acoplamiento calculadas de acuerdo con los puntos 2.1, 2.2 y 2.3 son iguales a la resis-
tencia a la ruptura para las dimensiones de los componentes de acoplamiento longitudinal.

Puntos de acoplamiento entre las chalanas empujadoras y empujadas u otras embarcaciones:

_ LS ’3k
FSB—27O'PB'B—'10 lN]

N
Puntos de acoplamiento entre la embarcacién de motor empujadora y las embarcaciones empujadas

F..=80-P

L
s . 3

SF B'h_'lo kN
K

Puntos de acoplamiento entre embarcaciones empujadas

’

_ L5 ’SkN
FSL—80'PB'h—/'10 [ ]
K

Se considerard suficiente un valor de 1 200 kN para la fuerza méxima de acoplamiento de una embarcacioén empu-
jadora en el punto de acoplamiento situado entre la primera embarcacion empujada y la embarcacion acoplada frente
a ella, incluso si la férmula del punto 2.3 arroja un valor mas alto.

Las dimensiones de los dispositivos de acoplamiento de los puntos de acoplamiento de todas las conexiones longi-
tudinales entre las embarcaciones empujadas se basardn en la fuerza de acoplamiento calculada por medio de la for-
mula del punto 2.3.
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2.4.1

IEP

=[O Fse

p— |5 =
-

FrL

Lz
hik

Ls

-~

Donde:

l:SB’ FSF’ l:SL [kN]
Py [kW]
Lg [m]

Ls [m]

hy, b [m]
Bg [m]

. O[kN
27 80—
Y lkew

embarcacion embarcacion

empujadora // empujada

A and

embarcacion é"é/ o embarcacion
empujadora .& empujada

es la fuerza de acoplamiento de la conexién longitudinal;
es la potencia instalada del motor de propulsion;

es la distancia entre la proa de la embarcacién empujadora o empujada y el punto de aco-
plamiento;

es la distancia entre la proa de la embarcacion empujadora y el punto de acoplamiento
situado entre la primera embarcacion empujada y la embarcacién acoplada frente a ella;

es el brazo de palanca correspondiente a la conexion longitudinal;
es el ancho de la embarcacién empujadora;

son los valores establecidos empiricamente para convertir la potencia instalada en empuje y
mantener al mismo tiempo un nivel adecuado de seguridad.

Para el acoplamiento longitudinal de dos embarcaciones se utilizardn al menos dos puntos de acoplamiento. Cada
uno de ellos tendrd las dimensiones para la fuerza de acoplamiento calculada de acuerdo con lo expuesto en los pun-
tos 2.1, 2.2 0 2.3. Si se utilizan componentes de acoplamiento rigidos podra autorizarse un tnico punto de acopla-
miento siempre que este garantice la conexion entre las embarcaciones.

La resistencia a la ruptura de los cables podrd seleccionarse de acuerdo con el niimero de bobinados previsto. En el
punto de acoplamiento no habrd més de tres bobinados. Los cables se seleccionardn de acuerdo con el uso previsto

para ellos.
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2.4.2

243

En el caso de las embarcaciones empujadoras con una tinica chalana empujada, podrd utilizarse la formula que figura
en el punto 2.2 para calcular la fuerza de acoplamiento si dichas embarcaciones han sido autorizadas para propulsar
varias de estas chalanas.

Deberd disponerse de un nimero suficiente de bitas de amarre o dispositivos equivalentes, los cuales deberdn ser
capaces de absorber las fuerzas de acoplamiento que se generen.

Requisitos especiales para acoplamientos articulados

Los acoplamientos articulados se disefiardn de tal forma que garanticen un acoplamiento rigido entre las embarca-
ciones. Se comprobard el cumplimiento de los requisitos contemplaos en el capitulo 5 durante las pruebas de nave-
gacion con un convoy rigido de conformidad con lo expuesto en el articulo 16.06.

El servomotor del acoplamiento articulado deberd permitir un retorno satisfactorio desde la posicién articulada. Los
requisitos contemplados en los articulos 6.02 a 6.04 se aplicardn mutatis mutandis, ya que cuando se utilice un ser-
vomotor deberd disponerse de un segundo servomotor y fuente de energfa independientes en caso de que se pro-
duzca un fallo.

Deberd ser posible operar y vigilar el acoplamiento articulado (o al menos su movimiento articulado) desde la caseta
del timén y se aplicard mutatis mutandis lo dispuesto en los articulos 7.03 y 7.05.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 4

(Sin contenido)
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3.1

3.2

INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 5

Medicién del ruido

[Articulos 3.04, apartado 7, 7.01, apartado 2, 7.03, apartado 6, 7.09, apartado 3, 8.10, 11.09, apartado 3, 12.02,
apartado 5, 17.02, apartado 3, letra b), y 17.03, apartado 1 del anexo 1I]

Principios generales

A fin de verificar los niveles maximos de presion actstica que figuran en el anexo II se establecerdn valores medidos,
procedimientos de medicién y condiciones para el registro cuantitativo y reproducible de los niveles de presion acts-
tica de conformidad con lo expuesto en los puntos 2 y 3.

Instrumentos de medicién
El instrumento de medicién cumplird los requisitos de la clase 1 de la norma EN 60651:1994.

Antes y después de cada serie de mediciones se colocard un calibrador de clase 1 de acuerdo con la norma
EN 60942:1998 en el micréfono a fin de calibrar el sistema de medicién. La conformidad del calibrador con los requi-
sitos de la norma EN 60942:1998 se verificard una vez al afio. La conformidad del equipo de medicién con los requi-
sitos de la norma EN 60651:1994 se verificard una vez cada dos afos.

Medicion del ruido

A bordo de la embarcacién

Las mediciones se efectuaran de conformidad con la secciones 5 a 8 de la norma ISO 2923:2003, midiéndose tnica-
mente los niveles de presion actstica ponderada A.

Emisiones de ruido al aire por parte de la embarcacién

Las emisiones de ruido de la embarcacién en vias navegables interiores y en puertos se determinardn con arreglo a las
mediciones contempladas en las secciones 7 a 11 de la norma EN ISO 22922:2000. Las puertas y ventanas de las salas
de mdquinas deberdn estar cerradas durante las mediciones.

Documentacion

Las mediciones se registrardn de acuerdo con el “Informe de medicién de ruido” (anexo).

Informe de medicién de ruido
a bordo de la embarcacién de conformidad con la norma ISO 2923:2003

emisiones de ruido al aire por parte de la embarcacion, de conformidad con la norma EN ISO 2922:2000 (°)

A. Datos de la embarcacién
Tipo y nombre de la embarcacion:
Namero europeo tnico de identificacion del buque:

Propietario:

() Tachese segtin proceda.
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3. Sistema de propulsion principal:

3.1 Motores principales:

< . Velocidad del . Dos Turbocompre-
, . ) Afio de cons- Potencia tiempos/
Namero Fabricante Tipo . motor X sor
truccion (kw) - cuatro tiem- P
(min™) si/no
pos
1
2
3.2 Transmision
Fabricante: ............c.ccoeveenneen. TIPO: vevvieeiiieiiecei Reductor de revoluciones: 1: .......ccoovvuuviiuneennne.
3.3 Hélices
Namero: .........c...... Nimero de palas: ................ DIidmetro: ................ MM e Toberas: sijno ()
3.4 Sistema de gobierno
Tipo:
4. Auxiliares:
Nimero Propulsion de Fabricante Tipo Ao de cons- Potencia (kW) Régimen di motor
truccion (min™)
1
2
3
4
5
5. Medidas de reduccién de las emisiones de ruido aplicadas:
6.  Observaciones:
B. Instrumentos de medici6n utilizados
1. Medidor de nivel de presion acustica:
Fabricante: ...........ccooveevviinniennn. TIPO: i Ultima verificacion: ............cc.....coeevnn....
2. Analizador de espectro por bandas de octavas|tercio de octavas
Fabricante: ...........ccoovceviinniennn. TIPO: v Ultima verificacion: .................ccccveeenn.
3. Calibrador
Fabricante: ...........ccooveeviinniennn. TIPO: v, Ultima verificacion: ............cc.....ceeevnne...

4. Accesorios:

5.  Observaciones:

") Tachese segtin proceda.
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C. Condiciones para la medicién — embarcacién

Formacién durante las mediciones:

Carga/desplazamiento: ............cooeeivuniiniiiniiineiieiiieennn, t/m> () (porcentaje aproximado del valor maximo)
Régimen del motor principal: ...........ocooiiiiiiiiiiii, min™" (porcentaje aproximado del valor mdximo)
N° de auxiliar en servicio:

Observaciones:

D. Condiciones de medicién — entorno

Zona de MediCION: ... couuuiiuiii i Corriente arriba/corriente abajo ()
Profundidad del agua: .................... m (Nivel correspondiente del agua .................... = m)
Condiciones meteoroldgicas: ................. Temperatura: ................. °C; velocidad del viento: ................. BF
Interferencia sonora eXterna: ...........oeeeeeeeenean.n.. si/no (), en caso afirmativo, indiquese: ............cccoeeuiiinnii.

Observaciones:

E. Registro de mediciones
Mediciones realizadas por:
Fecha:

Observaciones:

Firma:

F.1. Resultados de la mediciéon

Mediciones de ruido a bordo de la embarcacion:

Puertas Ventanas Valor
. Punto de . .
Niimero medicion medido Observaciones
abiertas cerradas abiertas cerradas en dB(A)

F.2.  Resultados de la medicion

Medicién de las emisiones de ruido al aire por parte de la embarcacion:

Valores medidos

en dB(A) Observaciones

Nimero Punto de medicion

() Tachese segtin proceda.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 6

(Sin contenido)
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En el siguiente cuadro figuran las anclas especiales de masa reducida autorizadas por las autoridades competentes de con-

INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 7
Anclas especiales de masa reducida

[Articulo 10.01, apartado 5), del anexo I1]

PARTE 1

Anclas especiales autorizadas

formidad con el articulo 10.01, apartado 5.

Reduccion autorizada de la masa del
N° de ancla ancla Autoridad competente
(%)
1. HA-DU 30% Alemania
2. D’Hone Spezial 30 % Alemania
3. Pool 1 (hueca) 35 % Alemania
4. Pool 2 (s6lida) 40 % Alemania
5. De Biesbosch-Danforth 50 % Alemania
6. Vicinay-Danforth 50 % Francia
7. Vicinay AC 14 25 % Francia
8. Vicinay Type 1 45 % Francia
9. Vicinay Type 2 45 % Francia
10. Vicinay Type 3 40 % Francia
11. Stockes 35 % Francia
12. D’Hone-Danforth 50 % Alemania
13. Ancla de alta retenciéon Schmitt 40 % Paises Bajos
PARTE 2

[Reduccion autorizada de la masa del ancla determinada con arreglo al articulo 10.01, apartados 1 a 4, del

1.1

1.2

1.3

Autorizacion y procedimiento de prueba de anclas especiales de masa reducida

anexo ]

Capitulo 1 — Procedimiento de autorizacién

Las anclas especiales de masa reducida contempladas en el articulo 10.01, apartado 5, del anexo II deberdn ser auto-
rizadas por las autoridades competentes. Las autoridades competentes determinardn la reduccion autorizada de la masa

para las anclas especiales de acuerdo con el procedimiento que se describe a continuacion.

Solo se autorizardn las anclas especiales si la reduccion de su masa establecida es de al menos un 15 %.

Las solicitudes de autorizacién de anclas especiales de conformidad con el punto 1.1 se presentardn a las autoridades
competentes del Estado miembro de que se trate. Cada solicitud ird acompaiiada de diez copias de los siguientes

documentos:

a)  una descripcion de las dimensiones y masa del ancla especial, en la que figurardn las dimensiones principales y la

designacion del tipo de cada tamaiio de ancla existente;

b) un diagrama de la fuerza de frenado del ancla de referencia A (de acuerdo con el punto 2.2) y del ancla especial B
cuya autorizacion se solicita, que deberd ser elaborada y evaluada por un establecimiento designado por las auto-

ridades competentes.
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1.4

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Las autoridades competentes notificardn a la Comision todas las solicitudes de reduccién de la masa del ancla que piense
autorizar tras realizar las pruebas correspondientes. Las autoridades competentes notificardn a la Comisién todas las
anclas especiales autorizadas, indicando su designacion de tipo y la reduccion de masa autorizada. Las autoridades com-
petentes concederdn autorizacion al solicitante en un plazo no inferior a tres meses tras la notificacién a la Comision,
siempre que esta no formule objeciones.

Capitulo 2 — Procedimiento de prueba

Los diagramas de fuerza de frenado contemplados en el punto 1.3 deberdn mostrar las fuerzas de frenado en funcion
de la velocidad correspondiente al ancla de referencia A y al ancla especial B cuya autorizacion se solicita sobre la base
de las pruebas contempladas en los puntos 2.2 a 2.5 que figuran a continuacién. En el anexo I se muestra una posible
prueba de fuerza de frenado.

El ancla de referencia A utilizada en las pruebas serd un ancla sin cepo plegable convencional que corresponda al cro-
quis y a las caracteristicas que figuran a continuacion, con una masa de al menos 400 kg.

L—goo—H

1400

o

E'(d-

Se permitird una tolerancia de + 5 % a las dimensiones y masa indicadas. No obstante, la superficie de cada oreja serd
de al menos 0,15 m?.

La masa del ancla especial B utilizada en las pruebas no podrd presentar una desviacién superior al 10 % respecto a la
masa del ancla A. Si la tolerancia es mayor, las fuerzas deberdn volver a calcularse en proporcién a la masa.

En los diagramas de fuerza de frenado figurard una representacion lineal de la velocidad (v) entre 0 y 5 km/h (velocidad
en tierra). A tal fin se realizardn tres pruebas corriente arriba para el ancla de referencia A y el ancla especial B de forma
alterna en cada uno de los tramos del rio designados por las autoridades competentes, una con grava gruesa y otra con
arena fina. En el rfo Rin, el tramo entre los kilometros 401 y 402 podrd servir de tramo de referencia para las pruebas
con grava gruesa y el tramo entre los kilometros 480 y 481 para las pruebas con arena fina.

En cada una de las pruebas, el ancla de prueba se remolcard con un cable de acero cuya longitud entre los puntos de
conexion al ancla y al remolcador o dispositivo serd igual a 10 veces la altura del punto de conexién a la embarcacion
por encima del fondeadero.

El porcentaje de reduccion de la masa del ancla se calculard mediante la férmula siguiente:

PB[FA AA
r=75-{1-0,5—|—+—]||%|
PA\FB  AB

Donde:

r  es el porcentaje de reduccién de la masa del ancla especial B respecto al ancla de referencia A;
PA es la masa del ancla de referencia A;

PB esla masa del ancla especial B;

FA es la fuerza de retencion del ancla de referencia A a una velocidad de 0,5 kmj/h;

FB es la fuerza de retencién del ancla especial B a una velocidad de 0,5 km/h;
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AH es la superficie del diagrama de fuerza de frenado definida mediante:
— lalinea paralela al eje y a una velocidad = 0
— lalinea paralela al eje y a una velocidad de 5 km/h
— la linea paralela al eje x con una fuerza de retencion = 0

— la curva de la fuerza de frenado correspondiente al ancla de referencia A.

Diagrama modelo de la fuerza de frenado

F
[kM] T
s
10 - = NN
]
- A
0 x . . \ . . v [kenih]
0 1 2 3 4 5

(En el que se determinan las superficies AA y AB)

AB tiene la misma definicion que AA, salvo que se utiliza la curva de la fuerza de frenado del ancla especial B.

2.7 El porcentaje admisible serd el promedio de seis valores de r calculados de acuerdo con lo establecido en el punto 2.6.
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Anexo I de las normas sobre la inspeccién y autorizacion de anclas especiales

Ejemplo de método de prueba para anclas con un convoy empujado de una fila y dos partes

Embarcacion empujadora Segunda chalana Primera chalana

el

T

E

i

\.

//‘ 7777 77 7 Y 7

VA /\

----@
s =tk — Lo 1

Ancla Grla Calabrote Estacha de Dinamoémetro para la Fondeadero
remolque resistencia a la ruptura
500 kg 750 kg 12mm@ 24 mm @ 20t arenal/grava

Velocidad de remolque: 0 — 5 km/h Inclinacién de la estacha de remolque < 1:10
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2.1

2.2

23

2.4

INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 8
Resistencia de las escotillas

[Articulo 15.02, apartado 16, del anexo II]

Principios generales

De conformidad con el articulo 15.02, apartado 16, del anexo II, las escotillas podrdn estar situadas debajo de la linea
de margen si son estancas, no pueden abrirse, poseen una solidez suficiente y estdn conformes a lo dispuesto en el
articulo 15.06, apartado 14.

Construccion de las escotillas

Se considerard que se cumplen los requisitos del articulo 15.02, apartado 16, del anexo II si la construccion de las esco-
tillas cumple lo siguiente:

Unicamente se utilizara vidrio templado que cumpla la norma ISO 614, publicada en 04/94.

Las escotillas redondas deberdn cumplir la norma ISO 1751, publicada en 04/94, serie B: escotillas medianas de alta
resistencia, Tipo: escotilla fija.

Las escotillas redondas deberdn cumplir la norma ISO 3903, publicada en 04/94, serie B: escotillas de alta resistencia,
Tipo: escotilla fija.

Las escotillas conformes a normas ISO podran remplazarse por escotillas cuya construccion sea equivalente al menos
a los requisitos de los puntos 2.1 a 2.3.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 9
Requisitos de los aspersores de agua a presion

(Articulo 10.03 bis, apartado 1, del anexo 1I)

Los aspersores automaticos de agua a presién contemplados en el articulo 10.03 bis, apartado 1, deberdn cumplir los siguien-
tes requisitos:

10.

11.

Los aspersores automaticos de agua a presion deberdn estar listos para entrar en servicio en todo momento en que haya
personas a bordo. No deberd ser necesaria accion alguna por parte de los miembros de la tripulacion para que entren
en funcionamiento.

El sistema deberd mantener de forma permanente la presion necesaria. Las tuberfas deberdn estar llenas de agua hasta
las toberas de pulverizacién en todo momento. El sistema deberd contar con un suministro de agua que funcione de
forma permanente. Deberd ser imposible que en el sistema entren impurezas que puedan interferir en su funciona-
miento. Se instalardn instrumentos de visualizacion y sistemas de prueba (por ejemplo, manémetros, indicadores de
nivel del agua del depdsito a presion, tuberfas de prueba de bombeo) para supervisar y verificar el sistema.

La bomba de suministro de agua a las toberas de pulverizacion deberdn activarse automdticamente al producirse un
descenso de presion en el sistema. Las dimensiones de la bomba deberdn permitir un suministro de agua continuo y
suficiente a la presion necesaria para que se activen simultdneamente todas las toberas de pulverizacién necesarias para
cubrir la superficie de la sala protegida de mayor tamafio. La bomba solo alimentard a los aspersores automaticos de
agua a presion. En caso de producirse un fallo de la bomba, deberd poderse suministrar a las toberas de pulverizacién
suficiente agua desde otra bomba situada a bordo.

El sistema se dividird en secciones, cada una de las cuales no tendrd més de 50 toberas.

El ndimero y la disposicion de las toberas de pulverizacién deberdn garantizar una distribucion eficaz del agua en las
salas protegidas.

Las toberas de pulverizacion deberdn activarse a una temperatura entre 68 °Cy 79 °C.

La instalacién de los componentes de los aspersores automaticos de agua a presién dentro de las salas protegidas se
limitard al minimo necesario. No se instalardn dichos componentes del sistema en las salas de méquinas principales.

Se instalardn indicadores visuales y actsticos en una o mds ubicaciones, y al menos uno de ellos estard ocupado de
forma permanente e indicard la activacién de los aspersores automadticos de agua de presién de cada seccién.

El suministro de energfa de la instalacion de los aspersores automadticos de agua a presion estard provisto de dos fuen-
tes de energia independientes que no deberdn estar instaladas en el mismo lugar. Cada una de las fuentes de energia
deberd poder alimentar a todo el sistema por si sola.

Se presentard un plan de instalacion de los aspersores automaticos de agua a presion a la comision inspectora para su
examen antes de instalar el sistema. En este plan se indicardn los tipos y prestaciones de las maquinas y equipos utili-
zados. Las instalaciones probadas y certificadas por una sociedad de clasificacion autorizada que cumplan al menos las
prescripciones antes mencionadas podran autorizarse sin pruebas adicionales.

La presencia de un sistema de aspersores automdticos de agua a presion se inscribird en el punto 43 del Certificado
comunitario.
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(Sin contenido)
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 11

Modo de completar el Certificado comunitario

1. PRINCIPIOS GENERALES

1.1  Formularios

Para completar el Certificado comunitario Gnicamente se utilizardn los formularios autorizados por las autoridades
competentes. Los formularios se completardn tinicamente por una cara.

Al expedir un Certificado comunitario nuevo se incluirdn todas las paginas, de la 1 ala 13, incluso si algunas paginas
estan en blanco.

1.2 Método de anotaciéon

Las anotaciones en el Certificado comunitario se mecanografiardn o se imprimirdn con un ordenador. Las anotacio-
nes manuscritas solo podran efectuarse en casos excepcionales. Las anotaciones deberdn ser indelebles. El color de la
letra solo podrd ser negro o azul. Las eliminaciones se hardn en rojo.

2. ANOTACIONES

2.1  Supresién de alternativas

En los campos marcados con un asterisco () se deberd tachar lo que no proceda.

2.2 Puntos sin anotaciones

Si en los puntos 1 a 48 no es necesario o posible hacer una anotacion se trazard una linea a todo lo largo del campo.

2.3 Pégina final del Certificado comunitario

Si no se requieren paginas adicionales después de la pagina 13 (véase el punto 3.2.3), se tachardn las palabras “con-
tinda en la pdgina ()" en la parte inferior de dicha pdgina.

2.4 Modificaciones
2.4.1 Primera modificacion manuscrita en una pdgina

Una pdgina solo se podrd modificar una vez; sin embargo, se pueden hacer varias modificaciones en ese momento.
Se trazard una linea roja sobre los datos que se desean modificar. Las alternativas tachadas previamente (véase el
punto 2.1) o los puntos previamente sin anotacion (véase el punto 2.3) deberdn subrayarse en rojo. Los nuevos datos
no se introducirdn en el campo modificado, sino en la misma pagina bajo el epigrafe “Modificaciones” y se tachard la
linea “La presente pagina ha sido sustituida”.

2.4.2  Otras modificaciones manuscritas en una pdgina

Para realizar otras modificaciones, la pagina deberd ser sustituida y las modificaciones necesarias, asi como las modi-
ficaciones anteriores, se anotardn directamente en los puntos correspondientes. En el epigrafe “Modificaciones”,
deberd tacharse la linea “Modificacion(es) en el (los) punto(s)”.

La pdgina sustituida quedard en poder de la comision inspectora que haya expedido originalmente el Certificado
comunitario.

() Delete as appropriate.
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2.5

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

Modificaciones por procesamiento electronico de datos

En caso de que se introduzcan modificaciones mediante procesamiento electrénico de datos, la pagina deberd ser sus-
tituida y las modificaciones necesarias, asi como las modificaciones anteriores, se anotardn directamente en los pun-

”

tos correspondientes. En el epigrafe “Modificaciones”, deberd tacharse la linea “Modificacion(es) en el (los) punto(s)”.

La pdgina sustituida quedard en poder de la comision inspectora que haya expedido originalmente el Certificado
comunitario.

Correcciones escritas encima

No se permitird hacer anotaciones o afiadir datos adicionales encima de un punto.

SUSTITUCION Y ADICION DE PAGINAS

Sustitucién de paginas

La pdgina 1 del Certificado comunitario no podrd sustituirse en ningtin caso. Para sustituir otras pdginas se aplicardn
los procedimientos descritos en los puntos 2.4.2 0 2.4.3.

Adicién de pdginas

Si no hay espacio suficiente para otras anotaciones en las paginas 10, 12 o 13 del Certificado comunitario podrdn
adjuntarse paginas adicionales.

Prérroga/confirmacion de la validez

Si se requiere una nueva prérroga cuando el certificado ya ha sido prorrogado en seis ocasiones, se afiadirdn las pala-
bras “Continta en la pagina 10 bis” en la parte inferior de la pagina 10 y se incorporard una pagina marcada como
pagina 10 bis después de la pdgina 10. A continuacién se hard la anotacion correspondiente en el punto 49 en la
parte superior de la pdgina 10 bis. En la parte inferior de la pagina 10 bis se anotard “Continda en la pagina 11”.

Prérroga del certificado de la instalacion de gas licuado

Se aplicard un procedimiento similar al descrito en el punto 3.2.1 y se insertard la pagina 12 bis después de la
pégina 12.

Anexo del Certificado comunitario

En la parte inferior de la pagina 13 se tachardn con color rojo las palabras “Fin del Certificado comunitario”, las pala-
bras tachadas “Contintia en la pagina ()" se subrayardn con color rojo y tras ellas se introducird el nimero de pagina
13 bis. Esta modificacion deberd llevar un sello oficial. Se insertard una nueva pdgina marcada como pégina 13 bis
después de la pagina 13. Lo dispuesto en los puntos 2.2 y 2.3 se aplicard mutatis mutandis a la pagina 13 bis.

El mismo procedimiento se aplicard para los demds anexos (paginas 13ter, 13quater, etc.).

EXPLICACION DE LOS PUNTOS
No se incluyen los puntos que se explican por si mismos.

2. Si procede, introduzca los términos contemplados en el articulo 1.01. Los otros tipos de buques se
introducirdn con su designacion comin aceptada.

15. Esta seccion solo debe completarse en el caso de las embarcaciones para las que no se ha tachado al
menos una de las propiedades de las opciones 1.1, 1.2 0 3 del punto 14, de lo contrario debera tacharse
todo el cuadro.

15.1 En la columna “Figura de la formacién” del cuadro deberan introducirse los nimeros de las formacio-
nes representadas. En las lineas sin anotacién deberd trazarse una linea.

En “Otras formaciones” podran trazarse formaciones adicionales que recibirdn la designacién 18, 19,
20, etc.

() Delete as appropriate.
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17 a 20

21.

23.

24,

26.

28.

Si la propiedad “Apto para empujar” del certificado anterior no permite determinar qué formaciones
estdn autorizadas, la anotacién del certificado anterior podrd transferirse al punto 52. Se anotardn las
palabras “Véase el punto 52” en la linea 1 del cuadro “Formaciones autorizadas”.

Acoplamientos

Solo deberédn introducirse los datos del acoplamiento entre la embarcacion empujadora y la seccién
empujada del convoy.

Los datos correspondientes a los puntos 17 a 19 del certificado de arqueo se anotardn con dos deci-
males y los del punto 20 sin decimales. En la longitud y ancho total se indicardn las dimensiones mdxi-
mas de la embarcacion, incluyendo todas las partes fijas sobresalientes. En la longitud L y el ancho A se
indicardn las dimensiones maximas del casco (véase igualmente el articulo 1.01 — Definiciones).

Peso muerto en toneladas para los buques de carga de acuerdo con el certificado de arqueo para el
calado médximo indicado en el punto 19.

Desplazamiento para todas las demds embarcaciones en m’. Si no existe un certificado de arqueo se
deberd calcular el desplazamiento a partir del producto del coeficiente de bloque y la longitud Ly, el
ancho By, y el calado medio a inmersién maxima.

Nuamero de literas para pasajeros disponibles (incluyendo camas plegables y similares).

Solo deberdn tomarse en consideracion los mamparos transversales estancos que se extiendan de un
lado a otro del buque.

Si procede, se utilizardn los siguientes términos:

— paneles de escotilla manuales,

— paneles de escotilla enrollables manuales,

— paneles de escotilla deslizantes manuales,

— paneles de escotilla deslizantes mecénicos,

— paneles de escotilla mecdnicos.

Los otros tipos de paneles de escotilla se introducirdn con su designacién comin aceptada.

Deberdn enumerarse todas las cubiertas que no tengan un panel de escotilla, por ejemplo, en el
punto 52.

Cifra sin decimales.

30,31y 33 Cada caja de cabrestantes contard como una unidad, sin importar el niimero de anclas o cables de remol-

34.

35.

36.

37.

38.

que a los que estén conectadas.

En el epigrafe “Otras instalaciones” se introducirdn los sistemas que no utilicen palas de timén (por
ejemplo, hélices orientables, propulsores cicloidales, sistemas de timén proel activo).

Se deberdn introducir igualmente los motores eléctricos auxiliares para activacion manual.

En los sistemas de timon proel activo, el término “control remoto” se refiere tinicamente a los contro-
les remotos operados desde la posicion del timén en la caseta del timén.

Solo deberdn introducirse los valores tedricos contemplados en el articulo 8.08, apartados 2 y 3, el
articulo 15.01, apartado 1, letra ¢), y el articulo 15.08, apartado 5, y tinicamente para las embarcacio-
nes cuya quilla fue colocada después del 31 de diciembre de 1984.

Puede ser necesario un croquis para mayor claridad.

Solo deberdn introducirse los valores tedricos sin reduccién contemplados en el articulo 10.01, apar-
tados 1 a 4.

Solo deberdn introducirse las longitudes y resistencia a la ruptura minimas contempladas en el
articulo 10.01, apartado 11.
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5.1

5.2

39y 40

42.

43.

44,

46.

50.

52.

Solo deberdn introducirse los valores minimos de longitud y de resistencia a la ruptura recalculados de
acuerdo con el articulo 10.02, apartado 2.

La comision inspectora podrd afiadir puntos a la lista de equipos necesarios. Estos deberdn ser esen-
ciales para la seguridad del tipo de buque o su zona de operacion. Las adiciones deberan introducirse
en el punto 52.

Columna de la izquierda, filas 3 y 4: para los buques de pasaje, se tachard el primer punto mencionado;
en el segundo punto mencionado se introducird la longitud de la pasarela, de conformidad con lo esta-
blecido por la comisién inspectora. En todos los demds buques se tachard el segundo punto mencio-
nado, o bien, si la comisién inspectora ha permitido una longitud inferior a lo previsto en el
articulo 10.02, apartado 2, letra d), solo se tachard la primera mitad y se introducird la longitud de la
pasarela.

Columna de la izquierda, fila 6: aqui se introducird el nimero prescrito de botiquines de primeros auxi-
lios, de conformidad con los articulos 10.02, apartado 2, letra f), y 15.08, apartado 9.

Columna de la izquierda, fila 10: aqui se introducird el nimero de recipientes ignifugos, de conformi-
dad con el articulo 10.02, apartado 1, letras d) a f).

Aqui no se incluyen los extintores portatiles exigidos por otras normativas de seguridad, por ejemplo,
el Reglamento para el transporte de sustancias peligrosas en el Rin (ADNR).

Fila 3: En los Certificados comunitarios que deberdn expedirse antes del 1 de enero de 2010, o del
1 de enero de 2025 cuando sea aplicable el capitulo 24 bis, se tachara el punto “segtin EN 395:1998 o
396:1998” si no se dispone a bordo de chalecos salvavidas conformes a dicha norma.

Fila 4: Cuando se expidan certificados comunitarios después del 1 de enero de 2015, o del 1 de enero
de 2030 cuando sea aplicable el capitulo 24 bis, o si se introduce a bordo un nuevo bote, se tachard el
punto “con un juego de remos, una amarra y un achicador”. Se tachard el punto “segtin EN 1914:1997”
si no se dispone a bordo de botes conformes a dicha norma.

Por regla general, no deberd indicarse su funcionamiento permanente si no existen literas o se produ-
cen niveles sonoros excesivos.

El experto solo deberd firmar si ha completado personalmente la pagina 11.

Aqui pueden introducirse las restricciones, excepciones y explicaciones adicionales o elementos simi-
lares que se apliquen a las anotaciones de los distintos puntos.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Certificados comunitarios vigentes

Con excepcidn de lo dispuesto en el articulo 2.09, apartado 2, no se concederdn nuevas prérrogas a los Certificados
comunitarios vigentes.

Sustitucion tras una inspeccion periédica

Tras una inspeccién periddica de un buque que atin no tenga un Certificado comunitario que corresponda al modelo
que figura en la parte 1 del anexo V, se expedird un Certificado comunitario. Serd de aplicacién lo dispuesto en los
articulos 2.09, apartado 4,y 2.17.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 12
Depésitos de combustible en artefactos flotantes
[Articulos 8.05, apartado 1,y 17.02, apartado 1, letra d), del anexo II]

De conformidad con el articulo 8.05, apartado 1, los depdsitos de combustible deben formar parte integrante del casco o
estar sélidamente fijados a este.

Los tanques de combustible para los motores de artefactos instalados en equipos flotantes no tienen que ser parte integrante
del casco ni estar solidamente fijados a él. Podrdn utilizarse depdsitos méviles siempre que cumplan las siguientes
condiciones:

1. La capacidad de estos depésitos no podré ser superior a 1 000 litros.
2. Estos depdsitos deberdn poder fijarse con suficiente firmeza y conectarlos a tierra.

3. Las paredes de los depdsitos deberdn estar hechas de acero de grosor suficiente y estos deberan estar instalados en una
bandeja de goteo. Esta tltima debe estar disefiada para evitar fugas de combustible que puedan contaminar las vias de
navegacion. Se podré prescindir de la bandeja de gotea si se utilizan depdsitos de doble piel con proteccién contra fugas
o0 un sistema de alarma de fugas, que se llenen tnicamente a través de una vélvula automadtica de suministro. Se con-
siderard que se cumplen las disposiciones del punto 3 si la construccion del tanque ha sido certificada y autorizada de
conformidad con las normativas de un Estado miembro.

Se hard la anotacién correspondiente en el Certificado comunitario.



L 32/46

Diario Oficial de la Unién Europea

31.1.2009

INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 13
Espesor minimo del casco en las chalanas
(Articulo 3.02, apartado 1, del anexo II)

Durante las inspecciones periddicas contempladas en el articulo 2.09 de chalanas que Gnicamente son remolcadas, la comi-
sién inspectora podrd autorizar pequefias desviaciones de lo dispuesto en el articulo 3.02, apartado 1, letra b), por lo que se
refiere al grosor minimo de las chapas del casco. Esta desviacién no podrd ser superior al 10 % y el grosor minimo del casco
no podré ser inferior a 3 mm.

Las desviaciones se anotardn en el Certificado comunitario.

En el punto 14 del Certificado comunitario solo se aplicard la propiedad n® 6.2 “Remolcado como embarcacion sin medios
mecénicos de propulsion propios”.

Se tachardn las propiedades 1 a 5.3y 6.1.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 14

(Sin contenido)
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 15
Velocidad de gobierno por los propios medios de la embarcacion

[Articulos 10.03ter, apartado 2, letra a), 15.07, apartado 1, 22 bis.05, apartado 1, letra a), del anexo II]

Requisitos minimos para la velocidad de gobierno del buque

Se considerard suficiente la velocidad de gobierno por los propios medios de la embarcacién con arreglo a los articu-
los 10.03ter, apartado 2, letra a), 15.07, apartado 1, y 22 bis.05, apartado 1, letra a), si —al utilizar el timén proel
activo— el buque o la formacion que propulsa el buque alcanza una velocidad de 6,5 km/h en relacion con el agua y
puede inducir y mantener una velocidad de giro de 20°/min al navegar a una velocidad de 6,5 km/h en relacién con el
agua.

. Pruebas de navegacién

Al verificar los requisitos minimos deberd cumplirse lo dispuesto en los articulos 5.03 y 5.04.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 16

(Sin contenido)
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 17
Alarma contra incendios adecuada

(Articulos 10.03ter, apartado 3, 15.11, apartado 17, 22ter.11, apartado 1, del anexo 1I)

Se considerard que los sistemas de alarma contra incendios son adecuados si cumplen los siguientes requisitos:

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

COMPONENTES

Los sistemas de alarma contra incendios deberdn estar integrados por:

a) sistema de deteccion de incendios;

b) sistema indicador de incendios;

c) tablero de control,

asi como un suministro de corriente externo.

El sistema de deteccion de incendios podrd estar dividido en una o varias zonas de incendio.
El sistema indicador de incendios podrd contar con uno o mas indicadores.

El tablero de control serd la unidad central de control del sistema de alarma contra incendios. Asimismo incluird par-
tes del sistema indicador de incendios (es decir, un indicador).

Una zona de deteccién de incendios podra tener uno o varios detectores de incendios.
Los detectores de incendios podran ser:

a) detectores de calor;

b) detectores de humo;

¢) detectores de iones;

d) detectores de llamas;

e) una combinacion de detectores [detectores de incendios que combinen dos o mds de los detectores menciona-
dos en las letras a) a d)].

La comision inspectora podrd autorizar detectores de incendios que respondan a otros factores que indiquen el inicio
de un incendio siempre que no sean menos sensibles que los detectores mencionados en las letras a) a e).

Los detectores de incendios podran instalarse:
a) cono
b) sin

identificacion individual.

REQUISITOS DE CONSTRUCCION

Principios generales
Los sistemas de alarma obligatorios deberdn estar operativos en todo momento.

Los detectores de incendios contemplados en el punto 2.2 deberdn ser automaticos. Podrdn instalarse detectores de
incendios adicionales manuales.
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1.1.3

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.5

El sistema y sus componentes deberdn poder resistir fluctuaciones y picos de tension, cambios de la temperatura
ambiente, vibraciones, humedad, sacudidas, impactos y corrosién como los que tienen lugar normalmente en los
buques.

Suministro de energia

Las fuentes de energfa y circuitos eléctricos necesarios para el funcionamiento de la alarma contra incendios deberdn
supervisarse a si mismos. Al producirse un fallo deberd activarse una sefial de alarma visual y actstica en el tablero de
control que pueda distinguirse de la sefial de alarma de incendio.

La parte eléctrica del sistema de alarma contra incendios deberd contar con al menos dos fuentes de corriente, una de
las cuales serd el sistema de emergencia (es decir, la fuente de corriente de emergencia y el cuadro de emergencia).
Deberdn existir dos fuentes de corriente por separado nicamente con este fin. Estas deberdn conducir a un interrup-
tor automadtico situado en el tablero de control del sistema de alarma contra incendios o cerca de este. En los buques
de desplazamiento diurno de hasta 25 m de Ly, y en los buques de motor bastard con un suministro de corriente de
emergencia independiente.

Sistema de deteccién de incendios
Los detectores de incendios se agrupardn en zonas de deteccién de incendios.

Los sistemas de deteccion de incendios no deberdn utilizarse para ninguna otra finalidad. A modo de excepcion, el
cierre de las puertas contemplado en el articulo 15.11, apartado 8), y funciones similares podran activarse e indicarse
en el tablero de control.

Los sistemas de deteccién de incendios se designaran de tal forma que la alarma de incendio indicada en primer lugar
no evite que los demds detectores activen otras alarmas.

Zonas de deteccién de incendios

Si no es posible identificar a distancia cada uno de los detectores de incendio, una zona de deteccion de incendios no
podrd abarcar mds de una cubierta. Esta restriccion no se aplicard a la zona de deteccion de incendios que cubra cajas
de escalera entre mamparos.

A fin de evitar retrasos en la deteccién del origen del incendio se limitard el ndmero de espacios cerrados incluidos en
cada zona de deteccion de incendios. En una zona de deteccién de incendios no podrd haber mds de 50 espacios
cerrados.

Si el sistema de deteccidn de incendios cuenta con identificacion remota de cada detector de incendios, las zonas de
deteccion de incendios podran abarcar varias cubiertas y cualquier cantidad de espacios cerrados.

En los buques de pasajeros que no tengan un sistema de deteccién de incendios con identificacién remota de cada
uno de los detectores de incendios, las zonas de deteccion de incendio no abarcardn mas de la superficie establecida
de conformidad con el articulo 15.11, apartado 10. La activacién de un detector de incendios en un camarote de su
zona de deteccion activard una sefial visual y actstica en el pasillo situado fuera de dicho camarote.

Las cocinas, salas de mdquinas y salas de calderas formardn zonas de deteccion de incendio independientes.

Detectores de incendios

Solo podrén utilizarse detectores de calor, de humo o de iones como detectores de incendios. Los demds tipos solo
podran utilizarse como detectores adicionales.

Los detectores de incendios deberdn estar homologados.

Todos los detectores de incendios automadticos deberdn estar disefiados de tal forma que puedan ser sometidos a
prueba para comprobar que funcionan correctamente y volver a entrar en servicio sin tener que sustituir ningtin
componente.

Los detectores de humo deberdn ajustarse de modo que respondan a una reduccién de la visibilidad por metro pro-
vocada por el humo entre un 2 % y un 12,5 %. Los detectores de humo instalados en las cocinas, salas de maquinas
y salas de calderas responderdn con limites de sensibilidad que cumplan los requisitos de la comision inspectora,
debiéndose evitar una sensibilidad insuficiente o excesiva de los mismos.
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1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

2.1

2.2

23

3.1

3.2

Los detectores de calor se ajustardn a aumentos de temperatura de menos de 1 °C/min y responderdn a temperaturas
de entre 54 °Cy 78 °C.

A mayor velocidad de aumento de la temperatura, los detectores de calor deberdn responder dentro de limites de tem-
peratura en los que se evite una sensibilidad insuficiente o excesiva de dichos detectores.

Con autorizacién de la comisién inspectora, la temperatura de funcionamiento admisible de los detectores de calor
podrd aumentarse a 30 °C por encima de la temperatura méxima de la parte superior de las salas de mdquinas y
calderas.

La sensibilidad de los detectores de llamas debera ser suficiente para detectar llamas con un fondo iluminado. Los
detectores de llamas estardn equipados igualmente de un sistema para identificar falsas alarmas.

Sistema de deteccion de incendios y tablero de control

La activacion de un detector de incendios deberd activar una sefial de alarma visual y actistica en el tablero de control
y en los indicadores.

El tablero de control y los indicadores deberdn estar situados en un lugar controlado permanentemente por la tripu-
lacién o personal de a bordo. Un indicador deberd estar en la posicién del timén.

Los indicadores sefialardn al menos la zona de deteccién de incendios en la que se ha activado un detector de
incendios.

En un indicador o un dispositivo cercano deberd aparecer informacion clara sobre las zonas cubiertas y la ubicacién
de las zonas de deteccion de incendios.

REQUISITOS DE LA INSTALACION

Los detectores de incendios se instalardn de tal forma que garanticen el mejor funcionamiento posible del sistema.
Deberén evitarse aquellos lugares situados cerca de las esloras de cubierta y chimeneas de ventilacion u otros lugares
donde las corrientes de aire puedan tener un efecto adverso sobre el funcionamiento del sistema o lugares donde pue-
dan producirse impactos o dafios mecdnicos.

En general, los detectores de incendios situados en los plafones deberdn estar al menos a 0,5 metros de distancia de
los mamparos. La distancia maxima entre los detectores de incendios y los mamparos serd la indicada en el siguiente
cuadro:

) . . Superficie méxima de Distancia mdxima entre Distancia maxima entre
Tipo de detector de incendios
suelo por detector detectores detectores y mamparos
Calor 37 m? 9m 4,5m
Humo 74 m? 11m 5,5m

La comision inspectora indicard o autorizard otras distancias en funcién de pruebas que demuestren las caracteristi-
cas de los detectores.

No se permitira tender cables eléctricos para el sistema de alarma contra incendios a través de las salas de maquinas
y calderas u otras zonas de alto riesgo de incendio a menos que sea necesario para la deteccion de incendios en dichas
zonas o para el suministro de corriente correspondiente.

PRUEBAS

Un experto deberd realizar pruebas de los sistemas de alarma contra incendios

a)  después de la instalacion;

b)  periédicamente, y como minimo cada dos afios.

En el caso de las salas de mdquinas y calderas, estas pruebas deberan realizarse en diferentes condiciones de funcio-
namiento y ventilacién.

El experto expedird un certificado firmado en el que se indicard la fecha de la prueba.



31.1.2009

Diario Oficial de la Unién Europea

L 32/53

INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 18
Prueba de la flotabilidad, buen estado y estabilidad de las partes independientes de un buque

(Articulo 22 bis.05, apartado 2, junto con los articulos 22.02 y 22.03 del anexo 1I)

. Al verificar la flotabilidad, el buen estado y la estabilidad de las partes de un buque que se han separado de conformidad

con el articulo 22 bis.05, apartado 2, letra a), se supondrd que ambas partes han sido descargadas parcial o totalmente
con anterioridad o que los contenedores que se extiendan mds alld de la brazola de la escotilla se encuentran correcta-
mente protegidos contra el deslizamiento.

. Por lo tanto, cada una de las dos partes deberd cumplir los siguientes requisitos al calcular la estabilidad con arreglo al

articulo 22.03 (Condiciones limite y modo de cdlculo para la demostracion de la estabilidad del transporte de contene-
dores trincados):

— la altura metacéntrica MG no serd inferior a 0,50 m,
— habrd una distancia residual de seguridad de 100 mm,
— la velocidad que se tomard en consideracién serd de 7 kmi/h,

— la resistencia al viento utilizada serd de 0,01 t/mz.

. Las partes del buque separadas de conformidad con el articulo 22 bis.05, apartado 2, no deberdn cumplir el dngulo de

escora (< 5°), ya que este dngulo —que se deriva del coeficiente de friccion— se ha establecido para contenedores no
trincados.

Se tomard en consideracion el brazo de escora resultante de las superficies libres de liquidos, de conformidad con la f6r-
mula que figura en el articulo 22.02, apartado 1, letra e).

. Se considerard igualmente que los requisitos contemplados en los puntos 2 y 3 se han cumplido si, en cada una de las

dos partes, se cumplen los requisitos de estabilidad contemplados en el articulo 9.1.0.95.2 del Reglamento para el trans-
porte de sustancias peligrosas en el Rin (ADNR).

. La confirmacion de la estabilidad de las partes separadas del buque podra obtenerse mediante la hipétesis de que la carga

se encuentra distribuida uniformemente, en la medida en que una distribucion uniforme de la carga —en caso de que dicha
distribucién no se hubiera realizado previamente— pueda realizarse antes de la separacién o bien el buque podré estar
casi sin carga.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 19

(Sin contenido)
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2.1

2.2

2.3

2.4

INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 20
Equipo para que las embarcaciones puedan funcionar con arreglo a las normas S1 y S2

(Articulo 23.09 del anexo II)

INTRODUCCION GENERAL

De conformidad con el articulo 23.09, apartado 1, del anexo II, los buques destinados a funcionar de acuerdo con las
normas S1 y S2 deberdn cumplir lo dispuesto en este articulo. De conformidad con el articulo 23.09, apartado 1, la
comision inspectora confirmard en el Certificado comunitario que el buque cumple estas disposiciones.

Estas constituyen requisitos complementarios para los equipos que se aplican ademds de los requisitos que debe cum-
plir un buque para que se le expida un Certificado comunitario. En esta Instruccién administrativa se clarifican las
disposiciones del articulo 23.09 que puedan interpretarse de distintas maneras. Por consiguiente, las disposiciones
del articulo 23.09, apartado 1, del anexo II se interpretardn de la siguiente manera:

ARTICULO 23.09

(1.1)(a) — Acondicionamiento del sistema de propulsiéon

Si un buque estd equipado con un motor principal directamente reversible, el sistema de aire comprimido necesario
para invertir la direccion en empuje:

a) se mantendrd permanente bajo presion por medio de un compresor de ajuste automatico, o

b) se pondrd bajo presion por medio de un motor auxiliar que pueda ponerse en marcha desde la posicion del
timén, cuando se active una alarma en la caseta del timén. Si el motor auxiliar cuenta con su propio depdsito de
combustible, deberd existir un dispositivo de alarma para indicar que el nivel de llenado no es suficiente para
garantizar su funcionamiento en condiciones de seguridad, de conformidad con el articulo 8.05, apartado 13.

(1.1)(b) — Nivel de agua de sentina en la sala de mdquinas principal

Si se requiere un sistema de gobierno con timén para cumplir los requisitos de maniobrabilidad del capitulo 4, el

espacio que contenga dicho sistema se considerard una sala de maquinas principal.

(1.1)(c) — Suministro automdtico de combustible

Si el sistema de propulsion tiene un depdsito destinado al consumo diario,

a)  su contenido deberd ser suficiente para garantizar un periodo de funcionamiento del sistema de propulsién de
24 horas, suponiendo un consumo de 0,25 litros por kW y por hora;

b) labomba de suministro de combustible para reabastecer el depdsito de consumo diario deberd de funcionar de
forma continua, o

¢) labomba de suministro de combustible deberd estar equipada con

— un interruptor que encienda automdticamente la bomba de suministro de combustible cuando el depésito
de consumo diario baje hasta alcanzar un cierto nivel, y

— un interruptor que apague automdticamente la bomba de suministro de combustible cuando el depdsito
de consumo diario esté lleno.

El depésito de consumo diario estard provisto de una alarma de nivel que cumpla los requisitos contemplados en el
articulo 8.05, apartado 13.

(1.1)(d) — Sistema de gobierno sin necesidad de una fuerza especial

Los sistemas de gobierno hidrdulicos cumplen este requisito. Los sistemas de gobierno manuales no deberdn nece-
sitar una fuerza superior a 160 N para su manejo.



L 32/56

Diario Oficial de la Unién Europea 31.1.2009

2.5

2.6

2.6.1

2.6.2

2.7

2.8

(1.1)(e) — Seiales visuales y acdsticas necesarias durante la navegacion

Las sefiales visuales no incluyen los cilindros, bolas, conos o conos dobles exigidos por la normativa de las autori-
dades de navegacion de los Estados miembros.

(1.1)(f) — Comunicacion directa y comunicacién con la sala de mdquinas
Se considerard que existe comunicacion directa si

a)  es posible establecer un contacto visual directo entre la caseta del timén y las posiciones de control para los chi-
gres y bitas de amarre situadas en la proa o la popa del buque y, ademds, si la distancia entre la caseta del timén
y dichas posiciones de control no es superior a 35 m, y

b)  se puede acceder directamente al alojamiento desde la caseta del timén.

Se considerard garantizada la comunicacién con la sala de méquinas si la sefial mencionada en la segunda frase del
articulo 7.09, apartado 3, puede operarse independientemente del interruptor mencionado en el articulo 7.09,
apartado 2.

(1.1)(i) — Manivelas y medios de giro similares
Estos incluirdn:

a) los chigres de ancla manuales (la fuerza mdxima necesaria serd la equivalente a cuando las anchas
cuelgan libremente);

b) las manivelas para elevar las escotillas;

¢) las manivelas situadas en los chigres de méstiles y chimeneas.
No incluyen:

a) los chigres de pescantes y acoplamientos;

b) las manivelas de grias, a menos que estén destinadas a los chinchorros.

(1.1)(m) — Acondicionamiento ergonémico

Se considerard que los requisitos se cumplen si

a)  estardn construidos con arreglo a la norma europea EN 1864:2008, o

b) la caseta del timon ha sido disefiada para navegacién por radar a cargo de una sola persona, o
¢) la caseta del timén cumple los siguientes requisitos:

aa) Los mandos de los servomotores e instrumentos de control principales se encuentran en el campo de visién
frontal y en un arco no superior a 180° (90° a estribor y 90° a babor), incluyendo el suelo y el techo. Debe-
rén ser claramente legibles y visibles desde la posicién normal del timonel.

bb) Las unidades de control principales, como la rueda del timén o la palanca de direccion, los controles de los
motores, los controles de la radio y los controles para las sefiales actsticas y las sefiales de advertencia y
maniobra exigidas por las normativas de las autoridades nacionales o internacionales de navegacion, si pro-
cede, se dispondrdn de tal forma que la distancia entre los controles situados a estribor y los situados a
babor no sea superior a 3 metros. El timonel deberd poder manejar los motores sin tener que soltar los
controles del sistema de gobierno y poder manejar al mismo tiempo otros controles, como el sistema de
radio, los controles de las sefiales actsticas y las sefiales de advertencia y maniobra exigidas por las nor-
mativas de las autoridades nacionales o internacionales de navegacion, segin el caso.

cc) Las sefiales de advertencia y maniobra exigidas por las normativas de las autoridades nacionales o inter-
nacionales de navegacion, segun el caso, deberdn ser eléctricas, neumdticas, hidréulicas o mecdnicas. A
modo de excepcion podran ser manejadas mediante un cable de tensién tnicamente si ello permite su
manejo en condiciones de seguridad desde la posicién del timén.
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3.1

3.2

3.3

3.4

ARTICULO 23.09

(1.2)(a) — Buques de motor que naveguen por separado
Los buques de motor que, de acuerdo con el Certificado comunitario, también sean aptos para empujar, pero que
a)  no tengan chigres de acoplamientos hidrdulicos o eléctricos, o

b) cuyos chigres de acoplamiento hidrdulicos o eléctricos no cumplan los requisitos del punto 3.3 de la presente
Instruccién administrativa

recibirdn la norma S2 en tanto que buques de motor que navegan por separado.

Se introducird la anotacién “La norma S2 no se aplica al buque de motor cuando empuja” en el punto 47 del Certi-
ficado comunitario.

(1.2)(c) — Convoyes empujados

Los buques de motor que, de acuerdo con el Certificado comunitario, sean aptos para empujar y estén equipados con
chigres de acoplamiento hidrdulicos o electros que cumplan los requisitos del punto 3.3 de la presente Instruccién
administrativa, pero que no tengan su propio timén proel activo, recibirdn la norma S2 en tanto que buques de motor
que empujan un convoy. Se introducird la anotacién “La norma S2 no se aplica al buque de motor cuando navega
por separado” en el punto 47 del Certificado comunitario.

(1.2)(c), primera frase, y (1.2)(d), primera frase — Chigres especiales o dispositivos equivalentes para tensar
los cables (dispositivos de acoplamiento)

Los dispositivos de acoplamiento necesarios son el equipo minimo indicado en el articulo 16.01, apartado 2, que, de
conformidad con la Instruccién administrativa n® 3 (conexiones longitudinales), sirven para absorber las fuerzas de
acoplamiento y, cumplen los siguientes requisitos:

a) el dispositivo deberd ofrecer la fuerza de tension necesaria para el acoplamiento, tinicamente por medios
mecanicos;

b) los controles del dispositivo deberan estar situados en el propio dispositivo. A modo de excepcion, se permitird
su control a distancia siempre que:

— la persona que maneje el dispositivo tenga una vision sin obstdculos del dispositivo desde la posicion de
control,

— exista un dispositivo en la posicion de control para evitar que entre en funcionamiento accidentalmente,

— el dispositivo tenga una parada de emergencia;

¢) el dispositivo deberd contar con un dispositivo de frenado que actiie de inmediato en caso de que se liberen los
controles o si falla la fuerza motriz;

d) el cable de acoplamiento podrd liberarse manualmente en caso de que falle la fuerza motriz.

(1.2)(c), segunda frase, y (1.2)(d), segunda frase — Manejo del timén proel activo

El control para manejar el timon proel activo deberd estar instalado de forma permanente en la caseta del timon.
Deberdn cumplirse los requisitos estipulados en el articulo 7.04, apartado 8. Los cables eléctricos para manejar el
timén proel activo deberdn estar instalados de manera permanente hasta la proa del buque de motor que empuja o
la embarcacion empujadora.
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3.5 (1.2)(e) — Maniobrabilidad equivalente
La maniobrabilidad equivalente se obtendrd mediante un sistema de propulsion formado por:

a)  un accionamiento de hélices mltiples y al menos dos sistemas de propulsién independientes con una potencia
de salida similar;

b) al menos un propulsor cicloidal;
¢) al menos una pala de timén, o

d) al menos un sistema de propulsion de chorros de agua de 360°.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 21
Requisitos para el alumbrado de baja altura

[Articulos 15.06, apartado 7, y 22ter.10, letra d), del anexo II]

Principios generales

Con arreglo a estas disposiciones, los buques de pasaje y buques de alta velocidad deberdn contar con sistemas que les
permitan identificar claramente las vias de evacuacion y salidas de socorro cuando se reduce la eficacia del alumbrado
normal de emergencia debido al humo. Dichos sistemas adoptardn la forma de alumbrado de baja altura. La presente
Instruccion administrativa comprende la autorizacién, instalacion y mantenimiento de estos sistemas.

Ademds del alumbrado de emergencia contemplado en el articulo 15.10, apartado 3, las vias de evacuacion, inclu-
yendo las escaleras, salidas y salidas de socorro, estardn marcadas por alumbrado de baja altura a todo lo largo de la via
de evacuacion, en particular en las esquinas e intersecciones.

El sistema de alumbrado de baja altura deberd funcionar durante al menos 30 minutos después de su activacion.
Los productos del sistema de alumbrado de baja altura no deberdn ser radiactivos o téxicos.

Las instrucciones del sistema de alumbrado de baja altura deberén figurar en el plano de seguridad de conformidad con
el articulo 15.13, apartado 2, y en todos los camarotes.

Definiciones

Alumbrado de baja altura — Alumbrado eléctrico o indicadores fotoluminiscentes situados a lo largo de las vias de
evacuacion para permitir identificarlas con facilidad.

Sistema fotoluminiscente — Sistema de alumbrado de baja altura que utiliza material luminiscente. El material foto-
luminiscente contiene una sustancia quimica (por ejemplo, sulfuro de zinc) que tiene la propiedad de almacenar ener-
gfa al ser iluminada por luz visible. El material fotoluminiscente emite luz que se hace visible cuando desciende la
eficacia de la fuente de luz ambiente. Sin una fuente luminosa que la recargue, el material fotoluminiscente emite la
energia almacenada durante un perfodo en el que va disminuyendo su luminosidad.

Sistema eléctrico — Sistema de alumbrado de baja altura que requiere energfa eléctrica para funcionar, como sistemas
que utilizan bombillas incandescentes, diodos luminiscentes, franjas o limparas luminiscentes eléctricas, limparas eléc-
tricas fluorescentes, etc.

Vias de circulacién y escaleras

En todas las vias de circulacion, el alumbrado de baja altura deberd ser continuo, excepto en los lugares que se inte-
rrumpan por pasillos y puertas de camarotes a fin de trazar una linea visible a lo largo de la via de evacuacién. Se admi-
tirdn igualmente sistemas de alumbrado de baja altura que tracen una linea visible sin que sea continua de conformidad
con una norma internacional. El alumbrado de baja altura se instalard al menos en un lado del pasillo, ya sea en la pared
ano mds de 0,3 m de altura sobre el suelo o, en el suelo a no méds de 0,15 m de la pared. En los pasillos de mds de dos
metros de ancho, el alumbrado de baja altura se instalard a ambos lados.

En los pasillos sin salida, se colocardn flechas en el alumbrado de baja altura a intervalos no mayores de 1 m o indi-
cadores de direccion equivalentes, que apunten en la direccion de la via de evacuacion.

En todas las escaleras, el alumbrado de baja altura se instalard al menos de un lado a no més de 0,3 m de altura sobre
los escalones, lo que facilitard la localizacién de estos por parte de cualquier persona situada encima y debajo de cada
escalon. El alumbrado de baja altura se instalard a ambos lados si el ancho de la escalera es de dos metros o mds. Se
marcard la parte superior e inferior de cada escalera para indicar el final de los escalones.

Puertas

El alumbrado de baja altura deberd conducir al picaporte de la puerta de salida. A fin de evitar confusiones, ninguna
otra puerta deberd llevar marcas similares.
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Si se han instalado puertas deslizantes en los tabiques de separacion de conformidad con el articulo 15.11, apartado 2,
y en los mamparos de conformidad con el articulo 15.02, apartado 5, se indicar la direccién de apertura.

Sefiales y marcas

Todas las sefiales de las vias de evacuacion estardn hechas de material fotoluminiscente o estardn marcadas con alum-
brado eléctrico. Las dimensiones de estas sefiales y marcas serdn proporcionales al resto del sistema de alumbrado de
baja altura.

Todas las salidas deberdn estar provistas de sefiales de salida del alumbrado de baja altura. Estas sefiales se colocardn
dentro de la zona establecida al lado de las puertas de salida, del lado del picaporte.

Todas las sefiales tendrdn un color de contraste respecto al fondo (pared o suelo) en el que estén instaladas.

El alumbrado de baja altura utilizard simbolos normalizados [por ejemplo, los indicados en la Decision A.760(18) de
la OMI].

Sistemas luminiscentes

Las franjas luminiscentes tendrdn un ancho minimo de 0,075 m. No obstante, se podran utilizar franjas mds angostas
si se aumenta proporcionalmente su luminosidad para compensar su ancho.

Los materiales luminiscentes deberdn emitir al menos 15 mcd/m? durante 10 minutos después de que desaparezcan
todas las fuentes externas de alumbrado. A continuacion, el sistema deberd seguir ofreciendo valores de luminosidad
superiores a 2 mcd/m? durante 20 minutos.

Todos los materiales del sistema luminiscente deberdn poseer al menos el nivel minimo de luz ambiente necesario para
cargarlos a fin de que cumplan los requisitos de luminosidad antes descritos.

Sistemas eléctricos

Los sistemas eléctricos estardn conectados al cuadro de emergencia contemplado en el articulo 15.10, apartado 4, a fin
de que sean alimentados por la fuente principal de energifa eléctrica en condiciones normales y por la fuente de emer-
gencia de energfa eléctrica cuando esta entre en funcionamiento. A fin de determinar la capacidad de la fuente de emer-
gencia de energfa eléctrica, los sistemas de emergencia se incluirdn en la lista de consumidores de emergencia.

Los sistemas eléctricos deberdn activarse automaticamente o por medio de una sola operacién en la posicion del timén.
Si se instalan sistemas eléctricos se aplicardn los siguientes niveles de luminosidad:
1) las partes activas de los sistemas eléctricos tendrdn una luminosidad minima de 10 cd/m?

2) las fuentes puntuales de las bombillas incandescente miniatura deberdn emitir al menos 150 mcd de intensidad
esférica media con una distancia no mayor de 0,1 m entre una bombilla y otra;

3) las fuentes puntuales de los sistemas de diodos luminiscentes tendrédn una intensidad pico minima de 35 mcd. El
angulo del cono a media intensidad deberd ser el adecuado para las posibles direcciones de aproximacion y vision.
La distancia entre las limparas no deberd ser superior a 0,3 m, y

4) en el caso de los sistemas luminiscentes eléctricos, estos deberdn funcionar durante 30 minutos a partir del
momento en que falle el suministro principal al que deben estar conectados con arreglo al articulo 7.1.

Todos los sistemas de energia eléctrica deben estar dispuestos de tal forma que el fallo de una tnica luz, franja de alum-
brado o bateria no provoque que la marca pierda su eficacia.

Los sistemas eléctricos deberdn cumplir los requisitos del articulo 9.20 en materia de pruebas de vibracién y calor. No
obstante lo contemplado en el articulo 9.20(2)(c), la prueba de calor podra realizarse a una temperatura ambiente de
referencia de 40 °C.
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7.6 Los sistemas eléctricos deberdn cumplir los requisitos de compatibilidad electromagnética establecidos en el

7.7

articulo 9.21.

Los sistemas eléctricos debern ofrecer una proteccién minima de tipo IP 55 de acuerdo con la norma IEC 60529:1992.

Pruebas

Un experto deberd verificar la luminosidad de los sistemas de alumbrado de baja altura al menos una vez cada cinco
afos. El experto expedird un certificado firmado en el que se indicard la fecha de la prueba. Si una lectura de lumino-
sidad no cumple los requisitos de la presente Instruccién administrativa, se tomardn lecturas en al menos en diez luga-
res con la misma distancia entre ellos. Si mds del 30 % de las lecturas no cumplen los requisitos de la presente
Instruccion administrativa, deberd sustituirse el alumbrado de baja altura. Si entre un 20 % y un 30 % de las lecturas no
cumplen los requisitos de la presente Instruccién administrativa, el alumbrado de baja altura deberd volver a verificarse
en un plazo de un aflo.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 22

Necesidades de seguridad especificas para personas de movilidad reducida

(Articulos 1.01, apartado 104, 15.01, apartado 4, 15.06, apartados 3 a 5, 9, 10, 13y 17, 15.08, apartado 3, 15.10,

apartado 3, 15.13, apartados 1 a 4, del anexo II)

Introducciéon

Las personas de movilidad reducida tienen necesidades de seguridad superiores a las de los demds pasajeros. Estas nece-
sidades se toman en cuenta en los requisitos del capitulo 15, que se explican a continuacién.

La finalidad de estos requisitos es garantizar que las personas de movilidad reducida puedan permanecer y moverse con
seguridad a bordo del buque. Ademds, en caso de emergencia estas personas deben tener el mismo grado de seguridad
que los demds pasajeros.

No es necesario que todas las zonas de pasajeros cumplan los requisitos especificos de seguridad para personas de movi-
lidad reducida. Por ello, estos requisitos se aplican inicamente a determinadas zonas. Sin embargo, deberd informarse
a estas personas sobre las zonas con condiciones de seguridad especialmente adaptadas para ellas de modo que puedan
organizar su estancia a bordo en consecuencia. Compete al propietario del buque establecer estas zonas, darlas a cono-
cer y comunicarlas a las personas de movilidad reducida.

Las disposiciones relativas a las personas de movilidad reducida hacen referencia a:

— la Directiva 2003/24/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de abril de 2003, por la que se modifica la
Directiva 98/18/CE del Consejo sobre reglas y normas de seguridad aplicables a los buques de pasaje, y

— la guia para la adaptacion de los buques de pasaje de navegacion interior a las personas con discapacidades de
conformidad con la Resolucion n°® 25 de la Comisién Econémica para Europa de las Naciones Unidas.

La definicién de “personas de movilidad reducida” que se utiliza en el anexo Il coincide en gran parte con la de la Direc-
tiva y la mayoria de las prescripciones técnicas se basan en esta guia. Por ello, en caso de duda, ambas se pueden con-
sultar a la hora de tomar decisiones. Por lo general, los requisitos de la Directiva y de la gufa trascienden los
contemplados en el anexo IL

Los requisitos del anexo Il no se refieren a las literas e instalaciones similares. Estas son objeto de disposiciones
nacionales.

Articulo 1.01, apartado 104 — Término “Personas de movilidad reducida”

Por “personas de movilidad reducida” se entenderd cualquier persona que, debido a deficiencias fisicas, no puede
moverse o distinguir su entorno de la misma manera que los demds pasajeros. Esta definicion comprende a las perso-
nas con vision o audicién reducida y a las personas que llevan nifios en carritos o en brazos. Sin embargo, a los efectos
de estas disposiciones, las personas de movilidad reducida no incluirdn a personas con trastornos mentales.

Articulo 15.01, apartado 4 — Disposiciones generales: Zonas destinadas a las personas de movilidad reducida

Las zonas destinadas a las personas de movilidad reducida van desde el caso mds sencillo, la zona de entrada, hasta los
lugares de evacuacion en caso de emergencia. Estas zonas incluirdn:

— un lugar donde se almacenen o entreguen los equipos de salvamento en caso de emergencia,
— asientos,
— un cuarto de aseo convenientemente adaptado (punto n® 10 de estas directrices), y

— pasillos de comunicacion.
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El niimero de asientos corresponderd al menos al ndmero aproximado de personas de movilidad reducida que se
encuentren a bordo simultdneamente con frecuencia durante un periodo prolongado. El propietario del buque calcu-
lard este nimero en funcién de la experiencia, ya que este aspecto trasciende los conocimientos de las autoridades
competentes.

En los buques con camarotes se tendrdn en cuenta igualmente los pasillos de comunicacion hacia los camarotes de pasa-
jeros que utilicen las personas de movilidad reducida. El propietario del buque calculard el niimero de estos camarotes
de la misma manera que el niimero de asientos. Con excepcion del ancho de las puertas no se imponen requisitos espe-
ciales para los camarotes. Competerd al propietario adoptar todas las demds medidas necesarias.

La segunda frase es idéntica al articulo 24.04, apartado 4, que tiene en cuenta los requisitos especiales de seguridad de
las personas de movilidad reducida. Por ello se aplicard de forma andloga. En caso de que las recomendaciones exijan
otras medidas, estas serdn ante todo de indole organizativa.

Articulo 15.06, apartado 3, letra g) — Salidas de los locales

En relacion con los requisitos relativos al ancho de los pasillos de comunicacion, las salidas y aperturas en barandillas
o barandillas de defensa destinadas a las personas de movilidad reducida que generalmente se utilizan para el embar-
que y desembarque de estas personas, se tendrdn en cuenta los coches de nifios y que estas personas pueden utilizar
diversos tipos de andaderas y sillas de ruedas. En el caso de las salidas o aperturas para el embarque y desembarque se
tendrd en cuenta igualmente el espacio adicional para el personal de asistencia.

Articulo 15.06, apartado 4, letra d) — Puertas

Los requisitos relativos a la disposicién de la zona que rodea las puertas destinadas a las personas de movilidad redu-
cida deberdn permitir que las personas que utilizan andaderas puedan abrir dichas puertas con seguridad.

Articulo 15.06, apartado 5, letra c¢) — Pasillos de comunicacion

Véase el punto 4 de la presente Instruccion administrativa.

Articulo 15.06, apartado 9 — Escaleras y ascensores

Los requisitos para la disposicion de las escaleras deberdn tener en cuenta no solo a las personas de movilidad reducida,
sino también a las de vision reducida.

Articulo 15.06, apartado 10, letras a) y b) — Barandillas y barandillas de defensa

Los requisitos para las barandillas y barandillas de defensa de las cubiertas destinadas a las personas de movilidad redu-
cida deberdn tener una mayor altura, ya que estas personas tienen mds posibilidades de perder el equilibrio o de no
poder sostenerse.

Véase igualmente el punto 4 de la presente Instruccién administrativa.

Articulo 15.06, apartado 13 — Zonas de transito

Por diversos motivos, las personas de movilidad reducida deben sostenerse o sujetarse con mas frecuencia, de modo
que las paredes de las zonas de transito destinadas a ellas deberdn estar provistas de pasamanos a una altura adecuada.

Véase igualmente el punto 4 de la presente Instruccién administrativa.

Articulo 15.06, apartado 17 — Cuartos de aseo

Las personas de movilidad reducida deberdn igualmente permanecer y moverse con seguridad en los cuartos de aseo,
por lo que deberd adaptarse convenientemente al menos uno de ellos.
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Articulo 15.08, apartado 3, letras a) y b) — Sistema de alarma

Las personas de movilidad reducida suelen necesitar la ayuda de otras personas en numerosas ocasiones. Por ello deben
poder activar la alarma en los espacios en que, por regla general, no pueden ser vistos por los miembros de la tripu-
lacidn, el personal de a bordo u otros pasajeros. Esta disposicion se aplica a los cuartos de aseo destinados a las per-
sonas de movilidad reducida.

Las personas de movilidad reducida incluyen a las personas de visioén o audicién reducida. Por consiguiente, el sistema
de alarma para los pasajeros deberd estar provisto de alarmas visuales y actisticas adecuadas al menos en las zonas des-
tinadas a estas personas.

Articulo 15.10, apartado 3, letra d) — Alumbrado suficiente

Las personas de movilidad reducida también incluyen a las personas de vision o audicion reducida. Por ello es indis-
pensable un alumbrado suficiente en las zonas destinadas a las personas de movilidad reducida, el cual deberd cumplir
requisitos mds estrictos que el alumbrado para las demds zonas de pasajeros.

Articulo 15.13, apartado 1 — Consignas de seguridad

Las medidas especiales de seguridad necesarias para las personas de movilidad reducida que deberdn tenerse en cuenta
en las consignas de seguridad deberdn tomar en consideracién tanto a las personas de movilidad reducida como a las
personas de visién o audicion reducida. Para dichas personas se adoptardn medidas para condiciones normales, ade-
més de las medidas para emergencias.

Articulo 15.13, apartado 2 — Plano de seguridad

En él se indicardn las zonas contempladas en el punto 3 de la presente Instruccién administrativa.

Articulo 15.13, apartado 3, letra b) — Colocacién de las consignas y plano de seguridad

Al menos los ejemplares de las consignas y plano de seguridad colocados en las zonas destinadas a las personas de
movilidad reducida deberdn poder ser leidas, en la medida de lo posible, por las personas de vision reducida. Para ello
se utilizardn, por ejemplo, tipos de letra de contraste y tamafio suficiente.

Ademds, los planos se colocardn a una altura en la que puedan leerlos las personas que utilicen una silla de ruedas.

Articulo 15.13, apartado 4 — Cédigo de conducta para pasajeros

Se aplicard de forma andloga lo dispuesto en el punto 15 de la presente Instruccion administrativa.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 23

(Sin contenido)
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3.1

3.1.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 24
Equipos adecuados de alarma de gas
(Articulo 15.15, apartado 9, del anexo 1I)

De conformidad con los articulos 24.02, apartado 2, y 24.06, apartado 5 [disposiciones transitorias para el
articulo 15.01, apartado 2, letra ¢)], los sistemas de gas licuado de petrdleo para uso doméstico a bordo de buques de
pasaje ya existentes solo podrdn funcionar hasta la primera renovacion del Certificado comunitario después del
1 de enero de 2045, siempre que se haya instalado el equipo de alarma de gas contemplado en el articulo 15.15,
apartado 9. De conformidad con el articulo 15.15, apartado 9, los sistemas de gas licuado de petréleo para uso
doméstico podrén instalarse en el futuro en buques de pasaje que entren en servicio por primera vez y cuya eslora no
supere 45 m, si se han instalado al mismo tiempo estos equipos de alarma.

De conformidad con los articulos 24.02, apartado 2, y 24.06, apartado 5 [disposiciones transitorias para el
articulo 15.15, apartado 9], este equipo de alarma de gas deberd instalarse durante la primera renovacién del certi-
ficado de conformidad con el articulo 14.15.

El equipo de alarma de gas estard formado por sensores, equipos y tuberias, y se considerard adecuado si al menos
cumple los siguientes requisitos obligatorios:

Requisitos que deberd cumplir el sistema (sensores, equipos, tuberfas):

La alarma de gas deberd activarse a mds tardar al alcanzarse o superarse uno de los siguientes pardmetros:
a) un 10 % del limite inferior de explosién de una mezcla de propano y aire, y

b) 30 ppm de CO (mondxido de carbono).

El tiempo hasta la activacion de la alarma para todo el sistema no podrd ser superior a 20 segundos.

Los valores limite indicados en los puntos 3.1.1 y 3.1.2 no deberdn ser ajustables.

La produccién de gas de prueba deberd disefiarse de tal modo que se detecte cualquier interrupcion u obstruccion.
Deberdn evitarse las falsificaciones producidas por la entrada de aire o pérdida de gas de prueba debido a una fuga o
bien deberan detectarse y notificarse estas.

El equipo deberd estar disefiado para temperaturas entre — 10 y 40 °C, y una humedad atmosférica entre un 20 % y
un 100 %.

El equipo de alarma de gas deberd contar con un dispositivo de autovigilancia. No deberd ser posible desactivar el
equipo sin autorizacion.

El equipo de alarma de gas alimentado por la red eléctrica de a bordo deberd contar con un dispositivo tampén con-
tra los cortes de corriente. Los dispositivos accionados por baterfas deberdn contar con un dispositivo de alarma que
indique el descenso de la tensién de la baterfa.

Requisitos que deberd cumplir el equipo:
El equipo estard formado por una unidad de evaluacién y visualizacion.

La alarma que indique que se han alcanzado o superado los valores indicados en el punto 3.1.1, letras a) y b), deberd
emitir una sefial visual y actstica, tanto en el espacio controlado, como en la caseta del timén o en cualquier otro
lugar controlado permanentemente. Esta sefial deberd ser claramente visible y audible incluso en condiciones de fun-
cionamiento con el mayor nivel de ruido. Deberdn poder distinguirse con claridad de todas las demds sefiales actis-
ticas y visuales en el espacio protegido. Asimismo, la alarma actstica deberd ser claramente audible con las puertas
de conexion cerradas en las entradas y los espacios adyacentes. La alarma actstica podrd silenciarse después de su
activacion; la alarma visual solo podrd cancelarse si los valores limites descienden por debajo de los mencionados en
el punto 3.1.1.

Deberd poderse detectar y asignar claramente por separado los informes en los que se indique que se han alcanzado
o superado los valores limites indicados en el punto 3.1.1, letras a) y b).

Si el aparato se encuentra en un estado especial (encendido, fallo, calibracion, establecimiento de pardmetros, man-
tenimiento, etc.) este deberd indicarse. Una alarma deberd indicar el fallo de todo el sistema o de uno de sus compo-
nentes de forma andloga a lo indicado en el punto 3.2.2. La alarma acstica podrd silenciarse después de su activacion;
la alarma visual solo podrd cancelarse si se repara el fallo.
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3.2.5 En caso de que se puedan emitir informes distintos (valores limite, estado especial), también se debera poder dife-
renciarlos y asignarlos con claridad. En caso necesario se emitird una sefial colectiva que indicard que no es posible
emitir todos los informes. En tal caso, los informes se emitirdn por orden de prioridad, comenzando con el informe
de mayor importancia para la seguridad. Los informes que no puedan emitirse deberdn poder visualizarse al pulsar
un botén. El orden de prioridad se indicard en la documentacion del aparato.

3.2.6 El equipo se disefiard igualmente para impedir cualquier interferencia no autorizada.

3.2.7 Entodos los casos en que se utilicen equipos de deteccion y alarma, la unidad de control de la alarma y el dispositivo
de indicadores deberdn poder manejarse desde fuera de los espacios que contengan aparatos que almacenen y con-
suman gas.

3.3 Requisitos que deberdn cumplir los sensores/dispositivos de muestreo:

3.3.1 En cada espacio que aloje aparatos de consumo de gas deberdn instalarse sensores del equipo de alarma de gas cerca
de dichos aparatos. Los sensores/dispositivos de muestreo se instalardn de tal forma que la acumulacién de gas se
detecte antes de que se alcancen los valores limite mencionados en el punto 3.1.1. La disposicion e instalacién de los
sensores deberd documentarse. El fabricante o la empresa especializada que instale el equipo deberd justificar la selec-
cion de los emplazamientos. Las tuberfas de los dispositivos de muestreo deberdn tener la menor longitud posible.

3.3.2 Los sensores deberdn ser ficilmente accesibles a fin de permitir su calibracién, mantenimiento y verificacién de segu-
ridad a intervalos periddicos.

3.4 Requisitos que deberd cumplir la instalacion:
3.4.1 Todo el equipo de alarma de gas deberd ser instalado por una empresa especializada.
3.4.2 Para la instalacion se tomardn en consideracion los siguientes aspectos:

a) sistemas de ventilacion de locales;

b) cuestiones estructurales (disefio de paredes, tabiques de separacion, etc.) que faciliten o dificulten la acumula-
cion de gases, y

¢) la prevencion de efectos adversos provocados por dafios mecdnicos, agua o calor.

3.4.3 Todas las tuberias de los dispositivos de muestreo se instalardn de tal forma que no permitan la formacion de
condensados.

3.4.4 La instalacion se realizard de forma que no sea posible una manipulacién no autorizada.
4. Calibracion/Inspeccion del equipo

4.1  Antes de poner en marcha el equipo de alarma de gas, este deberd calibrarse de acuerdo con las instrucciones del
fabricante.

4.2 El equipo de alarma de gas deberd ser calibrado e inspeccionado periédicamente por un experto autorizado o un
experto que cumpla las especificaciones del fabricante. El experto autorizado o un experto que cumpla las especifi-
caciones del fabricante expedird un certificado firmado en el que se indicard la fecha de la inspeccion.

4.3 Los elementos del equipo de alarma de gas con una vida atil limitada deberdn sustituirse en tiempo util antes de que
expire la vida atil prevista.

5. Marcas:

5.1  Todos los aparatos deberdn mostrar al menos la siguiente informacién de forma claramente legible e indeleble:

o

) nombre y direccién del fabricante;

b) marca legal;

¢) designacion de la serie y el tipo;

d)  de ser posible, el nimero de serie;

e) de ser necesario, cualquier consejo para su uso en condiciones de seguridad, y

f)  laindicacion del gas de calibracién para cada sensor.
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5.2

Los elementos del equipo de alarma de gas con una vida ttil limitada deberdn llevar una indicacién en este sentido.

Informacion del fabricante sobre el equipo de alarma de gas:

a)

instrucciones, dibujos y diagramas completos sobre el manejo seguro y correcto, asi como la instalacién, puesta
en marcha y mantenimiento del equipo de alarma de gas;

instrucciones de manejo, que incluirdn como minimo:
aa) las medidas que deban adoptarse en caso de alarma o indicacion de error;

bb) las medidas de seguridad en caso de no estar disponibles (por ejemplo, por calibracion, inspeccion, inte-
rrupcion), y

cc) las personas encargadas de la instalacion y el mantenimiento;

instrucciones de calibracion antes de la puesta en marcha y para las calibraciones rutinarias, indicando los inter-
valos para la calibracion;

tension de alimentacion;

tipo y significado de las alarmas e indicaciones en pantalla (por ejemplo, estados especiales);
informacién sobre la deteccién de dificultades de manejo, y la correccion de fallos;

tipo y dmbito de la sustitucién de componentes con una vida util limitada, y

tipo, dmbito e intervalos de las inspecciones.
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INSTRUCCION ADMINISTRATIVA N° 25
Cables eléctricos

(Articulos 9.15 y 15.10, apartado 6, del anexo II)

Principios generales (todos los buques) — articulo 9.15

Para la aplicacion del articulo 9.15, apartado 5, deberd tenerse en cuenta que los cables blindados o cables situados en
cajas totalmente cerradas tienen una ventilacion limitada.

En relacién con el articulo 9.15, apartado 9, el nimero de empalmes deberd mantenerse al minimo. Estos se podran uti-
lizar para reparaciones o sustituciones, asi como, de forma excepcional, para simplificar la instalacién. Se consideraran
admisibles los empalmes realizados de conformidad con el punto 3.28 y el anexo D de la norma IEC 60092-352:2005,
o normativas equivalentes reconocidas por uno de los Estados miembros.

Buques de pasaje — articulo 15.10, apartado 6

En los buques de pasaje, los cables y su tendido se considerardn satisfactorios si cumplen las condiciones indicadas en
los puntos 2 y 3 a continuacion.

Para los cables alimentadores, en caso de emergencia, los equipos enumerados en el articulo 15.10, apartado 4, de con-
formidad con el segundo pérrafo del articulo 15.10, apartado 6, serd necesario que:

a) los cables se instalen de modo que no puedan ser inutilizados por el calentamiento de los mamparos y las cubiertas
ocasionado por un incendio en un espacio adyacente;

b)  cuando los cables alimenten equipos situados en zonas de alto riesgo de incendio, el tendido de los cables en dichas
zonas evite las rutas que pasen por encima o cerca de la parte superior de motores diesel o equipos que funcionan
con petrdleo, o cerca de superficies calientes, como por ejemplo, los sistemas de escape de gases de los motores
diésel. Sino existe otra ruta, los cables deberdn protegerse contra los dafios producidos por el calor y el fuego. Para
esta proteccion se utilizardn chapas o cajas de acero;

c) los cables y el equipo conexo alimentado por la fuente de energia de emergencia se encuentren, en la medida de lo
posible, dentro de la zona de seguridad;

d) los sistemas de cables estén dispuestos de tal forma que un incendio en cualquier zona delimitada por tabiques de
tipo A, como los indicados en el articulo 15.11, apartado 2, no interfiera con los servicios indispensables para la
seguridad en cualquier otra zona del mismo tipo. Esta condicion se cumplird si los cables principales y de emer-
gencia no pasan a través de la misma zona. Si pasan por la misma zona, esta condicion se cumplird si:

aa) estdn separados por la mayor distancia posible, o
bb) el cable de emergencia es resistente al fuego.

Al tender cables de conductores multiples se procurard que las caracteristicas ignifugas de los cables no se vean afecta-
das. Este requisito se cumplird si los cables cumplen lo establecido en la norma IEC 60332-3:2000. Si no se cumple la
norma [EC 60332-3:2000 o una normativa equivalente reconocida por uno de los Estados miembros, deberd estudiarse
la posibilidad de instalar cortafuegos en los tendidos de cables de conductores mdltiples de gran longitud (mds de 6 m
en direccién vertical y més de 14 m en direccién horizontal), a menos que los cables se encuentren en cajas totalmente
cerradas. El uso de pinturas, cajas y carcasas no adecuadas pueden tener un efecto considerable sobre las caracteristicas
ignifugas de los cables, por lo que deberd evitarse. Podrd permitirse el uso de cables de tipo especial, como cables de
radiofrecuencia, sin que se cumplan lo requisitos anteriores.»




