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REGLAMENTOS

REGLAMENTO (CE) N° 78/2009 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 14 de enero de 2009

relativo a la homologacién de vehiculos en lo que se refiere a la proteccion de los peatones y otros
usuarios vulnerables de la via piblica, por el que se modifica la Directiva 2007/46/CE y se derogan las
Directivas 2003/102/CE y 2005/66/CE

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado constitutivo de la Comunidad Europea y, en par-
ticular, su articulo 95,

Vista la propuesta de la Comision,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo (1),

De conformidad con el procedimiento establecido en el ar-
ticulo 251 del Tratado (2),

Considerando lo siguiente:

1

El mercado interior comprende un espacio sin fronteras
interiores en el que la libre circulaciéon de mercancias, per-
sonas, servicios y capitales debe estar garantizada. Con este
fin, existe un sistema comunitario de homologacién de los
vehiculos de motor. Deben armonizarse los requisitos téc-
nicos para la homologacién de vehiculos de motor en
materia de proteccién de los peatones para evitar que los
Estados miembros adopten disposiciones que difieran de
un Estado miembro a otro y para garantizar el correcto
funcionamiento del mercado interior.

(") DO C 211 de 19.8.2008, p. 9.
(?) Dictamen del Parlamento Europeo de 18 de junio de 2008 (no publi-

cado atin en el Diario Oficial) y Decision del Consejo de 16 de diciem-
bre de 2008.

2

El presente Reglamento es uno de los actos juridicos inde-
pendientes en el contexto del procedimiento comunitario
de homologacion conforme a la Directiva 200746 /CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de
2007, por la que se crea un marco para la homologacion
de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas,
componentes y unidades técnicas independientes destina-
dos a dichos vehiculos (Directiva marco) (3). Para alcanzar
los objetivos enunciados en el considerando 1 del presente
Reglamento, deben modificarse los anexos I, III, IV, VI y XI
de la Directiva 2007/46/CE.

La experiencia ha demostrado que la legislacion sobre vehi-
culos de motor ha tenido con frecuencia un contenido téc-
nico muy detallado. Por lo tanto, es preciso adoptar un
reglamento en lugar de una directiva para evitar discrepan-
cias entre las medidas de transposicion y una proliferacion
legislativa innecesaria en los Estados miembros, al no ser
necesaria la transposicién en la legislaciéon nacional. Por
consiguiente, procede, en aras de la coherencia, sustituir
mediante el presente Reglamento la  Directiva
2003/102/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
17 de noviembre de 2003, relativa a la proteccién de los
peatones y otros usuarios vulnerables de la via puablica
antes y en caso de colision con un vehiculo de motor (¥), y
la Directiva 2005/66/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 26 de octubre de 2005, relativa al uso de sis-
temas de proteccién delantera en vehiculos de motor (%),
que establece los requisitos para la instalacién y utilizacién
de sistemas de proteccion delantera en los vehiculos y con-
tribuye, por tanto a la proteccion de los peatones. Esta pro-
puesta implica que los Estados miembros deroguen a su
vez los actos legislativos por los que se hayan transpuesto
las Directivas derogadas.

() DOL 263 de 9.10.2007, p. 1.

(*) DOL 321 de 6.12.2003, p. 15.
(°) DO L 309 de 25.11.2005, p. 37.
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Se ha comprobado que los requisitos de la segunda fase de
aplicacién de la Directiva 2003/102/CE no son viables. A
este respecto, el articulo 5 de la citada Directiva exigfa a la
Comision que presentara cualquier propuesta necesaria
para resolver los problemas de viabilidad de estos requisi-
tos y que, en la medida de lo posible, incluyese sistemas
activos de seguridad, garantizando al mismo tiempo que el
nivel de seguridad ofrecido al usuario vulnerable de la via
puiblica no se viera reducido.

En un estudio encargado por la Comision se demuestra que
la proteccion de los peatones puede mejorarse significati-
vamente exigiendo una combinacién de medidas pasivas y
activas que ofrezcan un nivel de proteccion més elevado
que las disposiciones anteriores. En particular, el estudio
muestra que el sistema de seguridad activa consistente en
la asistencia en la frenada, combinado con los cambios
necesarios en los requisitos de seguridad pasiva, aumenta-
ria notablemente el nivel de proteccién de los peatones. Asi
pues, conviene disponer la instalacién obligatoria de siste-
mas de asistencia en la frenada en los vehiculos de motor
nuevos. No obstante, esta medida no debe sustituir a los
sistemas de seguridad pasiva de alto nivel sino
complementarlos.

Es posible que los vehiculos equipados con sistemas anti-
colision no tengan que cumplir algunos de los requisitos
del presente Reglamento, dado que podran evitar los atro-
pellos de peatones, en lugar de simplemente mitigar sus
consecuencias. Una vez que se haya evaluado si la utiliza-
cién de dicha tecnologia puede evitar efectivamente coli-
siones con los peatones y otros usuarios vulnerables de la
via publica, la Comisién podrd presentar propuestas de
modificacion del presente Reglamento para permitir la uti-
lizacién de sistemas anticolision.

Ante el aumento del uso de vehiculos pesados en las vias
urbanas, conviene que las disposiciones en materia de pro-
teccion de los peatones se apliquen no solo a los vehiculos
cuya masa maxima sea igual o inferior a 2 500 kg, sino
también, tras un periodo transitorio limitado, a todos los
vehiculos de las categorias M; y N; que superen este limite.

A fin de mejorar la proteccion de los peatones a la mayor
brevedad, debe permitirse a los fabricantes que lo deseen,
solicitar una homologacién acorde con los nuevos requi-
sitos antes de que estos sean de cardcter obligatorio, siem-
pre y cuando estén en vigor las medidas de aplicacion
pertinentes.

Procede aprobar las medidas necesarias para la ejecu-
ciéon del presente Reglamento con arreglo a la
Decisién 1999/468/CE del Consejo, de 28 de junio de
1999, por la que se establecen los procedimientos para el
ejercicio de las competencias de ejecucién atribuidas a la
Comision (1).

(") DOL 184 de 17.7.1999, p. 23.

(10)  Conviene, en particular, conferir competencias a la Comi-
si6n para que adopte disposiciones técnicas encaminadas a
la aplicacion de los requisitos de ensayo y las medidas de
ejecucion basadas en los resultados del seguimiento. Dado
que estas medidas son de alcance general y estdn destina-
das a modificar elementos no esenciales del presente Regla-
mento, completdndolo con nuevos elementos no
esenciales, deben adoptarse con arreglo al procedimiento
de reglamentacion con control previsto en el articulo 5 bis
de la Decisién 1999/468/CE.

(11)  Para asegurar una transicion sin problemas de las disposi-
ciones de las Directivas 2003/102/CE y 2005/66/CE al
presente Reglamento, conviene aplazar un cierto tiempo la
aplicacion de este una vez que entre en vigor.

(12)  Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, la
realizacion del mercado interior mediante la introduccién
de requisitos técnicos comunes acerca de la proteccion de
los peatones, no puede ser alcanzado de manera suficiente
por los Estados miembros y, por consiguiente, debido a su
dimensién, puede lograrse mejor a nivel comunitario, la
Comunidad puede adoptar medidas de acuerdo con el
principio de subsidiariedad consagrado en el articulo 5 del
Tratado. De conformidad con el principio de proporciona-
lidad enunciado en dicho articulo, el presente Reglamento
no excede de lo necesario para alcanzar dicho objetivo.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1

OBJETO, AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES

Articulo 1
Objeto

El presente Reglamento establece requisitos para la fabricacion y
el funcionamiento de los vehiculos y los sistemas de proteccién
delantera, a fin de reducir el nimero y la gravedad de las lesiones
que sufren los peatones y otros usuarios vulnerables de la via
publica que son golpeados por la parte delantera de un vehiculo y
de evitar tales colisiones.

Articulo 2

Ambito de aplicacién
1. El presente Reglamento se aplicard a:

a) los vehiculos de motor de la categoria M;, segin se definen
en el articulo 3, apartado 11, de la Directiva 2007/46/CE y
en el punto 1 de la seccién A de su anexo II, sin perjuicio del
apartado 2 del presente articulo;

b) los vehiculos de motor de la categoria N, segtin se definen
en el articulo 3, apartado 11, de la Directiva 2007/46/CE y
en el punto 2 de la seccion A de su anexo II, sin perjuicio del
apartado 2 del presente articulo;
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¢) los sistemas de proteccion delantera incorporados como
equipamiento original a los vehiculos que se contemplan en
las letras a) y b) o suministrados como unidades técnicas
independientes para su incorporacion a dichos vehiculos.

2. Las secciones 2 y 3 del anexo I del presente Reglamento no
se aplicardn a:

a) los vehiculos de la categorfa Ny, y

b) los vehiculos de la categoria M, derivados de la categoria N,
con una masa maxima superior a 2 500 kg

en los que la posicion del conductor (el punto R) se sittie bien
delante del eje delantero o bien detrds de este, como maximo a
1 100 mm en direccién longitudinal respecto a la linea que atra-
viesa transversalmente el centro del eje delantero.

Articulo 3

Definiciones
A efectos del presente Reglamento, se entendera por:

1) «pilar A»: el soporte delantero y exterior del techo que va del
bastidor al techo del vehiculo;

2) «sistema de asistencia en la frenada»: una funcion del sistema
de frenado que deduce una situacién de frenada de emergen-
cia a partir de una caracteristica del intento de frenar del con-
ductor y que, en tales condiciones:

a) ayuda al conductor a lograr el indice mdximo de frenada,
0

b) es suficiente para activar completamente el sistema anti-
bloqueo de frenos;

3) «parachoques»: toda estructura externa de la parte delantera
inferior del vehiculo, a excepcion de cualquier sistema de
proteccién delantera, junto con cualquier accesorio que
incluya, destinada a proteger el vehiculo en caso de colisién
frontal a velocidad reducida con otro vehiculo;

4) «sistema de proteccion delantera»: la estructura o estructuras
independientes, como una barra parachoques, o un paracho-
ques adicional, complementaria al parachoques del equipa-
miento original, cuyo objeto sea proteger la superficie externa
del vehiculo de dafios en caso de colisién con un objeto, a
excepcién de las estructuras con una masa inferior a 0,5 kg
destinadas a proteger tinicamente los faros del vehiculo;

5) «masa maxima» la masa mdxima de carga técnicamente
admisible declarada por el fabricante con arreglo al punto 2.8
del anexo I de la Directiva 2007/46/CE;

6) «vehiculos de la categoria N, derivados de la categoria M, »:
los vehiculos de la categoria N; que, por delante de los pila-
res A, poseen la misma estructura general y forma que un
vehiculo preexistente de la categoria M;

7) «vehiculos de la categoria M, derivados de la categoria N »:
los vehiculos de la categoria M; que, por delante de los pila-
res A, poseen la misma estructura general y forma que un
vehiculo preexistente de la categorfa N;.

CAPITULO II
OBLIGACIONES DE LOS FABRICANTES

Articulo 4

Requisitos técnicos

1. De conformidad con el articulo 9, los fabricantes velardn
por que los vehiculos comercializados estén equipados con un sis-
tema de asistencia en la frenada homologado y acorde con los
requisitos de la seccion 4 del anexo I y que dichos vehiculos cum-
plan las disposiciones de los apartados 2 y 3 de dicho anexo.

2. De conformidad con el articulo 10, los fabricantes velarin
por que los sistemas de proteccién delantera incorporados como
equipamiento original a los vehiculos comercializados o suminis-
trados como unidades técnicas independientes para su instalacién
en dichos vehiculos se ajusten a los requisitos de las secciones 5
y 6 del anexo L.

3. Los fabricantes proporcionaran a las autoridades competen-
tes en materia de homologacion la informacioén oportuna sobre
las especificaciones y las condiciones de ensayo del vehiculo y de
su sistema de proteccion delantera. Los datos incluirdn la infor-
macion requerida para comprobar el funcionamiento de cualquier
dispositivo de seguridad activa instalado en el vehiculo.

4. Enel caso de los sistemas de proteccion delantera que deban
suministrarse como unidades técnicas independientes, los fabri-
cantes proporcionaran a las autoridades competentes en materia
de homologacién la informacién oportuna sobre las especifica-
ciones y las condiciones de ensayo de los sistemas en cuestion.

5. Los sistemas de proteccion delantera que sean unidades téc-
nicas independientes no podran distribuirse, ponerse a la venta o
venderse si no van acompafiados de una lista de los tipos de ve-
hiculo para los que se ha homologado el sistema de proteccién
delantera y de unas instrucciones claras de montaje. Estas instruc-
ciones recogeran indicaciones especificas respecto a la instalacién
del sistema, incluido el modo de fijacion, en relacién con los vehi-
culos para los que se haya homologado la unidad, de manera que
los componentes homologados puedan instalarse en ese vehiculo
conforme a las disposiciones pertinentes de la seccién 6 del anexo L.

6.  La Comisién adoptard medidas de ejecucion por las que se
establezcan las disposiciones técnicas para la aplicacién de los
requisitos contemplados en el anexo . Estas medidas, destinadas
a modificar elementos no esenciales del presente Reglamento,
incluso completdndolo, se adoptardn con arreglo al procedi-
miento de reglamentacién con control contemplado en el ar-
ticulo 40, apartado 2, de la Directiva 2007/46/CE.

Articulo 5

Solicitud de homologaciéon CE

1. El fabricante facilitard a las autoridades competentes en
materia de homologacién una ficha técnica que se ajuste al
modelo de la parte 1 del anexo II cuando solicite una homologa-
cién CE de un tipo de vehiculo en lo que respecta a la proteccién
de los peatones.
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El fabricante remitird al servicio técnico responsable de los ensa-
yos de homologacién un vehiculo representativo del tipo que se
desea homologar.

2. El fabricante entregard a las autoridades competentes en
materia de homologacién una ficha técnica que se ajuste al
modelo de la parte 2 del anexo II cuando solicite una homologa-
cién CE de un tipo de vehiculo equipado con un sistema de pro-
teccion delantera.

El fabricante remitird al servicio técnico responsable de los ensa-
yos de homologacion un vehiculo representativo del tipo que se
desea homologar equipado con un sistema de proteccién delan-
tera. A peticion de dicho servicio técnico, el fabricante también
enviard componentes o muestras especificos de los materiales
utilizados.

3. El fabricante facilitard a las autoridades competentes en
materia de homologaciéon una ficha técnica que se ajuste al
modelo de la parte 3 del anexo II cuando solicite una homologa-
cién CE de un tipo de sistema de proteccién delantera que cons-
tituya una unidad técnica independiente.

El fabricante remitird al servicio técnico responsable de los ensa-
yos de homologacién una muestra del tipo de sistema de protec-
ciéon delantera que se desea homologar. Si el servicio lo
considerara necesario, podrd requerir el envio de mds muestras.
Las muestras llevaran clara e indeleblemente marcada la denomi-
nacion comercial o la marca del solicitante y la designacién del
tipo. Se reservard un espacio para la colocacién posterior obliga-
toria de la marca de homologacion CE.

CAPITULO 1II

OBLIGACIONES DE LAS AUTORIDADES DE LOS ESTADOS
MIEMBROS

Articulo 6

Concesion de la homologacién CE

1. Si se cumplen los requisitos pertinentes, las autoridades
competentes en materia de homologacion deberdn conceder la
homologacion CE y expedir un niimero de homologacion de con-
formidad con el sistema de numeracién establecido en el anexo VII
de la Directiva 2007/46/CE.

2. Alos efectos de la seccion 3 de dicho ntimero de homolo-
gacion, se utilizard una de las siguientes letras:

a) para la homologacion de vehiculos en lo que se refiere a la
proteccién de los peatones:

— «A si el vehiculo cumple la seccién 2 del anexo I,

— «B» si el vehiculo cumple la seccién 3 del anexo I;

b) para la homologacion de un vehiculo equipado con un sis-
tema de proteccién delantera, o la homologacién de un sis-
tema de proteccién delantera que deba suministrarse como
unidad técnica independiente:

— «A si el sistema de proteccion delantera cumple la sec-
cién 5 del anexo I con respecto a la aplicacién de los
puntos 5.1.1.1, 5.1.2.1, 5.2 y 5.3,

— «B» si el sistema de proteccién delantera cumple la sec-
cién 5 del anexo I con respecto a la aplicacion de los
puntos 5.1.1.2, 5.1.2.1, 5.2 y 5.3,

— X si el sistema de proteccion delantera cumple la sec-
cion 5 del anexo I con respecto a la aplicacion de los
puntos 5.1.1.3, 5.1.2.2, 5.2 y 5.3.

3. Las autoridades competentes en materia de homologacién
no podrdn asignar el mismo nimero a otro tipo de vehiculo o
bien a otro sistema de proteccion delantera.

4. A efectos del apartado 1, las autoridades competentes en
materia de homologacion expedirdn un certificado de homologa-
cién CE que se ajuste a los siguientes modelos:

a) el modelo que figura en la parte 1 del anexo III para tipos de
vehiculos respecto a la proteccién de los peatones;

b) el modelo que figura en la parte 2 del anexo III para tipos de
vehiculos equipados con un sistema de proteccion delantera;

¢) el modelo que figura en la parte 3 del anexo III para tipos de
sistemas de proteccién delantera que deban suministrarse
como unidades técnicas independientes.

Articulo 7

Marca de homologacién CE

Todo sistema de proteccién delantera homologado conforme al
presente Reglamento en virtud de la homologacion de un vehi-
culo equipado con un sistema de proteccion delantera, o de la
homologacion de un sistema de proteccién delantera que deba
suministrarse como una unidad técnica independiente, cumplird
los requisitos del presente Reglamento y se le concederd una
homologacion, y por consiguiente llevard una marca de homolo-
gacion CE, segtn lo dispuesto en el anexo IV.

Articulo 8

Modificaciones del tipo y de las homologaciones

Cualquier modificacion de la parte del vehiculo anterior a los pila-
res A o del sistema de proteccion delantera que afecte a su estruc-
tura, dimensiones principales, los materiales de las superficies
externas del vehiculo, los métodos de fijacion o la disposicion de
los componentes (externos o internos) que pueda influir conside-
rablemente en los resultados de los ensayos se considerard una
modificacion en virtud de las disposiciones del articulo 13 de la
Directiva 2007/46/CE, de modo que requerird una nueva solici-
tud de homologacién.
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Articulo 9

Calendario de aplicacién a los vehiculos

1. Con efectos a partir de la fecha establecida en el pdrrafo
segundo del articulo 16, las autoridades nacionales denegaran la
concesion de la homologacién CE o la homologacién nacional
correspondiente, por causa de la proteccién de los peatones, a los
tipos de vehiculos nuevos siguientes:

a) los vehiculos de la categoria M; que incumplan las disposi-
ciones técnicas contempladas en la seccién 4 del anexo [;

b) los vehiculos de la categoria M; cuya masa maxima sea igual
o inferior a 2 500 kg que incumplan las disposiciones técni-
cas contempladas en las secciones 2 o 3 del anexo [;

¢) los vehiculos de la categoria N; derivados de M; cuya masa
méxima sea igual o inferior a 2 500 kg que incumplan las
disposiciones técnicas contempladas en las secciones 2y 4 o
3y 4 del anexo L.

2. Con efectos a partir del 24 de febrero de 2011, las autori-
dades nacionales considerardn, por causa de la proteccion de los
peatones, que han dejado de ser vélidos los certificados de con-
formidad, a efectos del articulo 26 de la Directiva 2007/46/CE, y
prohibirdn la matriculacion, la venta y la puesta en circulacién de
los siguientes vehiculos nuevos que incumplan las disposiciones
técnicas contempladas en la seccion 4 del anexo I del presente
Reglamento:

a) vehiculos de la categoria M;;

b) vehiculos de la categoria N; derivados de vehiculos de la cate-
goria M, y cuya masa maxima no supere los 2 500 kg.

3. Con efectos a partir del 24 de febrero de 2013, las autori-
dades nacionales denegardn la concesioén de la homologacion CE
o la homologacién nacional correspondiente, por causa de la pro-
teccion de los peatones, a los tipos de vehiculos nuevos siguientes:

a) los vehiculos de la categoria M, cuya masa mdxima sea igual
o inferior a 2 500 kg que incumplan las disposiciones técni-
cas contempladas en la seccién 3 del anexo [;

b) los vehiculos de la categoria N; derivados de M; cuya masa
méxima sea igual o inferior a 2 500 kg que incumplan las
disposiciones técnicas contempladas en la seccién 3 del
anexo L

4. Con efectos a partir del 31 de diciembre de 2012, las auto-
ridades nacionales considerardn, por causa de la proteccion de los
peatones, que han dejado de ser vilidos los certificados de con-
formidad, a efectos del articulo 26 de la Directiva 2007/46/CE, y
prohibirdn la matriculacion, la venta y la puesta en circulacion de
los siguientes vehiculos nuevos que incumplan las disposiciones
técnicas contempladas en las secciones 2 o 3 del anexo I del pre-
sente Reglamento:

a) los vehiculos de la categoria M; cuya masa mdxima sea igual
o inferior a 2 500 kg;

b) los vehiculos de la categoria N; derivados de vehiculos de la
categorfa M; cuya masa mdxima sea igual o inferior a
2500 kg.

5. Con efectos a partir del 24 de febrero de 2015, las autori-
dades nacionales denegardn la concesién de la homologacion CE
o0 la homologacién nacional correspondiente, por causa de la pro-
teccion de los peatones, a los tipos de vehiculos nuevos siguientes:

a) los vehiculos de la categoria M; cuya masa mdxima sea supe-
rior a 2 500 kg que incumplan las disposiciones técnicas
contempladas en la seccién 3 del anexo I;

b) los vehiculos de la categoria N; que incumplan las disposi-
ciones técnicas contempladas en las secciones 3 y 4 del
anexo L.

6.  Con efectos a partir del 24 de agosto de 2015, las autorida-
des nacionales considerardn, por causa de la proteccién de los
peatones, que han dejado de ser vélidos los certificados de con-
formidad, a efectos del articulo 26 de la Directiva 2007/46/CE, y
prohibirdn la matriculacion, la venta y la puesta en circulacion de
vehiculos nuevos de la categoria N; que incumplan las disposi-
ciones técnicas contempladas en la seccién 4 del anexo I del pre-
sente Reglamento.

7. Con efectos a partir del 24 de febrero de 2018, las autori-
dades nacionales considerardn, por causa de la proteccion de los
peatones, que han dejado de ser validos los certificados de con-
formidad, a efectos del articulo 26 de la Directiva 2007/46/CE, y
prohibirdn la matriculacion, la venta y la puesta en circulacién de
los siguientes vehiculos nuevos:

a) los vehiculos de la categoria M; cuya masa maxima sea igual
o inferior a 2 500 kg que incumplan las disposiciones técni-
cas contempladas en la seccién 3 del anexo I del presente
Reglamento;

b) los vehiculos de la categoria N, derivados de M, cuya masa
maxima sea igual o inferior a 2 500 kg que incumplan las
disposiciones técnicas contempladas en la seccién 3 del
anexo I del presente Reglamento.

8. Con efectos a partir del 24 de agosto de 2019, las autorida-
des nacionales considerardn, por causa de la proteccién de los
peatones, que han dejado de ser validos los certificados de con-
formidad, a efectos del articulo 26 de la Directiva 2007/46/CE, y
prohibirdn la matriculacion, la venta y la puesta en circulacion de
los siguientes vehiculos nuevos:

a) los vehiculos de la categoria M, cuya masa mdxima sea supe-
rior a 2 500 kg que incumplan las disposiciones técnicas
contempladas en la seccién 3 del anexo I del presente
Reglamento;

b) los vehiculos de la categoria N; que incumplan las disposi-
ciones técnicas contempladas en la seccién 3 del anexo I del
presente Reglamento.

9.  Sin perjuicio de los apartados 1 a 8 del presente articulo y
en funcién de la entrada en vigor de las medidas adoptadas con-
forme al articulo 4, apartado 6, las autoridades nacionales no
podran denegar al fabricante que lo solicite, por causa de la pro-
teccion de los peatones, la homologacién CE ni la homologacién
nacional con respecto a un tipo nuevo de vehiculo, ni prohibir su
matriculacién, venta o puesta en circulacién si el vehiculo en
cuestion cumple las disposiciones técnicas establecidas en las sec-
ciones 3 o0 4 del anexo L.
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Articulo 10

Aplicacién a los sistemas de proteccion delantera

1. Las autoridades nacionales denegardn la concesion de la
homologacion CE o la homologacion nacional a los tipos nuevos
de vehiculos equipados con un sistema de proteccion delantera, u
homologacién CE de unidad técnica independiente a los tipos
nuevos de sistemas de proteccién delantera, que incumplan los
requisitos establecidos en las secciones 5 y 6 del anexo L.

2. Las autoridades nacionales consideraran, por causa de los
sistemas de proteccion delantera, que han dejado de ser validos
los certificados de conformidad, a efectos del articulo 26 de la
Directiva 2007/46/CE, y prohibirdn la matriculacién, la venta y la
puesta en circulacién de los vehiculos nuevos que incumplan los
requisitos establecidos en las secciones 5 y 6 del anexo I del pre-
sente Reglamento.

3. Los requisitos establecidos en las secciones 5 y 6 del anexo I
del presente Reglamento se aplicardn a los sistemas de proteccion
delantera suministrados como unidades técnicas independientes a
efectos del articulo 28 de la Directiva 2007/46/CE.

Articulo 11

Sistemas anticolision

1. Con arreglo a la evaluacion de la Comision, los vehiculos
dotados de sistemas anticolision podrdn no estar sujetos a los
requisitos de ensayo establecidos en las secciones 2 y 3 del anexo I
para obtener una homologacion CE o la homologacién nacional
correspondiente a un tipo de vehiculo respecto a la proteccion de
los peatones, o poder ser matriculados, vendidos o puestos en
circulacion.

2. La Comisién presentard la evaluacién al Parlamento Euro-
peo y al Consejo, junto con las propuestas pertinentes para modi-
ficar el presente Reglamento, si procede.

Todas las medidas propuestas asegurardn unos niveles de protec-
cién al menos equivalentes, en términos de eficacia real, a los pre-
vistos por las secciones 2 y 3 del anexo I.

Articulo 12

Seguimiento

1. Las autoridades nacionales deberdn informar a la Comisién
de los resultados del seguimiento a que se hace referencia en los
puntos 2.2, 2.4 y 3.2 del anexo I con cardcter anual y, a mds tar-
dar, el 28 de febrero del afio siguiente al de su recopilacion.

El requisito de presentacion de dichos resultados dejard de apli-
carse el 24 de febrero de 2014.

2. Con arreglo a los resultados del seguimiento llevado a cabo
conforme a los puntos 2.2, 2.4 y 3.2 del anexo I, la Comision
podrd, si procede, adoptar medidas de ejecucion.

Estas medidas, destinadas a modificar elementos no esenciales del
presente Reglamento, incluso completindolo, se adoptardn con
arreglo al procedimiento de reglamentacién con control contem-
plado en el articulo 40, apartado 2, de la Directiva 2007/46/CE.

3. LaComision, con arreglo a la informacién pertinente comu-
nicada por las autoridades competentes en materia de homologa-
cién y las partes interesadas, asi como con arreglo a estudios
independientes, hard un seguimiento de los avances técnicos que
conciernan la mejora de los requisitos en materia de seguridad
pasiva, del sistema de asistencia en la frenada y de otras tecnolo-
gfas de seguridad activa que ofrezcan una proteccién mayor a los
usuarios vulnerables de la via puablica.

4. A mds tardar el 24 de febrero de 2014, la Comisién revi-
sard la viabilidad y la aplicacion de esos requisitos mejorados de
seguridad pasiva. Revisard el funcionamiento del presente Regla-
mento por lo que se refiere a la utilizacion y eficacia del sistema
de asistencia en la frenada y otras tecnologias de seguridad activa.

5. La Comision remitird un informe al Parlamento Europeo y
al Consejo junto con, en su caso, las propuestas pertinentes.

Articulo 13

Sanciones

1. Los Estados miembros establecerdn disposiciones sobre las
sanciones aplicables a los fabricantes por incumplimiento de lo
dispuesto en el presente Reglamento y tomardn todas las medidas
necesarias para garantizar su aplicacion. Las sanciones previstas
serdn efectivas, proporcionadas y disuasorias. Los Estados miem-
bros notificardn dichas disposiciones a la Comisién, a mds tardar
el 24 de agosto de 2010 y le comunicaran sin demora cualquier
modificacién posterior de las mismas.

2. Los incumplimientos sujetos a sancién incluirdn, como
minimo, las infracciones siguientes:

a) laprestacién de declaraciones falsas durante los procedimien-
tos de homologacion o los procedimientos encaminados a
una recuperacion;

b) la falsificacion de los resultados de los ensayos de
homologacion;

¢) la omision de datos o especificaciones técnicas que pueden
entrafiar una recuperacién o retirada de la homologacion;

d) la denegacion del acceso a informacion.

CAPITULO IV

DISPOSICIONES TRANSITORIAS Y FINALES

Articulo 14
Modificaciones de la Directiva 2007/46/CE

La Directiva 2007[46/CE quedard modificada de conformidad con
el anexo V del presente Reglamento.



4.2.2009 Diario Oficial de la Unién Europea L 35/7

Articulo 15 Articulo 16
Derogacién Entrada en vigor
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su
Con efectos a partir de la fecha que figura en el parrafo segundo publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.
del articulo 16 del presente Reglamento, quedan derogadas las
Directivas 2003/102/CE y 2005/66/CE. Serd aplicable a partir del 24 de noviembre de 2009, a excepcion

del articulo 4, apartado 6, y del articulo 9, apartado 9, que se apli-

cardn a partir del dia de su entrada en vigor y del articulo 9, apar-
Las referencias a las Directivas derogadas se entenderdn hechas al tados 2 a 8, que se aplicardn a partir de las fechas indicadas en el
presente Reglamento. presente Reglamento.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 14 de enero de 2009.

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente El Presidente
H.-G. POTTERING A. VONDRA
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Anexo |

Anexo 11

Anexo III

Anexo IV

Anexo V

LISTA DE ANEXOS

Disposiciones técnicas para la realizacion de ensayos a los vehiculos y los sistemas de proteccion delantera

Modelo de documentacion que debe facilitar el fabricante

Parte 1

Parte 2

Parte 3

Ficha técnica sobre la homologacién CE de un vehiculo en lo referente a la proteccion de los pea-
tones

Ficha técnica sobre la homologacién CE de un vehiculo equipado con un sistema de proteccién
delantera

Ficha técnica sobre la homologacion CE de un sistema de proteccion delantera que deba suminis-
trarse como unidad técnica independiente

Modelos de certificado de homologacion CE

Parte 1

Parte 2

Parte 3

Certificado de homologacién CE sobre la homologacién de un vehiculo en lo referente a la pro-
teccion de los peatones

Certificado de homologacién CE sobre la homologacién de un vehiculo equipado con un sistema
de proteccion delantera

Certificado de homologacion CE sobre la homologacién de un sistema de proteccion delantera que
deba suministrarse como unidad técnica independiente

Marca de homologacion CE

Apéndice

Ejemplo de marca de homologacién CE

Modificaciones de la Directiva 2007/46|CE
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ANEXO 1

Disposiciones técnicas para la realizacién de ensayos a los vehiculos y los sistemas de proteccién delantera

1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

A los efectos del presente anexo se aplicardn las siguientes definiciones:

«Borde frontal del capd»: parte delantera de la estructura superior externa que abarca el capd, las aletas, las partes
superiores y laterales del marco de los faros y cualquier otro accesorio acoplable.

«Linea de referencia del borde frontal del capd»: trazo geométrico que forman los puntos de contacto entre una
regla de 1 000 mm de longitud y la superficie delantera del cap6 cuando la regla, mantenida en paralelo al plano
vertical longitudinal del vehiculo e inclinada 50° hacia atrds y con el extremo inferior a 600 mm por encima del
suelo, pasa por el borde frontal del capé manteniéndose en contacto con el mismo. En los vehiculos cuya parte
superior del cap6 tenga una inclinacion global de 50°, de forma que la regla esté en contacto continuo o en con-
tacto con multiples puntos en lugar de tener un punto de contacto tnico, la linea de referencia se determinard
con la regla inclinada 40° hacia atrds. En los vehiculos en los que el primer contacto se produzca con el extremo
inferior de la regla, se tomard ese contacto como linea de referencia del borde frontal del capd, en esa posicion
lateral. En los vehiculos en los que el primer contacto se produzca con el extremo superior de la regla, se tomarad
como linea de referencia del borde frontal del capé en esa posicién lateral el trazo geométrico de la distancia
perimétrica de 1 000 mm. El borde superior del parachoques se considerard también borde frontal del capé a los
efectos del presente Reglamento cuando haya contacto entre este y la regla.

«Distancia perimétrica de 1 000 mmb: trazo geométrico descrito en la superficie superior delantera por el extremo
de una cinta métrica flexible de 1 000 mm colocada en un plano vertical longitudinal del vehiculo de manera
que pase por la parte delantera del parachoques del capd y el sistema de proteccién delantera. La cinta métrica se
mantendrd tensa durante la operacion, manteniendo un extremo en contacto con el nivel de referencia del suelo,
en la vertical de la cara delantera del parachoques, y el otro extremo en contacto con la superficie superior delan-
tera. El vehiculo deberd encontrarse en disposicién normal de circulacion.

«Parte superior del cap6»: estructura externa que incluye la superficie superior de todas las estructuras exteriores
excepto el parabrisas, los pilares A y las estructuras situadas detrds de ellos. Asi pues, incluye (inter alia) el capd,
las aletas, el panel del salpicadero, las varillas de los limpiaparabrisas y el marco inferior del parabrisas.

«Superficie superior delantera»: la superficie superior de todas las estructuras externas excepto el parabrisas, los
pilares A y las estructuras situadas detrds de ellos.

«Nivel de referencia del suelo»: plano horizontal paralelo al nivel del suelo que representa el nivel del suelo de un
vehiculo estacionado en una superficie plana con el freno de mano echado y en disposicion normal de circulacion.

«Disposicién normal de circulacién»: la disposicion del vehiculo situado sobre el suelo en orden de marcha, con
los neumdticos inflados a la presion recomendada, las ruedas delanteras de frente, con la mdxima capacidad de
todos los fluidos requerida para el funcionamiento del vehiculo, con el equipamiento estdndar suministrado por
el fabricante, con una masa de 75 kg situada en el asiento del conductor y una masa de 75 kg situada en el asiento
delantero del pasajero, y con una suspension fijada para una velocidad de conduccién de 40 km/h o 35 km/h en
condiciones normales de marcha especificadas por el fabricante (especialmente para vehiculos con una suspen-
sidn activa o un dispositivo de nivelacién automatica).

«Parabrisas»: cristal delantero del vehiculo que cumple todos los requisitos pertinentes del anexo I de la Directiva
77/649|CEE del Consejo, de 27 de septiembre de 1977, relativa a la aproximacion de las legislaciones de los Esta-
dos miembros sobre el campo de visién del conductor de los vehiculos a motor (1).

«Criterio de referencia en el ensayo de comportamiento de la cabeza (Head Performance Criterion, HPC»: célculo,
durante un perfodo de tiempo especifico, de la aceleracién maxima resultante experimentada durante el impacto.
Se calculard a partir de los tiempos marcados por el acelerometro, determinando el méximo (en funcién
de t; y t,) de la ecuacion:

25

N

1
HPC = adt (tz—tl)

En esta férmula, «a» es la aceleracion resultante expresada como mdltiplo de «g», y «t;» y «t,» son los dos puntos
temporales (expresados en segundos) del impacto que definen el inicio y el final del registro que produzca el valor
HPC maximo. Al calcular el valor maximo no se tendran en cuenta los valores del HPC para los que el intervalo
de tiempo (t; — t,) sea mayor de 15 ms.

() DOL 267 de 19.10.1977, p. 1.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

3.1.

«Radio de curvatura»: el radio del arco del circulo que mds se aproxime a la forma redondeada del componente
de que se trate.

Se requerird la realizacién de los ensayos (en vehiculos) que figuran a continuacion.
Simulador de pierna contra el parachoques

Deberd efectuarse uno de los siguientes ensayos:

a)  Simulador de la parte inferior de la pierna contra el parachoques:

en este ensayo, que se efectuard a una velocidad de impacto de 40 km/h, el dngulo médximo de flexion dina-
mica de la rodilla no deberd sobrepasar los 21,0°, el desplazamiento méximo de rotura dindmica de la rodi-
1la no superard los 6,0 mm y la aceleracion medida en el extremo superior de la tibia no excederd de 200 g.

b)  Simulador de la parte superior de la pierna contra el parachoques:

en este ensayo, que se efectuard a una velocidad de impacto de 40 km/h, la suma instantdnea de las fuerzas
de impacto respecto al tiempo no serd superior a 7,5 kN y el momento de flexién del impactador no supe-
rard los 510 Nm.

Simulador de la parte superior de la pierna contra el borde frontal del capd

En este ensayo, que se efectuard a una velocidad de impacto de 40 km/h, la suma instantdnea de las fuerzas de
impacto por unidad de tiempo no deberd superar un objetivo posible de 5,0 kN y el momento flector del impac-
tador se registrard y comparard con el objetivo posible de 300 Nm.

Este ensayo se llevard a cabo solo con fines de seguimiento y sus resultados se registrardn integramente.
Simulador de cabeza de nifiofadulto pequeiio contra la parte superior del capd

El ensayo se realizard a una velocidad de impacto de 35 km/h utilizando un impactador de 3,5 kg. El HPC no
excederd de 1 000 en dos tercios de la zona de ensayo del cap6 ni de 2 000 en el caso del tercio restante.

Simulador de cabeza de adulto contra el parabrisas

El ensayo se realizard a una velocidad de impacto de 35 km/h utilizando un impactador de 4,8 kg. El HPC se
registrard y comparard con un posible objetivo de 1 000.

Este ensayo se llevard a cabo solo con fines de seguimiento y sus resultados se registrardn integramente.
Se requerird la realizacién de los ensayos (en vehiculos) que figuran a continuacion.

Simulador de pierna contra el parachoques

Deberd efectuarse uno de los siguientes ensayos:

a)  Simulador de la parte inferior de la pierna contra el parachoques:

en este ensayo, que se efectuard a una velocidad de impacto de 40 km/h, el dngulo médximo de flexion dina-
mica de la rodilla no deberd sobrepasar los 19,0°, el desplazamiento maximo de rotura dindmica de la rodi-
lla no superard los 6,0 mm y la aceleracion medida en el extremo superior de la tibia no excederd de 170 g.

Ademds, el fabricante podrd especificar anchuras de ensayo del parachoques de hasta 264 mm en total,
donde la aceleracion medida en el extremo superior de la tibia no excederd de 250 g.

b)  Simulador de la parte superior de la pierna contra el parachoques:

en este ensayo, que se efectuard a una velocidad de impacto de 40 km/h, la suma instantdnea de las fuerzas
de impacto respecto al tiempo no serd superior a 7,5 kN y el momento de flexién del impactador no supe-
rard los 510 Nm.
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3.2

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

4.2

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.3.1.

5.1.1.3.2.

Simulador de la parte superior de la pierna contra el borde frontal del capd

En este ensayo, que se efectuard a una velocidad de impacto de 40 km/h, la suma instantdnea de las fuerzas de
impacto por unidad de tiempo se comparard con un maximo posible de 5,0 kN y el momento flector del impac-
tador se comparard con un méaximo posible de 300 Nm.

Este ensayo se llevard a cabo solo con fines de seguimiento y sus resultados se registrardn integramente.
Simulador de cabeza de nifio/adulto pequefio contra la parte superior del capd

El ensayo se realizard a una velocidad de impacto de 35 kmjh utilizando un impactador de 3,5 kg. El HPC cum-
plird los requisitos del punto 3.5.

Simulador de cabeza de adulto contra la parte superior del capé

El ensayo se realizard a una velocidad de impacto de 35 kmj/h utilizando un impactador de 4,5 kg. El HPC cum-
plird los requisitos del punto 3.5.

El HPC registrado no excederd de 1 000 en la mitad de la zona de ensayo del simulador de cabeza de nifio y,
ademds, no excederd de 1 000 en dos tercios de las zonas de ensayo combinadas de los simuladores de cabeza
de nifio y cabeza de adulto. El HPC de las demds zonas no excederd de 1 700 en ambos simuladores de cabeza.

Se requerird la realizacion de los ensayos (en vehiculos) que figuran a continuacion.

Un ensayo de referencia para identificar el punto operativo del sistema en el que se activa el sistema antibloqueo
de frenos (ABS, Anti-lock Braking System).

Un ensayo para verificar que el sistema de asistencia en la frenada se pone en marcha correctamente, de modo
que se obtenga la maxima desaceleracion del vehiculo.

Se requerird la realizacion de los ensayos (en sistemas de proteccién delantera, SPD) que figuran a continuacion.
Se requerird la realizacién de uno de los siguientes ensayos, con arreglo a los puntos 5.1.1 0 5.1.2:

Simulador de la parte inferior de la pierna contra el SPD

Todos estos ensayos se efectuardn a una velocidad de impacto de 40 km/h.

Para un SPD homologado para incorporarse en vehiculos que cumplen los requisitos de la seccién 2, el dngulo
maéximo de flexién dindmica de la rodilla no deberd sobrepasar los 21,0°, el desplazamiento médximo de rotura
dindmica de la rodilla no superard los 6,0 mm y la aceleracion medida en el extremo superior de la tibia no exce-
derd de 200 g.

Para un SPD homologado para incorporarse en vehiculos que cumplen los requisitos de la seccion 3, el dngulo
méximo de flexion dindmica de la rodilla no deberd sobrepasar los 19,0°, el desplazamiento maximo de rotura
dindmica de la rodilla no superard los 6,0 mm y la aceleracién medida en el extremo superior de la tibia no exce-
derd de 170 g.

Para un SPD homologado para su uso tinicamente en vehiculos que incumplen ya sea la seccion 2 o la seccion 3,
los requisitos de ensayo a que se hace referencia en los puntos 5.1.1.1 y 5.1.1.2 podrén sustituirse por los requi-
sitos de ensayo contemplados bien en el punto 5.1.1.3.1 o en el punto 5.1.1.3.2.

El dngulo maximo de flexion dindmica de la rodilla no deberd sobrepasar los 24,0, el desplazamiento maximo de
rotura dindmica de la rodilla no superard los 7,5 mm y la aceleracién medida en el extremo superior de la tibia
no excederd de 215 g.

Se someterd el vehiculo a dos ensayos, uno de ellos con el SPD incorporado y otro sin el mismo. Ambos ensayos
se efectuardn en puntos equivalentes conforme a lo acordado con la autoridad competente en materia de homo-
logacion. Se registrardn los valores del dngulo maximo de flexion dindmica de la rodilla, del desplazamiento
méximo de rotura dindmica de la rodilla y de la aceleraciéon medida en el extremo superior de la tibia. En nin-
guno de estos casos el valor registrado para el vehiculo con el SPD incorporado excederd del 90 % del valor regis-
trado para el vehiculo que no esté dotado de este sistema.
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5.1.2. Simulador de la parte superior de la pierna contra el SPD
Todos estos ensayos se efectuardn a una velocidad de impacto de 40 km/h.

5.1.2.1.  La suma instantdnea de las fuerzas de impacto respecto al tiempo no serd superior a 7,5 kN y el momento de
flexién del impactador no superard los 510 Nm.

5.1.2.2.  Paraun SPD homologado para su uso tnicamente en vehiculos que incumplen ya sea la seccién 2 o la seccién 3,
los requisitos de ensayo a que se hace referencia en el punto 5.1.2.1 podrdn sustituirse por los requisitos de
ensayo contemplados bien en el punto 5.1.2.2.1 o en el punto 5.1.2.2.2.

5.1.2.2.1. La suma instantdnea de las fuerzas de impacto respecto al tiempo no serd superior a 9,4 kN y el momento de
flexién del impactador no superard los 640 Nm.

5.1.2.2.2. Se someterd el vehiculo a dos ensayos, uno de ellos con el SPD incorporado y otro sin el mismo. Ambos ensayos
se efectuardn en puntos equivalentes conforme a lo acordado con la autoridad competente en materia de homo-
logacién. Se registraran los valores de la suma instantanea de las fuerzas de impacto y el momento flector que
acttie sobre del impactador. En ninguno de estos casos el valor registrado para el vehiculo con el SPD incorpo-
rado excederd del 90 % del valor registrado para el vehiculo que no esté dotado de este sistema.

5.2. Simulador de la parte superior de la pierna contra el SPD

En este ensayo, que se efectuard a una velocidad de impacto de 40 km/h, la suma instantédnea de las fuerzas de
impacto respecto al tiempo contra la parte superior y la parte inferior del impactador no debe superar un posible
objetivo de 5,0 kN y el momento de flexién del impactador no debe superar un posible objetivo de 300 Nm.
Ambos resultados se incluirdn en un registro con fines de seguimiento.

5.3. Simulador de cabeza de nifiofadulto pequefio contra el SPD

El ensayo se realizard a una velocidad de impacto de 35 kmj/h utilizando un impactador de 3,5 kg con forma de
cabeza de nifiofadulto pequefio. El HPC calculado a partir de los tiempos marcados por el acelerémetro, no exce-
derd de 1 000 en ningtin caso.

6. Disposiciones de fabricacion e instalacién de SPD

6.1. Los requisitos que se indican a continuacion se aplican a los SPD que se suministran incorporados a vehiculos
nuevos y a los SPD que deban suministrarse como unidades técnicas independientes para su instalacion en ve-
hiculos especificos.

6.1.1. Los componentes de los SPD estardn disefiados de manera que todas las superficies rigidas con las que pueda
entrar en contacto una esfera de 100 mm tengan un radio minimo de curvatura de 5 mm.

6.1.2. La masa total de un SPD, incluidos los soportes y fijaciones, no superard el 1,2 % de la masa médxima del ve-
hiculo para el que estéd disefiado, con un maximo de 18 kg.

6.1.3. La altura de un SPD incorporado a un vehiculo no superard 50 mm por encima de la altura de la linea de refe-
rencia del borde delantero del capé.

6.1.4. El SPD no aumentard la anchura del vehiculo en el que esté instalado. Si la anchura total del SPD es superior al
75 % de la anchura del vehiculo, los extremos del SPD estardn doblados hacia adentro hacia la superficie externa
con el fin de reducir al minimo el peligro de enganchones. Se considerard cumplido este requisito cuando el SPD
esté empotrado o integrado en la carrocerfa o bien el extremo del SPD esté doblado de forma que una esfera de
100 mm no pueda tocarlo y el espacio entre el extremo del SPD y la carroceria circundante no sea superior
a 20 mm.

6.1.5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el punto 6.1.4, el espacio entre los componentes del SPD y la superficie externa
subyacente no serd superior a 80 mm. No se tendrdn en cuenta las discontinuidades locales del contorno general
de la carrocerfa subyacente (como, por ejemplo, huecos de rejillas, tomas de aire, etc.).

6.1.6. En cualquier posicion lateral a lo largo del vehiculo, a fin de mantener los efectos beneficiosos del parachoques,
la distancia longitudinal entre el extremo delantero del parachoques y el extremo delantero del SPD no serd supe-
rior a 50 mm.

6.1.7. El SPD no reducird significativamente la eficacia del parachoques. Se considerard cumplido este requisito si no
hay mds de dos componentes verticales y ningtin componente horizontal del SPD superpuesto al parachoques.
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6.1.8. El SPD no estard inclinado hacia delante de la vertical. Las partes superiores del sistema de proteccion delantera
no excederdn hacia arriba o hacia atrds (hacia el parabrisas) de mds de 50 mm con respecto a la linea de refe-
rencia del borde delantero del capé del vehiculo con el SPD desmontado.

6.1.9. La instalacion del SPD no ird en menoscabo de la conformidad con los requisitos de la homologacion de
vehiculos.
7. No obstante lo dispuesto en las secciones 2, 3 y 5, las autoridades competentes en materia de homologacion

podran considerar que se han cumplido los requisitos de cualquiera de los ensayos a que se hace referencia en
dichos puntos si se ha llevado a cabo otra prueba equivalente, realizada conforme a los requisitos de otro ensayo
con arreglo al presente anexo.
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ANEXO II

Modelo de documentacién que debe facilitar el fabricante

Parte 1

Ficha técnica sobre la homologacion CE de un vehiculo en lo referente a la proteccion de los peatones

Parte 2

Ficha técnica sobre la homologacién CE de un vehiculo equipado con un sistema de proteccion delantera

Parte 3

Ficha técnica sobre la homologacion CE de un sistema de proteccién delantera que deba suministrarse como unidad técnica
independiente
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PARTE 1

MODELO

Ficha técnica n° ... sobre la homologacién CE de un vehiculo en lo referente a la proteccion de los peatones

La informacion que figura a continuacién deberd presentarse, en su caso, por triplicado e ir acompafiada de un indice de
contenidos. Los planos que vayan a entregarse se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato
A4 o doblados de forma que se ajusten a dicho formato. Las fotografias, si las hubiera, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes tienen funciones controladas electronicamente, se facili-
tard la informacién relativa a sus prestaciones.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

1.1.

1.6.

9.1.

9.2.

9.23.

9.23.1.

GENERALIDADES

Marca (razén social del fabricante):

Tipo:

Denominacién comercial (si estd disponible):

Medios de identificacion del tipo, si estin marcados en el vehiculo (°) (1):
Ubicacién de esa marca:

Categoria de vehiculo (9):

Nombre o razén social y domicilio del fabricante:

Nombre y direccién de la(s) planta(s) de montaje:

Nombre y domicilio del representante del fabricante (si procede):

CARACTERISTICAS GENERALES DE FABRICACION DEL VEHICULO
Fotografias o planos de un vehiculo representativo:

Localizacion y disposicién del motor:

CARROCERIA

Tipo de carrocerfa:

Materiales utilizados y métodos de fabricacion:
Proteccién de los peatones:

Se facilitard una descripcion detallada, que incluya fotografias o planos, del tipo de vehiculo en cuanto a la estruc-
tura, dimensiones, lineas de referencia pertinentes y materiales que constituyen la parte delantera del vehiculo (exte-
rior e interior). La descripcién incluird informacién pormenorizada de todo sistema de proteccion activa instalado.
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PARTE 2

MODELO

Ficha técnica n° ... sobre la homologacién CE de un vehiculo equipado con un sistema de proteccién delantera

La informacién que figura a continuacién deberd presentarse, en su caso, por triplicado e ir acompafiada de un indice de
contenidos. Los planos que vayan a entregarse se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato
A4 o doblados de forma que se ajusten a dicho formato. Las fotografas, si las hubiera, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes utilizan materiales especializados, se suministrard infor-
maci6n relativa a sus prestaciones.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

1.1.

2.8.

2.8.1.

9.1.

9.24.

9.24.1.

GENERALIDADES

Marca (razén social del fabricante):

Tipo:

Denominacién comercial (si estd disponible):

Medios de identificacion del tipo, si estdin marcados en el vehiculo (%) ():

Ubicacion de esa marca:

Categoria de vehiculo (9):

Nombre o razén social y domicilio del fabricante:

Emplazamiento y método de colocacién de la marca de homologacién CE:

Nombre y direccién de la(s) planta(s) de montaje:

Nombre y domicilio del representante del fabricante (si procede):

CARACTERISTICAS GENERALES DE FABRICACION DEL VEHICULO

Fotografias o planos de un vehiculo representativo:

MASAS Y DIMENSIONES (en kg y mm) (refiérase a los planos, en su caso)

Masa méxima de carga técnicamente admisible declarada por el fabricante:

Distribucion de esta masa entre los ejes (médx. y min.):

CARROCERIA

Tipo de carrocerfa:

Sistema de proteccion delantera

Disposicion general (plano o fotografias) que indique la posicion y el acoplamiento de los sistemas de proteccién
delantera:
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9.24.2. Planos o fotografias, en su caso, de las rejillas de toma de aire, rejilla del radiador, elementos decorativos, simbolos,
emblemas y huecos y cualquier otro saliente exterior o pieza de la superficie exterior que pueda considerarse impor-
tante (como los dispositivos de alumbrado). Si las piezas enumeradas en la primera frase no son fundamentales,
pueden sustituirse, a efectos de documentacion, por fotografias acompanadas, en su caso, de detalles sobre dimen-
siones o por texto:

9.24.3. Detalles pormenorizados sobre los accesorios necesarios e instrucciones completas de instalacion, incluidos los
requisitos sobre el par de torsion:

9.24.4. Plano de los parachoques:

9.24.5. Dibujo de la linea del suelo en la parte delantera del vehiculo:
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PARTE 3
MODELO

Ficha técnica n° ... sobre la homologacién CE de un sistema de proteccion delantera que deba suministrarse
como unidad técnica independiente

La informacién que figura a continuacién deberd presentarse, en su caso, por triplicado e ir acompafiada de un indice de
contenidos. Los planos que vayan a entregarse se presentardn a la escala adecuada, suficientemente detallados y en formato
A4 o doblados de forma que se ajusten a dicho formato. Las fotografas, si las hubiera, serdn suficientemente detalladas.

Si los sistemas, componentes o unidades técnicas independientes utilizan materiales especializados, se suministrard infor-
maci6n relativa a sus prestaciones.

0. GENERALIDADES
0.1. Marca (razén social del fabricante):
0.2. Tipo:

0.2.1.  Denominacion comercial (si estd disponible):

0.5. Nombre o razén social y domicilio del fabricante:

0.7. Emplazamiento y forma de colocacion de la marca de homologacién CE:

0.8. Nombre y direccién de la(s) planta(s) de montaje:

0.9. Nombre y domicilio del representante del fabricante (si procede):

1. DESCRIPCION DEL DISPOSITIVO

1.1. Descripcién técnica detallada (adjintense fotografias o planos):

1.2 Instrucciones de montaje e instalacion, incluidos los pares de torsién necesarios:
1.3. Lista de tipos de vehiculos en los que se pueden instalar:

1.4. Restricciones de uso y condiciones para la instalacion:

(°)  Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del vehiculo, la unidad técnica independiente
o el componente a que se refiere esta ficha técnica, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el simbolo «?» (por ejemplo,
ABC?2?123%).

(9 Clasificacion con arreglo a las definiciones que figuran en el anexo I, seccion A, de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y
del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la homologacién de los vehiculos de motor y de los remol-
ques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007,
p- 1).

(") Tachese lo que no proceda (si es aplicable mds de una opcidn, puede que no sea necesario tachar nada).
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ANEXO Il
Modelos de certificado de homologacién CE

Parte 1:

Certificado de homologacion CE sobre la homologacion de un vehiculo en lo referente a la proteccién de los peatones

Parte 2:

Certificado de homologacion CE sobre la homologacion de un vehiculo equipado con un sistema de proteccién delantera

Parte 3:

Certificado de homologacién CE sobre la homologacién de un sistema de proteccion delantera que deba suministrarse como
unidad técnica independiente
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PARTE 1
MODELO
formato mdximo: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

Sello de las autoridades competentes en materia de
homologacién CE

Comunicacion relativa a:

homologacién CE (')
extension de homologacién CE (1)
denegacion de homologacion CE (1)

retirada de homologacién CE ()

respecto a un tipo de vehiculo en lo referente a la proteccion de los peatones

de conformidad con el Reglamento (CE) n°® 78/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de enero de 2009, apli-
cado por ...

y modificado por tltima vez por el Reglamento (CE) n° ...[... (3

Niamero de homologacién CE:

Mo

0.1.

0.2.

0.2.

0.3.

0.3

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

tivos de la extension:

SECCION I

Marca (razén social del fabricante):
Tipo:
1. Denominacion o denominaciones comerciales (en su caso):
Medios de identificacion del tipo, si estin marcados en el vehiculo (3):
.1.  Ubicacién de esa marca:
Categoria de vehiculo (4):
Nombre o razén social y domicilio del fabricante:
Nombre y direccién de la(s) planta(s) de montaje:

Nombre y domicilio del representante del fabricante (si procede):

SECCION II

Informacién adicional (si procede) (véase la adenda):
Servicio técnico encargado de realizar los ensayos:
Fecha del acta de ensayo:

Numero del acta de ensayo:

Tachese lo que no proceda.

) Insértese el niimero del Reglamento modificador.

Si el medio de identificacion del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del vehiculo, la unidad técnica independiente
o el componente a que se refiere esta informacion, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el simbolo «?» (por ejemplo,
ABC??1237?).

Clasificacion con arreglo a las definiciones que figuran en el anexo II, seccion A, de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la homologacion de los vehiculos de motor y de los remolques,
sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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5. Observaciones (si las hubiera) (véase la adenda):
6. Lugar:
7. Fecha:
8. Firma:

Se adjunta: Expediente de homologacion

Acta de ensayo

Adenda al certificado de homologacion CE n° ... sobre la homologacién de un vehiculo
en lo referente a la proteccién de los peatones conforme al Reglamento (CE) n® 78/2009

1. Informacién adicional

1.1. Descripcion sucinta de la estructura, las dimensiones, las lineas y los materiales constituyentes del tipo de vehiculo:
1.2. Ubicacién del motor: delantera/trasera/central (1)

1.3. Traccién: delantera/trasera (1)

1.4. Masa del vehiculo presentado a ensayo [definida de conformidad con el punto 1.7 del anexo I del Reglamento (CE)

n° 78/2009]:

—  Eje delantero:
— Eje trasero:
— Total:

1.5. Resultados de los ensayos con arreglo a los requisitos del anexo I del Reglamento (CE) n® 78/2009

1.5.1.  Resultados de los ensayos de la seccién 2:

Ensayo Valor registrado Ss?l?)irrz?i?)/l(\{?
Simulador de la parte inferior de la pierna | Angulo de flexiéon | ... d
contra el parachoques (en sucaso) | | grados
Desplazamiento de rotura | ..........
mm
Aceleracién en la tibia | ...
8
Simulador de la parte superior de la pierna | Suma de las fuerzas de impacto | .......... K
contra el parachoques (ensucaso) | | N
Momento de flexion | ...
Nm
Simulador de la parte superior de la pierna | Suma de las fuerzas de impacto | .......... K @
contra el borde delantero del cap6 | | N
M to de flexion | ... 2
omento de flexion Nm @)
Simulador de cabeza de nifiofadulto | Valores HPC
pequefio (3,5 kg) contra la parte superior | e |a zona A
del capé [doce resultados (3)]
Valores HPC
en la zona B
[seis resultados (3)]
Simulador de cabeza de adulto (4,8 kg) | Valores HPC ®
contra el parabrisas [cinco resultados ()]

(") Segtin los valores especificados en el anexo I, seccion 2, del Reglamento (CE) n® 78/2009.
(?) Solo con fines de seguimiento.
(%) De acuerdo con la legislacién de aplicacién de la Comision.

() Tachese lo que no proceda.
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1.5.2.

Resultados de los ensayos de la seccién 3:

Ensayo

Valor registrado

Superado/No
superado (')

Simulador de la parte inferior de la pierna

Angulo de flexién

contra el parachoques (ensucaso) | | grados
Desplazamiento de rotura | ..........
mm
Aceleracion en la tibia
g
Simulador de la parte superior de la pierna | Suma de las fuerzas de impacto...| kN
contra el parachoques (en su caso) Momento de flexion | ...
Nm
Simulador de la parte superior de la pierna | Suma de las fuerzas de impacto | .......... K )
contra el borde delantero del cap6 | | N
Momento de flexion | ... e
Nm

Simulador de cabeza de nifio/adulto
pequeflo (3,5 kg) contra la parte superior
del cap6

Valores HPC
[nueve resultados ()]

Simulador de cabeza de adulto (4,5 kg)
contra la parte superior del cap6

Valores HPC
[nueve resultados (3)]

(") Segtn los valores especificados en el anexo 1, seccién 3, del Reglamento (CE) n° 78/2009.

(?) Solo con fines de seguimiento.

(}) De acuerdo con la legislacién de aplicacion de la Comision.

Observaciones: (por ejemplo, vdlido para vehiculos con el volante tanto a la izquierda como a la derecha)

Requisitos de la seccion 4:

Detalles del sistema de asistencia en la frenada sumi-

nistrado (%)

Observaciones (2):

(1) Describase el funcionamiento del sistema.

(?) Describanse los ensayos de verificacion del sistema efectuados.
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PARTE 2
MODELO
formato mdximo: A4 (210 x 297 mm]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

Sello de las autoridades competentes en materia de
homologacién CE

Comunicacion relativa a:

homologacion CE (1)
extension de homologacion CE (1)
denegacion de homologacion CE (1)

retirada de homologacion CE (1)

respecto a un tipo de vehiculo equipado con un sistema de proteccién delantera

de conformidad con el Reglamento (CE) n® 78/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo 14 de enero de 2009, aplicado
por ...

y modificado por dltima vez por el Reglamento (CE) n° ...[... (3

Namero de homologacién CE:

Motivo de la extension:

0.1.

0.2.

0.2.

0.3.

0.3.

0.4.

0.5.

0.7.

0.8.

SECCION I
Marca (razén social del fabricante):
Tipo:
1. Denominacién comercial (si estd disponible):
Medios de identificacion del tipo, si estin marcados en el vehiculo (3):

1. Ubicacién de esa marca:
Categorfa de vehiculo (*):
Nombre o razén social y domicilio del fabricante:
Emplazamiento y método de colocacion de la marca de homologacion CE:
Direccion de la(s) planta(s) de montaje:

Nombre y domicilio del representante del fabricante (si procede):

Téchese lo que no proceda.

Insértese el nimero del Reglamento modificador.

Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del vehiculo, la unidad técnica independiente
o el componente a que se refiere esta informacion, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el simbolo «?» (por ejemplo,
ABC??1237??).

Clasificacion con arreglo a las definiciones que figuran en el anexo II, seccion A, de la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques,
sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).
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SECCION I

1. Informacién adicional (si procede) (véase la adenda):
2. Servicio técnico encargado de realizar los ensayos:
3. Fecha del acta de ensayo:

4. Namero del acta de ensayo:

5. Observaciones (si las hubiera) (véase la adenda):

6. Lugar:

7. Fecha:

8. Firma:

Se adjunta: Expediente de homologacién
Acta de ensayo

Adenda al certificado de homologacion CE n° ... sobre la homologacién de un vehiculo

equipado con un sistema de proteccion delantera conforme al Reglamento (CE)

n°® 78/2009
1. Informacién complementaria, si existe:
2. Observaciones:
3. Resultados de los ensayos con arreglo a los requisitos del anexo I, seccion 5, del Reglamento (CE) n® 78/2009:
Ensayo Valor registrado Suslif;:i%/yo

Simulador de la parte inferior de la pierna | Angulo de flexién

contra el sistema de protecciéon delantera| | grados
— Tres posiciones de ensayo K

P 4 Desplazamiento de rotura | ..........
(en su caso) mm

Aceleraciénenlatibia | ...
8

Simulador de la parte superior de la pierna | Suma de las fuerzas de impacto | .......... N
contra el sistema de protecciéon delantera| |
— Tres posiciones de ensayo .

P 4 Momento de flexion | ...
(en su caso) Nm
Simulador de la parte superior de la pierna | Suma de las fuerzas de impacto | ..........
contra el borde delantero del sistemade| | kN
proteccion delantera
— Tres posiciones de ensayo Momento de flexion Nm

(solo con fines de seguimiento)

Simulador de cabeza de nifio/adulto | Valores HPC

pequefio (3,5 kg) contra el sistema de pro- | (un minimo de tres valores)
teccion delantera
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PARTE 3
MODELO
formato mdximo: A4 (210 x 297 mm]

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION CE

Sello de las autoridades competentes en materia de
homologacién CE

Comunicacion relativa a:

homologacion CE (1)
extension de homologacién CE (')
denegacion de homologacion CE (1)

retirada de homologacion CE (1)

respecto a un sistema de proteccion delantera que deba suministrarse como unidad técnica independiente

de conformidad con el Reglamento (CE) n® 78/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo 14 de enero de 2009, aplicado
por ...

y modificado por dltima vez por el Reglamento (CE) n° ...[... (3

Ntmero de homologacién CE:

Motivo de la extension:

0.1.

0.2.

0.3.

0.5.

0.7.

0.8.

0.9.

SECCION I
Marca (razén social del fabricante):
Tipo:
Medio de identificacién del tipo de vehiculo, si estd marcado en este (?):
1. Ubicacién de esa marca:
Nombre o razén social y domicilio del fabricante:
Emplazamiento y forma de colocacién de la marca de homologacién CE:
Nombre y direccion de la(s) planta(s) de montaje:

Nombre y domicilio del representante del fabricante (si procede):

SECCION II
Informacién complementaria (véase la adenda):
Servicio técnico encargado de realizar los ensayos:
Fecha del acta de ensayo:

Téchese lo que no proceda.
Insértese el nimero del Reglamento modificador.
Si el medio de identificacién del tipo contiene caracteres no pertinentes para la descripcion del vehiculo, la unidad técnica independiente

o el componente a que se refiere esta informacion, tales caracteres se sustituirdn en la documentacién por el simbolo «?» (por ejemplo,
ABC??1237??).
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4. Namero del acta de ensayo:

5. Observaciones (si las hubiera) (véase la adenda):
6. Lugar:

7. Fecha:

8. Firma:

Se adjunta: Expediente de homologacién
Acta de ensayo

Adenda al certificado de homologacion CE n° ... sobre la homologacion de un sistema de
proteccion delantera que deba suministrarse como unidad técnica independiente conforme

al Reglamento (CE) n°® 78/2009

1. Informacién adicional

1.1. Método de acoplamiento:

1.2 Instrucciones de montaje e instalacion:

1.3. Lista de tipos de vehiculos en los que se puede instalar el sistema, restricciones de uso y condiciones para el montaje:

2. Observaciones:

3. Resultados de los ensayos con arreglo a los requisitos del anexo I, seccion 5, del Reglamento (CE) n°® 78/2009:

Ensayo Valor registrado Superado/No

superado

Simulador de la parte inferior de la pierna | Angulo de flexién

contra el sistema de protecciéon delantera| | grados
— Tres posiciones de ensayo K
P 4 Desplazamiento de rotura | ..........
(en su caso) mm
Aceleraciénenlatibia | ...
g
Simulador de la parte superior de la pierna | Suma de las fuerzas de impacto | .......... N

contra el sistema de proteccion delantera

— Tres posiciones de ensayo L,
P 4 Momento de flexion
(en su caso)

Simulador de la parte superior de la pierna | Suma de las fuerzas de impacto
contra el borde delantero del sistema de
proteccion delantera

— Tres posiciones de ensayo
(solo con fines de seguimiento)

Momento de flexién

Simulador de cabeza de nifio/adulto | Valores HPC

pequefio (3,5 kg) contra el sistema de pro- | (un minimo de tres valores)
teccion delantera
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1.1.

1.2.

1.3.

ANEXO IV
MARCA DE HOMOLOGACION CE
Dicha marca consistird en:

La letra «e» mindscula dentro de un rectdngulo, seguida de la(s) letra(s) o niimeros distintivos del Estado miembro
que haya concedido la homologacién CE:

— 1 para Alemania

— 2 para Francia

— 3 para Italia

— 4 para los Paises Bajos
— 5 para Suecia

— 6 para Bélgica

— 7 para Hungria

— 8 para la Reptiblica Checa
— 9 para Espafia

— 11 para el Reino Unido

— 12 para Austria

— 13 para Luxemburgo

— 17 para Finlandia

— 18 para Dinamarca
— 19 para Rumania
— 20 para Polonia

— 21 para Portugal
— 23 para Grecia

— 24 para Irlanda

— 26 para Eslovenia
— 27 para Eslovaquia
— 29 para Estonia

— 32 para Letonia

— 34 para Bulgaria

— 36 para Lituania

— 49 para Chipre

— 50 para Malta

En la proximidad del rectdngulo, el «cndmero de homologacién de base» que figura en la seccion 4 del niimero de
homologacién mencionado en el anexo VII de la Directiva 2007/46/CE, precedido de los dos digitos que indican el

nimero secuencial asignado a la tiltima modificacion técnica importante del presente Reglamento en la fecha en que
fue concedida la homologacion CE. El niimero secuencial para el presente Reglamento es 02.

Las siguientes letras adicionales situadas encima del rectdngulo:

. «A» para indicar que el sistema de proteccion delantera ha sido homologado con arreglo a los requisitos del

punto 5.1.1.1 del anexo 1 y es apto para ser incorporado a vehiculos que cumplen la seccién 2 del anexo L.

. «B» para indicar que el sistema de proteccién delantera ha sido homologado con arreglo a los requisitos del

punto 5.1.1.2 del anexo 1 y es apto para ser incorporado a vehiculos que cumplen la seccién 3 del anexo 1.
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1.3.3. «X» para indicar que el sistema de proteccion delantera ha sido homologado tomando en consideracion los resulta-
dos de los ensayos de simulacion de pierna con impactador de conformidad con los puntos 5.1.1.3 0 5.1.2.2 del
anexo [ y es apto Ginicamente para ser incorporado a vehiculos que no cumplen bien la seccién 2 o bien la seccion 3

del anexo 1.

1.4.  La marca de homologacién CE deberd ser claramente legible, indeleble y visible cuando se instale en el vehiculo.

1.5.  En el apéndice al presente anexo se incluye un ejemplo de marca de homologacion.
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Apéndice

Ejemplo de marca de homologacién CE
]
X i

el | |
02 1471 -

a>12mm

El dispositivo con la marca de homologacién CE que figura mds arriba es un sistema de proteccién delantera homologado
en Alemania (e1) conforme al presente Reglamento (02) con el nimero de homologacién de base 1471.

La letra «X» indica que el sistema de proteccion delantera ha sido homologado tomando en consideracion los resultados de
los ensayos de simulacion de pierna con impactador de conformidad con el punto 5.1.1.3 o el punto 5.1.2.2 del anexo 1.
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ANEXO V

Modificaciones de la Directiva 2007/46/CE

La Directiva 2007/46/CE queda modificada como sigue:

1) Laseccion 9.24 del anexo I se sustituye por el texto siguiente:

«9.24.  Sistema de proteccion delantera

9.

9.

9.

9.

24.1. Disposicion general (plano o fotografias) que indique la posicién y el acoplamiento de los sistemas de protec-
cién delantera:

24.2. Planos o fotografias, en su caso, de las rejillas de toma de aire, rejilla del radiador, elementos decorativos, sim-
bolos, emblemas y huecos y cualquier otro saliente exterior o pieza de la superficie exterior que pueda consi-
derarse importante (como los dispositivos de alumbrado). Si las piezas enumeradas en la primera frase no son
fundamentales, pueden sustituirse, a efectos de documentacion, por fotografias acompariadas, en su caso, de
detalles sobre dimensiones o por texto:

24.3. Detalles pormenorizados sobre los accesorios necesarios e instrucciones completas de instalacion, incluidos los
requisitos sobre el par de torsion:

24.4. Plano de los parachoques:

9.24.5. Dibujo de la linea del suelo en la parte delantera del vehiculo:».

La seccion 9.24 de la parte I, letra A, del anexo III se sustituye por el texto siguiente:

«9.24.  Sistema de proteccion delantera

9.24.1. Disposicion general (plano o fotograffas) que indique la posicion y el acoplamiento de los sistemas de protec-

cién delantera:

9.24.3. Detalles pormenorizados sobre los accesorios necesarios e instrucciones completas de instalacion, incluidos los

El

a)

requisitos sobre el par de torsion:».
anexo IV se modifica como sigue:
en la parte I:

i) El punto 58 se sustituye por el texto siguiente:

«58. Proteccion de los | Reglamento (CE) DO L 35 de X X»
peatones n° 78/2009 4.2.2009,p. 1

ii) se suprime la nota a pie de pagina 7,
iii) se suprime el punto 60;
en el apéndice:

i) el punto 58 se sustituye por el texto siguiente:

«58. | Proteccién de los peatones  |Reglamento (CE) n® 78/2009 |DO L 35 de 4.2.2009, p. 1 NJA ()

() Todo sistema de proteccion delantera suministrado con el vehiculo cumplird los requisitos del Reglamento (CE)
n° 782009, llevard un niimero de homologacion y se marcard en consecuencia.,

i) se suprime el punto 60.
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4) El apéndice del anexo VI se modifica como sigue:

a) el punto 58 se sustituye por el texto siguiente:

«58. | Proteccion de los peatones

Reglamento (CE) n° 78/2009»

b) se suprime el punto 60.

5) El anexo XI se modifica como sigue:

a) en el apéndice 1:

i) el punto 58 se sustituye por el texto siguiente:

«58.

Proteccion de los peatones

Reglamento (CE) n°® 78/2009 X

NJA ()

() Todo sistema de proteccion delantera suministrado con el vehiculo cumplird los requisitos del Reglamento (CE)

n® 782009, llevard un niimero de homologacién y se marcard en consecuencia.,

ii) se suprime el punto 60;

en el apéndice 2:

i) el punto 58 se sustituye por el texto siguiente:

«58.

Proteccion Reglamento (CE) NJ/A N/A»,
de los peatones n° 78/2009

i) se suprime el punto 60;

en el apéndice 3:

i) el punto 58 se sustituye por el texto siguiente:

«58.

Proteccién de los peatones

Reglamento (CE) n® 78/2009

X»,

i) se suprime el punto 60;

en el apéndice 4:

i) el punto 58 se sustituye por el texto siguiente:

«58.

Proteccion de los Reglamento (CE) N/A ()
peatones n° 782009

() Todo sistema de proteccion delantera suministrado con el vehiculo cumplird los requisitos del Reglamento (CE)

n° 782009, llevard un ntimero de homologacién y se marcard en consecuencia.»,

ii) se suprime el punto 60.



