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REGLAMENTO (UE) N° 913/2010 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 22 de septiembre de 2010

sobre una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias competitivo

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION
EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea y, en
particular, su articulo 91,

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo (1),

Visto el dictamen del Comité de las Regiones (?),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (3),

Considerando lo siguiente:

(1) En el marco de la nueva Estrategia de la Unién Europea
para el Crecimiento y el Empleo, la creacién de un mer-
cado interior ferroviario, particularmente para el trans-
porte de mercancias, constituye un elemento esencial
del avance hacia una movilidad sostenible.

(2)  La Directiva 91/440/CEE del Consejo, de 29 de julio de
1991, sobre el desarrollo de los ferrocarriles comunita-
rios (%), y la Directiva 2001/14/CE del Parlamento Euro-
peo y del Consejo, de 26 de febrero de 2001, relativa a la
adjudicacion de la capacidad de infraestructura ferroviaria
y la aplicacién de cdnones por su utilizacién (°), han sido
etapas importantes en la realizacion del mercado ferro-
viario interior.

(3)  Para poder ser competitivos frente a otros modos de
transporte, los servicios de transporte nacional e interna-
cional de mercancias por ferrocarril, que estdn abiertos a
la competencia desde el 1 de enero de 2007, precisan
una infraestructura ferroviaria de buena calidad y adecua-

() DO C 317 de 23.12.2009, p. 94.

() DO C 79 de 27.3.2010, p. 45.

() Posicion del Parlamento Europeo de 23 de abril de 2009 (DO C 184
E de 8.7.2010, p. 354), Posicion del Consejo en primera lectura de
22 de febrero de 2010 (DO C 114 E de 4.5.2010, p. 1), Posicién del
Parlamento Europeo de 15 de junio de 2010 (no publicada ain en
el Diario Oficial) y Decision del Consejo de 13 de septiembre de
2010.

( DO L 237 de 24.8.1991, p. 25.

() DO L 75 de 15.3.2001, p. 29.

damente financiada, es decir, que permita la prestacion de
servicios de transporte de mercancias en buenas condi-
ciones en cuanto a velocidad comercial y velocidad de
recorrido y en condiciones de fiabilidad, de modo que el
servicio prestado corresponda efectivamente a los com-
promisos contractuales asumidos por las empresas ferro-
viarias.

Aunque la apertura del mercado de transporte de mer-
cancias por ferrocarril ha permitido la entrada en la red
de ferrocarril de nuevos operadores, los mecanismos del
mercado no han bastado y no bastan para organizar,
regular y garantizar el tréfico de mercancias por ferroca-
rril. Para optimizar la utilizacién de la red y garantizar su
fiabilidad resulta atil establecer procedimientos comple-
mentarios destinados a reforzar la cooperacién entre los
administradores de infraestructuras en la adjudicacion de
franjas ferroviarias internacionales para los trenes de mer-
cancfas.

En este contexto, la creaciéon de corredores ferroviarios
internacionales que permitan desarrollar una red europea
competitiva de transporte de mercancias por ferrocarril,
en la cual los trenes de mercancias puedan circular en
buenas condiciones y pasar ficilmente de una red nacio-
nal a otra, contribuirfa a mejorar las condiciones de uti-
lizacién de la infraestructura.

Las iniciativas ya emprendidas en el ambito de las infraes-
tructuras ferroviarias muestran que el método mads idé-
neo para establecer corredores ferroviarios internaciona-
les que permitan desarrollar una red europea competitiva
de transporte de mercancias por ferrocarril es la creaciéon
de corredores internacionales que respondan a necesida-
des especificas de uno o varios segmentos claramente
determinados del mercado de transporte de mercancias.

A menos que se disponga lo contrario, el presente Re-
glamento debe entenderse sin perjuicio de los derechos y
obligaciones de los administradores de infraestructuras
establecidos en las Directivas 91/440/CEE y 2001/14/CE
y, cuando corresponda, de los organismos adjudicadores
a que se refiere el articulo 14, apartado 2, de la Directiva
2001/14/CE. Dichos actos conservan toda su validez,
incluso en lo que se refiere a las disposiciones sobre
corredores de mercancias.

En la creaciéon de un corredor de mercancias se debe
tener en cuenta, cuando proceda, la necesidad de mejores
interconexiones con la infraestructura ferroviaria de ter-
ceros paises europeos.
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El disefio de un corredor de mercancias debe tratar de
garantizar la continuidad a lo largo del corredor, estable-
ciendo las interconexiones necesarias entre las infraes-
tructuras ferroviarias existentes.

La implantacién de corredores ferroviarios internaciona-
les de mercancias que formen una red ferroviaria europea
para un transporte de mercancias competitivo debe lle-
varse a cabo de modo coherente con los corredores de la
Red Transeuropea de Transporte (RTE-T) o del Sistema
de Gestion del Tréifico Ferroviario Europeo (ERTMS). A
tal fin, es necesario desarrollar las redes de forma coor-
dinada y, concretamente, en lo que se refiere a la inte-
gracién de los corredores internacionales de transporte
ferroviario de mercancias en los corredores existentes
de la RTE-T y del ERTMS. Por otra parte, la armonizacién
de la normativa aplicable a dichos corredores de mercan-
cias debe hacerse a escala de la Union. Se deben fomentar
los proyectos destinados a reducir el ruido producido por
los trenes de mercancias. En caso necesario, la creacién
de dichos corredores debe hacerse con apoyo financiero
de los programas RTE-T, Marco Polo y de investigacion,
y de otras politicas y fondos de la Unién como el Fondo
Europeo de Desarrollo Regional o el Fondo de Cohesion,
asi como el Banco Europeo de Inversiones.

Dentro de cada corredor de mercancias, conviene garan-
tizar una buena coordinacién entre los Estados miembros
y los correspondientes administradores de infraestructu-
ras, dar suficiente preferencia al trafico ferroviario de
mercancias, establecer enlaces eficaces y suficientes con
los demds modos de transporte y sentar las condiciones
propicias para el desarrollo de la competencia entre los
proveedores de servicios ferroviarios de mercancias.

La creacion de corredores de mercancias adicionales a los
que se implanten de conformidad con el articulo 3 debe
ser examinada y aprobada a escala de la Union segin
criterios y procedimientos transparentes, claramente defi-
nidos, que dejen a los Estados miembros y a los adminis-
tradores de infraestructuras un margen de decisién y
gestion suficiente para tener en cuenta las iniciativas ya
existentes relativas a corredores especiales [por ejemplo,
ERTMS, de la red RailNetEurope ((RNE») y de la RTE-T] y
para tomar medidas adaptadas a sus necesidades especi-
ficas.

Para estimular la coordinacién entre los Estados miem-
bros y los administradores de infraestructuras, asi como
para ofrecer continuidad a lo largo de todo el corredor,
debe establecerse para cada corredor de mercancias una
estructura de gobierno adecuada, habida cuenta de la
necesidad de evitar toda duplicacién de las estructuras
de gobierno ya existentes.

Para responder a las necesidades del mercado, es conve-
niente que los métodos de creacién de corredores de
mercancias se expongan en un plan de implantacién
que defina y fije un calendario de aplicacién de medidas
utiles para mejorar el rendimiento del transporte ferro-
viario de mercancias. Por otro lado, para garantizar que
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las medidas previstas o aplicadas para la creacion de un
corredor de mercancias respondan a las necesidades o
expectativas de la totalidad de sus usuarios, es necesario
que se consulte regularmente, segiin procedimientos de-
finidos por el consejo de administracion, a los candidatos
que probablemente vayan a utilizar el corredor de mer-
cancias.

La implantacién de terminales intermodales de mercan-
cias debe considerarse también una necesidad para apo-
yar la creacion de corredores ferroviarios de mercancias
en la Uni6n.

Para garantizar la coherencia y la continuidad de las
capacidades de infraestructura disponibles a lo largo del
corredor de mercancias, conviene coordinar las inversio-
nes en cada corredor entre los Estados miembros y los
administradores de infraestructuras interesados, asi como,
en su caso, entre los Estados miembros y terceros paises
europeos, y planificarlas segtin una légica que responda,
dependiendo de la viabilidad econémica, a las necesida-
des del corredor. El programa de ejecucién de las inver-
siones debe publicarse a fin de garantizar que se informa
a los candidatos que deseen operar en el corredor. Las
inversiones deben incluir proyectos de intervencion para
el desarrollo de sistemas interoperables y el incremento
de la capacidad de los trenes.

Por las mismas razones, también es conveniente que
todas las obras de infraestructura y sus equipos que pue-
dan restringir la capacidad disponible en el corredor de
mercancias se coordinen también a escala de cada corre-
dor y sean objeto de publicaciones actualizadas.

A fin de facilitar las solicitudes de capacidad de infraes-
tructura para servicios internacionales de transporte de
mercancias por ferrocarril, procede designar o crear una
ventanilla tinica para cada corredor. Para ello, conviene
basarse en las iniciativas existentes, en particular las em-
prendidas por RNE, organismo que sirve de instrumento
de coordinacién para los administradores de infraestruc-
turas y presta servicios a las empresas de transporte in-
ternacional de mercancias.

La gestion de los corredores de mercancias debe incluir
también procedimientos de adjudicacién de capacidad de
infraestructura para los trenes de mercancias internacio-
nales que circulen por los corredores. Estos procedimien-
tos deben tener en cuenta las necesidades de capacidad
para otros tipos de transporte, entre ellos el transporte de
viajeros.

Para garantizar que las infraestructuras ferroviarias se
utilicen mds adecuadamente, es necesario coordinar el
funcionamiento de dichas infraestructuras y de las termi-
nales situadas a lo largo del corredor de mercancias.

Las normas de prioridad pueden también suponer obje-
tivos prioritarios, dependiendo de la situacién existente
en el Estado miembro correspondiente.
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Los trenes de mercancias que circulen por un corredor de
mercancias deben poder disfrutar de suficiente puntuali-
dad, en caso de perturbacién del trafico, con respecto a
todos los tipos de transporte.

Para fomentar el desarrollo de la competencia entre pro-
veedores de servicios de transporte de mercancias por
ferrocarril en los corredores de mercancias, deben poder
solicitar capacidad de infraestructura en los corredores de
mercancias candidatos distintos de las empresas ferrovia-
rias o las agrupaciones de estas.

Con objeto de evaluar objetivamente los beneficios deri-
vados de las medidas destinadas a crear el corredor de
mercancias, conviene que se realicen evaluaciones del
rendimiento de los servicios de transporte de mercancias
por el corredor de mercancias y que se publiquen regu-
larmente informes sobre su calidad. Es importante que se
incluyan en la evaluacion del rendimiento los resultados
de las encuestas de satisfaccion de los usuarios del co-
rredor de mercancias.

A fin de garantizar un acceso no discriminatorio a los
servicios ferroviarios internacionales, es preciso que se
garantice una coordinacion eficiente entre los organismos
reguladores respecto a las distintas redes que abarque el
corredor de mercancias.

Para facilitar el acceso a la informacién sobre la utiliza-
cién del conjunto de las infraestructuras principales del
corredor de mercancias y garantizar un acceso no dis-
criminatorio a dicho corredor, es conveniente que el
consejo de administraciéon elabore, actualice periédica-
mente y publique un documento que retna la totalidad
de dicha informacion.

Dado que el objetivo del presente Reglamento, a saber, la
creacion de una red ferroviaria europea para un trans-
porte de mercancias competitivo, compuesta por corre-
dores de mercancias, no puede ser alcanzado de manera
suficiente por los Estados miembros de forma individual
y, por consiguiente, debido a su dimension y efectos,
puede lograrse mejor a escala de la Unidn, esta puede
adoptar medidas, de acuerdo con el principio de subsi-
diariedad consagrado en el articulo 5 del Tratado de la
Uni6n Europea. De conformidad con el principio de
proporcionalidad enunciado en dicho articulo, el presente
Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar ese
objetivo.

Se han de establecer normas justas en materia de coor-
dinacién de inversiones y gestion de la capacidad y del
trafico, basadas en la colaboracién entre los administra-
dores de infraestructuras, que deben ofrecer un servicio
de calidad a las empresas de transporte de mercancias en
los corredores ferroviarios internacionales.

Dado que los trenes internacionales tienen que realizar
itinerarios que combinan varios corredores, tal como se
definen en el presente Reglamento, conviene que los
administradores de infraestructuras de los distintos corre-
dores puedan coordinar también sus actividades de modo

(30)

(31)

que, en los corredores de que se trate, se garantice la
disponibilidad de capacidad y la fluidez del trifico y
que, en caso de perturbacién, las normas de prioridad
se apliquen de manera coherente a los diferentes tipos de
tréfico.

El objetivo del presente Reglamento es mejorar la eficien-
cia del transporte ferroviario de mercancias en relaciéon
con otros modos de transporte. Debe asegurarse una
coordinacién entre Estados miembros y administradores
de infraestructuras a fin de garantizar el funcionamiento
mds eficiente posible de los corredores de mercancias.
Para ello, deberdn tomarse medidas operativas en paralelo
con inversiones en infraestructuras y equipamiento téc-
nico, como el ERTMS, con el objetivo de incrementar la
capacidad y la eficiencia del transporte ferroviario de
mercancias.

La ejecucién de las normas relativas a la creaciéon y mo-
dificacion de los corredores de mercancias y a las excep-
ciones concedidas a los Estados miembros ha de reali-
zarse en condiciones uniformes con el fin de garantizar
que las propuestas de creacion de corredores de mercan-
cias cumplen los criterios establecidos en el presente
Reglamento y, por lo tanto, debe encomendarse a la
Comisién. De conformidad con el articulo 291 del Tra-
tado de Funcionamiento de la Unién Europea, las normas
y principios generales relativos a los mecanismos de con-
trol, por parte de los Estados miembros, del ejercicio de
las competencias de ejecucion por la Comisién se deben
establecer previamente mediante reglamentos adoptados
con arreglo al procedimiento legislativo ordinario. Hasta
la adopcién de un reglamento a tal efecto, seguird apli-
candose la Decision 1999/468/CE del Consejo, de 28 de
junio de 1999, por la que se establecen los procedimien-
tos para el ejercicio de las competencias de ejecucion
atribuidas a la Comisién (), con excepcién del procedi-
miento de reglamentacién con control, que no es aplica-

ble.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

1.

CAPITULO 1
ASPECTOS GENERALES
Articulo 1
Objeto y dmbito de aplicacion

El presente Reglamento dispone normas para la creacion y

la organizacion de corredores ferroviarios internacionales de
transporte ferroviario de mercancias competitivo con vistas al

desarrollo de una red ferroviaria europea para un transporte de

mercancias competitivo. Asimismo, establece normas para la

seleccion, organizacidn, gestion y planificacién indicativa de

2.

las inversiones en relacién con los corredores de mercancias.

El presente Reglamento se aplica a la gestion y utilizaciéon

de infraestructuras ferroviarias incluidas en los corredores de

mercancias.

() DO L 184 de 17.7.1999, p. 23.
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Articulo 2

Definiciones

1. A los efectos del presente Reglamento se aplicardn las
definiciones establecidas en el articulo 2 de la Directiva
2001/14/CE.

2. Ademas de las definiciones mencionadas en el apartado 1,
se entenderd por:

a) «corredor de mercancias»: todas las lineas ferroviarias, inclui-
das las lineas de transbordador de ferrocarriles, designadas
en el territorio de los Estados miembros o entre Estados
miembros y, en su caso, en terceros paises europeos, que
enlacen dos o mds terminales a lo largo de una ruta prin-
cipal y, cuando proceda, rutas de desvio y los tramos que
las conectan, incluidas las infraestructuras ferroviarias y sus
equipos y los servicios ferroviarios pertinentes, con arreglo
al articulo 5 de la Directiva 2001/14/CE;

=z

«plan de implantacién»: el documento que presenta los me-
dios y la estrategia que las partes interesadas prevén emplear
con el fin de llevar a cabo, durante un periodo determinado,
las actividades necesarias y suficientes para crear el corredor
de mercancias;

(a)
~

«terminal»: instalacion situada a lo largo del corredor de
mercancias especialmente habilitada para la carga o descarga
de los trenes de mercancias, para la integracion de los ser-
vicios de transporte de mercancias por ferrocarril con los
servicios por carretera, maritimos, fluviales y aéreos, para la
formacién o modificaciéon de la composicién de trenes de
mercancias, y, cuando sea necesario, para la realizaciéon de
tramites fronterizos en las fronteras con terceros paises eu-
ropeos.

CAPITULO 1I

DESIGNACION Y GOBIERNO DE LOS CORREDORES
FERROVIARIOS INTERNACIONALESPARA UN TRANSPORTE
DE MERCANCIAS COMPETITIVO

Articulo 3

Designacion de los corredores de mercancias iniciales

Los Estados miembros a los que se refiere el anexo convertirdn
en operativos, para las fechas previstas en el mismo, los corre-
dores de mercancias iniciales indicados en el anexo. Los Estados
miembros de que se trate informardn a la Comision de la
creacién de los corredores de mercancias.

Articulo 4

Criterios relativos a los corredores de mercancias
adicionales

En la seleccion de corredores de mercancias adicionales a que se
refiere el articulo 5 y la modificacion de los corredores de
mercancias contemplada en el articulo 6 se tendrdn en cuenta
los siguientes criterios:

a) el paso del corredor de mercancias por el territorio de al
menos tres Estados miembros, o de dos Estados miembros,
si la distancia entre las terminales a las que da servicio el
corredor de mercancias es superior a 500 km;

b) la coherencia del corredor de mercancias con la RTE-T, los
corredores ERTMS o los corredores definidos por la RNE;

¢) la integracién de los proyectos prioritarios de RTE-T (') en el
corredor de mercancias;

d) el equilibrio entre los costes y los beneficios socioecondmi-
cos que se deriven de la creacion del corredor de mercancias;

¢) la coherencia del conjunto de los corredores de mercancias
propuestos por los Estados miembros para la consecucién de
una red ferroviaria europea para un transporte de mercancias
competitivo;

f) el desarrollo del trafico de mercancias por ferrocarril y de los
flujos comerciales y tréfico de mercancias mas importantes a
lo largo del corredor de mercancias;

g) en su caso, mejores interconexiones entre Estados miembros
y terceros paises europeos;

h) el interés de los candidatos en el corredor de mercancias;

i) la existencia de buenas interconexiones con otros modos de
transporte, especialmente mediante una red adecuada de ter-
minales que incluya tanto puertos maritimos como instala-
ciones portuarias tierra adentro.

Articulo 5

Seleccion de corredores de mercancias adicionales

1.  Todo Estado miembro que tenga frontera ferroviaria con
otro Estado miembro participard en la creacién de un corredor
de mercancias como minimo, salvo en caso de que esta obliga-
cién se haya cumplido ya en virtud del articulo 3.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, los Estados
miembros deberdn participar, cuando lo solicite un Estado
miembro, en la creaciéon de un corredor de mercancias segiin
lo indicado en el mencionado apartado, o en la prolongacién de
un corredor existente, con objeto de permitir al Estado miembro
limitrofe cumplir la obligacién que le incumbe en virtud de
dicho apartado.

(') Véase el anexo III de la Decisién n® 661/2010/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 7 de julio de 2010, sobre las orientacio-
nes de la Unién para el desarrollo de la red transeuropea de trans-
porte (DO L 204 de 5.8.2010, p. 1).
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3. Sin perjuicio de las obligaciones de los Estados miembros
de conformidad con el articulo 7 de la Directiva 91/440/CEE, si
un Estado miembro considera, tras presentar un anlisis socioe-
conémico, que la creacién de un corredor de mercancias no
interesaria a los candidatos que podrian utilizarlo, o no aporta-
ria beneficios socioeconémicos significativos, o representaria
una carga desproporcionada, no estard obligado a la participa-
cién exigida en los apartados 1 y 2 del presente articulo, a
reserva de que la Comision adopte una decision en ese sentido
con arreglo al procedimiento consultivo contemplado en el
articulo 21, apartado 2.

4. Un Estado miembro no estard obligado a la participacién
exigida en los apartados 1 y 2 si su red ferroviaria tiene un
ancho de via diferente del de la red ferroviaria principal de la
Unién.

5. La creacién de un corredor de mercancias serd propuesta
por los Estados miembros interesados. A tal fin, enviardn en
comiin a la Comisién una carta de intenciones que incluya una
propuesta elaborada previa consulta a los administradores de
infraestructuras y candidatos interesados, teniendo en cuenta
los criterios fijados en el articulo 4.

Para cumplir la obligacién exigida en los apartados 1 y 2, los
Estados miembros interesados enviardn en comtn a la Comision
una carta de intenciones a mds tardar el 10 de noviembre de
2012.

6. La Comision estudiard las propuestas de creacion de co-
rredores de mercancias a que se refiere el apartado 5 y, de
conformidad con el procedimiento de reglamentaciéon contem-
plado en el articulo 21, apartado 3, adoptard una decision sobre
la conformidad de dichas propuestas con el presente articulo en
el plazo méaximo de nueve meses desde su presentacion.

7. Los Estados miembros de que se trate creardn el corredor
de mercancias a mas tardar a los dos afios de la decision de la
Comision a la que se refiere el apartado 6.

Articulo 6

Modificacién de los corredores de mercancias adicionales

1. Los corredores de mercancias a los que hace referencia el
articulo 5 podran modificarse conforme a una propuesta comin
de los Estados miembros interesados a la Comisién, previa
consulta de los administradores de infraestructuras y los candi-
datos afectados.

2. La Comisién, de conformidad con el procedimiento de
reglamentaciéon a que se refiere el articulo 21, apartado 3,
adoptard una decision sobre la propuesta teniendo en cuenta
los criterios fijados en el articulo 4.

Articulo 7
Conciliacién
Cuando haya desacuerdo entre dos o mds Estados miembros
respecto de la creaciéon o modificaciéon de un corredor de mer-
cancias en lo tocante a infraestructuras ferroviarias situadas en el
territorio de alguno de ellos, la Comision, previa solicitud de
uno de los Estados miembros afectados, consultard a ese res-
pecto al Comité previsto en el articulo 21. El dictamen de la
Comisién se remitird a los Estados miembros afectados. Estos

tendrdn en cuenta dicho dictamen para buscar una solucion, y
adoptardn una decisién por consenso.

Articulo 8

Gobierno de los corredores de mercancias

1. Los Estados miembros interesados instituirdn, para cada
corredor de mercancias, una comisién ejecutiva responsable de
definir los objetivos generales del corredor de mercancias, su-
pervisar y adoptar las medidas que disponen expresamente el
apartado 7 del presente articulo y los articulos 9 y 11, el
articulo 14, apartado 1, y el articulo 22. La comision ejecutiva
estard compuesta por representantes de las autoridades de los
Estados miembros interesados.

2. Para cada corredor de mercancias, los administradores de
infraestructuras interesados y, cuando corresponda, los organis-
mos adjudicadores a que hace referencia el articulo 14, apartado
2, de la Directiva 2001/14/CE establecerdn un consejo de ad-
ministracion responsable de adoptar las medidas que disponen
expresamente los apartados 5, 7, 8 y 9 del presente articulo, los
articulos 9 a 12, el articulo 13, apartado 1, el articulo 14,
apartados 2, 6 y 9, el articulo 16, apartado 1, el articulo 17,
apartado 1, y los articulos 18 y 19 del presente Reglamento. El
consejo de administracion estard compuesto por representantes
de los administradores de infraestructuras.

3. Los Estados miembros y los administradores de infraes-
tructuras afectados por un corredor de mercancias cooperardn
en el seno de los organismos contemplados en los apartados 1
y 2 para garantizar el desarrollo del corredor de mercancias de
conformidad con su plan de implantacién.

4. La comision ejecutiva adoptard sus decisiones por con-
senso de los representantes de las autoridades de los Estados
miembros interesados.

5. El consejo de administracion adoptard sus decisiones, in-
cluidas las relativas a su personalidad juridica, la constitucion de
su estructura organizativa, sus recursos y su personal, por con-
senso de los administradores de infraestructuras interesados. El
consejo de administracién podrd ser una entidad juridica inde-
pendiente. Podrd estar constituido en forma de agrupacién eu-
ropea de interés econdmico, en el sentido del Reglamento (CEE)
n® 2137/85 del Consejo, de 25 de julio de 1985, relativo a la
constitucion de una agrupacién europea de interés econdmico
(AEIE) (V).

() DO L 199 de 31.7.1985, p. 1.
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6.  Las responsabilidades de la comision ejecutiva y del con-
sejo de administracion se entenderdn sin perjuicio de la inde-
pendencia de los administradores de infraestructuras segtin dis-
pone el articulo 4, apartado 2, de la Directiva 91/440/CEE.

7. El consejo de administracién creard un grupo consultivo
compuesto por los administradores y propietarios de las termi-
nales del corredor de mercancias, incluidos, caso de ser necesa-
rio, los puertos maritimos y de vias navegables interiores. Ese
grupo consultivo podrd emitir un dictamen sobre cualquier
propuesta del consejo de administraciéon que tenga consecuen-
cias directas sobre las inversiones y la gestion de las terminales.
Dicho grupo también podrd emitir dictimenes por iniciativa
propia. El consejo de administracién tendrd en cuenta todos
esos dictdmenes. En caso de discrepancia entre el consejo de
administracién y el grupo consultivo, este podrd someter el
asunto a la comision ejecutiva. La comision ejecutiva actuard
como mediadora y comunicard su posiciéon en tiempo opor-
tuno. No obstante, la decision final serd adoptada por el consejo
de administracién.

8.  El consejo de administracion constituird otro grupo con-
sultivo, compuesto por las empresas ferroviarias interesadas en
utilizar el corredor de mercancias. Ese grupo consultivo podrd
emitir un dictamen sobre cualquier propuesta del consejo de
administracién que tenga consecuencias para estas empresas.
Dicho grupo también podrd emitir dictimenes por iniciativa
propia. El consejo de administracion tendrd en cuenta todos
esos dictdmenes.

9.  El consejo de administracién coordinard, en consonancia
con los planes nacionales y europeos de despliegue, el uso de
aplicaciones de TI interoperables o las soluciones alternativas
que estén disponibles en el futuro para tratar las solicitudes
de franjas ferroviarias internacionales y la explotacion del trafico
internacional en el corredor de mercancias.

Articulo 9

Medidas de implantacién del plan del corredor de
mercancias

1. El consejo de administracién elaborara un plan de implan-
tacion a mds tardar seis meses antes de que el corredor de
mercancias sea operativo, y lo someterd a la aprobacion de la
comisién ejecutiva. Dicho plan constard de:

a) una descripcion de las caracteristicas del corredor de mer-
cancfas, incluidos los cuellos de botella, y el programa de las
medidas necesarias para crear el corredor;

b) los elementos esenciales del estudio a que se refiere el
apartado 3;

¢) los objetivos fijados para los corredores de mercancias, en
particular en cuanto a su rendimiento, expresado en calidad
de servicio y capacidad del corredor conforme a las disposi-
ciones del articulo 19;

d) el plan de inversiones mencionado en el articulo 11, y

e) las medidas para aplicar las disposiciones de los articulos 12
a 19.

2. El consejo de administracién revisard periédicamente el
plan de implantacién teniendo en cuenta la evolucién de su
ejecucion, el mercado de transporte ferroviario de mercancias
en el corredor, y el rendimiento del corredor medido conforme
a los objetivos mencionados en el apartado 1, letra c).

3. El consejo de administracion llevard a cabo y actualizard
periédicamente un estudio del mercado de transporte que verse
sobre la evolucién observada y prevista del trifico en el corre-
dor de mercancias a consecuencia de su creacion, y abarque los
distintos tipos de trdfico, tanto por lo que respecta al transporte
de mercancias como al de viajeros. En el estudio se examinaran
también, caso de ser necesario, los costes y beneficios socioe-
condémicos que se deriven de la creacion del corredor de mer-
cancias.

4. El plan de implantacién tendrd en cuenta el desarrollo de
terminales para satisfacer las necesidades del transporte ferrovia-
rio de mercancias por el corredor de mercancias, en particular
como nodos intermodales a lo largo de los corredores de mer-
cancfas.

5. Si procede, el consejo de administracién adoptard medidas
para cooperar con las administraciones regionales o locales en
relacion con el plan de implantacién.

Articulo 10

Consulta de los candidatos

El consejo de administracion establecerd mecanismos de con-
sulta que permitan una participacién satisfactoria de los candi-
datos que podrian utilizar el corredor de mercancias. En parti-
cular, hard que se consulte a los candidatos antes de que el plan
de implantacién a que se refiere el articulo 9 sea presentado a la
comisién ejecutiva.

CAPITULO III
INVERSION EN EL CORREDOR DE MERCANCIAS
Articulo 11

Planificacion de las inversiones

1. El consejo de administracion elaborard y revisard peri6di-
camente un plan de inversiones, que comprendera la exposicién
pormenorizada de las inversiones indicativas a medio y largo
plazo en infraestructuras en el corredor de mercancias, y lo
presentard a la comision ejecutiva para su aprobacion. Dicho
plan constard de:

a) la lista de los proyectos de ampliacién, renovacién o reor-
ganizacién de las infraestructuras ferroviarias y su equipa-
miento que estén previstos a lo largo del corredor de mer-
cancfas, asi como las correspondientes necesidades financie-
ras y fuentes de financiacién;
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b) un plan de instalacién de sistemas interoperables a lo largo
del corredor de mercancias que cumpla los requisitos esen-
ciales y las especificaciones técnicas de interoperabilidad apli-
cables a la red, segtin se definen en la Directiva 2008/57/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de
2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario den-
tro de la Comunidad (!). Este plan de instalacién se apoyard
en un andlisis de los costes y beneficios del empleo de los
sistemas interoperables;

¢) un plan para la gestién de la capacidad de los trenes de
mercancias que puedan circular por el corredor, incluida la
supresion de los cuellos de botella conocidos. Dicho plan
podré basarse en la mejora de la gestion de la velocidad y en
un aumento de la longitud, del gdlibo y de la carga remol-
cada o de la carga por eje autorizados para los trenes que
circulen en el corredor de mercancias, y

d) en su caso, la referencia a la contribuciéon de la Unién pre-
vista en virtud de los programas financieros de la Unidn.

2. La aplicacién del presente Reglamento se entenderd sin
perjuicio de la competencia de los Estados miembros en materia
de planificacién y financiacion de las infraestructuras ferrovia-
rias.

Articulo 12

Coordinacion de las obras

El consejo de administracion coordinard y garantizard la publi-
cacién en un solo lugar, de manera apropiada y con un calen-
dario adecuado, de la programacién de todas las obras en las
infraestructuras y sus equipamientos que puedan limitar la ca-
pacidad disponible del corredor de mercancias.

CAPITULO IV
GESTION DEL CORREDOR DE MERCANCIAS
Articulo 13

Ventanilla dnica para las solicitudes de capacidad de
infraestructura

1. El consejo de administraciéon de un corredor de mercan-
cias designard o establecerd un 6rgano comtn (denominado en
lo sucesivo «ventanilla tinica») para que los candidatos soliciten
y reciban respuestas, en un solo lugar y con un solo tramite, en
relacién con la capacidad de infraestructura para los trenes de
mercancias que atraviesen al menos una frontera a lo largo del
corredor de mercancias.

2. la ventanilla tinica, a modo de herramienta de coordina-
cién, proporcionard también informacién bdsica relativa a la
adjudicacion de la capacidad de infraestructura, incluida la in-
formacion a que se refiere el articulo 18. Comunicard la capa-
cidad de infraestructura disponible en el momento de la solici-
tud y sus caracteristicas con arreglo a pardmetros predetermi-
nados, como la velocidad, la longitud, el gélibo o la carga por
eje autorizados para los trenes que circulen por el corredor de
mercancias.

() DO L 191 de 18.7.2008, p. 1.

3. La ventanilla Unica adoptard una decision sobre las solici-
tudes referentes a las franjas ferroviarias preestablecidas contem-
pladas en el articulo 14, apartado 3, y a la capacidad de reserva
contemplada en el articulo 14, apartado 5. Asignara la capaci-
dad en consonancia con las normas en materia de adjudicacién
de capacidad de la Directiva 2001/14/CE. Informard sin demora
de estas solicitudes y de las decisiones adoptadas a los adminis-
tradores de infraestructuras competentes.

4. La ventanilla Uinica trasladard sin demora las solicitudes de
capacidad de infraestructura que no puedan atenderse con arre-
glo al apartado 3 a los administradores de infraestructuras com-
petentes y, en su caso, a los organismos adjudicadores contem-
plados en el articulo 14, apartado 2, de la Directiva
2001/14/CE, que resolverdn sobre cada solicitud de conformi-
dad con lo dispuesto en el articulo 13 y en el capitulo III de la
mencionada Directiva, y comunicardn las decisiones respectivas
a la ventanilla tnica para su ulterior tramitacion.

5. Las actividades de la ventanilla tnica se llevardn a cabo de
manera transparente y no discriminatoria. A tal fin, se llevard
un registro que se pondrd gratuitamente a disposicién de todas
las partes interesadas. En dicho registro figurardn las fechas de
las solicitudes y los nombres de los candidatos y se detallard la
documentacion facilitada y las incidencias acaecidas. Dichas ac-
tividades estardn sujetas al control de los organismos regulado-
res de conformidad con lo dispuesto en el articulo 20.

Articulo 14

Adjudicacién de capacidad a los trenes de mercancias

1. El consejo de administracién definird el marco para la
adjudicacion de la capacidad de infraestructura en el corredor
de mercancias, de acuerdo con el articulo 14, apartado 1, de la
Directiva 2001/14/CE.

2. El consejo de administracion evaluard la necesidad de ad-
judicar capacidad a los trenes de mercancias que circulen por el
corredor de mercancias, teniendo en cuenta el estudio sobre el
mercado del transporte a que se refiere el articulo 9, apartado 3,
del presente Reglamento, las solicitudes de capacidad de infraes-
tructura relativas a los horarios de servicio pasados y presentes,
y los acuerdos marco.

3. Basdndose en la evaluacién referida en el apartado 2 del
presente articulo, los administradores de infraestructuras del
corredor de mercancias definirdn y organizardn en comiin
unas franjas ferroviarias internacionales preestablecidas para
los trenes de mercancias, segtin el procedimiento contemplado
en el articulo 15 de la Directiva 2001/14/CE, reconociendo las
necesidades de capacidad de otros tipos de transporte, incluido
el transporte de viajeros. Facilitardn los horarios, la frecuencia,
las horas de salida y llegada y los itinerarios apropiados para los
servicios de transporte de mercancias, con el fin de que se
incremente el transporte de mercancias mediante trenes que
circulen por los corredores de mercancias. Estas franjas ferro-
viarias preestablecidas se publicardn a mds tardar tres meses
antes del plazo limite de recepcion de las solicitudes de capaci-
dad a que se refiere el anexo III de la Directiva 2001/14/CE. Los
administradores de infraestructuras de varios corredores de mer-
cancias podrdn, si fuera necesario, coordinar franjas ferroviarias
internacionales preestablecidas que ofrezcan capacidad en los
corredores de mercancias de que se trate.
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4. Estas franjas ferroviarias preestablecidas se asignardn en
primer lugar a los trenes de mercancias que crucen al menos
una frontera.

5. Los administradores de infraestructuras, si asi lo justifican
las necesidades del mercado y la evaluacién mencionada en el
apartado 2 del presente articulo, definirdn en comun la capaci-
dad de reserva para los trenes internacionales de mercancias que
circulen por los corredores de mercancias, reconociendo las
necesidades de capacidad de otros tipos de transporte, incluido
el transporte de viajeros, y mantendrdn esta reserva disponible
dentro de sus horarios de servicio definitivos, a fin de propor-
cionar una respuesta rdpida y adecuada a las solicitudes de
capacidad especificas a que se refiere el articulo 23 de la Direc-
tiva 2001/14/CE. Esta capacidad quedard reservada hasta su
plazo previsto decidido por el consejo de administracién. Este
periodo no podré exceder de 60 dias.

6. El consejo de administracion promoverd la coordinacion
de las normas de prioridad relativas a la adjudicacién de capa-
cidad en el corredor de mercancias.

7. Los administradores de infraestructuras podrdn incluir en
sus condiciones de utilizacién una tasa para las franjas ferrovia-
rias que se adjudiquen pero que finalmente no se usen. La
cuantfa de esta tasa serd adecuada, disuasoria y eficaz.

8.  Salvo en casos de fuerza mayor, incluidas las obras urgen-
tes e imprevistas vitales para la seguridad, una franja ferroviaria
adjudicada a una operacion de transporte de mercancias en
virtud del presente articulo no podrd anularse menos de dos
meses antes de su horario previsto en el horario de servicio, si el
candidato no manifiesta su conformidad con dicha anulacién.
En tal caso, el administrador de infraestructuras procurard pro-
poner al candidato una franja ferroviaria de calidad y fiabilidad
equivalentes, que el candidato podrd aceptar o rechazar. La
presente disposicion se aplicard sin perjuicio de los derechos
que pudiera tener el candidato en el marco de un acuerdo
conforme al articulo 19, apartado 1, de la Directiva
2001/14/CE. El candidato siempre podrd remitir el asunto al
organismo regulador contemplado en el articulo 20 del presente
Reglamento.

9.  El consejo de administracién del corredor de mercancias y
el grupo consultivo contemplado en el articulo 8, apartado 7,
establecerdn los procedimientos oportunos para garantizar una
coordinacion 6ptima de la adjudicacion de capacidad entre los
administradores de infraestructuras, tanto para las solicitudes a
que se refiere el articulo 13, apartado 1, como para las solici-
tudes recibidas por los administradores de infraestructuras afec-
tados. Dicha coordinacién tendrd también en cuenta el acceso a
las terminales.

10.  En los apartados 4 y 9 del presente articulo, las referen-
cias a los administradores de infraestructuras deben entenderse,
en su caso, como referencias a los organismos adjudicadores
contemplados en el articulo 14, apartado 2, de la Directiva
2001/14/CE.

Articulo 15

Candidatos autorizados

No obstante lo dispuesto en el articulo 16, apartado 1, de la
Directiva 2001/14/CE, ademds de las empresas ferroviarias y
agrupaciones internacionales constituidas por estas, también
otros candidatos, tales como los cargadores, los transitarios y
los operadores de transporte combinado, podrdn solicitar las
franjas ferroviarias internacionales preestablecidas especificadas
en el articulo 14, apartado 3, y la capacidad de reserva especi-
ficada en el articulo 14, apartado 5. Para utilizar esta franja
ferroviaria para el transporte de mercancias en el corredor de
mercancias, los mencionados candidatos designardn a una em-
presa ferroviaria para celebrar un acuerdo con el administrador
de las infraestructuras de conformidad con el articulo 10, apar-
tado 5, de la Directiva 91/440/CEE.

Articulo 16

Gestion del trifico

1.  El consejo de administracién del corredor de mercancias
establecerd procedimientos para coordinar la gestion del trifico
a lo largo del corredor. Los consejos de administracién de co-
rredores de mercancias conectados establecerdn procedimientos
para coordinar el trifico a lo largo de estos corredores.

2. Los administradores de infraestructuras del corredor de
mercancias y el grupo consultivo previsto en el articulo 8,
apartado 7, establecerdn procedimientos para garantizar una
coordinacién 6ptima entre la explotacion de la infraestructura
ferroviaria y la de las terminales.

Articulo 17

Gestion del trifico en caso de perturbacion

1.  El consejo de administracién adoptard objetivos comunes
de puntualidad o directrices de gestién de trafico en caso de
perturbacion de la circulacién de los trenes en el corredor de
mercancias.

2. Cada uno de los administradores de infraestructuras afec-
tados establecerd normas de prioridad para la gestion de los
distintos tipos de trafico existentes en los tramos de los corre-
dores de mercancias que estén bajo su responsabilidad, de con-
formidad con los objetivos comunes y las directrices a que se
refiere el apartado 1 del presente articulo. Dichas normas de
prioridad se publicardn en la declaracién sobre la red contem-
plada en el articulo 3 de la Directiva 2001/14/CE.

3. Los principios para la determinacién de las normas de
prioridad deberdn establecer, como minimo, que, en la medida
de lo posible, no se modifique la franja ferroviaria mencionada
en el articulo 14, apartados 3 y 4, adjudicada a trenes de
mercancias que cumplan sus horarios previstos en el horario
de servicio. Los principios para la determinacién de las normas
de prioridad deben estar concebidos para reducir al minimo el
tiempo total de recuperacion de la red en lo que se refiere a las
necesidades de todos los tipos de transporte. Para ello, los ad-
ministradores de infraestructuras podrdn coordinar la gestién
entre los distintos tipos de trifico a lo largo de varios corredo-
res de mercancfas.
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Articulo 18

Informacion sobre las condiciones de utilizacion del
corredor de mercancias

El consejo de administracion redactard, actualizard periddica-
mente y publicard un documento que contenga:

a) toda la informaci6n referente al corredor de mercancias que
figure en las declaraciones sobre la red elaboradas por las
redes nacionales de conformidad con el procedimiento esta-
blecido en el articulo 3 de la Directiva 2001/14/CE;

b) la lista y las caracteristicas de las terminales, en particular la
informacion relativa a las condiciones y formas de acceso a
las terminales;

¢) la informacion relativa a los procedimientos mencionados en
los articulos 13 a 17 del presente Reglamento, y

d) el plan de implantacion.

Articulo 19

Calidad del servicio en el corredor de mercancias

1. El consejo de administracién del corredor de mercancias
fomentard la compatibilidad entre los sistemas de incentivos a
lo largo del corredor de mercancias, de conformidad con el
articulo 11 de la Directiva 2001/14/CE.

2. El consejo de administracién supervisard el funciona-
miento de los servicios de transporte de mercancias por ferro-
carril en el corredor de mercancias y publicard anualmente los
resultados de dicha supervision.

3. El consejo de administracién organizard una encuesta so-
bre la satisfaccion de los usuarios del corredor de mercancias y
publicard sus resultados una vez al afio.

Articulo 20

Organismos reguladores

1. Los organismos reguladores contemplados en el
articulo 30 de la Directiva 2001/14/CE cooperardn para super-
visar la competencia en el corredor ferroviario de mercancias.
En particular, garantizardn el acceso no discriminatorio al co-
rredor y serdn los Organos de recurso previstos en el
articulo 30, apartado 2, de la mencionada Directiva. Intercam-
biardn la informacién necesaria obtenida de los administradores
de infraestructuras y de otras partes pertinentes.

2. A fin de promover una competencia libre y justa en los
corredores de mercancias, los Estados miembros se esforzarin
por establecer un nivel de regulacién similar. Los organismos
reguladores deberdn ser facilmente accesibles para los operado-

res econémicos y estar en condiciones de tomar sus decisiones
con independencia y eficacia.

3. En caso de que un candidato presente ante un organismo
regulador una reclamacién referente a los servicios internacio-
nales de transporte ferroviario de mercancias, o de que un
organismo regulador inicie una investigaciéon por iniciativa pro-
pia, dicho organismo consultard a los organismos reguladores
de todos los demds Estados miembros a través de los cuales
discurra la correspondiente franja ferroviaria internacional para
trenes de mercancias y les pedird toda la informacién necesaria
antes de resolver.

4. Los organismos reguladores consultados en virtud del
apartado 3 facilitardn al organismo regulador interesado toda
la informacion que ellos mismos estén habilitados para solicitar
con arreglo a su legislaciéon nacional. Esta informacién podrd
utilizarse tnicamente a efectos de tramitacién de la reclamacion
o de la investigacién a que se hace referencia en el apartado 3.

5. El organismo regulador ante el que se haya presentado la
reclamacion o que haya iniciado la investigacion por iniciativa
propia transmitird la informacién pertinente al organismo regu-
lador competente a fin de que este tome medidas en relacion
con las partes interesadas.

6. Todos los representantes de administradores de infraes-
tructuras a que se refiere el articulo 15, apartado 1, de la
Directiva 2001/14/CE que participen en el procedimiento ga-
rantizardn que se facilite sin demora toda la informacién nece-
saria para la tramitacion de la reclamacion o la investigacién
mencionadas en el apartado 3 del presente articulo y solicitada
por el organismo regulador del Estado miembro en que estd
situado el representante que participa en el procedimiento. Di-
cho organismo regulador estard habilitado para trasladar a los
organismos reguladores mencionados en el apartado 3 del pre-
sente articulo dicha informacién relativa a la franja ferroviaria
internacional de que se trate.

CAPITULO V
DISPOSICIONES FINALES
Articulo 21

Procedimiento de Comité

1. La Comision estard asistida por el Comité contemplado en
el articulo 11 bis de la Directiva 91/440/CEE.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apar-
tado, serdn de aplicacion los articulos 3 y 7 de la Decision
1999/468/CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.
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3. En los casos en que se haga referencia al presente apar-
tado, serdn de aplicacién los articulos 5 y 7 de la Decisién
1999/468|CE, observando lo dispuesto en su articulo 8.

El plazo contemplado en el articulo 5, apartado 6, de la Deci-
sion 1999/468/CE queda fijado en tres meses.

Articulo 22
Seguimiento

La comisién ejecutiva mencionada en el articulo 8, apartado 1,
presentard a la Comisién cada dos afios, a partir de la creacién
de un corredor de mercancias, los resultados del plan de im-
plantacién de dicho corredor. La Comisién analizard estos re-
sultados y notificard su andlisis al Comité contemplado en el
articulo 21.

Articulo 23

Informe

La Comisién examinard periédicamente la aplicacién del pre-
sente Reglamento y presentard un informe al respecto al Parla-
mento Europeo y al Consejo por primera vez el 10 de noviem-
bre de 2015 a mds tardar y posteriormente cada tres afios.

Articulo 24

Medidas transitorias

El presente Reglamento no se aplicard en la Reptiblica de Chipre
y en Malta mientras no dispongan de un sistema ferroviario en
su territorio.

Articulo 25

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su
publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 22 de septiembre de 2010.

Por el Parlamento Europeo
El Presidente
J. BUZEK

Por el Consejo
El Presidente
O. CHASTEL
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ANEXO

Lista de las rutas iniciales de corredores de mercancias

Estados miem-
bros

Rutas principales (')

Establecimiento de corredores de mer-
cancias

1. | NL, BE, DE,
IT

Zeebrugge-Amberes/Rotterdam-Duisburg-[Basilea]-Mildn-
Génova

A mas tardar el 10 de noviembre de
2013

2. | NL, BE, LU,
FR

Rotterdam-Amberes-Luxemburgo-Metz-Dijon-Lyon/
[Basilea]

A mis tardar el 10 de noviembre de
2013

3. | SE, DK, DE,
AT, IT

Estocolmo-Malmo-Copenhague-Hamburgo-Innsbruck-
Verona-Palermo

A mds tardar el 10 de noviembre de
2015

4. PT, ES, FR

Sines-Lisboa/Leixdes

— Madrid-Medina  del ~ Campo/
Bilbao/San Sebastidn-Irtn-
Burdeos-Paris/Le Havre/Metz

Sines-Elvas/Algeciras

A mds tardar el 10 de noviembre de
2013

5. | PL, CZ, SK,
AT, IT, SI

Gdynia-Katowice-Ostrava/Zilina-Bratislava/Viena/
Klagenfurt-Udine-Venecia/Trieste/Bolonia/Ravena/

Graz-Maribor-Liubliana-Koper/Trieste

A mds tardar el 10 de noviembre de
2015

6. | ES, FR, IT,
SI, HU

Almerfa-Valencia/Madrid-Zaragoza/Barcelona-Marsella-
Lyon-Turin-Mildn-Verona-Padua/Venecia-Trieste/Koper-
Liubliana-Budapest-Zahony (frontera Hungrfa-Ucrania)

A mads tardar el 10 de noviembre de
2013

7. | CZ, AT, SK,
HU, RO,
BG, EL

— Bucarest-Constanta
Praga-Viena/Bratislava-Budapest

— Vidin-Soffa-Sal6nica-Atenas

A mis tardar el 10 de noviembre de
2013

8. DE, NL, BE,
PL, LT

Bremerhaven/Rotterdam/Amberes-Aquisgran/Berlin-
Varsovia-Terespol (frontera Polonia-Belarts)/Kaunas

A mds tardar el 10 de noviembre de
2015

9. | CZ, SK

Praga-Horni Lide¢-Zilina-Kosice-Cierna nad Tisou (frontera
Eslovaquia-Ucrania)

A mds tardar el 10 de noviembre de
2013

(") «/» significa rutas alternativas. En consonancia con los proyectos prioritarios RTE-T, en un futuro las rutas 4 y 6 deberdn verse
completadas por el proyecto no 16, eje ferroviario de mercancias Sines/Algeciras-Madrid-Paris, que incluye la travesia central del
Pirineo mediante tdnel de baja cota.




