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DIRECTIVAS

DIRECTIVA 2014/43/UE DE LA COMISION
de 18 de marzo de 2014

por la que se modifican los anexos I, I y III de la Directiva 2000/25/CE del Parlamento Europeo y

del Consejo relativa a las medidas que deben adoptarse contra las emisiones de gases contaminantes

y de particulas contaminantes procedentes de motores destinados a propulsar tractores agricolas o
forestales

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Vista la Directiva 2000/25/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 22 de mayo de 2000, relativa a las medidas que
deben adoptarse contra las emisiones de gases contaminantes y
de particulas contaminantes procedentes de motores destinados
a propulsar tractores agricolas o forestales y por la que se
modifica la Directiva 74/150/CEE del Consejo (1), y, en particu-
lar, su articulo 7,

Considerando lo siguiente:

(1)  En la Directiva 2000/25/CE se establecen los limites de
las emisiones de gases y particulas contaminantes que
han de aplicarse en fases sucesivas, asi como el procedi-
miento de ensayo de los motores de combustién interna
destinados a propulsar tractores agricolas o forestales,
haciendo referencia a las disposiciones de la Directiva
97/68|CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de
16 de diciembre de 1997, relativa a la aproximacién
de las legislaciones de los Estados miembros sobre me-
didas contra la emisién de gases y particulas contaminan-
tes procedentes de los motores de combustién interna
que se instalen en las maquinas méviles no de carrete-
ra (3).

(2)  El progreso técnico hace necesaria la adaptacién rdpida
de los requisitos técnicos establecidos en los anexos de la
Directiva 97/68/CE y, por tanto, esta ha sido modificada
en varias ocasiones. En consecuencia, es preciso hacer
que la Directiva 2000/25/CE sea coherente con las dis-
posiciones de la Directiva 97/68/CE modificada.

(3)  La Directiva 2012/46/UE de la Comisién (*) ha modifi-
cado el anexo XII de la Directiva 97/68/CE para intro-
ducir nuevas homologaciones de tipo alternativas segtn
el progreso técnico a escala de la CEPE y para garantizar
la armonizaci6én internacional con respecto a los proce-
dimientos de homologacion de tipo alternativa. Asi pues,

DO L 173 de 12.7.2000, p. 1.
() DO L 59 de 27.2.1998, p. 1.
DO L 353 de 21.12.2012, p. 80.

es preciso introducir en la Directiva 2000/25/CE dichas
disposiciones sobre homologacién de tipo alternativa.
Ademds, es necesario actualizar las referencias a los Re-
glamentos n° 49 y n° 96 de la Comisién Econémica para
Europa de las Naciones Unidas (CEPE) para asegurarse de
que se corresponden con las modificaciones de la Direc-
tiva 97/68/CE con respecto al reconocimiento de las
homologaciones de tipo alternativas de los motores des-
tinados a propulsar tractores agricolas o forestales.

(4)  Procede, por tanto, modificar los anexos [, Il y III de la
Directiva 2000/25/CE en consecuencia.

(5)  Las medidas previstas en la presente Directiva se ajustan
al dictamen del Comité creado en virtud del articulo 20
de la Directiva 2003/37|CE.

HA ADOPTADO LA PRESENTE DIRECTIVA:

Articulo 1

Los anexos I, Il y IIl de la Directiva 2000/25/CE quedan mo-
dificados de conformidad con el anexo de la presente Directiva.

Articulo 2

1. Los Estados miembros pondrdn en vigor las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas necesarias para dar
cumplimiento a lo establecido en la presente Directiva a mds
tardar el 1 de enero de 2015. Comunicardn inmediatamente a la
Comision el texto de dichas disposiciones.

Cuando los Estados miembros adopten dichas disposiciones,
estas hardn referencia a la presente Directiva o irdn acompafia-
das de dicha referencia en su publicacién oficial. Los Estados
miembros establecerdn las modalidades de dicha referencia.

2. Los Estados miembros comunicardn a la Comisién el texto
de las disposiciones bésicas de Derecho interno que adopten en
el dmbito regulado por la presente Directiva.

Articulo 3

La presente Directiva entrard en vigor el vigésimo dia siguiente
al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea.
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Articulo 4

Los destinatarios de la presente Directiva son los Estados miembros.

Hecho en Bruselas, el 18 de marzo de 2014.

Por la Comisidn
El Presidente
José Manuel BARROSO



L 82/14 Diario Oficial de la Unién Europea 20.3.2014

ANEXO

Los anexos 1, Il y IIl de la Directiva 2000/25/CE quedan modificados como sigue:
1) El anexo I queda modificado como sigue:
a) la seccién 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. PRESCRIPCIONES Y ENSAYOS

Serdn de aplicacién las disposiciones del anexo I, secciones 4, 8 y 9, los apéndices 1 y 2, y los anexos III, IV y
V de la Directiva 97/68/CE.»;

b) el apéndice 1 queda modificado como sigue:

i) la seccién 2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.2. Medidas adoptadas contra la contaminaciéon atmosférica

2.2.1. Dispositivo para reciclar los gases del cérter: sijno (1)

2.2.2. Dispositivos adicionales anticontaminacion (si existen y no se han incluido en otro punto)
2.2.2.1. Convertidor catalitico: si/no (!)

2.2.2.1.1. Marcas:

2.2.2.1.2.  Tipos:

2.2.2.1.3.  Namero de convertidores y elementos cataliticos

2.2.2.1.4.  Dimensiones y volumen de los convertidores cataliticos:

2.2.2.1.5.  Tipo de accién catalitica:

2.2.2.1.6.  Carga total de metales preciosos:
2.2.2.1.7. Concentracién relativa:
2.2.2.1.8. Sustrato (estructura y material):

2.2.2.1.9. Densidad celular:

2.2.2.1.10. Tipo de carcasa del catalizador o catalizadores:

2.2.2.1.11.  Localizacién del catalizador o catalizadores (emplazamientos y distancias mdximas/minimas a
partir del motor):

2.2.2.1.12. Intervalo de temperaturas normales de funcionamiento (K):

2.2.2.1.13.  Reactivo consumible (cuando proceda):

2.2.2.1.13.1. Tipo y concentracién del reactivo necesario para la accién catalitica:

2.2.2.1.13.2. Intervalo de temperaturas de funcionamiento normales del reactivo:

2.2.2.1.13.3. Norma internacional (cuando proceda):

2.2.2.1.14.  Sensor de NO,: si/no ()
2.2.2.2. Sensor de oxigeno: si/no (!)

2.2.2.2.1. Marcas:

2.2.2.2.2. Tipo:

2.2.2.2.3. Localizacion:

2.2.2.3. Inyeccién de aire: sijno (})

2.2.2.3.1. Tipo (impulsos de aire, bomba de aire, etc.):

2.2.2.4. Recirculacién de los gases de escape (EGR): sijno ()

2.2.2.41.  Caracteristicas (con/sin refrigeracion, altajbaja presion, etc.):
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2.2.2.5. Filtro de particulas: si/no (})

2.2.2.5.1.  Dimensiones y capacidad del filtro de particulas:

2.2.2.5.2.  Tipo y disefio del filtro de particulas:

2.2.2.5.3.  Localizacion (emplazamientos y distancias méximas/minimas a partir del motor): ......cccoveeevsreecens

2.2.2.5.4.  Método o sistema de regeneracion, descripcién ylo plano:

2.2.2.5.5.  Intervalo de temperaturas (K) y presiones (kPa) de funcionamiento normales: ........occcvmceceeneees
2.2.2.6. Otros sistemas: si/no (})
2.2.2.6.1.  Descripcion y funcionamiento: »

la seccién 2.4 se sustituye por el texto siguiente:
«2.4. Reglaje de las vdlvulas

2.4.1. Levantamientos médximos de las vdlvulas y dngulos de apertura y de cierre referidos a los puntos
muertos o datos equivalentes:

2.4.2. Juegos de referencia yjo mérgenes de reglaje (1)
2.4.3. Sistema de distribucion variable (en su caso: de admisién o escape)
2.4.3.1. Tipo: continuo o intermitente (*)

2.4.3.2. Angulo de cambio de fase de leva: ’

en la seccién 3.1.2, el cuadro se sustituye por el texto siguiente:

«Motor de refe-

e Motores pertenecientes a la familia (**)
rencia (*)

Tipo de motor

N° de cilindros

Régimen nominal (min’!)

Combustible suministrado por carrera (mm’) en el
caso de los motores diésel, caudal de combustible (g/h)
en el caso de los motores de gasolina, a la potencia
neta nominal

Potencia neta nominal (kW)

Régimen de la potencia maxima (min™)

Potencia neta maxima (kW)

Régimen del par maximo (min™)

Combustible suministrado por carrera (mm’) en el
caso de los motores diésel, caudal de combustible (g/h)
en el caso de los motores de gasolina, al par mdximo

Par méximo (Nm)

Régimen de ralenti (min’!)

Desplazamiento del cilindro (en % del motor de refe- 100
rencia)

(¥) Para mds detalles véase la seccion 2.
(**) Para mds detalles véase la seccion 4.,

la seccion 4.2 se sustituye por el texto siguiente:

«“4.2. Medidas adoptadas contra la contaminacion atmosférica

4.2.1. Dispositivo para reciclar los gases del cdrter: si/no (})
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4.2.2. Dispositivos adicionales anticontaminacion (si existen y no se han incluido en otro punto)

4.2.2.1. Convertidor catalitico: sijno (!)

4.2.2.1.1. Marcas:

4.2.2.1.2.  Tipos:

4.2.2.1.3.  Namero de elementos y convertidores cataliticos

4.2.2.1.4.  Dimensiones y volumen del catalizador o catalizadores:

4.2.2.1.5.  Tipo de acci6n catalitica:

4.2.2.1.6.  Carga total de metales preciosos:
4.2.2.1.7.  Concentracion relativa:
4.2.2.1.8.  Sustrato (estructura y material):

4.22.1.9. Densidad celular:

4.2.2.1.10. Tipo de carcasa del catalizador o catalizadores:

4.2.2.1.11.  Localizacién del catalizador o catalizadores (emplazamientos y distancias maximas/minimas a
partir del motor):

4.2.2.1.12. Intervalo de temperaturas normales de funcionamiento (K):

4.2.2.1.13. Reactivo consumible (cuando proceda):

4.2.2.1.13.1. Tipo y concentracion del reactivo necesario para la accién catalitica:

4.2.2.1.13.2. Intervalo de temperaturas de funcionamiento normales del reactivo:

4.2.2.1.13.3. Norma internacional (cuando proceda):

4.2.2.1.14.  Sensor de NO,: sifno (})
4.22.2. Sensor de oxigeno: si/no (})

4.2.2.2.1. Marcas:

42222 Tipo:

4.2.2.2.3. Localizacion:

4.2.2.3. Inyeccién de aire: sifno (%)

4.2.2.3.1.  Tipo (impulsos de aire, bomba de aire, etc.):

4.2.2.4. Recirculacién de los gases de escape (EGR): si/no (1)
4.2.2.4.1.  Caracteristicas (con/sin refrigeracion, alta/baja presion, etc.):
4.2.2.5. Filtro de particulas: sijno ()

4.2.2.5.1.  Dimensiones y capacidad del filtro de particulas:

4.2.2.5.2.  Tipo y disefio del filtro de particulas:

4.2.2.5.3.  Localizacién (emplazamientos y distancias maximas/minimas a partir del motor): .......ccooveeeeerrneces

4.2.2.5.4.  Meétodo o sistema de regeneracion, descripcion yjo plano:

4.2.2.5.5. Intervalo de temperaturas (K) y presiones (kPa) de funcionamiento normales: .......cc..comeceeeereennee
4.2.2.6. Otros sistemas: si/no (})
4.2.2.6.1. Descripcion y funcionamiento: ”,

v) la seccién 4.4 se sustituye por el texto siguiente:

4.4, Reglaje de las valvulas

4.4.1. Levantamientos maximos de las valvulas y dngulos de apertura y de cierre referidos a los puntos
muertos o datos equivalentes:
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4.4.2.

4.4.3.
4.4.3.1.

4.4.3.2.

Juegos de referencia o margenes de reglaje (}):

Sistema de distribucion variable (en su caso: de admisién o escape)

Tipo: continuo o intermitente (*)

Angulo de cambio de fase de leva:

(") Tachese lo que no proceda.»;

¢) el apéndice 2 queda modificado como sigue:

i) la seccion 2.4 se sustituye por el texto siguiente:

«2.4.
2.4.1.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.2.3.

2.4.2.
2.4.2.1.

Resultados relativos a las emisiones del motor/motor de referencia ()

Informacion relativa a la realizacién del ensayo NRSC

Factor de deterioro (DF): calculado/fijo (})

Especifiquense los valores del DF y los resultados relativos a las emisiones en el cuadro siguiente:

Ensayo NRSC

co HC NO, | HC +NoO, PM
DF mult/sum (1)
Emisiones CO HC NO, HC + NO, PM CcO,
@hwh) | @kwh | @kWh | @kWh) | @kwh) | (@kwh)
Resultado del ensayo
Resultado final del en-
sayo con DF
Puntos de ensayo adicionales de la zona de control (en su caso)
Emisiones en el punto de | Régimen Carga Cco HC NO, PM
ensayo del motor (%) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh) (g/kWh)

Resultado de ensayo 1

Resultado de ensayo 2

Resultado de ensayo 3

Sistema de muestreo utilizado para el ensayo NRSC:

Emisiones gaseosas (*):

PM (¥):

Método: filtro Gnico/miiltiples (})

Informacién relativa a la realizacién del ensayo NRTC (en su caso):

Resultados relativos a las emisiones del motor/motor de referencia

(factor de deterioro [DF]: calculadoffijo (1)

Especifiquense los valores del DF y los resultados relativos a las emisiones en el cuadro siguiente:

En el caso de los motores de la fase IV, podran notificarse datos relacionados con la regeneracion.
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2.4.2.2.

(*) Indiquese el nimero de figura del sistema utilizado, definido en el anexo VI, seccién 1, de la Directiva

Ensayo NRTC

co HC NO, | HC + NO, PM
DF mult/sum (')
Emision co HC NO, | HC + NO, PM
Hones @/kWh) | (@kWh) | (gkWh) | (g/kWh) | (gkWh)
Arranque en frio
Emision co HC NO, | HC + NO, PM o,
Hone GkWh) | (gkWh) | (gkWh) | (ghkWh) | (g/kWh) | (gkWh)

Arranque en caliente sin
regeneracién

Arranque en caliente con
regeneracion

kr,u (mult/sum) 0]
kr,d (mult/sum) (V)

Resultado ponderado del
ensayo

Resultado final del en-
sayo con DF

Trabajo del ciclo relativo a un arranque en frio sin regeneraciéon kWh

Sistema de muestreo utilizado para el ensayo NRTC:

Emisiones gaseosas (*):

PM (*):

Método: filtro tnico/mdltiples (')

97/68/CE.
(") Tachese lo que no proceda.».

2) En el anexo I, el apéndice 1 queda modificado como sigue:

a) la seccién 2.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.2

2.2.1.
2.2.2.
2.2.2.1.
2.2.2.1.1.
2.2.2.1.2.
2.2.2.1.3.
2.2.2.1.4.
2.2.2.1.5.
2.2.2.1.6.
22.2.1.7.
2.2.2.1.8.
2.2.2.1.9.
2.2.2.1.10.
2.2.2.1.11.

2.2.2.1.12.
2.2.2.1.13.

2.2.2.1.13.1. Tipo y concentracién del reactivo necesario para la accién catalitica:

Medidas adoptadas contra la contaminaciéon atmosférica

Dispositivo para reciclar los gases del cdrter: si/no (})

Dispositivos adicionales anticontaminacién (si existen y no se han incluido en otro punto)

Convertidor catalitico: si/no (})

Marecas:

Tipos:

Namero de elementos y convertidores cataliticos

Dimensiones y volumen del catalizador o catalizadores:

Tipo de accién catalitica:

Carga total de metales preciosos:

Concentracién relativa:

Sustrato (estructura y material):

Densidad celular:

Tipo de carcasa del catalizador o catalizadores:

Localizacion del catalizador o catalizadores (emplazamientos y distancias maximas/minimas a partir

del motor):

Intervalo de temperaturas normales de funcionamiento (K):

Reactivo consumible (cuando proceda):
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)

2.2.2.1.13.2. Intervalo de temperaturas de funcionamiento normales del reactivo:

2.2.2.1.13.3. Norma internacional (cuando proceda):

2.2.2.1.14.  Sensor de NO,: si/no (})

2.2.2.2. Sensor de oxigeno: si/no (})
2.2.22.1. Marecas:
2.2.22.2. Tipo:

2.2.2.2.3. Localizacion:

2.2.2.3. Inyeccion de aire: sifno (})

2.2.2.3.1. Tipo (impulsos de aire, bomba de aire, ELC.): urrreceieceiineceeiee s seess e sesssssesssssesesseesesssesesssssessens

2.2.2.4. Recirculacién de los gases de escape (EGR): sifno (1)
2.2.2.41.  Caracteristicas (con/sin refrigeracion, altajbaja presion, etc.):
2.2.2.5. Filtro de particulas: sifno ()

2.2.2.5.1.  Dimensiones y capacidad del filtro de particulas:

2.2.2.5.2.  Tipo y disefio del filtro de particulas:

2.2.2.53.  Localizacién (emplazamientos y distancias mdximas/minimas a partir del motor): .......ccceeeeeermecerrenees

2.2.2.5.4.  Método o sistema de regeneracion, descripcion ylo plano:

2.2.2.5.5.  Intervalo de temperaturas (K) y presiones (kPa) de funcionamiento normales:

2.2.2.6. Otros sistemas: si/no (!)

2.2.2.6.1. Descripcion y funcionamiento: ”

la seccién 2.4 se sustituye por el texto siguiente:

«2.4. Reglaje de las vélvulas

2.4.1. Levantamientos mdximos de las vilvulas y dngulos de apertura y de cierre referidos a los puntos
muertos o datos equivalentes:

2.4.2. Juegos de referencia o margenes de reglaje (!):

2.4.3. Sistema de distribucién variable (en su caso: de admisién o escape)

2.4.3.1. Tipo: continuo o intermitente (*)

2.4.3.2. Angulo de cambio de fase de leva:

() Téchese lo que no proceda.».

3) El anexo III se sustituye por el texto siguiente:

«ANEXO III

RECONOCIMIENTO DE HOMOLOGACIONES DE TIPO ALTERNATIVAS

Las siguientes homologaciones de tipo y, en su caso, las correspondientes marcas de homologacion, se reconocen
como equivalentes a las concedidas con arreglo a la presente Directiva:

1. En el caso de los motores de las categorfas H, 1, ] y K (fase Il A), definidos en el articulo 9, apartados 3 bis y 3 ter

de la Directiva 97/68/CE, las homologaciones de tipo conforme a los puntos 3.1, 3.2 y 3.3 del anexo XII de la
Directiva 97/68/CE.

. En el caso de los motores de las categorias L, M, N y P (fase IIl B), definidos en el articulo 9, apartado 3 quater de la

Directiva 97/68/CE, las homologaciones de tipo conforme a los puntos 4.1, 4.2 y 4.3 del anexo XII de la Directiva
97/68|CE.

. En el caso de los motores de las categorfas Q y R (fase 1V), definidos en el articulo 9, apartado 3 quinto, de la

Directiva 97/68/CE, las homologaciones de tipo conforme a los puntos 5.1 y 5.2 del anexo XII de la Directiva
97/68/CE.».
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