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REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 2017/1231 DE LA COMISION
de 6 de junio de 2017

que modifica el Reglamento de Ejecucién (UE) 20171153 por el que se establece una metodologia

a fin de determinar los parimetros de correlacién necesarios para reflejar el cambio en el

procedimiento de ensayo reglamentario con el objetivo de aclarar diversos elementos de
procedimiento y que modifica el Reglamento (UE) n.° 1014/2010

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,
Visto el Tratado de Funcionamiento de la Uni6én Europea,

Visto el Reglamento (CE) n.°c 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, por el que se
establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de los turismos nuevos como parte del enfoque
integrado de la Comunidad para reducir las emisiones de CO, de los vehiculos ligeros ('), y en particular su articulo 8,
apartado 9, parrafo primero, y su articulo 13, apartado 7, parrafo primero,

Considerando lo siguiente:

(1)  Las metodologias a fin de determinar los pardmetros de correlacién necesarios para reflejar el cambio en el
procedimiento de ensayo reglamentario se establecen en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153 de la
Comisién (%) y, en lo relativo a los vehiculos comerciales ligeros, en el Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1152
de la Comision (%). A fin de facilitar la transicién al nuevo procedimiento de ensayo reglamentario para medir las
emisiones de CO, y el consumo de combustible de los vehiculos ligeros, que es el procedimiento de ensayo de
vehiculos ligeros armonizado a nivel mundial (WLTP, Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure), el
procedimiento de correlacion relativo a los turismos debe ajustarse al de los vehiculos comerciales ligeros en la
medida de lo posible.

(2)  La designacion de puntos de contacto en el seno de las autoridades de homologacion y servicios técnicos por los
Estados miembros debe aclararse de forma que las claves de firma electronica necesarias para ejecutar las rondas
de la herramienta de correlacién puedan proporcionarse de manera eficiente y segura.

(3)  En el caso de los vehiculos M1 con una masa médxima en carga técnicamente admisible de 3 000 kg o mds, es
apropiado dar a los fabricantes la misma posibilidad que en el caso de los vehiculos N1, que es obtener de los
ensayos WLTP los coeficientes de resistencia al avance NEDC o bien utilizar los valores tabulados recogidos en el
cuadro 3 del anexo 4 bis del Reglamento n.° 83 de la Comisién Econémica de las Naciones Unidas para Europa
(CEPE) (Reglamento n.° 83 de la CEPE) (*). Esto debe facilitar los ensayos de homologacién de este grupo
especifico de vehiculos.

(4)  Sobre la base del desarrollo posterior de la herramienta de correlacién, ciertos pardmetros de los datos de entrada
han dejado de ser necesarios, mientras que deben afiadirse otros datos de tipo administrativo para garantizar que
el proceso se pueda rastrear y verificar.

(5)  También es apropiado introducir la utilizacion de cddigos electronicos de comprobacion aleatoria con los
ficheros de resultados de la correlacién. Un niimero limitado de resultados no confidenciales de la herramienta de
correlacion debe ponerse a disposicion de la Comisién para velar por el desarrollo y mejora continuos de la
herramienta de correlacién y proporcionar los medios de verificar posteriormente los resultados de la
correlacién.

(6)  El célculo del valor de CO, de referencia NEDC debe simplificarse suprimiendo la necesidad de tratar
posteriormente los resultados del ensayo WLTP y el cdlculo de la diferencia entre el valor de CO, WLTP simulado
por la herramienta de correlacién y el valor de CO, NEDC. El nuevo método de cdlculo aporta un valor de CO,
de referencia NEDC absoluto y las eventuales desviaciones de la herramienta de correlacién deben calcularse
facilmente y recogerse en el archivo resumen de resultados no confidenciales. Este planteamiento disminuye de
forma significativa el riesgo de errores en el cdlculo de los valores de referencia.

() DOL 140 de 5.6.2009, p. 1.

(*) Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1153 de la Comisién, de 2 de junio de 2017, por el que se establece una metodologia a fin de

determinar los pardmetros de correlacion necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario y por el que se

modifica el Reglamento (UE) n.c 1014/2010 (DO L 175 de 7.7.2017, p. 679).

Reglamento de Ejecucion (UE) 2017/1152 de la Comision, de 2 de junio de 2017, por el que se establece una metodologia a fin de

determinar los pardmetros de correlacion necesarios para reflejar el cambio en el procedimiento de ensayo reglamentario en relacion con

los vehiculos comerciales ligeros y por el que se modifica el Reglamento de Ejecucion (UE) n.° 293/2012 (DO L 175 de 7.7.2017,
. 644).

FR)(=.g1ar1>1ent0 n.° 83 de la Comisién Econémica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE): Disposiciones uniformes relativas a la

homologacién de vehiculos por lo que respecta a la emision de contaminantes segin las necesidades del motor en materia de

combustible [2015/1038] (DOL172de 3.7.2015, p. 1).

—
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(7)  Por otra parte, procede simplificar el cdlculo de los valores del consumo de combustible por fases y en ciclo
mixto. El consumo de combustible debe calcularse a partir del valor de CO, final NEDC (valores declarados, de la
herramienta de correlacién, o de los ensayos fisicos) utilizando las férmulas especificadas en el anexo XII del
Reglamento (CE) n.c 692/2008 de la Comsion ().

(8)  Por tanto, deben modificarse en consecuencia los anexos I y II del Reglamento de Ejecucién (UE) 2017/1153.

(9)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité del Cambio Climatico.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 20171153 se modifica con arreglo al anexo I del presente Reglamento.

Articulo 2

El anexo I del Reglamento (UE) n.o 1014/2010 de la Comisién (?) se modifica con arreglo al anexo II del presente
Reglamento.

Articulo 3

El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 6 de junio de 2017.

Por la Comisién
El Presidente
Jean-Claude JUNCKER

(") Reglamento (CE) n.c 692/2008 de la Comision, de 18 de julio de 2008, por el que se aplica y modifica el Reglamento (CE) n.c 715/2007
del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones
procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el
mantenimiento de los vehiculos (DO L 199 de 28.7.2008, p. 1).

(¥ Reglamento (UE) n.c 1014/2010 de la Comisién, de 10 de noviembre de 2010, sobre el seguimiento y la presentacién de datos relativos
a la matriculacién de los turismos nuevos de conformidad con el Reglamento (CE) n.c 443/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo
(DOL293de11.11.2010, p. 15).
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ANEXO 1

El anexo I del Reglamento de Ejecucién (UE) 20171153 se modifica como sigue:

1) El punto 2.1.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.1.2. Designacién de los usuarios de la herramienta de correlacién

(*)
(**)

Los Estados miembros informardn a la Comisién de los respectivos puntos de contacto encargados de
ejecutar las rondas de la herramienta de correlacion en el seno de la autoridad de homologacién y, en su
caso, de los servicios técnicos. Se designard un dnico punto de contacto por autoridad o servicio. La
informaci6n aportada a la Comision incluird los siguientes elementos: nombre del organismo, nombre de la
persona responsable, direccién postal, direccién de correo electrénico y nimero de teléfono. La informacién
debe dirigirse a la siguiente direccién de correo electrénico funcional (¥):

EC-CO,-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.eu
Las claves de firma electrénica a efectos de ejecucion de la herramienta de correlacién se proporcionarn

solo previa solicitud del punto de contacto (**). La Comision publicard orientaciones sobre el procedimiento
que haya de seguirse con tales solicitudes.

Las eventuales actualizaciones de la direccién de correo electronico se publicardn en el sitio web.

Las claves de firma electrénica las proporcionaré el Centro Comtn de Investigacién de la Comisién Europea.».

2) En el punto 2.2, las letras a) y b) se sustituyen por el texto siguiente:

« a)

b)

En caso de que se realicen dos ensayos de homologacion, se utilizardn los resultados del ensayo con las
emisiones de CO, en ciclo mixto mds elevadas;

En caso de que se realicen tres ensayos de homologacion, se utilizardn los resultados del ensayo con las
emisiones de CO, en ciclo mixto medianas.».

3) El punto 2.3.1 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3.1. Determinacion de la inercia del vehiculo NEDC

()

La masa de referencia NEDC de los vehiculos H y, en su caso, de los vehiculos L y R se determinard de la
forma siguiente:

RM,, = (MRO, - 75 + 100) [kg]
RM, , = (MRO,, — 75 + 100) [kg]
RM, = (MRO, — 75 + 100) [kg]
donde:

El vehiculo R es el vehiculo representativo de la familia de matrices de resistencia al avance definido en el
punto 5.1 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién (¥);

MRO es la masa en orden de marcha definida en el articulo 2, punto 4, letra a), del Reglamento (UE)
n.° 1230/2012 de la Comisién (**), en relacién con los vehiculos H, L y R respectivamente.

La masa de referencia que ha de usarse como dato de entrada para las simulaciones y, en su caso, para un
ensayo fisico de los vehiculos, serd el valor de inercia establecido en el cuadro 3 del anexo 4 bis del
Reglamento n.c 83 de la CEPE, que es equivalente a la masa de referencia, RM, determinada de acuerdo con
el presente punto e indicada como TM,;, TM, ,; y TM_ ..

Reglamento (UE) 20171151 de la Comisién, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE)

n.° 715/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo, sobre la homologacién de tipo de los vehiculos de motor
por lo que se refiere a las emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6)
y sobre el acceso a la informaci6n relativa a la reparacion y el mantenimiento de los vehiculos, modifica la
Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE) n.° 692/2008 y (UE)
n.° 1230/2012 de la Comisién y deroga el Reglamento (CE) n.° 692/2008 de la Comisién (DO L 175 de
7.7.2017, p. 1).

Reglamento (UE) n.° 1230/2012 de la Comisién, de 12 de diciembre de 2012, por el que se desarrolla el
Reglamento (CE) n.° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que respecta a los requisitos de
homologacion de tipo relativos a las masas y dimensiones de los vehiculos de motor y de sus remolques y por
el que se modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (DO L 353 de 21.12.2012,
p- 31)..
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4) Los puntos 2.3.5 y 2.3.6 se sustituyen por el texto siguiente:

«2.3.5. Determinacion de la diferencia en las disposiciones sobre la presién de los neumdticos

Segtin el punto 6.6.3 del apéndice 3 del anexo I del Reglamento (UE) 2017/1151, durante la desaceleracion
libre para la determinacién de la resistencia al avance se utilizard la presién de los neumaticos recomendada
mas baja para la masa de ensayo del vehiculo, pero este extremo no estd especificado en el NEDC. La
presion de los neumdticos que ha de tenerse en cuenta para calcular la resistencia al avance NEDC de
acuerdo con el punto 2.3.8 serd la media entre los dos ejes de la media entre las presiones maxima y
minima de los neumdticos permitidas para los neumdticos seleccionados en cada eje para la masa de
referencia NEDC del vehiculo. Se efectuard el cdlculo para el vehiculo H y, en su caso, para los vehiculos Ly
R con las féormulas siguientes:

P max, P min,
Para el vehiculo H: P, = (’H_H>

2

P max, P min,
Para el vehiculo L: P, = <#>

2

'

P max, P min,
Para el vehiculo R: P, = (%)

donde:

P es la media de las presiones maximas de los neumaticos seleccionados para los dos ejes;

max,

P . esla media de las presiones minimas de los neumdticos seleccionados para los dos ejes.

min,

El efecto correspondiente en términos de resistencia aplicada al vehiculo se calculard mediante las siguientes
férmulas para los vehiculos H, Ly R:

P -04
Para el vehiculo H: TP, = ( “Vg'H>

min,H

p ~04
Para el vehiculo L: TP, = < avg'L>

min,L

p -04
Para el vehiculo R: TP, = (ﬂ>

min,R

2.3.6. Determinacién de la profundidad del dibujo del neumdtico (TTD)

Segtin el punto 4.2.2.2 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151, para el ensayo
WLTP la profundidad minima del dibujo del neumatico es del 80 %, mientras que segtin el punto 4.2 del
apéndice 7 del anexo 4 bis del Reglamento n.° 83 de la CEPE la profundidad minima del dibujo del
neumdtico permitida a efectos del ensayo NEDC es del 50 % del valor nominal. Esto resulta en una
diferencia media de 2 mm en la profundidad del dibujo entre los dos procedimientos. El efecto correspon-
diente en términos de resistencia aplicada al vehiculo se determinard para el calculo de la resistencia al
avance NEDC segtin el punto 2.3.8 de acuerdo con las formulas siguientes para los vehiculos H, Ly R:

0,1-RM,y-9,81
Para el vehiculo H: TTD, = | 2 - 0.1-RMy - 9,81
1000

0,1-RM,; - 9,81
Para el vehiculo L: TTD, = (2 . —Lg)

1000

0,1-RM,;-9,81
Para el vehiculo R: TTDy = (2 —R)

1 000
donde:

RM, ;, RM,; y RM,  son las masas de referencia de los vehiculos H, L'y R determinadas de acuerdo con el
punto 2.3.1».
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5) En el punto 2.3.8.1, se afiaden los dos pdrrafos siguientes:

«Los coeficientes de resistencia al avance NEDC se calculardn de acuerdo con las férmulas especificadas en el

punto 2.3.8.1.1 (para el vehiculo H) y en el punto 2.3.8.1.2 (para el vehiculo L).

Salvo indicacién contraria, estas férmulas se aplicardn tanto en caso de simulaciones como en caso de ensayos
fisicos de los vehiculos.».

El punto 2.3.8.2 se sustituye por el texto siguiente:

«2.3.8.2.

2.3.8.2.1.

Determinacion de las resistencias al avance cuando, a efectos del ensayo WLTP, las resistencias al avance
se han determinado de acuerdo con el punto 5 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE)
2017/1151.

Familia de matrices de resistencia al avance de acuerdo con el punto 5.1 del subanexo 4 del anexo XXI
del Reglamento (UE) 2017/1151.

Cuando la resistencia al avance de un vehiculo se haya calculado de acuerdo con el punto 5.1 del
subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 20171151, la resistencia al avance NEDC que se utilice
como dato de entrada para las simulaciones de la herramienta de correlacion se determinard de la forma
siguiente:

a) Valores tabulados de las resistencias al avance NEDC de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del

Reglamento n.° 83 de la CEPE
Vehiculo H:

FOn,H = TOn,H + (FOW,H - AWH)
F F B

inH =~ TiwH

Tzn,H + (F 2wH CW,H)

w,H

F

mH

Vehiculo L:

Foop = Tour + (Four — Ay
F, . =F B

nL 1wl Pwl

Fpp = Ty + (B — G

donde:

Foup Fiup Fop coni=H, L son los coeficientes de resistencia al avance NEDC del vehiculo H o L;

Ty, Toup coni=H, L son los coeficientes del dinamémetro de chasis NEDC de los vehiculos H
o L determinados de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del
Reglamento n.° 83 de la CEPE;

Ay, Bwnpn, Cupn son los coeficientes del dinamémetro de chasis para el vehiculo utilizados

a efectos de la preparacién del dinamémetro de chasis de acuerdo con los
puntos 7 y 8 del subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE)

20171151,

Resistencias al avance NEDC obtenidas con el vehiculo representativo

En el caso de los vehiculos disefiados para una masa maxima en carga técnicamente admisible igual
o superior a 3 000 kg, las resistencias al avance NEDC, previa solicitud del fabricante, podrin

determinarse de acuerdo con lo siguiente:

1) Determinacion de los coeficientes de resistencia al avance del vehiculo representantivo de la familia

de matrices de resistencia al avance

i) Efecto de la diferencia de inercia:

RM,
F(l)n,R = FOW,R : (TM i)

donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.1, salvo lo siguiente:

Fo,z s el coeficiente de resistencia al avance F, determinado para el ensayo WLTP del vehiculo R;

TM,,, es la masa de ensayo WLTP utilizada para el vehiculo representativo R.
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i) Efecto de la diferencia de presion de los neuméticos:
F2 =F TP

onR — TonR "

donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.5.

iii) Efecto de la inercia de las partes giratorias:

1,015
Ff)n,R = FSn,R : < 1 03 )

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente férmula:

F3

1
On,R = F(z)n,R ! <1,03>

iv) Efecto de la diferencia de profundidad del dibujo de los neumaticos:

=P

On,R

F4

On,R

_TTDR

donde los factores de la formula son como se definen en el punto 2.3.6.

v) Efecto del preacondicionamiento:

Four = F} .~ 6

n,R

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, no se aplicard la correccién por el efecto del preacondi-
cionamiento.

vi) El coeficiente de resistencia al avance F,, del vehiculo R se determinard como sigue:

Efecto de la inercia de las partes giratorias:

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente férmula:

1
Fior = Fiyr - | —=
1nR 1wR <1,03>

vii) El coeficiente de resistencia al avance F, del vehiculo R se determinard como sigue:

Efecto de la inercia de las partes giratorias:

1,015
Far = Frup < 1,03 )

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, se aplicard la siguiente formula:

. 1
FZn,R = FZW,R ’ (m)

donde el factor F,,, es el coeficiente de resistencia al avance F, determinado para el ensayo WLTP
del vehiculo R del cual se ha retirado el efecto de todo el equipamiento opcional aerodindmico.

2) Determinacion de los coeficientes de resistencia al avance NEDC con el vehiculo H

Para el célculo de las resistencias al avance NEDC del vehiculo H se aplicardn las férmulas
siguientes:

i) ElFy,, del vehiculo H se determinard como sigue:

RM, <RRH - RR,) RM,, 4 (RRH - RR,)
Fonn = M 0,05 F 0,95 - | Fong - : -9,81 - RM, ;10,2 F 0,8 - | Four - - 9,81 - RM,
onH ax(( onR + ( onR RM + 1000 nH onR + onR RMr + 1000 nH
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donde:

Fo.x  es el coeficiente de resistencia al avance constante del vehiculo R en N;

RM es la masa de referencia del vehiculo H;

nH

RM es la masa de referencia del vehiculo R;

nR
RR,,  es la resistencia a la rodadura de los neumdticos del vehiculo H en kg/t;

RR;  es la resistencia a la rodadura de los neumaticos del vehiculo R en kgft.

ii) El F,, ; del vehiculo H se determinard como sigue:

Apn Asn
FZn,H = Max 0105 : F2n,R + 0195 : F2n,R e 0r2 : FZn,R + 018 : FZn,R R
Af,R A_f,R

donde:
F es el coeficiente de resistencia al avance de segundo orden del vehiculo R en N/(km/h)%

2n,R
Agy  es el drea frontal del vehiculo H en m?

Agz  es el drea frontal del vehiculo R en m2.

iii) El F,,, del vehiculo H se fijard en 0.
3) Determinacion del coeficiente de resistencia al avance NEDC del vehiculo L

Para el cdlculo de las resistencias al avance NEDC del vehiculo L se aplicardn las férmulas
siguientes:

i) ElFy,, del vehiculo L se determinard como sigue:

RM,1 <RR, - RR,) RM, (RR, - RR,)
Fons = Max| [ 0,05 - Fonr + 0,95 - | Fong - —o : 29,81 -RMyy | ):( 0,2 Four + 0,8 - { Fong - ot : .9,81 - RM,
onl “X<< onk + (“ RMye T\ 1000 L ong + R Rve T\ 1000 L

donde:

Fo.r  es el coeficiente de resistencia al avance constante del vehiculo R en N;
RM,; esla masa de referencia del vehiculo L;

RM, ; es la masa de referencia del vehiculo R;

RR,  es la resistencia a la rodadura de los neumdticos del vehiculo L en kg/t;

RR; es la resistencia a la rodadura de los neumdticos del vehiculo R en kgjt.

ii) El F,,, del vehiculo L se determinard como sigue:

Af,L Af,L
Fy,;. = Max 0,05-Fr +0,95-Fpur - — 151 0,2 - Four + 0,8 - Fypp - ——
Af,R AﬁR

donde:
F,.,r  es el coeficiente de resistencia al avance de segundo orden del vehiculo R en N/(km/h)%
A; esel drea frontal del vehiculo L en m%

Ap,  es el drea frontal del vehiculo R en m?.

iii) ElF,,, del vehiculo L se fijard en 0.
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2.3.8.2.2. Resistencias al avance por defecto de acuerdo con el punto 5.2 del subanexo 4 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 2017/1151.

Cuando las resistencias al avance por defecto se hayan calculado de acuerdo con el punto 5.2 del
subanexo 4 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151, las resistencias al avance NEDC se calculardn
de acuerdo con el punto 2.3.8.2.1, letra a), del presente anexo.

En caso de ensayo fisico de los vehiculos, el ensayo se efectuard con los coeficientes del dinamémetro de
chasis NEDC para los vehiculos H o L determinados de acuerdo con el cuadro 3 del anexo 4 bis del
Reglamento n.c 83 de la CEPE.».

7) En la seccién 2.4, el cuadro 1 se modifica como sigue:

a) en la fila de la entrada 30 (dnercia del vehiculo NEDC») la referencia de la columna «Fuente» se sustituye por la
siguiente:

«Cuadro 3 del anexo 4 bis del Reglamento n.° 83 de la CEPE. Debe completarlo la autoridad de homologacién o el
servicio técnico»;

b) la fila de la entrada 34 se sustituye por el texto siguiente:

34

Establecimiento de la
inercia WLTP

kg

Punto 2.5.3 del subanexo 4 del
anexo XXI del Reglamento (UE)
2017 / 1151

Inercia del dinamémetro de cha-
sis aplicada durante el ensayo
WLTP».

¢) en la fila de la entrada 59 (<Temperatura del refrigerante del motor WLTP») la referencia de la columna «Observa-
ciones» se sustituye por la siguiente:

«Conjunto: datos del OBD, 1 Hz, resolucién 1 °C»;

d) se sustituyen las filas de las entradas 63 a 66 y se afiade la fila 67 de la manera siguiente:

Emisiones de CO,
NEDC en ciclo

Valor declarado del ensayo
NEDC. En caso de vehiculos con

«63 | g CO,/km sistemas de regeneraciéon perid-
fg;xizhﬂszllirsa%as dLe dica, el valor se corregird para te-
y ner en cuenta K;
Conjunto: 1 Hz, resolucién
Como se define en el punto 6 0.1 kmjh. Si no se aporta este
Velocidad NEDC dato, se aplica el perfil de veloci-
64 . km/h del anexo 4 del Reglamento L
(tedrica) o 83 de la CEPE dad definido en el punto 6 del
: anexo 4 del Reglamento n. 83
de la CEPE
Conjunto: 1 Hz. Si no se aporta
este dato, se aplica el perfil de ve-
65 I(\feégfi}éz)NEDc — fdem locidad definido en el punto 6
del anexo 4 del Reglamento
n° 83 de la CEPE
Numero d'e, Punto 5.0 del anexo XXI del Re-
66 | identificacion de la — lamento (UE) 2017/1151
familia de vehiculos 8
En caso de vehiculos sin sistemas
d Apéndice 1 del subanexo 6 del del regencra ciéln periédica, esée
67 Factor de . anexo XXI del Reglamento (UE) valor sera igual a 1. En caso de

regeneracion K|

20171151

vehiculos con sistemas de regene-
racién periddica, este valor, si no
se aporta, se fijard en 1,05..

8) En el punto 3.1, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«Si la diferencia entre el vehiculo H y el vehiculo L se debe solo a una diferencia en el equipamiento opcional (es
decir, la MRO, la forma de la carroceria y los coeficientes de resistencia al avance son los mismos), el valor de CO,
de referencia NEDC se determinard tinicamente para el vehiculo Ho».
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9) Los puntos 3.1.1, 3.1.2 y 3.1.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.1.1.  Entradas y resultados de la herramienta de correlacién

3.1.1.1. Informe original de resultados de la correlacién

La autoridad de homologacion o el servicio técnico designado velardn por que esté completo el archivo
con los datos de entrada para la herramienta de correlacion. Tras haberse completado una ronda de
ensayo con la herramienta de correlacién, se presentard un informe original de resultados de la
correlacién y se le asignard un codigo de comprobacion aleatoria. El informe incluird los subarchivos
siguientes:

a) los datos de entrada especificados en el punto 2.4;
b) los datos de resultados obtenidos de la ejecucion de la simulacion;
¢) el archivo resumen, que incluira:

i) el niimero de identificacion de la familia de vehiculos,

ii) la diferencia entre el valor de CO, declarado por el fabricante y el valor obtenido con la
herramienta de correlacién (CO, en ciclo mixto),

iii) datos técnicos no confidenciales (es decir, tipo de combustible, cilindrada del motor, tipo de caja de
cambios, turbo).

3.1.1.2. Archivo de correlacién completo

Cuando el informe original de resultados de la correlacién se haya presentado de acuerdo con el
punto 3.1.1.1, la autoridad de homologacién o, en su caso, el servicio técnico designado utilizardn las
6rdenes correspondientes de la herramienta de correlacién para enviar el archivo resumen a un servidor
de marca de fecha y hora, que enviard al remitente una respuesta provista de fecha y hora (con copia a los
servicios competentes de la Comisién), con inclusién de un niimero entero generado de forma aleatoria,
entre el 1y el 99.

Se creard un archivo de correlaciéon completo, con inclusién de la respuesta con la marca de fecha y hora
y del informe original de resultados de la correlacién contemplado en el punto 3.1.1.1. Al archivo de
correlacién completo se le asignard un cddigo de comprobacién aleatoria. El archivo serd custodiado por
la autoridad de homologacién como informe de ensayo de acuerdo con el anexo VIII de la Directiva
2007/46/CE.

3.1.2.  Valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo H

La herramienta de correlacion se empleard para ejecutar el ensayo NEDC simulado del vehiculo H
utilizando los datos de entrada correspondientes mencionados en el punto 2.4.

El valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo H se determinard como sigue:
€O,y = NEDC CO,y - Ky
donde:

CO, es el valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo H;

NEDC CO,.,, es el resultado de CO, NEDC en ciclo mixto simulado por la herramienta de correlacién
para el vehiculo H;

K,y es el valor determinado de acuerdo con el apéndice 1 del subanexo 6 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 20171151 para el vehiculo H.

Ademds del valor de CO, de referencia NEDC, la herramienta de correlaciéon también proporcionard los
valores de CO, por fase del vehiculo H.
3.1.3.  Valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo L

Cuando sea pertinente, el ensayo NEDC simulado del vehiculo L se llevard a cabo utilizando la
herramienta de correlacién y los datos de entrada pertinentes contemplados en el punto 2.4.
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El valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo L se determinard como sigue:
C0,, = NEDC CO, , - K,
donde:

CO,, es el valor de CO, de referencia NEDC del vehiculo L;

NEDC CO,., es el resultado de CO, NEDC en ciclo mixto simulado por la herramienta de correlacién
para el vehiculo L;

es el valor determinado de acuerdo con el apéndice 1 del subanexo 6 del anexo XXI del
Reglamento (UE) 2017/1151 en relacién con el vehiculo L.

Ademds del valor de CO, de referencia NEDC, la herramienta de correlacién también proporcionard los
valores de CO, por fase del vehiculo L.».

10) El punto 3.2.6 se sustituye por el texto siguiente:

«3.2.6. Cuando el nimero generado de forma aleatoria contemplado en el punto 3.1.1.2 se encuentre en la banda
del 90 al 99, se seleccionard el vehiculo para una medicion fisica de acuerdo con el procedimiento
contemplado en el anexo XII del Reglamento (CE) n.c 692/2008, teniendo en cuenta las precisiones especi-
ficadas en la seccién 2 del presente anexo. Los resultados del ensayo se documentardn de acuerdo con el
anexo VIII de la Directiva 2007/46/CE.

Cuando el valor de CO, NEDC de ambos vehiculos H y L se determine de acuerdo con el punto 3.2.1, la
configuracion de vehiculo elegida para la medicién fisica serd la del vehiculo L si el nimero aleatorio estd
en la banda del 90 al 94, y la del vehiculo H si el ndmero aleatorio se encuentra en la banda del 95 al 99.

Cuando el valor de CO, NEDC se determine de acuerdo con el punto 3.2.1 en relacién con solo uno de los
vehiculos H y L en la familia de interpolacion, ese vehiculo se elegird para una sola medicion fisica si el
nimero aleatorio estd en la banda del 90 al 99.

Cuando los valores de CO, NEDC no se determinen de acuerdo con el punto 3.2.1 pero tanto el vehiculo
H como el L se sometan al ensayo fisico, no se tendrd en cuenta el niimero aleatorio.».

11) En el punto 3.2.8., el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«El factor De se calculard con tres decimales y se registrard en el certificado de homologacién de tipo y en el
certificado de conformidad.».

12) Los puntos 3.3.1, 3.3.2 y 3.3.3 se sustituyen por el texto siguiente:

«3.3.1.  Cdleulo de los valores de CO, por fase NEDC del vehiculo H

Los valores por fase NEDC del vehiculo H se calculardn como sigue:
NEDC €O, ,,,, = NEDC CO, ;. - CO, \zy
donde:

p es la fase “ciclo urbano” o “ciclo extraurbano” NEDG;

NEDC CO, . es el valor de CO, NEDC simulado con la herramienta de correlacién para la fase p
contemplado en el punto 3.1.2 o, en su caso, el resultado de una medicién fisica
contemplada en el punto 3.2.2;

NEDC CO, es el valor por fase NEDC del vehiculo H de la fase p aplicable, en g CO,/km;

CO, urn es el factor de ajuste del vehiculo H calculado como el cociente entre el valor de CO,
NEDC determinado de acuerdo con el punto 3.2 y el resultado del ensayo NEDC
simulado con la herramienta de correlacién contemplado en el punto 3.1.2 o, en su
caso, el resultado de la medicién fisica.
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3.3.2.  Cdlculo de los valores de CO, por fase NEDC del vehiculo L

Los valores por fase NEDC del vehiculo L se calculardn como sigue:

NEDC CO,,, = NEDC CO,,,; . - CO, .,

donde:

p es la fase “ciclo urbano” o “ciclo extraurbano” NEDG;

NEDC CO,,, . es el valor de CO, NEDC simulado con la herramienta de correlacién para la fase p
contemplado en el punto 3.1.2 o, en su caso, el resultado de una medicién fisica
contemplada en el punto 3.2.2;

NEDC CO,,,, es el valor por fase NEDC del vehiculo L de la fase p aplicable, en g CO,/km;

CO,urr es el factor de ajuste del vehiculo L calculado como el cociente entre el valor de CO,

NEDC determinado de acuerdo con el punto 3.2 y el resultado del ensayo NEDC
simulado con la herramienta de correlacién contemplado en el punto 3.1.2 o, en su
caso, el resultado de la medicion fisica.

3.3.3.  Cdlculo del consumo de combustible NEDC con los vehiculos H y L

3.3.3.1. Célculo del consumo de combustible (ciclo mixto) NEDC

El consumo de combustible (ciclo mixto) NEDC de los vehiculos H y L se calculard utilizando las
emisiones de CO, (ciclo mixto) NEDC determinadas de acuerdo con el punto 3.2 y con lo dispuesto en el
anexo XII del Reglamento (CE) n.° 692/2008. Las emisiones de otros contaminantes pertinentes para el
célculo del consumo de combustible (hidrocarburos, mondxido de carbono) se considerardn iguales a 0
(cero) g/km.

3.3.3.2. Cilculo del consumo de combustible por fase NEDC
El consumo de combustible por fase NEDC de los vehiculos H y L se calculard utilizando las emisiones de
CO, por fase NEDC determinadas de acuerdo con el punto 3.3 y con lo dispuesto en el anexo XII del

Reglamento (CE) n.° 692/2008. Las emisiones de otros contaminantes pertinentes para el cilculo del
consumo de combustible (hidrocarburos, monéxido de carbono) se considerardn iguales a 0 (cero) g/km.».

13) Se inserta el punto 4.2.1.4 bis siguiente:

«4.2.1.4 bis. Resistencias al avance NEDC derivadas del vehiculo representativo de una familia de matrices de
resistencia al avance

En caso de que la resistencia al avance NEDC del vehiculo representativo se haya calculado a partir de
un vehiculo representativo WLTP de acuerdo con el punto 2.3.8.2.1, letra b), la resistencia al avance
NEDC de un vehiculo concreto se calculard utilizando la férmula siguiente:

a) El F,, .4 del vehiculo concreto se determinard como sigue:

e wael (005 Fo e+ 095 [ VRM,‘,‘-M<RRind—RR,>,981,RM‘ 02 Foet0s-[F ,RMWM(RR‘»M—RR,)%LRM‘
On,ind — y On,R ’ 0n,R RM,‘}R 1000 5 n,ind ’ ’ 0n,R g On,R RMH,R 1000 ’ n,ind

donde:

Four es el coeficiente de resistencia al avance constante del vehiculo R en N;
RM, ;s esla masa de referencia del vehiculo concreto;

RM,,; esla masa de referencia del vehiculo R;

RR;,  eslaresistencia a la rodadura de los neumaticos del vehiculo concreto en kg/t;

RR; es la resistencia a la rodadura de los neuméticos del vehiculo R en kg/t.
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b) El F,, ;.4 del vehiculo concreto se determinard como sigue:

Afina Afing
Foning = Max 0,05 - Fyur + 0,95 - Fyup - ;10,2 Fyr+ 0,8 - Fyur -
Af,R Af,R

donde:

F

2n,R

es el coeficiente de resistencia al avance de segundo orden del vehiculo R en N/(km/h)%

A,y es el drea frontal del vehiculo concreto en m?%

Ag,  es el drea frontal del vehiculo R en m2,

¢ Elf,

n,ind

del vehiculo concreto se fijard en 0.».

14) En la letra a) de la seccién 5, la expresion «informe de los resultados de la herramienta de correlacion» se sustituye

por «archivo de correlacién completo».

ANEXO IT

En el anexo I del Reglamento (UE) n.c 1014/2010, se afiade la fila siguiente en el cuadro «Fuentes de datos»:

«Ntmero de identificacion de la familia de ve-
hiculos

Punto 5.0 del anexo XXI del Reglamento (UE) 2017/1151 de
la Comisi6n (¥)

(*) Reglamento (UE) 2017/1151 de la Comisién, de 1 de junio de 2017, que complementa el Reglamento (CE) n.° 715/2007 del Parla-
mento Europeo y del Consejo, sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo que se refiere a las emisiones proce-
dentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5 y Euro 6) y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el
mantenimiento de los vehiculos, modifica la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo y los Reglamentos (CE)
n.° 692/2008 y (UE) n.° 1230/2012 de la Comisién y deroga el Reglamento (CE) n.> 692/2008 de la Comisién (DO L 175 de

7.7.2017, p. 1)
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