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REGLAMENTO DE E]ECUCI()N (UE) 2025/111 DE LA COMISION
de 23 de enero de 2025

que modifica el Reglamento (UE) n.° 1321/2014 por lo que respecta al mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las aeronaves de propulsion eléctrica e hibrida y otras aeronaves no
convencionales

(Texto pertinente a efectos del EEE)

LA COMISION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea,

Visto el Reglamento (UE) 2018/1139 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 4 de julio de 2018, sobre normas comunes
en el ambito de la aviacién civil y por el que se crea una Agencia de la Union Europea para la Seguridad Aérea y por el que se
modifican los Reglamentos (CE) n.° 2111/2005, (CE) n.° 1008/2008, (UE) n.° 996/2010 y (UE) n.° 376/2014 y las
Directivas 2014/30/UE y 2014/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo y se derogan los Reglamentos (CE)
n.° 552/2004 y (CE) n° 216/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo y el Reglamento (CEE) n.° 3922/91 del
Consejo ('), y en particular su articulo 17, apartado 1, letra b) y letras d) a f),

Considerando lo siguiente:

(1)

(6)

El Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién (}) establece los requisitos para el mantenimiento de la
aeronavegabilidad de las acronaves, incluidas las cualificaciones y licencias del personal responsable de determinar
la aptitud para el servicio de los productos después del mantenimiento.

El Reglamento (UE) n.° 1321/2014 especifica de manera explicita las categorias de aeronaves a las que se aplican los
requisitos, a saber, aviones, helicopteros o giroaviones, planeadores, globos aerostaticos y dirigibles. Existen algunas
aeronaves no convencionales, surgidas principalmente de los recientes avances industriales, que se denominan
nuevas aeronaves de movilidad aérea y que no entran en ninguna de las categorias de aeronaves mencionadas. Esto
crea inseguridad juridica en cuanto a la aplicabilidad de aspectos especificos del marco regulador actual a estas
aeronaves. Ademds, las simplificaciones vigentes en el marco del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 aplicables a las
aeronaves con un riesgo de seguridad comparable también deben ampliarse, por analogia, a las aeronaves no
convencionales.

Del mismo modo, existen lagunas normativas que se derivan del hecho de que el Reglamento (UE) n.° 1321/2014 a
veces es prescriptivo para los grupos motopropulsores de las aeronaves, y tinicamente considera los motores de
pistén y de turbina como grupos motopropulsores para aviones y helicopteros. Esto no estd en consonancia con los
nuevos avances industriales que tienen en cuenta otros grupos motopropulsores, como los motores eléctricos o
hibridos. También es necesario garantizar una transiciéon fluida hacia las nuevas normas, de modo que no
obstaculicen la introduccién de aviones eléctricos pequefios, en particular en lo que se refiere a su licencia de
mantenimiento de aeronaves.

A fin de colmar dichas lagunas normativas, los requisitos deben aplicarse a cualquier desarrollo actual o futuro de las
aeronaves y a sus grupos motopropulsores.

Al considerar que todos los rotores basculantes son aeronaves propulsadas complejas, el Reglamento (UE)
n.° 1321/2014 resulta desproporcionado para los mds simples, ya que los estrictos requisitos aplicables a cualquier
aeronave propulsada compleja también son aplicables a los rotores basculantes mds simples, a los que deben
aplicarse requisitos menos estrictos, por comparacién con las aeronaves simples de otras categorias, a saber, los
aviones y helicopteros. Por consiguiente, debe modificarse la definicién de acronave propulsada compleja.

Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) n.° 1321/2014 en consecuencia.

() DOL212de22.8.2018, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2018/1139/o0j.
() Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las

aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacién de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014, p. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2014/1321/0j).
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(7)  Las modificaciones se basan en el Dictamen n.° 04/2024 (*) de la Agencia de la Unién Europea para la Seguridad
Aérea, adoptado de conformidad con el articulo 75, apartado 2, letra b), y el articulo 76, apartado 1, del
Reglamento (UE) 2018/1139.

(8)  Las medidas previstas en el presente Reglamento se ajustan al dictamen del Comité creado en virtud del articulo 127
del Reglamento (UE) 2018/1139.

HA ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

Articulo 1

El Reglamento (UE) n.° 1321/2014 se modifica como sigue:
1) Elarticulo 2 se modifica como sigue:
a) la primera frase se sustituye por el texto siguiente:
«A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:»;
b) laletra u) se sustituye por el texto siguiente:
«u) “aeronave propulsada compleja”:
i) un aviéon:
— con una masa maxima certificada de despegue superior a 5 700 kg, o
— certificado para una configuracién méaxima de mds de diecinueve asientos de pasajeros, o

— certificado para operar con una tripulacién minima de dos pilotos, o

— equipado con uno o més turborreactores o con més de un motor turbohélice, o

ii) un helicoptero certificado:
— para una masa mdxima de despegue superior a 3 175 kg, o
— para una configuracién maxima de mds de nueve asientos de pasajeros, o

— para operar con una tripulacién minima de dos pilotos, o

iii) una aeronave no convencional certificada:
— para una masa mdxima de despegue superior a 5 700 kg, o

— para una masa mdxima de despegue superior a 3 175 kg, si puede mantener una velocidad
horizontal 0 en vuelo, o

— para una configuracién maxima de mds de nueve asientos de pasajeros.»;
¢) seafiaden las letras v), w), X) e y) siguientes:

«v) “avién™ la acronave de alas fijas propulsada por motor, mas pesada que el aire, que se mantiene en vuelo
por la reaccién dindmica del aire contra sus alas;

w) “giroavién™: la aeronave propulsada por motor, mds pesada que el aire, que se mantiene en vuelo
principalmente gracias a la sustentacién generada por hasta dos rotores;

x) “helicoptero” el tipo de giroavion que se mantiene en vuelo principalmente por la reaccion del aire sobre
hasta dos rotores propulsados por motor que giran alrededor de ejes verticales o casi verticales;

() Dictamen 04/2024, de 19 de junio de 2024, de la Agencia de la Unién Europea para la Seguridad Aérea. Nueva movilidad aérea:

normas de mantenimiento de la aeronavegabilidad de las aeronaves de propulsién eléctrica e hibrida y otras aeronaves no
convencionales (Subtarea 1).

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/111/oj
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y) “aeronave no convencional” la aeronave distinta de un avién, un helicoptero, un planeador, un globo
aerostético o un dirigible.».

En el articulo 3, los apartados 2 y 3 se sustituyen por el texto siguiente:

«2. Los requisitos del anexo V ter (parte ML) se aplicardn a las aeronaves distintas de las aeronaves
motopropulsadas complejas siguientes:

a) aviones con una masa maxima de despegue igual o inferior a 2 730 kg;

b) helicopteros con una masa maxima de despegue igual o inferior a 1200 kg, certificados para un maximo de
hasta cuatro ocupantes;

c) otras aeronaves ELA2;
d) aeronaves no convencionales con una masa mdxima de despegue:
i) igual o inferior a 1 200 kg, si pueden mantener una velocidad horizontal 0 en vuelo, o

ii) igual o inferior a 2 730 kg cuando difieran de las contempladas en el inciso i).

Cuando las aeronaves a que se refiere el parrafo primero figuren en el certificado de operador aéreo de una compaiifa
aérea a la que se haya concedido una licencia de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 1008/2008, se aplicardn los
requisitos del anexo I (parte M) del presente Reglamento.
3. Para poder figurar en el certificado de operador aéreo de una compafifa aérea a la que se haya concedido una
licencia de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 1008/2008, las acronaves a que se refiere el apartado 2, parrafo
primero, deberdn cumplir todos los requisitos siguientes:

a) su programa de mantenimiento de aeronaves ha sido aprobado por la autoridad competente de conformidad
con el punto M.A.302 del anexo I (parte M);

b) el mantenimiento debido que requiere el programa de mantenimiento a que se refiere la letra a) ha sido realizado
y certificado de conformidad con los puntos 145.A.48 y 145.A.50 del anexo II (parte 145);

¢) se ha realizado una revisién de la acronavegabilidad y se ha expedido un nuevo certificado de revisién de la
aeronavegabilidad de conformidad con el punto M.A.901 del anexo I (parte M).».

En el articulo 5, se afiade el apartado 8 siguiente:
«8.  No obstante lo dispuesto en los puntos 66.A.3, parrafo primero, letra b), y 66.A.45, letra a), del anexo III
(parte 66), hasta el 13 de febrero de 2028, los aviones con grupo motopropulsor eléctrico y MTOM inferior a

5 700 kg pueden ser anotados en una licencia de subcategoria B1.1 o B1.2 cuando:

a) el titular de la licencia tenga como minimo una experiencia de seis meses en mantenimiento en aeronaves
cubiertas por la (sub)categoria de licencia en los tltimos veinticuatro meses;

b) el avién anotado no sea el primero que se anota para la (sub)categoria en cuestion; y

¢) el titular de la licencia haya seguido una formaci6n de tipo de aeronave de conformidad con el apéndice III del
anexo III (parte 66), haya seguido el procedimiento para la aprobacién directa de una formacioén de tipo de
aeronave del punto 66.B.130 del anexo III (parte 66) o haya seguido el procedimiento descrito en el
punto 66.A.45, letra d bis), del anexo III (parte 66)».

El anexo I (parte M) se modifica de conformidad con el anexo I del presente Reglamento.

El anexo II (parte 145) se modifica de conformidad con el anexo II del presente Reglamento.

El anexo III (parte 66) se modifica de conformidad con el anexo III del presente Reglamento.

El anexo IV (parte 147) se modifica de conformidad con el anexo IV del presente Reglamento.

El anexo V ter (parte ML) se modifica de conformidad con el anexo V del presente Reglamento.

El anexo V quinquies (parte CAO) se modifica de conformidad con el anexo VI del presente Reglamento.

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/111/oj
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Articulo 2
El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dias de su publicacién en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

Serd aplicable a partir del 13 de febrero de 2026.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en cada
Estado miembro.

Hecho en Bruselas, el 23 de enero de 2025.

Por la Comisién
La Presidenta
Ursula VON DER LEYEN

ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/111/oj
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ANEXO I

En el apéndice VII del anexo I (parte M) del Reglamento (UE) n.° 13212014, se insertan los puntos 3 bis y 3 ter siguientes:

«3 bis. Las actividades de mantenimiento en el grupo motopropulsor que requieran el desmontaje de motores, baterfas
principales o pilas de combustible, salvo su retirada de la aeronave y su reinstalacion (incluida la retirada/instalacion
de los cojinetes del motor).

3 ter. Las actividades de mantenimiento en depdsitos de alta presion y componentes pertenecientes a lineas o sistemas de
alta presion relacionados con el grupo motopropulsor.».

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/111/oj 5/40
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ANEXO 11

El anexo II (parte 145) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 se modifica como sigue:

1) Enlaletra h), punto 2, del punto 145.A.30, el inciso ii) se sustituye por el texto siguiente:

i) bien de personal certificador adecuado cualificado para aeronaves de la categoria C o L5, segtin proceda, y asistido por el personal de apoyo que se recoge en el punto 145.A.35,
letra a), punto 1.».

2) Enelapéndice II, las letras 1) y m) se sustituyen por el texto siguiente:

«) Cuadro
CLASE HABILITACION LIMITACIONES BASE LINEA
AERONAVE Al [Se indicard el fabricante del avién, o el grupo, serie o | [SIINO] (¥) [SIINO] (¥)
Aviones con una masa maxima de tipo de aviones y/o las tareas de mantenimiento]
despegue (MTOM,) superiora 5 700 kg | Ejemplo: Airbus Serie A320
A2 [Se indicard el fabricante del avién, o el grupo, serie o | [SI/NO] (¥) [SIINO] (¥)
Aviones con una MTOM igual o inferiora | tipo de aviones y/o las tareas de mantenimiento]
5700 kg Ejemplo: Serie DHC-6 Twin Otter
Indiquese si la expedicion de certificados de revision de
la aeronavegabilidad estd o no autorizada (solo posible
en el caso de aeronaves contempladas por el anexo V ter
[parte ML])
A3 [Se indicara el fabricante del helicéptero, o el grupo, [SIINO] (¥ [SIINO] (¥)
Helicopteros serie o tipo de helic6pteros y/o las tareas de
mantenimiento]
Ejemplo: Robinson R44
Indiquese si la expedicion de certificados de revision de
la aeronavegabilidad estd o no autorizada (solo posible
en el caso de aeronaves contempladas por el anexo V ter
[parte ML])
A4 [Se indicara la categoria de la acronave (planeador, [SI/NO] (¥ [SIINO] (¥)
Aeronaves distintas de A1, A2 y A3 globo aerostitico, dirigible, etc.), cuando proceda, el
fabricante o el grupo, serie o tipo y/o las tareas de
mantenimiento]
Indiquese si la expedicion de certificados de revision de
la aeronavegabilidad estd o no autorizada (solo posible
en el caso de aeronaves contempladas por el anexo V ter
[parte ML])
MOTORES B1 [Se indicard la serie o el tipo de motores y/o las tareas de mantenimiento]
Turbina Ejemplo: Serie PT6A
B2 [Se indicara el fabricante del motor, o el grupo, serie o tipo de motores y/o las tareas de mantenimiento]
Piston
B3 [Se indicara el fabricante del motor, o la serie o tipo de motores y/o las tareas de mantenimiento]
APU
B4 [Se indicara el fabricante del motor, o el grupo, serie o tipo de motores y/o las tareas de mantenimiento]

Motores distintos de B1, B2 y B3

N
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CLASE HABILITACION LIMITACIONES BASE | LINEA
ELEMENTOS QUE NO | C1: Aire acondicionado y presién [Se indicara el tipo de aeronave o el fabricante de la aeronave, el fabricante del elemento o el elemento
SEAN MOTORES O concreto y/o se hard referencia a una lista de capacidades recogida en la memoria y/o las tareas de
APU COMPLETOS mantenimiento]

C2: Piloto automadtico

(3: Comunicaciones y navegacioén

C4: Puertas (Escotillas)

C5: Suministro eléctrico y alumbrado

C6: Equipos

C7: Motores (APU)

C8: Mandos de vuelo

C9: Combustible

C10: Giroavion (Rotores)

C11: Giroavién (Transmision)

C12: Energia hidrdulica

C13: Sistema indicador y de registro

C14: Tren de aterrizaje

C15: Oxigeno

C16: Hélices

Ejemplo: Control de combustible PT6A

SCoTITvC ?p10d
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CLASE

HABILITACION

LIMITACIONES

BASE LINEA

C17: Sistemas neumdticos y de vacio

C18: Proteccion contra hielo/lluvia/
incendio

C19: Ventanas

C20: Elementos estructurales

C21: Lastre de agua

C22: Aumento de la propulsién

C23: Otros

SERVICIOS
ESPECIALIZADOS

D1: Ensayos no destructivos

[Se indicardn los métodos de END concretos]

(*)  Téchese lo que no proceda.

m) Una organizacion de mantenimiento que solo emplee a una persona para planificar y realizar todas sus actividades de mantenimiento solo podrd obtener condiciones de
aprobacion limitadas. Los limites mdximos admisibles son los siguientes:

CLASE HABILITACION LIMITACIONES
AERONAVE A2 AVIONES CON MTOM de 5 700 KG O MENOS, CON MOTOR DE PISTON o GRUPO
MOTOPROPULSOR ELECTRICO SIN PILA DE COMBUSTIBLE
AERONAVE A3 HELICQPTEROS CONMTOM de 3175 KG O MENOS, CON MOTOR DE UN SOLO
PISTON o GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO SIN PILA DE COMBUSTIBLE
AERONAVE A4 PLANEADORES, GLOBOS AEROSTATICOS, DIRIGIBLES Y CUALQUIER AERONAVE CON
MTOM de 3 175 KG O MENOS, CON MOTOR DE UN SOLO PISTON o GRUPO
MOTOPROPULSOR ELECTRICO SIN PILA DE COMBUSTIBLE
MOTORES B2 MENOS DE 450 CV
MOTORES B4 MOTOR ELECTRICO
ELEMENTOS QUE NO SEAN MOTORES O APU Cl1AC23 SEGUN LISTA DE CAPACIDADES
COMPLETOS
SERVICIOS ESPECIALIZADOS D1 END METODOS DE END POR ESPECIFICAR

Conviene sefialar que la autoridad competente puede limitar atin mas las condiciones de aprobacién de este tipo de organizaciones, en funcion de las capacidades de la organizacién de

que se trate.».

N
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ANEXO III

El anexo III (parte 66) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 se modifica como sigue:
1) En el punto 66.1, la letra b) se sustituye por el texto siguiente:
«b) La Agencia se encargard de:
1. definir la lista de tipos de aeronaves;
2. definir qué combinaciones de células/motor (o grupo motopropulsor) se incluyen en cada habilitacién de tipo de aeronave;

3. con respecto a las aeronaves que no estén cubiertas por ninguna (sub)categoria de licencia del punto 66.A.3, letra a), definir la (sub)categoria o (sub)categorias de la licencia
aplicable que faculte al titular de la licencia para ejercer las atribuciones del punto 66.A.20 en la acronave en cuestion.».

2) El punto 66.A.3 se sustituye por el texto siguiente:
«66.A.3 Categorias y subcategorias de licencias
a) Las licencias de mantenimiento de aeronaves comprenden las siguientes categorias y, en los casos en que sea aplicable, subcategorias y habilitaciones de sistema:
1) Categoria A:

i) la categoria A se divide en las subcategorias siguientes:
— A1 Aviones con motor de turbina,
— A2 Aviones con motor de pistdn,
— A3 Helicopteros con motor de turbina,

— A4 Helicopteros con motor de pistdn;
ii) las subcategorias A1 y A3 también pueden utilizarse para aeronaves no incluidas en ninguna de las subcategorias A.

2) Categoria B1, que se divide en las subcategorias siguientes:
— B1.1 Aviones con motor de turbina,
— B1.2 Aviones con motor de piston,
— BI1.E Aviones con grupo motopropulsor eléctrico y MTOM inferior a 5 700 kg,
— B1.3 Helicopteros con motor de turbina,

— B1.4 Helicopteros con motor de piston.
3) Categoria B2
La licencia B2 es aplicable a todas las acronaves.

4) Categoria B2L

SCoTITvC ?p10d
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La licencia B2L es aplicable a todas las aeronaves distintas de las del grupo 1, tal como se establece en el punto 66.A.5, punto 1, y se divide en las siguientes
«habilitaciones de sisteman:

— comunicacién/navegacion (com/nav),
— sistemas de instrumentacion,

— piloto automatico,

— vigilancia,

— sistemas de célula.

Una licencia B2L incluird, como minimo, una habilitacién de sistema.

Categoria B3

La licencia B3 es aplicable a los aviones no presurizados con motor de piston con una MTOM igual o inferior a 2 000 kg.

Categoria L, que se divide en las subcategorias siguientes:

— L1C: planeadores de materiales compuestos,

— L1: planeadores,

— L2C: motoveleros de materiales compuestos y aviones ELA1 de materiales compuestos,
— L2: motoveleros y aviones ELA1,

— L3H: globos de aire caliente,

— L3G: globos de gas,

— L4H: dirigibles de aire caliente,

— L4G: dirigibles de gas ELA2

— L5: dirigibles de gas que no sean ELA2.
Categoria C
La licencia C es aplicable a aviones y helicopteros.

Cuando pueda considerarse que una aeronave se incluye en mds de una de las (sub)categorias anteriores, la Agencia, sobre la base de las caracteristicas de la
aeronave, establecerd la (sub)categoria o (sub)categorias de la licencia aplicable a la aeronave en su hoja de datos del certificado de tipo.

N
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3)

b)

Ademds, en el caso de las acronaves y combinaciones de aeronaves y grupos motopropulsores que no se mencionan en la letra a), la (sub)categoria o (sub)categorias de
licencia aplicables serdn las determinadas por la Agencia.

La Agencia determinard la (sub)categoria o (sub)categorias de licencia en los datos de idoneidad operativa establecidos de conformidad con el Reglamento (UE)
n.° 748/2012, teniendo en cuenta un informe del solicitante o del titular del certificado de tipo de aeronave que evalie la arquitectura y los sistemas de la aeronave (y
el grupo motopropulsor) con respecto al plan de estudios de los médulos de conocimientos bésicos y los niveles de conocimientos pertinentes para la (sub)categoria
de licencia designada y las facultades establecidas en el punto 66.A.20.».

En el punto 66.A.5, los puntos 1 y 2 se sustituyen por el texto siguiente:

«1) El grupo 1 estd compuesto por:

i)

aviones certificados para una MTOM superior a 5 700 kg, aviones certificados para una configuracién maxima de mds de diecinueve asientos para pasajeros, aviones
certificados para operar con una tripulacién minima de dos pilotos, aviones equipados con uno o mds motores turborreactores o con mas de un motor turbohélice,
aviones con una altitud maxima de operacién certificada superior a FL290 propulsados con un grupo motopropulsor que no sea de piston, aviones cuyo grupo
motopropulsor no sea de piston, turbina ni eléctrico;

helic6pteros certificados para una MTOM superior a 3 175 kg, helicopteros certificados para una configuracién maxima de mas de nueve asientos para pasajeros,
helicopteros certificados para operar con una tripulacién minima de dos pilotos, helicopteros equipados con varios motores, helicopteros equipados con un grupo
motopropulsor que no sea de piston, turbina ni eléctrico;

dirigibles de gas que no sean ELA2;
aeronaves no convencionales; y

aeronaves equipadas con mandos electrdnicos.

No obstante lo dispuesto en el primer apartado, la Agencia puede decidir clasificar en un subgrupo del grupo 2, el grupo 3 o el grupo 4, segtin proceda, una aeronave que
cumpla las condiciones que se establecen en dicho apartado, si considera que la menor complejidad de la aeronave en cuestion lo justifica.

2) Grupo 2: aeronaves distintas de las del grupo 1 que pertenezcan a los subgrupos siguientes:

i)
i)
i)

iv)

subgrupo 2a: aviones monomotor turbohélice,
subgrupo 2b: helicopteros monomotor de turbina,
subgrupo 2c: helicopteros monomotor de pistén,

subgrupo 2E: aviones con grupo motopropulsor eléctrico.».

En el punto 66.A.20, letra a), se afiade el punto 8 siguiente:

«8. Ademds, las facultades de los puntos 1 a 7 también se amplian a las aeronaves a que se refiere el punto 66.A.3, letra b), para la (sub)categoria o (sub)categorias de licencia
correspondientes que se ha determinado que son aplicables en los datos de idoneidad operativa establecidos de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 748/2012 de esas
aeronaves.».

El punto 66.A.30 se modifica como sigue:

a) laletra a) se modifica como sigue:

i)

i)

en el punto 1, la primera frase se sustituye por el texto siguiente:
«1. Parala categoria A, las subcategorias B1.2, B1.E y B1.4, y la categoria B.3:;

el punto 3 se modifica como sigue:

— el inciso i) se sustituye por el texto siguiente:
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b)

di)  cinco afios de experiencia en el ejercicio de las atribuciones de las categorfas B1.2, B1.E, B1.4 o L5 como personal de apoyo, o tanto personal de apoyo
como personal certificador, de conformidad con el punto 145.A.35 del anexo II (parte 145), en una organizaciéon de mantenimiento que trabaje con
aeronaves propulsadas complejas, incluidos doce meses de experiencia como personal de apoyo de mantenimiento de base; o»;

— en el inciso iv), la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) dos afios de experiencia en el ejercicio de las atribuciones de las categorfas B1.1, B1.2, B1.E, B1.3, B1.4, B2 0 L5 como personal de apoyo, o tanto personal de
apoyo como personal certificador, de conformidad con el punto 145.A.35 del anexo II (parte 145), en una organizacién de mantenimiento que trabaje con
aeronaves propulsadas complejas, incluidos seis meses de experiencia como personal de apoyo de mantenimiento de base; 0»;

se inserta la letra d bis) siguiente:

«d bis) No obstante lo dispuesto en las letras a), b) y d), la experiencia practica y la experiencia reciente de mantenimiento adquiridas en las aeronaves a que se refiere el
punto 66.A.3, letra b), representardn un mdximo del 50 % de la experiencia practica de mantenimiento y la experiencia reciente de mantenimiento exigidas en las letras
a), b) o d) en relacién con la (sub)categoria o (sub)categorias de licencia en las que puedan ser anotadas dichas aeronaves.».

6) El punto 66.A.45 se modifica como sigue:

a)

b)

la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«) Para las licencias que no sean de categoria C, ademds de los requisitos de la letra b), la primera habilitacién de tipo de aeronave dentro de una determinada categoria/
subcategoria se anotard una vez completada de forma satisfactoria la correspondiente formacion en el lugar de trabajo. Esta formacion en el lugar de trabajo deberd
adaptarse a lo dispuesto en el apéndice III del anexo III (parte 66), salvo en el caso de los dirigibles de gas, en el que la autoridad competente dard su aprobacién directa.

La formaci6n en el lugar de trabajo para las aeronaves a que se refiere el punto 66.A.3, letra b), solo puede tenerse en cuenta a efectos de anotacién de la licencia como
primera habilitacion de tipo de aeronave dentro de una (sub)categoria determinada, tal como se describe en el apartado anterior, cuando asi se establezca en los datos de
idoneidad operativa de la aeronave.

De lo contrario, las aeronaves a que se refiere el punto 66.A.3, letra b), pueden anotarse como primera habilitaciéon de tipo de acronave dentro de una (sub)categoria
determinada una vez completada satisfactoriamente la formacion en el lugar de trabajo correspondiente, pero, en tal caso, se requerird formacién adicional en el lugar de
trabajo para la anotacién en la licencia dentro de esa (sub)categoria de la primera habilitacion de tipo de aeronave perteneciente a las categorias a que se refiere el
punto 66.A.3.;

se inserta la letra d bis) siguiente:

«d bis) No obstante lo dispuesto en las letras b) y d), y solo durante los treinta primeros meses después de que un nuevo tipo de aeronave haya recibido su certificado de tipo,
puede anotarse una LMA con la habilitacién de tipo de aeronave correspondiente para una (sub)categoria determinada sobre la base de una formacién completa
impartida por el fabricante, incluido el elemento de formacién préctica in situ, a condiciéon de que la habilitacién de tipo de aeronave no sea la primera aeronave
anotada para esa (sub)categoria.

Dicha formacion se llevard a cabo a un nivel y con una duracién que cumplan los mismos objetivos que figuran en el apéndice III, punto 5, letras a), b) y c), y abarcard
los datos de mantenimiento pertinentes al nivel de conocimientos y con el alcance requeridos para la (sub)categoria LMA.

Una persona responsable de la empresa fabricante de la aeronave emitird un informe final en el que se declare el cumplimiento de los requisitos del presente
punto 66.A.45, letra d bis).».

N
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7)

En el apéndice [, el punto 2 se modifica como sigue:

a)

el primer cuadro se sustituye por el cuadro siguiente:

B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B3
Al A2 A3 A4
Aviones con
«Médulo de materias motgéuf(;) ul- Aviones no B2 B2L C
Motor de Motor de l’p ; P Motor de Motor de presurizados con
turbina pistén sorl\e/[%corll\;o y turbina pistén motor de pistén
. . MTOM < 2t
inferior a
5700 kg,
1. MATEMATICAS X X X X X X X X X
2. FISICA X X X X X X X X X
FUNDAMENTOS DE ELECTRICIDAD X X X X X X X X X
, X X X X
4. FUNDAMENTOS DE ELECTRONICA (n/a para (nfapara | X (n/a para (nfapara | X X X X
Al) A2) A3) A4)
5. TECNICAS DIGITALES | SISTEMAS DE
INSTRUMENTOS ELECTRONICOS X X X X X X L R IR
6. MATERIALES, EQUIPOS Y
HERRAMIENTAS X X X X X X X X X
PRACTICAS DE MANTENIMIENTO X X X X X X X X X
AERODINAMICA BASICA X X X X X X X X X
. FACTORES HUMANOS X X X X X X X X X
10. LEGISLACION AERONAUTICA X X X X X X X X X
11. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y 11,15y 17
SISTEMAS DE AVIONES X X X nja n/a X nfafnfa o Bl
12. AERODINAMICA, F:STRUCTURAS Y nja nja nja X X nja nja nja 0
SISTEMAS DE HELICOPTEROS 11, 16BY1 127
13. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y | / N N N N N N N Jmer
SISTEMAS DE AERONAVES a a a ‘ ‘ : 11,17y 18
14. PROPULSION n/a n/a n/a nfa nfa n/a X X como B1.E
15. MOTORES DE TURBINA DE GAS X n/a n/a X nfa n/a nfa n/a o
16. MOTORES DE PISTON nfa X nfa nfa X X nfa | nja | 12Y15
> como B1.3
17. HELICE X X X nja n/a X nfa n/a o
12y16
como B1.4
18. GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO | nfa n/a X nfa nfa nfa nfa n/a 0
13y 14
como B2»
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en el cuadro correspondiente al médulo 7, la fila 7.4 se sustituye por el texto siguiente:

«7.4 Posibles riesgos para la seguridad al trabajar con sistemas eléctricos y equipos de proteccion» 3 3 3
el cuadro correspondiente al médulo 11 se modifica como sigue:
i) la fila del titulo se sustituye por el texto siguiente:
NIVEL
«MODULO 11. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES Al A2 | Bl | B2/ | B
B1.E
ii) las filas del submddulo 11.8 se sustituyen por el texto siguiente:
«11.8 Proteccion contra incendios (ATA 26)
a) sistemas de deteccién de incendios y humos y sistemas de extincién de incendios; 3 3 —
b) extintores portatiles. 1 1 1»
i) las filas del submédulo 11.10 se sustituyen por el texto siguiente:
«11.10 Sistemas de combustible (ATA 28, ATA 47)
a) disposicion de los sistemas; 3 3/- 1
b) manejo del combustible; 3 3/- 1
¢) indicaciones y avisos; 3 3/- 1
d) sistemas especiales; 3 — —
e) equilibrado. — 3 — —»

N
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d) en el cuadro correspondiente al médulo 14, las filas del submédulo 14.1 se sustituyen por el texto siguiente:

«14.1 Motores
a) motores de turbina; 1
b) unidades de potencia auxiliar (APU); 1
¢) motores de piston; 1
d) grupos motopropulsores eléctricos e hibridos y sistemas auxiliares; 2
€) mando del motor. 2»

e) en el cuadro correspondiente al médulo 17, la fila del titulo se sustituye por el texto siguiente:

NIVEL
. , Al B1.1
«MODULO 17. HELICE A2 B12
BL.E
B3»
f)  seafiade el cuadro siguiente, correspondiente al médulo 18:
«MODULO 18. GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO
. . NIVEL
MODULO 18. GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO BLE

18.1 Fundamentos

18.2 Rendimiento del motor

18.3 Fabricacién del motor

18.4 Sistema de energia eléctrica

18.4.1Baterias y accesorios

18.4.2Pilas de combustible y accesorios

18.4.3Sistemas de distribucién de energia

18.4.4 Control electrénico del motor

18.5 Sistemas de indicacién del motor
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MODULO 18. GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO

NIVEL

B1.E

18.6 Instalacion de grupos motopropulsores

18.7 Supervision de motores y operacion en tierra

18.8 Almacenamiento y conservacién de motores

8) El apéndice II se modifica como sigue:

a)

el punto 2.11 se sustituye por el texto siguiente:
«2.11. MODULO 11. AERODINAMICA, ESTRUCTURAS Y SISTEMAS DE AVIONES
Categoria Al: 108 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.

Tiempo permitido: 135 minutos.

Categoria A2: 72 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.

Tiempo permitido: 90 minutos.

Categoria B1.1: 140 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.

Tiempo permitido: 175 minutos.

Categorias B1.2 y B1.E: 100 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.

Tiempo permitido: 125 minutos.

Categoria B3: 60 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.
Tiempo permitido: 75 minutos.»;

se afiade el punto 2.18 siguiente:

«2.18. MODULO 18. GRUPO MOTOPROPULSOR ELECTRICO

Categoria B1.E: 76 preguntas multirrespuesta y ninguna pregunta de desarrollo.

Tiempo permitido: 95 minutos.».

9) El apéndice III se modifica como sigue:

a)

el punto 3.1 se modifica como sigue:
i) la letra c) se sustituye por el texto siguiente:
«) Duracién:

La siguiente tabla recoge las horas lectivas de formacién tedrica minimas:

Categorfa

Horas

Aviones (*) con una masa maxima de despegue superior a 30 000 kg:

N
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Categoria Horas
B1.1 150
B1.2 120
B2 100
C 30
Aviones (*) con una masa maxima de despegue igual o inferior a 30 000 kg y superior a 5 700 kg:
B1.1 120
B1.2 100
B2 100
C 25
Aviones (*) con una masa maxima de despegue igual o inferior a 5 700 kg (**):
B1.1 80
B1.2 60
BLE 60
B2 60
C 15
Helicopteros (*) (***)
B1.3 120
B1.4 100
B2 100
C 25
Aviones y helicopteros no mencionados anteriormente y aeronaves no convencionales
B1,B2yC OSD
() — Avién con motor de pistén o turbina o con motor eléctrico o helicéptero con motor de piston o turbina

(**) En el caso de los aviones no presurizados de menos de 2 000 kg de MTOM, con motor de pistén o grupo motopropulsor eléctrico, la duracién minima puede reducirse en

un 50 %.
(***) En el caso de los helicopteros del grupo 2 (segtin la definicién del punto 66.A.5), la duracién minima puede reducirse en un 30 %.
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En la tabla anterior, «OSD» significa tal como se define en los datos de idoneidad operativa establecidos de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 748/2012,
tomando en consideracién un informe del solicitante o del titular del certificado de tipo de aeronave que contenga una evaluacion de los elementos tedricos de
conocimientos de la aeronave requeridos, considerando la (sub)categoria de licencia aplicable en la que se permitirfa anotar el tipo de aeronave de conformidad con

el punto 66.A.3.

A efectos de la tabla anterior, una hora lectiva son 60 minutos de clase y no incluye pausas, exdmenes, revision, preparacion ni visitas a la aeronave.

Estas horas se aplican solo a los cursos tedricos para combinaciones completas motor/aeronave, segiin la habilitacién de tipo, conforme a la definicion de la

Agencia.»;

en la letra e), la tabla se sustituye por la siguiente:

«Nivel Aviones con motor de

Aviones con motor de

Aviones con grupo

Helicopteros con

Helicopteros con

Capitulos turbina piston motopropulsor eléctrico motor de turbina motor de pistén Avidnica
Categorfa de licencia B1.1 C B1.2 C B1.E C B1.3 C B1.4 C B2
Moédulo de introduccion:
05. Limites de tiempo [ |1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
comprobaciones de
mantenimiento
06. Dimensiones/dreas 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
(MTOM, etc.)
07. Elevaci6én y|1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
apuntalamiento
08. Nivelacién y pesaje 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
09. Remolcado y rodadura 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
10. Estacionamiento y|1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
amarre, almacenamiento
y vuelta al servicio
11. Placas y marcas 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
12. Servicio 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
20. Précticas estandar (solo | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
las especificas del tipo)

N
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«Nivel Aviones con motor de | Aviones con motor de Aviones con grupo Helicépteros con Helic6pteros con Avibni
; . .z P . . s vionica
Capitulos turbina pistén motopropulsor eléctrico motor de turbina motor de pistén
Helicéptero
18. Andlisis de vibracién y | — — — — — — 1 1 —
ruido (reglaje de palas)
60. Practicas estdndar (rotor) | — — — — — — 1 1 —
62. Rotores — — — — — — 1 1 1
62A.Rotores  (control e | — — — — — — 1 1 3
indicaciones)
63. Accionamiento del rotor | — — — — — — 1 1 1
63A. Accionamiento del rotor | — — — — — — 1 1 3
de cola (control e
indicaciones)
64. Rotor de cola — — — — — — 1 1 1
64A.Rotor de cola (control e | — — — — — — 1 1 3
indicaciones)
65. Accionamiento del rotor | — — — — — — 1 1 1
de cola
65A. Accionamiento del rotor | — — — — — — 1 1 3
de cola (control e
indicaciones)
66. Palas/voladizos plegables | — — — — — — 1 1 —
67. Mando de vuelo del rotor | — — — — — — 1 1 —
53. Estructura de la célula | — — — — — — 1 1 —
(helicoptero)
25. Equipo de flotacién de | — — — — — — 1 1 1
emergencia
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«Nivel Aviones con motor de | Aviones con motor de Aviones con grupo Helicépteros con Helic6pteros con Avioni
Capitulos turbina pistén motopropulsor eléctrico motor de turbina motor de pistén vionica

Estructuras de la célula
51. Practicas estindar y | 3 1 3 1 3 1 — — — —

estructuras

(clasificacion, evaluacién

y reparacion de dafios)
53. Fuselaje 3 1 3 1 3 1 — — — —
54. Gondolas|voladizos 3 1 3 1 3 1 — — — —
55. Estabilizadores 3 1 3 1 3 1 — — — —
56. Ventanas 3 1 3 1 3 1 — — — —
57. Alas 3 1 3 1 3 1 — — — —
52. Puertas 3 1 3 1 3 1 — — — —
Sistemas de identificacion de | 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
zonasy secciones transversales
Sistemas de célula
21. Aire acondicionado 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
21A.Suministro de aire 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
21B. Presurizacién 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
21C. Dispositivos de | 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1

seguridad y alerta
22. Piloto automadtico 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
23. Comunicaciones 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
24. Suministro eléctrico 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
25. Equipamiento y|3 1 3 1 3 1 3 1 3 1

accesorios
25A.Equipamiento 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

electrénico, incluido el

equipamiento de

emergencia

N
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«Nivel Aviones con motor de | Aviones con motor de Aviones con grupo Helicépteros con Helic6pteros con Avibni
; . .z P . . s vionica
Capitulos turbina pistén motopropulsor eléctrico motor de turbina motor de pistén

26. Proteccion contra | 3 1 3 1 3 1 1 1 3
incendios

27. Mandos de vuelo 3 1 3 1 3 1 1 1 2

27 A.Funcionamiento del | 3 1 — — 3 1 1 — — 3
sistema: eléctrico/
mando electrénico

28. Sistemas de combustible | 3 1 3 1 — — 1 1 2

28A.Sistemas de combustible | 3 1 3 1 — — 1 1 3
(control e indicaciones)

29. Energia hidrdulica 3 1 3 1 3 1 1 1 2

29A.Energia hidraulica | 3 1 3 1 3 1 1 1 3
(control e indicaciones)

30. Proteccién contra hieloy | 3 1 3 1 3 1 1 1 3
lluvia

31. Sistemas de indicacién/ | 3 1 3 1 3 1 1 1 3
anotacion

31A.Sistemas de | 3 1 3 1 3 1 1 1 3
instrumentos

32. Tren de aterrizaje 3 1 3 1 3 1 1 1 2

32A.Tren  de  aterrizaje | 3 1 3 1 3 1 1 1 3
(control e indicaciones)

33. Luces 3 1 3 1 3 1 1 1 3

34. Navegacion 2 1 2 1 2 1 1 1 3

35. Oxigeno 3 1 3 1 3 1 — — — — 2

36. Sistema neumadtico 3 1 3 1 3 1 1 1 2

36A. Sistema neumdtico | 3 1 3 1 3 1 1 1 3
(control e indicaciones)

37. Sistema de vacio 3 1 3 1 3 1 1 1 2

38. Agua [ aguas residuales | 3 1 3 1 3 1 — — — — 2

41. Lastre de agua 3 1 3 1 3 1 — — — — 1

42. Avibnica modular | 2 1 2 1 2 1 1 1 3
integrada
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«Nivel Aviones con motor de | Aviones con motor de Aviones con grupo Helicépteros con Helic6pteros con Avibni
; . .z P . . s vionica
Capitulos turbina pistén motopropulsor eléctrico motor de turbina motor de piston
44. Sistemas de cabina 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
45. Sistema de | 3 1 3 1 3 1 3 1 — —
mantenimiento a bordo
(o cubierto en 31)
46. Sistemas de informacién | 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1
47. Sistema de generaciénde | 3 1 3 1 — — — — — —
nitrégeno
50. Compartimentos de | 3 1 3 1 3 1 3 1 3 1
carga y accesorios
55/57. Superficies de mando | 3 1 3 1 3 1 — — — —
de vuelo (todas)
Motor de turbina
70. Practicas estindar | 3 1 — — — — 3 1 — —
(motores)
70A.Disposicion estructural y | 3 1 — — — — 3 1 — —
funcionamiento
(admision de instalacion,
compresores, seccion de
combustion, seccion de
turbina, cojinetes y
juntas, sistemas de
lubricacién)
70B. Rendimiento del motor | 3 1 — — — — 3 1 — —
71. Grupo motopropulsor 3 1 — — — — 3 1 — —
72. Motor de turbina || 3 1 — — — — 3 1 — —
turbopropulsor
[turboventilador |
propfan
73. Combustible del motory | 3 1 — — — — 3 1 — —
regulacion
75. Aire 3 1 — — — — 3 1 — —
76. Controles de motores 3 1 — — — — 3 1 — —

N
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«Nivel Aviones con motor de | Aviones con motor de Aviones con grupo Helicépteros con Helic6pteros con Avibni
; . .z P . . s vionica
Capitulos turbina pistén motopropulsor eléctrico motor de turbina motor de pistén
78. Escape 3 1 — — — — 1 — —
79. Aceite 3 1 — — — — 1 — —
80. Arranque 3 1 — — — — 1 — —
82. Inyeccién de agua 3 1 — — — — 1 — —
83. Cajas de engranajes | 3 1 — — — — 1 — —
accesorias
84. Aumento de la|3 1 — — — — 1 — —
propulsion
73A.FADEC 3 1 — — — — 1 — —
74. Encendido 3 1 — — — — 1 — —
77. Sistemas de indicaciéon | 3 1 — — — — 1 — —
del motor
49. Unidades de potencia | 3 1 — — — — — — — —
auxiliar (APU)
Motor de pistén
70. Practicas estindar | — — 3 1 — — — — 3 1
(motores)
70A.Disposicion estructural y | — — 3 1 — — — — 3 1
funcionamiento
(instalacion,
carburadores, sistemas
de inyeccion de
combustible, sistemas de
induccién, de escape y de
enfriamiento,
sobrealimentacién/
turboalimentacidn,
sistemas de lubricacion)
70B. Rendimiento del motor | — — 3 1 — — — — 3 1
71. Grupo motopropulsor — — 3 1 — — — — 3 1
73. Combustible del motory | — — 3 1 — — — — 3 1
regulacion
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«Nivel Aviones con motor de | Aviones con motor de Aviones con grupo Helicépteros con Helic6pteros con Avibni
; . .z P . . s vionica
Capitulos turbina pistén motopropulsor eléctrico motor de turbina motor de pistén
76. Controles de motores — — 3 1 — — — — 1
79. Aceite — — 3 1 — — — — 1
80. Arranque — — 3 1 — — — — 1
81. Turbinas — — 3 1 — — — — 1
82. Inyeccién de agua — — 3 1 — — — — 1
83. Cajas de engranajes | — — 3 1 — — — — 1
accesorias
84. Aumento de la | — — 3 1 — — — — 1
propulsion
73A.FADEC — — 3 1 — — — — 1
74. Encendido — — 3 1 — — — — 1
77. Sistemas de indicacion | — — 3 1 — — — — 1
del motor
Grupo motopropulsor
eléctrico
Motores eléctricos — — — — 3 1 — — — —
Pila de combustible y sistemas | — — — — 3 1 — — — —
conexos
Baterias — — — — 3 1 — — — —
Sistemas auxiliares del grupo | — — — — 3 1 — — — —
motopropulsor eléctrico
Hélices
60A. Pricticas estindar | 3 1 3 1 3 1 — — — —
(hélice)
61. Hélices/propulsién 3 1 3 1 3 1 — — — —
61A.Fabricacion de la hélice 3 1 3 1 3 1 — — — —
61B. Control del paso de la | 3 1 3 1 3 1 — — — —
hélice

N
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«Nivel Aviones con motor de | Aviones con motor de Aviones con grupo Helicépteros con Helic6pteros con Avibni
. X L o . i vibnica
Capitulos turbina pistén motopropulsor eléctrico motor de turbina motor de pistén
61C. Sincronizaciéon de la | 3 1 3 1 3 1 — — — — 1
hélice
61D. Control electrénico dela | 2 1 2 1 2 1 — — — — 3
hélice
61E. Proteccion antihielodela | 3 1 3 1 3 1 — — — — —
hélice
61F. Mantenimiento de la | 3 1 3 1 3 1 — — — — 1
hélice

Capitulos especiales para
aviones con un grupo
motopropulsor distinto del
de piston | de turbina |
eléctrico y distinto de los
helicopteros de piston | de
turbina | eléctricos

La definicién de los capitulos especiales del elemento tedrico de la formacién de tipo de acronave estd disponible en el OSD de la
aeronave, establecido de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 748/2012. En relacion con estas aeronaves, la AESA también puede

considerar que «no se requieren» algunos de los capitulos que figuran en la tabla anterior.

Capitulos especiales para
aeronaves no
convencionales

La definicién de los capitulos especiales del elemento teérico de la formacién de tipo de acronave estd disponible en el OSD de la
aeronave, establecido de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 748/2012. En relacion con estas aeronaves, la AESA también puede

considerar que «no se requieren» algunos de los capitulos que figuran en la tabla anterior.»

en el punto 3.2, letra b), la tabla se modifica como sigue:

i)

el nivel «Grupo motopropulsor eléctrico», con sus capitulos correspondientes, se inserta entre el capitulo «84. Aumento de la propulsién» del nivel <Motores de pistén:»
y el nivel «Hélices:», como sigue:

B1/B2 B1 B2
«Capitulos

LOC THF SGH R/I MEL TS THF SGH R/I MEL TS
[...]
Grupo motopropulsor eléctrico
Motores eléctricos X/X X X X X X X — — —
Pila de combustible y sistemas X/X X X X X X X — — —
conexos
Baterfas X/X X X X X X X — — —
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10)

ii)

El apéndice IV se sustituye por el texto siguiente:

Experiencia y médulos o médulos parciales de conocimientos basicos requeridos para ampliar una licencia de mantenimiento de aeronaves conforme a la

B1/B2 Bl B2
«Capitulos
LOC THF SGH R/I MEL TS THF SGH R/I MEL TS
Sistemas auxiliares del grupo X/X X X X X X — X X»
motopropulsor eléctrico
[...]
se afladen los capitulos siguientes:
B1/B2 Bl B2
«Capitulos
LOC THF SGH R/I MEL TS THF SGH R[I MEL TS

[...]

Capitulos especiales para aviones
con un grupo motopropulsor
distinto del de pist6n [ de turbina [
eléctrico y distinto de los
helicopteros de piston | de
turbina | eléctricos

En relacién con el tipo de aeronave de que se trate, la definicion de los capitulos especiales del elemento tedrico de la formacién
de tipo de aeronave estd disponible en el OSD de la aeronave, establecido de conformidad con el Reglamento (UE) n.> 748/2012.

Capitulos especiales para
aeronaves no convencionales

En relacion con el tipo de aeronave de que se trate, la definicion de los capitulos especiales del elemento tedrico de la formacion
de tipo de aeronave estd disponible en el OSD de la aeronave, establecido de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 748/2012.»

A. Requisitos de experiencia

«Apéndice IV

parte 66

El cuadro A siguiente muestra los requisitos de experiencia, en meses, para afiadir una nueva categoria o subcategoria a una licencia segtin la parte 66.

Los requisitos de experiencia podran reducirse en un 50 % si el solicitante ha completado un curso aprobado de formacién bdsica sobre la parte 147 pertinente para una
subcategoria concreta.

Cuadro A
Se Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1 L2 L3 L4 L5
Al — 6 6 6 24 6 6 24 12 24 12 6 12 12 12 12 24
A2 6 — 6 6 24 6 6 24 12 24 12 6 12 12 12 12 24
A3 6 6 — 6 24 12 12 24 6 24 12 12 12 12 12 12 24
A4 6 6 6 — 24 12 12 24 6 24 12 12 12 12 12 12 24
B1.1 — 6 6 6 — 6 6 6 6 12 12 6 6 6 12 12 12

N
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Se:: Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1 L2 L3 L4 L5
B1.2 6 — 6 6 24 — 6 24 6 24 12 — — — 12 12 12
BLE 6 6 6 6 24 6 — 24 12 24 12 6 6 6 12 12 12
B1.3 6 6 — 6 6 6 6 — 6 12 12 6 6 6 12 12 12
B1.4 6 6 6 — 24 6 12 24 — 24 12 6 6 6 12 12 12
B2 6 6 6 6 12 12 12 12 12 — — 12 6 6 12 12 24
B2L 6 6 6 6 12 12 12 12 12 12 — 12 6 6 12 12 24
B3 6 — 6 6 24 6 12 24 12 24 12 — — — 12 12 12
L1 24 24 24 24 36 24 24 36 24 36 24 24 — e [12¢ [ 12¢9 | 24
L2 24 12 24 24 36 12 12 36 24 36 24 12 — — 2@ 12m | 24
L3 30 30 30 30 48 30 30 48 30 48 30 30 [ 1209|129 | — | 6¢ 24
L4 30 30 30 30 48 30 30 48 30 48 30 30 [ 1209 | 1209 | — — 24
L5 24 24 24 24 36 24 24 36 24 36 24 24 |12 [ 129 [ 1209 | — —

() La experiencia podra reducirse en un 50 %, pero permitiendo una licencia con limitaciones de conformidad con el punto 66.A.45, letra h), inciso ii), punto 3.

B.  Moddulos o médulos parciales de conocimientos bdsicos requeridos

El objetivo de este cuadro es esbozar los exdmenes necesarios para afiadir una nueva (sub)categoria bdsica a una LMA concedida de conformidad con el presente anexo.
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Los planes de estudios preparados de conformidad con los apéndices I y VII requieren diferentes niveles de conocimientos para diferentes categorias de licencia dentro de un
modulo; por lo tanto, hay exdmenes adicionales aplicables a determinados médulos para los titulares de licencia que desean ampliar una LMA concedida de conformidad con el

presente anexo a fin de incluir otra (sub)categoria, y se llevard a cabo un andlisis del médulo para determinar las materias ausentes o superadas a un nivel inferior.

Cuadro B
g; Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1C L1 L2C L2 L3H L3G L4H L4G L5
Nin- Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, Todos, excepto
Al o 16 12 12,16 excento 9| excento 9 |excento 9 | excento 9 | excento 9 | excento 9 | excento 9 | EXCEPLO | €XCEPLO | €XCepto | excepto | excepto | eXCepto | eXcepto | excepto | excepto 9
gu XCEPLO 7| EXCEPLO 71| EXCEPLO 71 EXCEPLO 7 EXCEPLO 7 EXCEpLo 7 EXCEPloZ ) gy 9| 2L 2L 2L 2L 2L 2L 2L 2L
Nin- Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, Todos, Todos. excento
A2 (11,15 uno 12,15 12 excepto 9 |excepto 9 |excepto 9|excepto 9 |excepto 9|excepto 9 |excepto 9 |excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto ’9 P
8 2,8y9| 2L 2L 2L 2L 2L 2L 2L 2L
11.16 Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, Todos, Todos. excento
A3 |11,17 1’7 ’| Ninguno 16 excepto 9 |excepto 9 |excepto 9|excepto 9 |excepto 9|excepto 9 |excepto 9 |excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto ’ 9 P
2,8y9| 2L 2L 2L 2L 2L 2L 2L 2L
11.15 Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, | Todos, Todos, Todos. excento
A4 1'7 (11,17 15 Ninguno |excepto 9 | excepto 9 | excepto 9 |excepto 9 |excepto 9 [excepto 9 [excepto 9 | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto | excepto ’ 9 P
2,8y9| 2L 2L 2L 2L 2L 2L 2L 2L
Nin- . 4,513 45 ) ) 812 9L, | 8L2 10L, [ 817 10L, 11L
B1.1 guno 16 12 12,16 |Ninguno 16 18 12 12,16 14 11155% 16 121 12L [8L%12L|8L% 12L[ 9L 10L 1L 121 | 111, 121 121
Nin- 4,513 4 3 Nin- 8L', 9L, | 8L', 10L, [ 8L', 10L, 11L
- , 0, 13, ) ) , 9L, , 10L, » 10L, 11L,
B1.2 |11,15 guno 12,15 12 11,15 | Ninguno 18 12,15 12 14 528 guno 121 12L [8L',12L|8L',12L| 9L 10L 1L 121 | 111, 121 101
4,513 4 8L% 9L, | 8L% 10L, | 8L% 10L, 11L
B1E [11,15(11416( 12,15 | 12,16 | 11,15 | 11416 |Ninguno| 12,15 | 12,16 | * 7', 77| 13SQ, |11% 16| 12L 121 [8L% 12L|8L% 12L| 9L 10L T S ol
14 145Q 11L, 12L | 11L, 121 12L
11,16 11,16 11,17, 4,513 40 11,16 7L, 8L, | 7L, 8L2 812 9L, | 8L 10L, [ 8L% 10L, 11L
B1.3 (11,17 17 Ninguno 16 11,17 17 18 Ninguno 16 14 11155% 17 7L, 12L| 7L, 12L 1oL 1oL 9L 10L 11L 120 | 111, 121 121
4,5
11,15, . 11,15, 11,17, . 4,5,13, o 7L, 8L', | 7L, 8L, 8L', 9L, | 8L', 10L, | 8L', 10L, 11L,
B1.4 17 11,17 15 Ninguno 17 11,17 18 15 Ninguno 14 11155% 11,17 | 7L, 12L| 7L, 12L 1oL 1oL 9L 10L 1L 12L [ 11L, 120 191

N
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3; Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1C L1 L2C L2 L3H | L3G L4H L4G L5
AL 5L 6,7,[110127,
7,11, 7,11, 6,7,11,16,7,11,|6,7,11,(6,7,12,(6,7,12, | .. . 6,7,11, 4L, 5L, | 5L, 7L, T 8L, 9L, | 8L, 10L, | [15,16018],
B2 V517 1617|712 |72 08) 5T 1617 | 1718 | 15 16 |Ninguno | Ninguno |y ety o SL 7L | o) gy GLéL”' oL ToL 1L | 17,815 10L,
11L
4L, 5L, 6,7,[110127,
4L, 5L, | 5L, 7L 8L, 9L 8L, 10L
7,11, 7,11, 6,7,11,(6,7,11,|6,7,11,|6,7,12,|6,7,12, | 135Q, . 6,7,11,| 5L, 7L, T 7 6L, 7L, T ! " 1[15,16 0 18],
B ys 17 1617|712 5|7 12 160 57177 1617 | 17,18 15 16 145Q | Ninguno | 1617 1215Q %ng 128LL§Q 8L, oL | 10 “LS’(SZL' 12ng 17, 8L, 10L,
12LSQ 11L, 12LSQ
2,3,4,5,] .. 2,3,5,8,[110
2,3,58,(2,3,58,12,3,5,8,12,3,5,8,(2,3,5,8,|2, 3,4, 5, Nin- . . 8LL,9L, | 8LL,10L, |
B3 11,15 11 12,15 12 11,15 11 11,18 12,15 12 813,14 8, 138Q, guno 12L 12L | 8L',12L|8L' 12L 9L 10L 110 121 | 110, 121 12], 8L', 10L,
14SQ 11L, 121
Se Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1C L1 L2C L2 L3H L3G L4H L4G L5
. 8L, | Todos,
L1C Todos Todos Tod- | Tod- Todos | Todos | Todos | Todos | Todos Tod- Todos Tod-| Nin- 4L, 6L gL | 6L 9L or |8 10L, |excepto
os | os 0s 0os | guno 8L 11L
11L 12L
. . 8L, | Todos,
L1 Todos Todos Tod- | Tod- Todos | Todos | Todos | Todos | Todos Tod- Todos Tod- |~ Nin- Nin- 8L 8L 9L 10L 8L, 9L, 10L, |excepto
os | os 0s os | guno | guno 11L
11L 12L
Todos
L2C Todos| Todos | 09| 04| Todos | Todos | Todos | Todos | Todos | 709 | Todos | T04-| Nin— 14 gy | Nin— gy 1 gp 1oL [or, 11| 1OL |excepto
os | os 0s 0s | guno guno 11L 8L
y12L
Todos
L2 Todos Todos Tod- | Tod- Todos | Todos | Todos | Todos | Todos Tod- Todos Tod- | Nin- Nin- Nin- Nin- 9L 10L |9L,11L 10L, | excepto
os | os 0s 0os | guno | guno | guno | guno 11L 8L
y12L
4L, 5L 4L, 5L 8L 8L,
L3H Todos Todos Tod- | Tod- Todos | Todos | Todos | Todos | Todos Tod- Todos Tod- | 5L, 7L, 6L, 7L, oL, 7L, 6L, 7L, Nins 10L 11L, 10L, Todos
0s 0s 0s 0s 12L 8L, 12L guno 11L,
12L 8L, 12L 12L
12L
4L, 5L, 4L, 5L, . 8L,9L,| 8L, | Todos,
L3G Todos Todos ng_ ng_ Todos | Todos | Todos | Todos | Todos ng_ Todos T?)S_ Sli’ziL’ 6L, 7L, ;E ’ 17 2LL 6L, 7L, 9L 1\3:;) 11L, | 11L, |excepto
12L ’ 8L, 12L 8 12L 12L 10L
Todos
L4H Todos| Todos | 19| 4| Todos | Todos | Todos | Todos | Todos | 0% | Todos | 09| sp, 71 | 4L 3L | sy 7p | 45k | Nin- | | Nin- )y - jexcepto
0s 0s 0s 0s 6L, 7L 6L, 7L | guno guno 8L, 11L
y12L
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Se Al A2 A3 A4 B1.1 B1.2 B1.E B1.3 B1.4 B2 B2L B3 L1C L1 L2c L2 L3H L3G L4H L4G L5
Todos
- - B} } - . |excepto
L4G Todos| Todos | %[ ™41 Todos | Todos | Todos | Todos | Todos | 4| Todos | ™% | i, 71 | 4l 5k | sy 7p | 415k | gp | Nin-|g ] Nin-\g 45,
0s 0s 0s 0s 6L, 7L 6L, 7L guno guno 11L
y12L
B1.1 Nin- Ninguno 12 12 Nin- 166 18 12 |12,16° 4,5, 4,5, 166 Nin- Nin- Nin- Nin- 9L Nin- 9L Nin- Nin-
guno guno 13 | 135Q guno | guno | guno | guno guno guno | guno
BL2 | 11 | Ninguno | 12 | 12 [ 11,15 | N™ | qg |12,15| 12 %2 %2 | Ninop Nin-op Nin- o Nin- o Nin-o) g, ) Nin= g, - Nin - Nin-
guno 13 | 13SQ |guno| guno | guno | guno | guno guno guno | guno
. 11% | Nin- sl 4,5 4,5 | 11% | Nin- Nin- Nin- Nin- Nin- Nin- | Nin-
L5" BLE 1 11 Ninguno 12112 1 1L 15 16 | guno 12,15112,16 13 | 13SQ | 16° | guno | guno | guno | guno oL guno oL guno | guno
. . 11, . 11, - . .
B3 | 11 11 Nin- | Nin- |y 75| qge | 3L 1 Nin g (b 5 45, e | g 7L 7L 7L o | Nin- | g | Nin- ) Nin-
guno | guno 175 17°,18] guno 13 | 135Q 175 guno guno | guno
Nin- | Nin- | 11, 15, ;| 11, Nin- | 4,5,| 4,5, | 11, Nin- Nin- | Nin-
Bl4 | 11 1 guno|guno| 17° 11,17 17°,18 15 guno | 13 | 135Q | 17° 7L L 7L L oL guno oL guno | guno

Nota:  “Todos” significa la totalidad de los elementos pertinentes de los médulos del punto “2. Modularidad” del apéndice I o del punto “1. Modularidad” del apéndice VII para la
(sub)categoria objetivo [es decir, la (sub)categoria mencionada en la fila “A”].

SQ = depende de la cualificacién del sistema.

I Excluidos los temas relacionados con los motores de piston, y cuando “De: B1.2” o “De: B3”, excluidos también los temas relacionados con la hélice.
% Excluidos los temas relacionados con los motores de turbina, y cuando “De: B1.1”, excluidos también los temas relacionados con la hélice.

% Excluidos los temas relacionados con los motores eléctricos y la hélice.

*  Solo el submédulo “11.10”.

’: Solo el submédulo “17.4”.

5 Solo el submédulo “16.12”.

7. Los mddulos 12 y 18 no pueden elegirse juntos.

8 Solo se requieren algunos temas aplicables del médulo 8L, en funcién de los médulos [11 0 12] y [15, 16 o 18] elegidos.

% Los (sub)mddulos indicados en cada celda se impartirdn al nivel de conocimientos indicado en el punto “2. Modularidad” del apéndice I o en el punto “1. Modularidad” del
apéndice VII correspondiente a la (sub)categoria objetivo [es decir, la (sub)categoria mencionada en la fila “A”].

10: Utilicese la subfila B1.x sobre la base de la subcategorfa B1 que proporciond acceso a la licencia L5 (véase el punto “1. Modularidad” del apéndice VII).».

N

SC0CTTvC?p 10d



DO L de 24.1.2025

ES

11)  El apéndice V, Formulario EASA 19, se modifica como sigue:

a)

La primera pagina del formulario EASA 19 se sustituye por el texto siguiente:

«SOLICITUD DE EMISION INICIAL / MODIFICACION / FORMULARI
RENOVACION DE UNA LICENCIA DE MANTENIMIENTO DE O EASA 19
AERONAVES (LMA) SEGUN LA PARTE 66

DATOS DEL SOLICITANTE:

Nombre y apellidos:
Dlrecc lon ...................................................................................................
T oo Cotie0 ccutiien
Namonahdad o ......... Fecha y lugar de nacimiento:

DATOS DE LA LMA SEGUN LA PARTE 66 (si procede):

Niimero de licencia: ..o Fecha de emision:
DATOS DE LA EMPRESA:

Nombre:

Direccién:

Referencia ~de la  aprobacion de la  organizacion de  mantenimiento:

Telfon0: ...ovieee e Fax: ..o

SOLICITUD DE: (marque las casillas correspondientes)

Emision inicial Modificacién de Renovacién de LMA o
de LMA LMA

m) ]

1 B2 B2L B3 C L (véasea
continuacié

n)

(Sub)cate gorias A
Aviones conmotor O
de turbina ]
Aviones con motor

de pistén o
Aviones eléctricos O
Helicopteros con
motor de turbina
Helicépteros con
motor de pistn

OooDooow

Aviénica o 0 Véanse las habilitaciones de
sistema a continuacion

Aviones no presurizados con motor de pistén con una MTOM O

igual o inferior a2 000 kg

Aeronaves motopropulsadas complejas u]

Aeronaves distintas de las motopropulsadas complejas o

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/111/oj
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Habilitaciones de sistema para la licencia

B2L: o

1. Piloto automético o

2. Sistemas de instrumentacion o

3. Com/nav i

4. Vigilancia ]

5. Sistemas de célula

Subcategorias de licencia L: m]
LI1C: Planeadores de materiales compuestos ]
L1: Planeadores o
L2C: Motoveleros de materiales compuestos y aviones ELA1 de materiales o
compuestos |
L2: Motoveleros y aviones ELA1 ]
L3H: Globos de aire caliente O
L3G: Globos de gas o
L4H: Globos de gas o
L4H: Dirigibles de aire caliente O
LAG: Dirigibles de gas ELA2 ]

L5: Dirigibles de gas distintos de ELA2

Anotaciones de tipo / anotaciones de habilitacion / supresion de limitaciones (si procede):

b) la identificaciéon del formulario «Formulario EASA 19, edicién 5» se sustituye por «Formulario EASA 19,
edicion 6».

12)  El apéndice VI, Formulario EASA 26, se modifica como sigue:
a) en la primera pagina, «Formulario EASA 26, edici6én 6» se sustituye por «Formulario EASA 26, edicién 7»;

b) la seccién IX, CATEGORIAS Parte 66, se sustituye por el texto siguiente:

JIX. CATEGORIAS Parte 66

VALIDEZ A B1 B2 B2L B3 L C

Aviones con motor de turbina n/a n/a nfa n/a
Aviones con motor de piston nfa n/a nfa n/a
Aviones con grupo motopropulsor eléctrico nfa nfa nfa nfa n/a
Helicopteros con motor de turbina nfa nfa nfa nja
Helicopteros con motor de piston nfa n/a nfa n/a
Avibnica nfa n/a nfa nfa n/a

32/40 ELL http://data.europa.eufelijreg_impl/2025/111/oj
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Aeronaves motopropulsadas complejas nfa nja nfa nfa nfa
Aeronaves distintas de las motopropulsadas nfa n/a nfa n/a nfa
complejas

Planeadores, motoveleros, aviones ELA1, globos | nfa n/a nfa n/a n/a
aerostaticos y dirigibles

Aviones no presurizados con motor de pistén con | nfa nfa nja nja n/a»
una MTOM igual o inferior a 2 000 kg

¢) la identificacion del formulario «Formulario EASA 26, edicién 5»
edicién 7».

se sustituye por «Formulario EASA 26,

ELL http://data.europa.eu/elijreg_impl/2025/111/oj

33/40



ES

DO L de 24.1.2025

ANEXO IV

El anexo IV (parte 147) del Reglamento (UE) n.° 1321/2014 se modifica como sigue:

1)

En el cuadro del apéndice I, se inserta la fila siguiente entre la fila correspondiente a la subcategorfa B1.2 y la fila
correspondiente a la subcategoria B1.3:

«B1.E

2000

50a60»

El apéndice II, Formulario EASA 11, se modifica como sigue:

a) la identificacién del formulario «Formulario EASA 11, edicién 6» se sustituye por «Formulario EASA 11,
edicién 7»;

b) lasegunda pdgina del formulario se sustituye por la siguiente:

— Péagina 2de2

«LISTA DE APROBACIQN DE UNA OR(}ANIZACION DEDICADA A LA
FORMACION Y LOS EXAMENES EN EL AMBITO DEL MANTENIMIENTO

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].147.[XXXX]

Organizacién: [NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

CLASE CATEGORIA DE [ LIMITACIONES
LICENCIA
BASICA | B1 (*%) TBI.1 AVIONES CON MOTOR DE
TB1.2 AVIONES CON MOTOR DE
() PISTON (*%*)
TBI.E AVIONES CON GRUPO
() MOTOPROPULSOR CON UNA
MTOM IGUAL O INFERIOR A
5700 KG (%)
TB1.3 HELICOPTEROS CON MOTOR
() DE TURBINA (**)
TB1.4 HELICOPTEROS CON MOTOR
() DE PISTON (*%)
B2 ()/(sk) TB2 (**) | AVIONICA (**)
B2L (%) TB2L AVIONICA (indiquense las
(%) habilitaciones de sistema) (**)
B3 (**) TB3 (**) | AVIONES NO PRESURIZADOS
CON MOTOR DE PISTON CON
UNA MTOM IGUAL O INFERIOR
A 2000 KG (¥%)
A (¥%) TA.1 AVIONES CON MOTOR DE
() TURBINA (%)
TA2 AVIONES CON MOTOR DE
(%) PISTON (*%*)
TA3 HELICOPTEROS CON MOTOR
() DE TURBINA (¥*)
TA4 HELICOPTEROS CON MOTOR
(%) DE PISTON (%)
L (**) (Unicamente | TL (*¥) | INDIQUESE LA SUBCATEGORIA
examen) DE LICENCIA COMPLETA (*%)
TIPO/TA | C (*%) T4 (**) | [INDIQUESE TIPO DE
REA (%) AERONAVE] (¥%%)
Bl (*%) T1 (**) | INDIQUESE TIPO DE
AERONAVE] (#%%)
B2 (¥%) T2 (**) | [INDIQUESE TIPO DE
AERONAVE] (**%)
A (%) T3 (**) | [INDIQUESE TIPO DE

AERONAVE] (##%)
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La presente lista de aprobacion se limita a las formaciones y exdmenes especificados en el
apartado dedicado al &mbito de los trabajos de la memoria de la organizacién de formacion
en mantenimiento aprobada.

Referencia de la memoria de la organizacién de formacién en mantenimiento:

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO
]
Formulario EASA 11, edicion 7

(*) O EASA, si EASA es la autoridad competente.

(**) Tachese seglin proceda si la organizacion no estd aprobada.

(***) Consignese la habilitacién y limitacién que corresponda.

(*¥*#**) La aprobacion del curso/examen bdsico B2 incluye la aprobacién del
curso/examen B2L para todas las habilitaciones de sistema.».

3) En el punto 2 del apéndice 111, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«El certificado indicard la combinacién de célulajmotor (o grupo motopropulsor) para la que se impartié la
formacion.».
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ANEXO V

El ANEXO V ter (parte ML) [del Reglamento (UE) n.° 1321/2014] se modifica como sigue:

1)

2)

En el punto ML.1, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«@) Con arreglo al articulo 3, apartado 2, este anexo (parte ML) se aplica a las siguientes aeronaves no clasificadas
como aeronaves propulsadas complejas que no estén al amparo del certificado de operador aéreo de una
compaiifa aérea con licencia con arreglo al Reglamento (CE) n.° 1008/2008:

1)
2)

aviones con una MTOM igual o inferior a 2 730 kg;

helicopteros con una MTOM igual o inferior a 1200 kg, certificados para un médximo de hasta cuatro
ocupantes;

otras aeronaves ELA2;
aeronaves no convencionales con una MTOM de:
i) igual o inferior a 1 200 kg, si pueden mantener una velocidad horizontal 0 en vuelo, o

ii) igual o inferior a 2 730 kg cuando difieren de las contempladas en el inciso i).».

La letra d) del punto ML.A.302 se modifica como sigue:

i)

ii)

en el punto 2, la letra f) se sustituye por el texto siguiente:

«f) en el caso de los aviones, segiin corresponda al grupo motopropulsor de la aeronave:

i) comprobaciones de funcionamiento de la potencia y las revoluciones por minuto (RPM), los
magnetos, la presién del combustible y el aceite y las temperaturas del motor;

ii) en el caso de los motores equipados con control automatico, el procedimiento de puesta en marcha
publicado;

iii) en el caso de los motores con colector del lubricante fuera del cdrter, motores con

turbocompresores y motores de liquido refrigerado, una comprobacién del funcionamiento para
ver si hay indicios de alteraciones en la circulacion del liquido;

iv) con respecto a un grupo motopropulsor distinto de los motores de pistén, las tareas de
mantenimiento definidas en las instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad emitidas
por el titular de la aprobacion del disefio del avion;»;

el dltimo pérrafo se sustituye por el texto siguiente:

«Siempre que el presente anexo no especifique un programa minimo de inspeccién para aeronaves distintas de
los aviones, los planeadores y los globos aerostaticos, sus programas de mantenimiento se basardn en las
instrucciones de mantenimiento de la aeronavegabilidad emitidas por el titular de la aprobacién del disefio
mencionadas en la letra ¢), punto 2, letra b).».

En el apéndice III, se insertan las letras c bis) y c ter) siguientes:

«c bis) la realizacion de trabajos de mantenimiento en el grupo motopropulsor que requieran el desmontaje del motor

C ter)

o motores, las baterfas principales o las pilas de combustible, distintos de su retirada de la aeronave y su
reinstalacion (incluida la retirada/instalacién de los cojinetes del motor);

la realizacién de trabajos de mantenimiento en depdsitos de alta presién y componentes pertenecientes a lineas
o sistemas de alta presion relacionados con el grupo motopropulsor.»;
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ANEXO VI

El anexo V quinquies (parte CAO) [del Reglamento (UE) n.° 1321/2014] se modifica como sigue:

1) El punto CAO.A.020, letra a), se modifica como sigue:

a)

los puntos 1, 2 y 3 se sustituyen por el texto siguiente:

«1) Para los aviones con una masa mdxima de despegue (MTOM) superior a 2 730 kg y para los helicopteros con
una MTOM de mds de 1 200 kg o certificados para mds de cuatro ocupantes, y para otras aeronaves distintas
de ELA2, el dmbito de los trabajos indicard los tipos especificos de acronave. Los cambios en este dmbito de
los trabajos serdn aprobados por la autoridad competente de conformidad con la letra a) del punto
CAO.A.105 y la letra a) del punto CAO.B.065.

2) Para los motores distintos de los de piston o eléctricos, el dmbito de los trabajos indicaré el fabricante, el
grupo, la serie, el tipo o la tarea o tareas de mantenimiento del motor. Los cambios en este dmbito de los
trabajos serdn aprobados por la autoridad competente de conformidad con la letra a) del punto CAO.A.105 y
la letra a) del punto CAO.B.065.

3) Una CAO que emplee solo a una persona tanto para la planificacién como para la realizacion de todas las
tareas de mantenimiento no puede gozar de atribuciones para el mantenimiento de:

a) aviones, helicopteros y otras aeronaves que no sean ELA2, si su grupo motopropulsor no consiste en uno
o varios motores eléctricos o de piston (en el caso de las organizaciones cualificadas para aeronaves);

b) helicopteros equipados con mds de un motor de pistén (en el caso de las organizaciones cualificadas para
aeronaves);

¢) motores completos distintos de los de pistén con una potencia de salida inferior a 450 cv o motores
eléctricos (en el caso de las organizaciones cualificadas para motores).»;

en el punto 4, los incisos xxi) y xxii) se sustituyen por el texto siguiente:
«xxi)  C21: lastre de agua;

xxii)  C22: aumento de la propulsion;»;

en el punto 4, se afiade el inciso xxiii) siguiente:

«xxiii) C23: otros.».

2) Enel punto CAO.A.105, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) Para que la autoridad competente pueda determinar si se sigue cumpliendo lo dispuesto en el presente anexo, la

CAO deberd notificar a la autoridad competente cualquier propuesta para realizar los cambios siguientes, antes de
que se lleven a cabo:

1) cambios que afecten a la informacién contenida en el certificado de aprobacién que figura en el apéndice I y
en las condiciones de aprobacién del presente anexo;

2) cambios de las personas a que se refieren las letras a) y b) del punto CAO.A.035;

3) cambios en los tipos de aeronaves que abarca el dmbito de los trabajos a que se refiere la letra a), punto 1, del
punto CAO.A.020 en el caso de los aviones con una masa maxima de despegue (MTOM) superior a 2 730 kg,
en el caso de los helicpteros con una MTOM superior a 1200 kg o certificados para mds de cuatro
ocupantes y en el caso de cualquier otra aeronave que no sea ELA2;

4) cambios en el dmbito de los trabajos a que se refiere la letra a), punto 2, del punto CAO.A.020 en el caso de
los motores distintos de los de pistén o eléctricos;

5) cambios en el procedimiento de control establecido en la letra b) del presente punto.».

3) Elapéndice [ se modifica como sigue:

a)

la letra c) se sustituye por el texto siguiente:

«¢) Una habilitacién de tipo motor (de turbina, de pistdn, eléctrico u otro) faculta a la CAO para realizar tareas de
mantenimiento en el motor no instalado y en los elementos del motor, de acuerdo con los datos de
mantenimiento del motor o, si asi lo ha acordado la autoridad competente, con arreglo a los datos de
mantenimiento de los elementos, exclusivamente cuando tales elementos estén montados en el motor. No
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obstante, dicha CAO cualificada para motores podrd retirar temporalmente un elemento para su
mantenimiento, a fin de mejorar el acceso a él, excepto cuando dicha retirada haga necesario un
mantenimiento adicional que no pueda acogerse a los requisitos de la letra ¢). Una CAO cualificada para
motores también puede realizar tareas de mantenimiento en un motor instalado durante el mantenimiento
de base y de linea, sujeto al procedimiento de control de la memoria de aeronavegabilidad combinada que
debe ser aprobada por la autoridad competente.»;

b) la identificacién del formulario «Formulario EASA 3-CAO, edicién 1» se sustituye por «Formulario EASA 3-CAO,
edicion 2»

¢) lasegunda pagina del formulario se sustituye por la siguiente:

— Pégina 2 de 2

«CONDICIONES DE LA APROBACION DE LA ORGANIZACION DE AERONAVEGABILIDAD
COMBINADA

Referencia: [CODIGO DEL ESTADO MIEMBRO (*)].CAO.XXXX

Organizacién: [NOMBRE Y DIRECCION DE LA EMPRESA]

CLASE HABILITACION ATRIBUCIONES (##%)
AERONAVE (%) Aeronaves que no sean 0 Mantenimiento
motopropulsadas complejas 0 Gestion del mantenimiento de
(%) la aeronavegabilidad
0 Revision de la
aeronavegabilidad

0 Autorizacion de vuelo
Aviones con una masa mixima | O Mantenimiento
de despegue (MTOM) igual o | o Gestion del mantenimiento de

inferior a2 730 kg (*%) la aeronavegabilidad
o Revision de la
aeronavegabilidad
0 Autorizacion de vuelo
Helicépteros que no sean 0 Mantenimiento
aeronaves motopropulsadas O Gestion del mantenimiento de
complejas (*%*) la aeronavegabilidad

0 Revision de la
aeronavegabilidad

O Autorizaciéon de vuelo
Helicépteros con una MTOM 0 Mantenimiento

igual o inferior a 1 200 kg, o Gestion del mantenimiento de

certificados para un maximo la aeronavegabilidad

de hasta cuatro ocupantes (**) | o Revision de la
aeronavegabilidad

0 Autorizacion de vuelo

Dirigibles (**) 0 Mantenimiento

0 Gestion del mantenimiento de
la aeronavegabilidad

o Revision de la
aeronavegabilidad

O Autorizacion de vuelo
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Globos aerostaticos (**)

0 Mantenimiento

O Gestion del mantenimiento de
la aeronavegabilidad

0 Revision de la
aeronavegabilidad

0 Autorizacidon de vuelo

Plancadores (*%)

0 Mantenimie nto

o Gestion del mantenimiento de
la aeronavegabilidad

O Revision de la
aeronavegabilidad

0 Autorizacion de vuelo

Otras aeronaves (**)

0 Mantenimiento

o Gestion del mantenimiento de
la aeronavegabilidad

O Revision de la
aeronavegabilidad

0 Autorizacién de vuelo

ELEMENTOS (%)

Motores de turbina completos
(%)

Motores de pistén completos

**)

Motores eléctricos (**)

Otros motores / grupos

motopropulsores (**)

Elementos distintos de los

motores completos (**)

0 Mantenimiento

SERVICIOS
ESPECIALIZADOS
(**)

Ensayos no destructivos

(NDT) (**)

o NDT
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LIMITACIONES

(incliyase unicamente en elcaso de organizaciones cualificadas para determinadas
aeronaves [véase CAQ.A.20, letra a), punto 3] o motores completos, si solo cuentan
con una persona para la planificacién y realizacion de todas las tareas de

mante nimie nto)

Las siguientes tareas de mantenimiento estdn excluidas del dmbito de los trabajos (**%*):

— mantenimiento de aviones, helicpteros y otras aeronaves que tampoco sean ELA2, si
su grupo motopropulsor no consiste en uno o varios motores eléctricos o de piston;

— mantenimiento de helicopteros equipados con mds de un motor de pisén; y

— mantenimiento de motores completos distintos de los motores de pistén con una

potencia de salida inferior a 450 cv o motores eléctricos.

Lista de organizaciones que trabajan con un sistema de calidad (**%)

Las presentes condiciones de aprobacion se limitan a los productos, los componentes, los equipos y las
actividades especificados en la seccién «ambito de los trabajos» de la memoria de aeronavegabilidad
combinada aprobada.
Referencia de la memoria de aeronavegabilidad combinada: .........ccccovevieviniienneinienieneeneeeiene
Fecha de expedicion original de 1a memOTIa: ........ccceeeeviiiiiniiiiinieneereee st
Fecha de la tltima revision aprobada: .......................

N.CdereviSiOn: ......coovvvviiiiiiiiiiinnnnennns

Por la autoridad competente: [AUTORIDAD COMPETENTE DEL ESTADO MIEMBRO (*)]

*) 0 EASA, sila EASA es la autoridad competente
(**)  Tachese seglin proceda si la organizacién no estd aprobada.
(***) Complétese seglin corresponda

Formulario EASA 3-CAOQO, edicién 2».
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